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TITuLO 1 CAPITULO INTRODUCTORIO
TERMINALEES-PORTUARIA PUNTARENAS

TEMA
Arquitectura para la mobilidad social

11 PRESENTACION

El presente proyecto de graduacion, tiene su fundamento en un tema de actualidad Nacional y regional en un sector de nuestra costa

Pacifica y se orienta a dar solucion a un problema de transporte piblico maritimo que necesita su intervencién para mejorarlo por el impacto

o que representa desde el punto de vista social y econémico tanto para para la Provincia de Puntarenas como del pais en general y por tanto,

% ~ o su relacion directa con las politicas de desarrollo que tiene que estil la misma Municipalidad de Puntarenas y el Ministerio de Obras
Piblicas y de Transportes en el campo supracitado.

Los antecedentes del presente proyecto, tienen su origen en las politicas de la facultad de Arquitectura de la Universidad Hispanoamericana
en estimular proyectos que busquen un aporte al desarrollo de nuestro pais y el tema se edifica sobre la base de las variables técnicas y
Jjuridicas que lo rigen y por tanto es cierto también que el mismo para sus efectos, es del conocimiento de Ia Municipalidad de Puntarenas en
4 i su Departamento de Ingenieria quienes mostraron su interés y apoyo.

Reitero que el proyecto esta muy ligado a intereses de la realidad nacional en cuanto a servicio de transporte piblico maritimo y tiene
implicaciones politico-sociales por cuanto es un problema que existe en la actualidad en la terminal del Ferry de Playa Naranjo y Paquera
ubicado en el sector costero de Ia ciudad de Puntarenas y que debe resolver el Estado ya que ese servicio no retine las condiciones de
operatividad idoneas en cuanto a calidad y cantidad.

El presente documento se conforma de cinco capitulos que en consuno buscan conaocer y resolver la problemaética que presenta el servicio
del Ferry en el sitio indicado y proponer su solucion a través de una propuesta arquitecténica que atienda integralmente el problema de fondo.

fuente propia
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Los problemas del trafico del servicio de transporte maritimo y otros, se estudian hace pacas décadas
atrds de manera adecuada y cientifica, son problemas muy complicados y no son de origen reciente
porque pues aparecen desde tiempos prehistéricos y son vigentes como nunca a pesar de los beneficios
de Ia ciencia y de los modernas inventos; en todas los paises el problema del transporte en sus distintas
manifestaciones son importantes y urgentes como nunca.

Para el caso, hay que destacar, gue hace pocos siglos, el por agua, era tan prept , que

los centros de civilizacién, riqueza y poderio se hallaban establecidos en la costa o cerca
de ella, 0 en la riberas de algun rio, luega vino fa era de las carreteras en gran parte iniciadas por los
Romanos cuya maravillosa red les permitio sus canquistas y mantener su extenso imperio.

Las précticas actuales de P iciente, i del: ha inevitable del progi
en todo el mundo civilizado.

Seguidamente se intenta esbozar muy algunas partic de la historia del
transporte maritimo en el drea de influencia del prayechz, conel lnteres de que el lector de este trabajo se
interese en este i tema coma Jjuzgue relacionar otros
antecedentes basicos que pretenden visualizar la vinculacion histérica y actual del sector geografico del
proyecto y de las distintas variables que consideré de apoyo para mi respuesta técnica.

La ciudad de Puntarenas se ubica en la provincia del misma nombre y corresponde a la mas poblada e
importante del litoral del Pacifico, su sector urbano lo constituye cuatro distritas del cantén central que
leva el mismo nombre y son Puntarenas, Chacarita, el Aoble y Barranca; Ia ciudad de Puntarenas se localiza
en la costa ariental del Golfo de Nicoya sobre una lengua de tierra que da origen a su nombre.

Gric Ia ciudad de fue el puerto mas imp del Pacifico i y fue por
donde se manifestaron las principales exportaciones de nuestro pais, mismas que permitieron su
desarrollo durante el siglo XVl al siglo XX; por su ubicacicn costera, la ciudad de Puntarenas fue el punto
de llegada de miles de emigrantes a nuestro territorio principalmente hacia la mitad del sigio XX.

El Puerto de es uno de los mas is del pais y por él se exporta y se importa muchos
productos alimenticios y de tipo tecnolégico; todos desde el Golfo de Nicoya. Procurar rescatar esa
importancia del puerto y hacer funcional el servicio de transporte maritimo en el Golfo de Nicoya, sin duda
el proyecto que someto a consideracion, convertira al puerto coma un destino turistico muy importante
para la comunidad nacional e internacional y por tanto su impacto incuestionable para el desarrollo de la
region.

Ol

Esta provincia es un hito a nivel turistico su auge data desde 1940 cuando se bautiza como “Balneario
Nacional”. Con el paso de los afios esto ha disminuido notoriamente haciéndole imposible competir con
sectores que brindan infraestructura y servicios de mayor calidad. Afios atras destacaba entre los sitios
predilectos de los vacacionistas este es un referente representativo de Costa Rica que llend por muchos
anos las expectativas de los turistas i ji pera esa 6n ha ido dia a dia
disminuyendo y por tanto Puntarenas, ha quedada rezagada y practicamente obsoleta como atributo
turistico convirtiéndose en un drea transitoria y de pasa de turistas. Esos problemas han provocada que
Puntarenas como provincia, crezca socioeconémicamente y ese efecto ademas se muitiplica, con la
existencia de una Terminal para el transporte maritimo en el Gofo de Nicoya estancada en cuanto a
progreso de su infraestructura marina puesto que su operacién en cuanto a sus servicios efementales es
potencialmente deficiente.

El proyecto se denomina " Terminal Eco-portuaria Puntarenas™ y pretende que el Puerto de Puntarenas,
pueda contar con una solucidn del transporte maritimo en el Golfo de Nicoya, capaz de estimular de manera
idénea y funcional el desarrollo de Ia ciudad y de Ia region, estimular el auge perdida del turismo en esa
hermasa ciudad y sus alredadores costeros y que al mismo tiempo, haya una respuesta de desarrollo

carnemalg it el turie pi io cultural con lo g hace y segeneraen
las a través de los ir atributos fisicos, espaciales, visuales y da recursos
existentes.

Imagen! |
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La sostenibilidad del proyecto, es un tema de consideracion fundamental en la propuesta tanto en el disefio y distribucion de los
espacios, asi como en el aprovechamiento de energias. Ya que el proyecto se desarrollara en un sitio que cuenta con Ia presencia
de ecosistemas marinos y dreas protegidas en sus alrededores, es primordial que la “Terminal Eco-portuaria Puntarenas”, se
acople con el entorno, interfiriendo el entorno lo menos posible.

El hombre en su actividad del dia a dia, siempre se ha caracterizado por atentar en contra de la naturaleza y sus valiosos recursos,
por esta razon trataremos de reducir este impacto en el proyecto pero evitando sacrificar el disefio arquitecténico de la terminal,
La industria de Ia construccion es la actividad menos sostenible del planeta. Si bien es cierto, el ser humano necesita de distintos
espacios para desarrollarse a lo largo de su vida, sean espacios laborales, de recreacion, ocio, culturales, entre muchos mas, es
de vital importancia que tanto la industria de la construccién de la mano con la arquitectura actual adopten un nuevo enfoque
dirigido hacia la sostenibilidad y la sustentabilidad, de esta forma lograr un equilibrio entre ambas partes tanto las necesidades
humanas y la capacidad de la naturaleza de producir la materia prima fundamental para la existencia.

El arquitecto malasio Ken Yean, en el libro |, Designing with nature, The ecological Basis for Architectural”, se afirma que la
sostenibilidad consiste en la calidad de satisfacer las necesidades del presente sin comp la idad de fa:

futuras para satisfacer las propias. Hace énfasis en la importancia de cuidar los recursos naturales y heredarios a generaciones
futuras de buena manera para lograr sobrevivir con el paso de los afios sin afectar la calidad de vida de todos.

Apoyando la teoria planteada por el Sefior Ken Yean se considera muy importante la ejecucién de un proyecto portuario en la
provincia de Puntarenas, que permita el desarrollo de la misma sin afectar las condiciones para las generaciones actuales y
futuras, se trabajara en un proyecto que sea viable y que permita tanto la salida y entrada de productos del golfo de Nicoya como
el turismo en general.

El proyecto " Terminal Eco-portuaria Puntarenas” , contara con la creacién de una planificada y eficiente intermodal que
beneficie a sus usuarios con respecto a la movilidad urbana, facilitando serwcms de bus, de taxls, interrelacionados con los
horarios de las rutas de ferry Playa Naranjo y Paquera, ademas de sus ontara en su interior
con dreas de comida, tiendas, ventas artesanales, actividades culturales, tours a las islas entre ellas Chira, Venado, San Lucas,
también habitaciones para los empleados de Ia embarcacién que estén en el turno de noche y mafiana. Se plantea crear una
conexién con el paseo de los turistas y crear un tejido urbano planificado, con la ayuda de una plaza vinculando todo el proyecto,
La terminal estara ubicada en su drea actual Barrio el Carmen Puntarenas Av. 3 calle 33 ya que es un hito actualmente y
desarrollandolo sera aiin mas representativo que con el que se cuenta actualmente.

El proyecto " Terminal Eco-portuaria “, no pretende it en el sitio ni con sus habitantes natales, sinc al
contrario fortalecer el hito actual que representa para el portefio, impulsar su economia y brindar un mejor servicio, la propuesta
parte de un estudio de los antecedentes de Ia provincia que nos guiara claramente de la situacién actual de la zona, desde la
génesis de su historia hasta los problemas actuales con los que se cuentan.

Imagen 2




1.3 JUSTIFICACION

Se tiene por referencia que con la localizacién de una pequefia embarcacién en el
afio de 1720 en la Punta Arena del Golfo de Nicoya correspondiente a la llegada del
pirata Chipperton, coma el nacimiento de una actividad portuaria de embarque y
desembarque misma que tom6 auge de manera sistematica en el sitio siendo
consolidada posteriormente en cuanto a operacionalidad por las Cortes de Cadiz;
28 afios después a ese sitio se le denoming Puerto Franco.

La construccion del ferrocarril a Puntarenas por los afios de 1840, convierte la
ciudad de Puntarenas como el sitio de transito de los primeros emigrantes que
fueron chinps a nuestro pais y fue el afio de 1950 cuando el auge de exportaciones
principalmente a Chile y a Inglaterra se dan con un incremento sustancial de la
actividad principalmente en las tres décadas siguientes.

La construccién del muelle de Caldera para el afo de 1980 y el traslado de la
actividad, redujo sustancialmente la actividad comercial en la Ciudad de
Puntarenas. Costa cha y Fanama para ese entonces, lideraban en infraestructura
portuaria esa activid: la i ynuestro pais para entonces,
ya habia consolidado otras achvldades portuarias en Limén que permitiria crecer y
priorizar esa actividad en esa provincia tales como las Terminales de
Contenedores, el puerto de Moin y el misma Puerto de Limén hasta Ia fecha y atin
con proyectos que proyectan una idoneidad futura del pais en ese campo. Con
respecto al transito maritimo en el Golfo de Nicoya hacia las islas y los litorales
perimetrales, se daban de manera muy artesanal y el transporte de alimentos y
mercancias utilizaban Ios botes convencionales; aparece para la década de los
sesenta el ferry del Tempisque que facilitd de manera eficiente dadas las
circunstancias de desarrollo maritimo, el intercambio comercial con la Peninsula de
Nicoya.

A partir de los afios 80 vario sustancialmente la gestién maritimo-portuaria en el
mundo, los intentos en el cambio de sistemas de los puertos nacionales, por el
contrario, han sido demasiado lentos. El proceso de planificacién data de 1995. En el
ano 1999 se propuso un esquema de modernizacion para los dos litorales. En el afio
2001, se agregaron los proyectos de concesion de Puerto Caldera, y los contratos no
pudieron ratificarse hasta el afio 2006, cinco afios més tarde.(Anslisis de la
situacién en Costa Rica de las Obras Portuarias CFIA 2008)

JUSTIFICACION

En el pais gran cantidad de ingresos es gracias a las importaciones (79 %) y exportaciones (81%) de bienes y servicios,
el ingreso de turistas via maritima se ha convertido en una de las principales fuentes de ingresos en el pais. (Anélisis de
la situacién en Costa Rica de las Obras Portuarias CFIA 2009)

Los puertos estan trabajando con elevados flujos de mercancia, servicios y bienes, que sobrepasan la dosis a la que fueron
disefiados causando atrasos, se da una congestién que ocasiona un colapso lo que conlleva a que sean ineficientes, en los

ditimos veinticinco afios se obtienen los siguie en Limén/Main: Se construyé la Terminal de Cruceros en
Limén y la Terminal multipropésito en Main. Se adquirio una grda porta-c en Limén, en y Caldera: Se
construyd la Terminal de Cruceros en yse amplic el en Caldera.

Por medio del turismo el pais obtiene gran parte de sus principales ingresos, pero no cuenta con fa infraestructura
necesaria para crecer ,genera gran cantidad de fuentes de empleo y las iniciativas para un mejoramiento no pasan de ahi,
las instalaciones son més que deficientes se encuentra en la posicion 140 segiin datos del Banco Mundial, esto proporciona
una mala imagen de Costa Rica a nivel mundial, ya que es un pais caracterizado por su atractivo turistico pero que no cuenta
con la infraestructura adecuada para atender a sus visitantes..

Costa Rica cuenta con siete puertos de transito internacional cinco de ellos estan en el Pacifico donde ingresan turistas
mediante cruceros cuenta con cuatro puertos dedicados al cabotaje y dos en e saribe en los cuales se lleva a cabo la
mayor parte de exportacion e importacidn del pais.

7-Terminal
Barrio el
Carmen

T-Puerto Moin
2-Puerto Limén 0 »<\/Q\:Q
3-Puerto Golfito %
4-Puerto Jiménez 4
5-Puerto Quepos
6-Puntarenas
(cruceros)

I- Puntarenas

PREGUNTA

Puerto Caldera

1lkm distancia ruta Puntarenas - Paquera Ferry
8-Terminal Playa Naranjo 14.42km distancia ruta Puntarenas - Playa Naranjo

9-Terminal de Paquera EéComo por medio de una terminal portuaria se puede contribuir con el trasporte
piiblico y la movilizacién urbana en la provincia de Puntarenas?

1.3.2 PROBLEMATICA

Por su gastronomia, atributos turisticos, icic Yy . la ciudad de se il como destino
turistico de los costarricenses ct tiva princir del primer viaje en tren en el afio de 1910 de San José€ hacia esa ciudad.
Actualmente la Ciudad de Puntarenas, cuenta con tres terminales maritimas, una internacional y otras dos con destino a Playa
Naranjo y a la comunidad litoral de Paquera con una frecuencia de viaje entre una hora y media respectivamente con un traslado
respective entre 11y 14 kilémetros.

Las Terminales de Playa Naranjo y Paquera, albergan sus oficinas operativas de una manera muy convencional y utilizando
alguna infraestructura fisica existente en su entorno inmediato como apoyo a su gestion administrativa y no fue hasta hace
poco tiempo atras, que se construyeron servicios sanitarios para el piiblico que estan en estos momentos histdricos en
desuso; simplemente abandonados. Los servicios bésicos para usuarios se dan de manera muy improvisada en el entorno y las
dreas de espera del usuario son carpas colocadas estratégicamente para las dos rutas que operan. Las terminales mas se
parecen areas de cabotaje que lo que son en la realidad puesto que ambas tienen la responsabilidad de atender la mayor parte
de los turistas que visitan Ia region peninsular del Golfo y su impacto de comercial pues ¢ il las fuentes de
trasiego de productos hacia esa zona costera y de la misma provincia de Guanacaste. Para el Estado, solo hay proyectos y hasta
costos preliminares de una posible inversion en el MOPT pero hasta Ia fecha, no existe ningin proyecto en concreto para
resolver de manera eficiente esa actividad de transporte maritimo en el Golfo de Nicoya.

La provincia de Puntarenas es un sector potencialmente turistico amplias zonas para el desarrolle social y comercial para la
comunidad y sus turistas nacionales y extranjeros. 5in embargo, la falta de infraestructura y desarrallo urbano hacen que en
lugar de ser un area para disfrutar, el visitante advierte muchos problemas de servicios. Las autandades del Estado y las
regionales, hasta la fecha no han tenido la visién de ofrecer al turista y al io de las i , las que.

para que la ciudad no se convierta como Io es ahora simplemente de paso a pesar de contar con tantas virtudes y atributos
turisticos que pueden cambiar esa condicién como es cierto también que las instalaciones actuales de las terminales de
transporte maritimo, se encuentran en un estado de lamentable deterioro fisico y funcional como insuficiente también y que
obliga a los mismos usuarios utilizar otros medios para trasladarse a la peninsula y por tanto descartar quedarse en Ia ciudad
impactando el hecho drasticamente en la economia de Ia zona.

El transporte maritimo moviliza tanto a turistas nacionales, extranjeros y gran cantidad de vehiculos diariamente por ser un
conector de gran impartancia entre Puntarenas y el Golfo de Nicoya, también es el medio de transporte de muchos estudiantes
de diversas carreras que buscan mayores oportunidades de estudio por su corto tiempo de recorrido y distancia. El desarralio
de la Terminal Eco-portuaria sera de gran beneficio para sus habitantes ya que aumentara su desarrollo socio econémico y sus
usuarios de pueblos aledafios por su movilidad urbana mds eficiente complementada con la intermodal. Al tener una terminal
de primer mundo, I funcional y ici serd un gran impulso para la provincia, crecer3 el turismo
fort i la ia del lugar, las fuentes de empleo, la movilidad serd mas eficiente para todos sus usuarios
gracias a su intermodal urbana, se convertira en un referente de gran impacto para las demas terminales portuarias, y se
convertira en un hito representativo de Puntarenas.

o 1.3.1 ANTECEDENTES DEL PHUBLEMA 1@



1.3.3 JUSTIFICACION
GENERAL

El transporte maritimo tanto de carga como de pasajeros, se ha incrementado en forma muy acelerada desde el aiio de 1940 en Puntarenas de tal manera que las caracteristicas de
explotacidn de este medio de transporte, destaca una tendencia expansiva muy acelerada que se acentia cada vez mas.

La implicacién anterior tiene como fundamento, primeramente en la llegada del ferrocarril del Pacifico a Puntarenas y por supuesto que al crecimiento de la red vial principaimente desde el
afio de 1958 hasta Ia fecha. La evolucion de los caminos vecinales también proyectd un beneficio a la economia del pais al interconectar muchas regiones incorporandolas a las actividades
econdmicas. La ciudad de Puntarenas no se escap6 de ese progreso y se incorpora el servicio de transporte maritimo en su ciudad para el Golfo de Nicoya como una solucion més deseable y
permanente del que se habia gestado en la desembocadura del Rio Tempisque para interconectar Puntarenas con la Peninsula de Nicoya.

Desafortunadamente, el servicio de transporte maritimo actual por falta de presupuesto y voluntad politica, no se le ha dado su respuesta técnica en cuanto a la solucién deseable puesto que
en tiempo actuales su inoperancia, provaca males mayores de tipo econémico que impacta en el desarrollo de la provincia y para el turismo que ha sido por generaciones una fuente de
ingreso importante en la provincia, se ve sumamente afectado porque simplemente es usado el sector como paso hacia Guanacaste.

Oue el total de vehiculos de diversas categorias asciende a demandas significativas que no pueden ser cumplidas por la actual administracidn de los ferris cuya capacidad locativa y de
operacién es minima y muy deficiente. Que la actual terminal se ubica en un sector de alta concentracidn vehicular que nunca ha sido ordenada eficientemente provocandoles conflicto a los
usuarios por tiempo.

Este proyecto pretende solucionar el problema que presenta el caso especifico del transporte pablico en el Golfo de Nicoya y plantear como meta, una alternativa de solucion a su sede sobre
Ia base de las siguientes consideraciones: A) Que el servicio de transporte piiblico a las distintas localidades del Golfo de Nicoya y Provincia de Guanacaste en su peninsula, no cuentan con
una terminal adecuada para los volimenes de trafico que deben absorber y evacuar. B) Que el Ministerio de Obras Publicas y Transportes con vista al sequimiento de la prestacion de ese
servicio, ha consolidado el sitio actual come dnica alternativa para su solucién y por tanto es donde se formula la propuesta. C) La ubicacion actual de la terminal de ferris, corresponden a las
rutas ya descritas y se utilizan para el embarque y desembarque de vehiculos y personas. CH) Los locales en donde opera la terminal claramente son inadecuadas para el correcto
funcionamiento de las actividades que determinan el arigen y destina de un viaje tanto para pasajeras como para vehiculos. D) Que el conjunto de las situaciones citadas, resulta una red de
servicio de transporte maritimo para el sector que no guardan relacidn con las necesidades y posibilidades de la infraestructura que existe. E) Que implicitamente, la dotacidn de una eficiente
terminal permitira ademas, contribuir al desarrollo econémico y bienestar de la poblacion teniendo en cuenta su potencial turistico, mejorar el servicio y atencicn a las demandas futuras,
maximizar la seguridad de los usuarios, minimizar los efectos negativos de contaminacién con una infraestructura que rime con los adelantos tecnolégicos en materia de aprovechamiento
de la energia renovable y por tanto amigable con el ambiente.

14.1 Delimitacion Fisica/Espacial

El proyecto " Terminal Eco-portuaria Puntarenas” ,estara ubicado en
su terreno actual, Barrio el Carmen Puntarenas AV3 calle 33, de esta
‘manera se lograra crear la integracién tatal que se busca con el proyecta
dando conexién peatonal desde el paseo de los turista y el punto
intermodal de Ia edificacién buses, ferry, taxis y ciclo vias y asi establecer
un hito mas representativo que el actual .

1.4.2 Delimitacién social

El proyecto * Terminal Eco-portuaria Puntarenas” , va dirigida al pablica
en general tanto a turistas como residentes, independientemente de su
sexo, edad, clase social creencia religiosa entre otras, de esta manera se
incentiva el turismo y el crecimiento sacio econémico de Puntarenas y
toda la peninsula de Nicoya.

14.3 Delimitacién Disciplinaria

Disciplina para realizar un anteproyecto arquitectdnico que sea capaz de
cumplir con las necesidades de sus usuarios, mejorar Ia calidad de vida e
impulsar la movilidad urbana integral.

Imagen4

“E| puerto.imbone un limite a la naturaleza, un orden
a la ribera, es una puerta entre un interior conacido
y un exterior desconocido.”"(Eduardo Chillida)




14.4 Delimitacién Temporal

Esta investigacion se ejecuta en cronograma definidos por la universidad
hispanoamericana por efecto de presentacion de proyecto de graduacién .

La informacicn citada es la base para el desarrollo y entendimiento de Ia propuesta del
proyecto, sus acontecimientos histdricos, el desarrolio positivo o negativo que ha
sufrido en el paso de los afios son factores de gran importancia para entender el contexto
actual que nos dard las bases para una propuesta que solucione la demanda actual y
posterior de la provincia.

15 VIABILIDAD

La realizacion de Ia " Terminal Eco-portuaria Puntarenas”, a nivel de anteproyecto
se encuentra por la icipalic de por el dep. de
desarrollo urbano de Puntarenas, dirigido por el ing. Mauricio Gutiérrez Villafuerte. La
Municipalidad trabaja para ser un municipio destinado a mejorar la calidad de vida de los
habitantes, realiza un proceso de fortalecimiento arganizacional de manera que
desarrolle su capacidad de gestionar servicios de calidad para la comunidad. Lograr el
bienestar del Cantén, incentivando el desarrollo econémico, social, politico y cultura. Por
esta razén estan en la mayor disposicién de colaborar en el desarrollo de este proyecto
de graduacién.

O |
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El proyecto tiene como finalidad desarrollar una propuesta a nivel de anteproyecto
de la " Terminal Eco-portuaria Puntarenas”

161 ALCANCES

El proyecto de Ia " Terminal Eco-portuaria Puntarenas”, busca mejorar la calidad
de vida de los usuarios y vecinos, creando una regeneracion urbana integral de la
ciudad con el puerto que es de vital importancia para el desarrolio de la provincia y el
pais entero, albergando servicios tanto de medios de transporte con su intermodal
mejorando la movilidad urbana, sus funciones primordiales de terminal portuaria
complementadas con areas de intercambio cultural y recreacion.

De esta manera generar un atractivo portuario que fomente el turismo e impulse la
economia en la zona creando un hito histérico y representativo del puerto. mejorando
la intervencién social de la comunidad, creando &reas de esparcimiento para el
disfrute de todo el publico en general. Por la magnitud de este proyecto "Terminal
Eco-portuaria Puntarenas”, dentro del contexto se implementaran soluciones
arquitecténicas que produzcan un minimo impacto para proteger Ios ecosistemas y
beneficiar el medio ambiente.

Por otro lado, se espera alcanzar un disefio arquitecténico que sea rentable y
autosustentable en lo mayor posible, tamando en cuenta la topografia y Ia ubicacién
geografica del terreno para aprovechar sus paisajes e implementar estrategias
pasivas.

La “Terminal Eco-portuaria Puntarenas”, es de uso publice y su funcién primordial es
la arquitectura para la movilidad sacial. Se anhela mejorar la calidad y eficiencia de sus
servicios portuarios y terrestres en la zona.

Imagen 7




16.2 LIMITACIONES

En el pais existe una fuerte deficiencia en cuanto la arquitectura para movilidad
saocial, de la mano con la obsoleta arquitectura portuaria genera un reto de andlisis y
propuesta de disefio, ya que existen pocas referencias eficientes a nivel nacional. La
provincia de Puntarenas cuenta con una topografia muy regular, alrededor de 3
metros sobre el nivel del mar, el sector de las costas se encuentra a  metro sobre el
nivel del mar, el cual se inunda en mareas altas este es un factor de gran importancia
que se debe tomar en cuenta en el disefio arquitecténico tanto de la “Terminal
Eco-portuaria Puntarenas”, como su entorno y conexin con Ia intermodal.

El clima tropical seco es determinante en esta zona del pais, con temperaturas
méximas que rondan los 34 °C, y minimas que rara vez bajan de 22°C por lo cual se
debe de tener gran importancia en él y cémo puede afectar a la ‘“Terminal
Eco-portuaria Puntarenas”, su terreno arenaso y su alto nivel salinidad en el aire y el
agua no se pueden dejar de lado ya que si se descuidan puede ser un gran problema,
el terreno actual es muy pequefio para Ia magnitud de esta propuesta . La falta de
recursos econémicos es una de las més fuertes limitantes para poder construir un
proyecto de este tipo, por lo cual es necesario investigar soluciones accesibles para
realizar el proyecto, La implementacién de materiales sostenibles son de gran
importancia para reducir el impacto ambiental, sin embargo, es importante que la
terminal no se vea limitada en cuanto a calidad y durabilidad que los materiales
puedan aportar, de manera que se estudiaran las mas recomendadas para este fin,
por este mismo motivo debe ser construido como un plan maestro mediante etapas
de crecimiento de acuerdo con las posibilidades de financiamiento.

lLas instituciones tardan mds tiempo del previsto en la entrega de documentos
solicitados, documentos que forman parte del proyecto de investigacicn.

Imagen 8

I GENERAL

Desarrollar una propuesta de disefio de Ia “Terminal
Eco-Portuaria de Punlarenas”, armoniosamente
adecuada a las condiciones naturales y fisico culturales
existente en el sitio.

72  ESPECIFICOS

a) Analizar las caracteristicas de Ia problematica actual
en el dmbito social, en el contexto arquitecténico enmarcado
por el paso de los afios de la terminal maritima de
Puntarenas.

b) Estudiar las caracteristicas fisico-espaciales
indispensables para una terminal portuaria y su
funcionalidad correcta, mediante la integracion de
lineamientos partuarios y casos de estudio.

d) Realizar un andlisis FODA del sitio, estudiando los
distintos factores climaticos y topograficos.

e) Definir a nivel de anteproyecto arquitectonico la
“Terminal Eco-portuaria en Puntarenas” que cumpla con
las necesidades de sus usuarios para mejorar su calidad
de vida y movilidad urbana en su integracién con el
espacio.




Para el usuario de la terminal de transporte maritimo para el Golfo de Nicoya, el mismo no responde a la
realidad de su importancia, hay infraestructura operacional y de servicios que operan de manera muy
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El actual territorio de la provincia de Puntarenas fue habitado en épocas precolombinas por diversos
grupos amerindios, que practicamente acuparon toda fa costa desde el goifo de Nicoya hasta la Punta
Burica.

La regidn del Pacifico Central, donde se halla el cantn de Puntarenas, fue ocupada por los huetares de oc-
cidente, que en tiempos de la llegada espariola en el siglo XVI, se hallaban gobernados por el rey Garabito,
cuyo asentamiento principal se encontraba en lo que hoy son los llanos de Esparza, Orotina y San Mateo,
en las faldas de los montes del Aguacate, y su reino se extendia por la cuenca del rio Grande de Tarcoles
hasta el Valle Central de Costa Rica, asi mismo, ocupaba todo el litoral pacifico desde Herradura hasta el rio
Parrita.

Al noreste del territorio de Garabito, se los cl gas de Gurutina y Chomes, de
influencia mesoamericana, mientras que el pueblo de Paro, también de origen mesoamericano, ocupaba
las islas de Chira, San Lucas y Venado, en el golfo de Nicoya, asi como la costa de los actuales Paguera,
Cobano y Lepanto. Toda esta region fue colonizada por los esparioles desde 1522 y con el transcurrir del
tiempo se incrementd su poblacicn, lo que la convirti en una region muy importante

El origen de la provincia se remonta a Febrero de 1720, fecha en que se menciona la llegada del pirata
Chipperton a Ia zona hoy denominada, Golfo de Nicoya, en la cual aparece la descripcién referente a una
vela de embarcacion pequefia en la Punta de Arena. El primero en utilizarla como puerto de embarque y
desembarque fue Miguel Antonio de Unanué

El nombre de Puntarenas hace referencia al proceso geomorfolégico de la flecha de arena. La lengiieta
poco a poco se formd por la accion de los rios, vientos alisios y corrientes del rio Barranca que traian
arena y lodo. Por el afio de 1722, la lengiieta comenzd a conocerse como Puerto de Arenas.

En 1814 el diputado de la Provincia de Costa Rica ante las Cortes de Cadiz, Pbro. Flarencio del Castillo logré
que se le otorgard el rango de Puerto Mayor a Puntarenas.

Para 1840, Braulio Carrillo Colina, rehabilitG Puntarenas como puerto para el comercio del Estado. Poste-
riormente, por Decreto No. 2 del 5 de Marzo de 1847 se declard Puerto Franco. Luego, en la Administracién
de Rafael Yglesias, se inicia la construccién del ferrocarril del Pacifico, Ia cual se concluyd en 1910.

En el afio 1854, algunas familias tenian sus casetas de bafios y quintas particulares en este puerto del
Pacifico.

1814
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1840
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E17 de Junio de 1908 EI Congreso Constitucional de la Reptblica, promulgé Ia Ley No. 56 sobre divisién
territorial municipal, que en su Articulo |, inciso 2, establecié las provincias del pais entre las cuales
aparece por primera vez, Puntarenas.

La ciudad de Puntarenas es rica en historia, tradiciones y costumbres, su auge como destino turistico
data del afio 1940, cuando se bautiza como "Balneario Nacional”, debido las visitas de turistas de Todo el
territorio nacional.

Por las caracteristicas particulares de una zona costefia, Puntarenas ha sido un centro de emigrantes,
situarién gue se acentia con su habilitacién como puerto, convirtiéndose en un lugar de pase obligatorio
para los primeros emigrantes chinos, los cuales llegaron a la costa en 1948.

Se considera que el aumentao de Ia poblacién del cantdn se dio luego de que se declarara a Puntarenas
como Puerto Franco de altura para las exportaciones de café a Inglaterra y Chile en 1847, ayudado por la
construccién del burrocarril entre Barranca y Esparza y Ia construccion del ferrocarril entre 5an José y
Puntarenas finalizado en 1910. Para el afio 1942 sdlo contaba con escuelas y colegios, en 1948 el Licea
Diurno José Marti, y se crean otras escuelas en la ciudad, luego el Colegio Nocturno hoy José Marti, Anto-
nio Gdmez , impartiendo clases en la escuela de nifios hay (i Es:uela Deha Urbina de Guevara ), en 1972 se

instalé un recinte con servicios dela de CostaRicayen 1980 se
cred el Colegio Uni itario de lo que abre la de educacion superior en la ciudad
de Puntarenas.

La actividad portuaria, ferrocarrilera, turistica tuvo gran realce desde los finales del siglo XIX, XX, se elec-
trificé el ferrocarril al Pacifico, en 1950 se construyé la carretera interamericana y luego afios después
se construye la carretera Alberto Echandi a la ciudad de Puntarenas. Luego se produce un gran decaim-
ienta con el traslado del puerto a Caldera en 1981 durante el gobierno de Aodrigo Carazo Odio.

En el periodo de 1994-1938 nace el proyecto “Puntarenas por siempre” que pretendia darle una nueva
caraa la provincia mediante la reestructuracion de sus edificios mas embleméticos

Uno de los sitios mas conocidos en esta provincia es el Paseo de los Turistas, llamado inicialmente
Paseo Ledn Cortés, en honor al Presidente de la época.

HIA_PUNTARENAS Nl
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Puntarenas cuenta con once cantones:
Puntarenas, Esparza, Buenos Aires, Montes de Oro, Osa, Aguirre, Golfito, Coto Brus, Parrita, Corredores,
Garabito.

Entre sus actividades estan: el cultivo de arroz, pifia, palma aceitera, banano, cafia de azdcar, frijol,
tubérculos, maiz y otros.

La pesca es una actividad complementaria de los habitantes de Ia costa la cual ha contribuido al
desarrollo mediano de la pesca comercial. Se clasifica en tres categorias: Artesanal, Semi-industrial e
Industrial,

El espiritu de alegria de los puntarenenses se ve reflejado afio tras afio en actividades que ya son una
tradicion en la zona. Tal es el caso del Carnaval que afio a afip recorre las principales vias de la ciudad a
la orilla del mar con mdsica, baile y colorido,el primer carnaval se efectud en 1970.

También sus comidas son de un gran aludir ya que solo son de esa zona, dentro de Ia comida tipica que
se puede encontrar en Puntarenas, destaca el Vigorén (una mezcla de yuca frita, combinada con
vegetales como repollo, zanahoria, jitomate y cebolla marinados en limén). Este platillo suele servirse
en un cong de hoja de almendro con chicharrén tostado. En la zona de playa de Puntarenas, el ceviche
puntarenense ests a la orden del dia. Se prepara con pescado (generalmente corvina), cilantro, cebolla,
chile dulce, ajo, limén, sal y pimienta. También puedes encontrar en este puerto los tradicionales
camarones al ajillo, preparados con camarones frescos pelados y sofritos en manteca y ajo. Entre los
mas representativas del portefio se encuentra el Churchill, se prepara con hielo escarchado, sirope de
cola, leche condensada y leche en polvo. Es parecido a un granizado, pero lleva algunos ingredientes
adicionales que Io convierten en una delicia irresistible. Frutas picadas, helado y barquillos son algunos
de los ingredientes extra que se pueden degustar en este postre.

Dtra de las tradiciones esperadas cada afio en el mes de abril mes de abril es la “Clasica Sol y Arena”
competencia de atletismo que toma por escenario la playa.

En el mes de enero del 2014 la Comisién Nacional del Programa Bandera Azul Ecoldgica reconocic el es-
fuerzo realizado por el Comité de El Roble de Puntarenas por brindar un adecuado mantenimiento a la
playa.

UNTAR
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DATRIMONIO 1.0.2

EDIFICIOS RESGUARDAN HISTORIA DE PUNTARENAS

Las muestras arquitectdnicas que se detallan, son patrimonio de nuestro pais y por tanto juzgadas de relevancia para el proyecto por su vinculacién arquitectdnica y su impacto con el turismo puesto que de
alguna manera es afecto al proyecto; se espera que el lector de este trabajo, se interese también en profundizar la historia que los cobija y que de manera sintética se indica. Se detallan una serie de imagenes
del ayer de Puntarenas con vista a reforzar la importancia que r 6y enla idad el sitio y sector del proyecto.

Uno de los mas conocidos por quienes visitan el puerto es la Antigua Capitania de Puerto ; es el edificio que esta al lado del muelle, contiguo a los quiscos del paseo de los Turistas.

Este se construyd a principios de la década de 1930, en concreto, con hierro galvanizado. Ahi funcionaron las oficinas de inspeccion y control del muelle. En su interior funciona una cafeteria y se emplea para
actividades culturales

Casa Fait,se construyd entre 1924 y 1925 por el mecanico de calderas italiano Alberto Fait Rocchi, aunque luego la vendie. También funciond como consulado de los Estados Unidos entre 1950 y 1960.
Adridn Vindas, jefe del drea de Arquitectura del Centro de Patrimonio, explica que este edificio muestra elementos de la arquitectura victoriana y costera. Por eso cuenta con balcones y sistemas de ventilacion
propios de las costas. Fue declarado patrimonio en el 2003.

Muy cerca, a solo unas calles, esta el templo del Sagrado Corazén de Jess . En el 2002 se declard patrimonial y sigue tan activo como hace un siglo.5u construccion comenzd en el afic 1902, para sustituir a una
iglesia de madera que desaparecié en un incendio. A simple vista resalta su estructura principalmente de piedra expuesta, mortero de cal y arena.

Una curipsidad del edificio es que la fachada esta en direccion al este, contrario a la tradicion de edificarlos mirando al oeste.
Vindas afiadid que en términos los edificios patrir i en estan en buenas condiciones y algunos en condiciones regulares. Para él, las condiciones climaticas de la zona son el
principal enemigo para estas construcciones.
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Nz, 1860
= - ~ ~ La barra arenosa de Puntarenas tiene una direccion promedio Este-Oeste, mientras que la costa aledaiia tiene direccidn Noroeste -Sureste. Cabe estacar
La primera reconstruccion sobre Ia evolucién morfologica de I barra de Puntarenas fue hecha por Gonzalez Viquez (1933), en esta compard los mapas de - = o EStla :5, Iarﬁnir:: barn: S L'nls.ta fhica con esls l:ara’ctsl:istic'a/. Eslse de'be " 5“,9 e,n allgunas u:’asianeilasibi:'ras arer;fsats n;v sitguen I;di’regziﬁn
Kurtze (1 IBEI_JJ. USS. RANGER (1885) y Gonzélez { 1934) [esta dltima cita aparece como Sanlvarljlur Gonzslez . 193] en Gonzélez Viquez (1933)]. En esta 1885 J Z:‘:‘l—:taree:als":: Nea:t:"s Sau i"z: Z:frsae;gei‘:::-p’:;::::;: ;_:“:.:i’:; ar;nasas g J.—' CEG :es dela 2 ai:l ii:);;:;’gc: haas::;:
histérica se comp el er de la barra arenosa, dice: “Y es que se ha ido poco a paco con . 1885 barra actual. El aporte de sedimentos arenosos por parte de los rios Naranjo, Ciruelas, Seco, y Aranji iable en el procesa de 6n de la barra
arenas y lodo por los rios del norte y los que traen las vientos alisios y las corrientes desde la baca del rio Barranca.” Otros testimanios histéricos que indican B de T e 5 e I Coran e i e o e T o baca s i rio Bartanca Hante ol exira o mas ariental
CleEllEoe S LA el L Tl e (e L e e LGl e i e e o d e e I ( = - B N de barra arenosa es E-W, Io cual explica la direccion de esta barra. En a figura 3 se muestra una reconstruccion morfolgica de la barra de Puntarenas desde
nolario, porque las cercas al paso que las iba fijando de un manera segura, también tenia que moverfas con frecuencia para ir aprovechando el terreno que - — 182 1860 hasta 1997, se observa una clara progradacion con direccion Este-Oeste. En cuanto a su forma general, esta se ha conservado a través de Ias décadas,
&l mar iba descubriendo. . .” (Aguilar, 1961). Lo mismo se puede decir sobre el relleno del canal de La Punta, como se puede leer en Gonzélez Viquez (1933): 1892 , » 2 Vs ) 4 x TR s Do don e o o e St dlrectamente’
Uesceligidsehizanenaiciotiempolelcomerciopoii Rptaienas ue ieniz entonceslln e canalen g duna/ eleat i temaints proiiudicac: - g \ 1914 al uleale ylas mareas, y una zona angosta en el sector este. Las morfologias lobulares de la parte central han tendido, sobre todo desde 1934, a aumentar su

—__> - tamafio y agudizar su forma.

" L . o . _ ‘ B . - — 1921 En el sector oeste se han generado los cambios més significativos, con un crecimiento constante y continio desde 1860 hasta 1948, fecha a partir de la cual
La I_engueta 'nacm L_'amn : I de u_n proceso g gi 0 litoral, el cual se remonta aproximadamente 200 afios atras, considerado relativamente 1945 i ~ la barra baja c . sutasa de p i6n hacia el oeste, llegando a ser précticamente muy baja e incluso nula en los ditimos 50 afios. Se
reciente, Ia incansistencia del material ha ido generando alteracidn en los cantornos costeras. DS ) v § ) 1930 muestra un detalle del cambio en el contorno del extremo oeste de la barra. A partir de dicha comparacién se puede inferir que desde el inicio del registro en
Alo largo de todp el contorno del golfo de Nicoya se desarrollan una serie de sistemas estuarinos, cuyos limites varian dependiendo del régimen estacional — . i Lgsfg r:isr;: ﬁggf;i:: ;Z’Ldsh::g:: ::: f::;:n LRGRCo SanchobroZoNads S os HErg SIS P Rt el SBet st v que s Paics

(Lizano y Vargas, 1993). En su gran mayoria estan formados por sedimentas limo-arcilloso donde se desarrollan ecosistemas de manglar, en estos las bocas, 1934

o2zonas de 3 de los rios son i per ic es ala linea de costa. Sin embargo, en la parte media del golfo de Nicoya se desarrolla
un sistema dnico en la zona, el de Puntarenas. Este corresponde con un “Barbuilt Estuary” seguin la clasificacion de Fairbridge (1980). Estos sistemas 1885 Es importante recalcar que cuando las barras arenosas y/o sus alrededores son
estuarings estan compuestos por una parte interna con un drenaje kipo reticulado, cuyos materiales son principalmente limo-arcillosos, mientras que en su 1945 sy habitados por seres humanos esltos tignde a madificar, a veces de forma dréstica, los
parte frontal se desarrolla una barra arenosa. La presencia de esta barra arenosa, que en nuestro caso es Puntarenas, permite Ia proteccion de Ia parte s e [T R ey patrones de er Dslnn/sedlmenta’cm_n. Io que genera fuertes cambios, pr ﬂﬂuflfnﬂﬂ lo que
trasera (septentrional) del sistema contra el fuerte oleaje y las mareas, lo que en el caso particular que se esté estudiando ha permitido el desarrollo de un / T 1997 7 y ~ se puede llamar una morfologia intervenida y, Puntarenas es un caso tipico de esta
extenso ecosistema de manglar en la parte interior. El ambiente sedimentario de la zona es de tipo meso mareal (2 a 4 m), lo cual permite el desarrollo tanto 1948 | Ve e condicién. Los dos sitios donde se observa mejor esta intervencidn son en la zona mas
del complejo y extenso sistema reticulado como de la barra arennsa El sistema de Puntarenas estd formado por las desembocaduras de los rios Naranjo, T \ g / ’r/;,) 1860 angosta conocida como La Angostura y el extremo oeste de la barra, La Punta. En la
Ciruelas, Seco, y Aranjuez. Las i tricas pri acarreadas desde las zonas de los esteros Chacarita, Pacifico, Pitahaya Nueva, \ N X = | Angostura se construyé un muro de rocas que ha impedido la erosion de la parte
Pitahaya Vieja, Puerto Alto son limos y arcillas, mientras que las fracciones arenosas son aportadas por Ia accion de las corrientes marinas. 1968 ) subaérea. De no haberse consitruido este muro de rocas es muy probable que la zona
L subaérea de Ia barra hubiera desaparecido quedando Puntarenas como una isla, y no
En relacién con su evolucién los rasgos g y macro dgicos han tendido a sin embargo, son de destacar la %, N como una barra arenosa unida al continente. Como estd documentado, desde el afio 1827:
progradacién hacia el sur de los materiales limo arcilloso, cuya consecuencia es la reduccion del canal principal de desembocadura en la parte trasera de la 1992 . "El afio de 27 pasaron las ji atodo Io fargo de se formaron pozos de
barra arenosa. 1930 agua en varias partes, se arruing la barraca del finado Mollet y otras inmediatas, se abrio
B un canal, poco mas alld de la Chacarita donde pasaba la mar desde media creciente”
1997 Mapa 5 Gonzélez Viguez (1933).
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TERMINAL INTERNACIONAL DE PASAJEROS YOKOHAMA

Arquitectos Ubicacién Area
Foreign Office Architects (FOA) Osanbashi Pier 48000.0m2
Afio Proyecto Fatografias

Satoru Mishima / FOA, Usuario de Flickr: twu

El muelle-edificio tiene 70 metros de ancho y se mete 430 metros dentro del mar, la altura total es de aproximadamente
15 metros. Es una canstruccion sin fachada reconacible, donde las paredes se mezclan con el suelo, s columnas brillsn por
su ausencia y techo, tan pr el interior pasa a ser exterior.

El programa arquitectdnico de la terminal junto al uso propiamente de flujo de visjeros que consta de dos muelles de
embarque desembarque, se preveian una serie de servicios complementarios: tienda, cafeteria y restaurante, museo del
puerto, centro de iones, salén de i io civico, habitaciones para VIPs, etc. Todos ellos colocados al final del
edificio (para na interferir el trafico) y a los que se accede a través de las diferentes bifurcaciones, antes mencionadas de
forma que se accede a ellas de forma muy flexible a través de rampas. La zona de vehiculos o plaza publica esté tratada con
elementos fuertemente inclinados hasta dar el aspecto de un vel6dromo, de forma que Ia gente pueda ver con claridad el
movimiento del pablico y de los coches, creando asf un espectdcula visual atractivo. La plaza no se ha disefiado exprofeso,
sina que surge coma resultads de tado la demés, tras resolver la topagrafia de las rirculaciones peatanales.

Materiales
Se utiizaron materiales similares a los de un barco, con estructura de chapa de acero plegada y cubierta de madera que se
adapta a la topografia.

Estructura

Se trata de una estructura de grandes luces. Como el sistema estructural prescinde de las columnas, es el techo el que se
pliega y toma distintas formas para salvar las distancias entre apogos.

La estructura ests formada por largas piezas de acero colocadas muy juntas y, como el ambiente es relativamente bajo, el
efecto dptico que producen es inusual .Vigas Cantilever de mas de 14 metros de altura que contienen todos los niveles del
edificio, salvan la distancia entre el muelle y una serie de pilotes ya existentes.

La superficie del suelo también se dobla sobre si misme, formanda pliegues que proporcionan resistencia estructural. La
envoltura constructiva y la estructura portante se fusionan formando una sola cosa.

Imagen 51
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= Premio Estatal a la Arquitectura de Pequefios Arquitectos
= Proyectos, AIA QLD 2013 Lox Aayner Architects
3 = Estado del prayecto Cliente
Completado, 2008-2012 Ayuntamiento de Brisbane
<

PLANTA. o ] 5

Area
46Im2

Contratista / Constructor
Smithbridge Group, Crocker Constructores

Imager] 55

CONSIDERACIONES:

Vinculacién de la propuesta en relacion con el actual acceso principal al
ferry considerando los aspectos topogréficos actuales. 5e emplearan
materiales que retinan condiciones importantes para el consumo de
energia convencional y la propuesta llenar3 los requisitos necesarios
Ppara que la obra garantice proteccion solar y responda a la accién de las
tipicas tormentas de la costa. El uso de toldos y muebles urbanos,
incrementa un objeto del proyecto que es la interaccion sacial. Se
emplearan materiales que sean disefiados para mitigar también el
vandalismo.

CONSIDERACIONES:

Intermodal en relacion con el disefio de la propuesta, se
retoman valores en cuanto a la integracién de servicios sin
dafiar su funcién esencial, dreas de esparcimiento e
intercambio cultural, sistema estructural de cimentacién,
integracién con el mar, materialidad.

WEST END FERRY TERMINAL

Ubicaci6n:West End, Brisbane, Australia

Costo
53,500,000

Imagen 61

La terminal de Ferris de West End es un pequefio proyecto que fue disefiado para generar
simultsneamente una nueva tipologia para los terminales CityCat de Brisbane y actuar como un
espacio d tro saci ido ai final de uno de los parques histdricos de Brisbane.

El terminal y su programa arquitectdnico responde simplemente a su rol central como conducto
de la estaci6n de autobuses a los ferris,cuenta con reas administrativas y servicios sanitarios

Pasands como un volumen espinal para acentuar su conectividad, La columna se curva y anguls
para responder alos recorridos, y su forma envuelve en menor escala las alas que acogen zonas
de estar y equipamientas pilbiicos. Tanto su forma de dia que proparciona sombra y su

te la noche se han convertido en un emblema de West End,
rid ial més querido de su comunidad.

en el que el terminal se h:

Relaci6n de la forma y el contexto EI terminal es el resultado de numerosos estudios en modelos
Fisicos para optimizar su relacion espacial con a higuera contigua y las copas inferiores de los
manglares alineados a a orilla del rio. Sutiles cambios en Ia geometria del edificio se hicieron para

de maobiliario fue disefiado para complementar el contexto, formar un pabelién memorable del
parque, y optimizar Ia relacién visual con el rio, los manglares y el parque.

Elterminal esta compy teriale y construido con técnicas sencillas
de fabricacién que pueden ser construidas por un conséructor nacional con gastos generales de
bajo costo. Esta estrategia resultd en un coste completa de $ 3.5 millones que ha entregado un
lugar que proporciana milltiples funciones saciales, asf como su funcion principal.

Sostenibilidad

La terminal de ferry de West End es innatamente sostenible ya que su comodidad, legibilidad y
accesiblidad apoyan fuertement el uso deltransparte pibico, especifcament el iransporte de
ferry, como de y desde fa ciudad,
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TERMINAL DE FERRY ESTOCOLMO

Arguitectos: C. F. Maller Architects Ubicacion: Estocolmo, Suecia Area

16,500 m2 + 1100 m2 (tiendas

tradicionales)
Afio Proyecto Cliente: Stockholms Hamn AB

2005-2010

Loma una zona de transito, la terminal es una de las mayores fortalezas de Estocolmo, vimos el edificio como una
oportunidad de oro para exporier buenas solucones de eficencia energetica a una ampla audlencla por ejemplo,
utilizando pantallas de television
L nueva terminal de Estocolmo es una conexidn maritima permanente con Finlandia y Ias pafses balllms yse
convertira en un hito para el nuevo desarroilo urbano de N ji tanto a ni
medioambiental. La terminal, que tiene una fachada cubierta por una especie de malla estirada, recalca la forma de
un bugue y la arquitectura (con grandes griias y bodegas) que previamente caracterizaba a fos puertos, Al mismo
tempo, la jene un ambicioso perfil ico del desarrolio urbano en general.

lanueva

La dea principal fue generar un enl
Ia terminal, de manera que Ia vida urbana fluyera naturalmenre hacia esta nueva srea. Por esa razén la terminal
emerge para estar a nivel con Ia zona urbana, para que se fcil tanto para el trafico vehicular como peatonal poder
acceder al edificio. Al mismo tiempo, el techo de la terminal ests disefiada como un paisaje verde, can escaleras,
rampas, y acogedores rincones, invitando a los pasajeros y 2 los habitantes de Estocolmo a disfrutar de un
momento relajado, mientras disfrutan de (as vistas de los ferry's, el archipiélago, y la ciudad.

Su programa arqulteclunlcu abarca un érea toal de 176002, distrbuido enire 4 rampas de cabotaj, s de
servicios sanitario: griias, parqueos, plazas
ik .

y Sreas de est:

qugh: en placents

1 TERMINAL
e =

Imagen 62
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Area
40,000 m2.

Afio Proyecto Ubicacién: Kaohsiung, Taiwan

2010

Cliente: Kaohsiung Harbor Bureau

Arquitectos: Asymptote Architecture — Hani Rashid & Lise Anne Couture. Artech Architects — Kris Yao.

Ingenieros: Knippers Helbig — Ingeniere Estructural Transsolar — Ingeniero de E Parsons Brinckerhoff — Cruise
ConsultantOHeng Kai — Instalaciones Everest — Ingeniero de movilidad.
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Imagen 66 ;

CONSIDERACIONES: CONSIDERACIONES:

Integracién de la vegetacién a la terminal , también se realizan aberturas
de tal manera que se pueda iluminar naturalmente y se de una ventilacion
natural adecuada,la movilidad es un factor de gran importancia en este
proyecto

Independencia de accesos, vehiculos y peatones;

actualmente es un problema muy puntual en la
infraestructura existente.

La propuesta implementara energias limpias en su disefio,
con una integracién arménica y funcional con el mar.

LA ESTACION PORTUARIA KAGHSIUNG EN TAIWAN

Es una nueva propuesta que aborda con originalidad intercambios movilidad del transporte, de un
destino urbano con las dos terminales e instalaciones piblicas, incluidos los espacios de exposicién
y eventos para la poblacién de Kaohsiung, asi como para los visitantes nacionales e internacionales.
El proyecto transforma las raices industriales def lugar en un centro urban dindmico y un acceso
internacional, que aporta una experiencia poderosa y dinémica a la ciudad las 24 horas del dia.

Uno de los objetivos principales de este proyecto fue el enfatizar el tnico panorama ferraviario. EI
contraste entre los bloques s6lidos de la geometria urbana y el vacio completamente abierto, el
progecto busca una integracion entre la ciudad y ef mar, donde se da un contraste entre bloques
organicos, los edificios que los rodean y enfaliza la via férrea, se establecen diferentes actividades
alrededor de esta.

La estructura entrelazada del techo curvo proporciona refugio a los elementos naturales y la
iluminacidn en las noches, cuando las distintas actividades se llevan a cabo. El disefio, un geométrico
patrdn de escamas ofrece un entorno de continua transformacicn, afectado por la luz, la sombra y la
hora del dia.

g 3

40.000m2, -

de longitud situada entre dos torres de 14 pisos ubicadas en los extremos, la idea combina usos
comerciales  culturales con las propias de la terminal portuaria, distribuido entre 4 rampas de
cabotaje, sreas de oficina y administrativas, registro, tiendas , servicios sanitarios, restaurantes,
cafeterias, parqueos, intermodal que cuenta con servicio de bus , taxicomplementada con amplias
plazas.

Imagen 71




AULU

la eplstemulugla es el estudio del proceso de conocimiento. En la ciencia

la ia es c ial a toda teoria. £l paradigma de Ia

ciencia objetiva sobre el cual se basaba el racionalismo ilustrado, ha sido superada a
Ia fuz de evit ias empiricas. se debe it ala

como un elemento inseparable de cualquier afirmacion cientifica.

La epistemologia arquitecténica surge como contrapartida de la epistemologia
cientifica. Los arquitectos, al igual que los cientificos, crean conocimiento: la diferencia
radica en que el conocimiento cientifico tiene por mision explicar fenémenos naturales
o sociales, en cambio, el conacimiento arquitecténico tiene por fin actuar interviniendo
la realidad. £n ese entendido, los problemas que le interesan a la epistemologia
arquitecténica son fundamentalmente de corte ético y practico, asumiendo las
contradicciones entre el pensar y el actuar como parte de las dificultades propias de la
disciplina. La epistemologia arquitecténica es un ejercicio de humildad de nuestra
razén, la que por un lado es incapaz de explicar las I6gicas esenciales con las que
opera el mundo, y por otro, es la tinica herramienta que tenemos como sociedad
civilizada para generar acuerdos y comportarnos éticamente. EI objetivo de la
epistemologia arquitecténica es transparentar los procesos de toma de decision con
el fin de descubrir a tiempo posibles errores, o bien, poder intervenir

la cadena de decisit que van conformando un proyecto en el

tiempo.
131 Andlisis estructura (AE)

Su tipologia presente tiene rasgos de la arquitectura vernacula Portefia, influenciado
por el caluroso clima de la provincia, la implementacion de monitores, amplios aleros,
petatillos, son solo alguno de ellos. También se desarrolla la arquitectura ecléctica, que
forma parte de una mezcla de tendencias a través del tiempo se adapta al gusto del
cliente sin dar lugar a las pi sticas de disefio y climati: En la zona costera
sentide Sur a Norte prevalece el espacio piblico claramente pero el espacio privado
ejerce presién hacia la costa a pocas metros de los limites establecidos.

El espacio construido prevalece ante el espario vacio, muchas veces con edificaciones
viejas y obsoletas como es el caso del sector Norte, entre el area de cabotaje def ferry
yellCT.

Sl

AJULU

1.3.2 Andlisis Cualidades (AC)

Elusuario tiene una buena relacién con el espacio, se apropia y hace uso de él, utiliza
las areas piiblicas principalmente en el sector del muelle, cruzando por el paseo de los
turistas, los malecones dirigiéndose al balneario municipal y el drea de cabotaje de
ferry.

La refacion entre usuario y usuario también fluye constante mente y de buena manera,
a pesar de la inseguridad ciudadana con que viven muchas personas, al haber un
constante flujo peatonal y usuarios utilizando las dreas pliblicas hacen que este efecto
desaparezca.

131 Atender todos los factores (ATF)

Segquin Ia teoria del arquitecto Malasio Ken Yeang el cual ha trabajado por mas de 40
anios en el campo de la arquitectura verde. 5u enfoque es un poco diferente al de otros
arquitectos, la mayoria se basan en sistemas de acreditacién como Leed o Brein, el
suyo es realmente sinecoldgico, empieza por ver la cultura de la zona y su
biediversidad.

Si queremos salvar el mundo, tenemos que concentrarnos en das niveles: primero
esta el de la ciudad y de la infraestructura, si somos capaces de cambiar I3
infraestructura de una ciudad, un pais y hacerlo verde entonces todo lo demds lo
seguira.

AUKAD
AR JA%ES; ERTO

4,5 6 DE MAYD - CENTRO 0 CONVENCIONES 0 CONPEXSAR A58

“UNO DE LOS 50
ARQUITECTOS QUE PUEDE
CAMBIAR EL MUNDO

THE GUARDIAN

En vez de construir un edificio y luego cambiar su infraestructura, es mejor
concentrarse en la infraestructura y entonces haras el mundo verde. Los edificios
verdes empiezan con nosotros como seres humanos, porque tenemos que cambiar
nuestro estilo de vida, tenemos que cambiar nuestra actitud como consumidor,
nuestra dieta, ser mas felices y tener mas amabilidad.

= Imagen 75
Imagen 73



MARCO TEGRIC!

2.0 Preambulo.
2.1 “El viejo y el mar’
2.2 Relacién hombre y mar.
2.3 Los puertos en el transporte maritimi
2.4 El puerto y Ia ciudad.
2.5 Tendencia de la arquitectura..
2.5.1 Arquitectura sustentable..
2.5.2 Impacto ambiental que trae consigo la construccior

2.5.3 Tres dimensiones de la arquitectura sustentable.
2.5.4 Arquitectura Bioclimatica,
2.5.5 Laimportancia de la climatizacion pasive

2.6.1 Dugues de alba y postes de amarre.
2.6.2 Rampas AO-RO.

2.6.3 Tipos de rellenos para obras de atraque.
2.6.4 Pasarelas portuarias.

2.6.5 Tipos de combustible para embarcacici
2.6.6 Tanque almacenamiento de combustible

2.7 Casos de estudit
2.71 Terminal Playa Naranjo.
272 Terminal actual Puntarenas.

Una terminal en este caso para un sector de la ciudad de Puntarenas orientada
el servicio de transporte maritimo, el comportamiento colectivo la establece como
un lugar de encuentro, de concentracién populosa importante, de centro de
atraccién miiltiple. Estos centro desbordan en mucho los quehaceres propiamente

i es decir i i i de significaciol
psicosocial y comunitaria, no obstante, vinculan necesidades materiales y
funcionales concretas de servicio; es decir, son necesidades que se encuentran
relacionadas con las exigencias basicas de la vida humana.

Una terminal tiende a polarizar el espacio urbano, a romper cualquier
hhomogeneidad socio espacial en el orden de la ciudad. Ese poder de polarizacién,
se sujeta a matices y a grados pro el tipo y naturaleza de la misma terminal:
depende de aspectos cuantitativos, primordialmente por la tanta dindmica que
provoquen, y depende de aspectos cualitativos, por el significado que se le
otorgue. El tipo de equipamiento y la particularizacién de ellos, Ia posicién de la
terminal y cierto tipo de “vocacion” urbana del lugar, definen en gran parte su
significado.

Para establecer el contenido conceptual de Ia propuesta, se tomaron en cuenta,
aspectos de orden social, comercial y arquitectdnica asi como las nuevas
exigencias del desarrollo urbano de la ciudad de Puntarenas.

Se preccupd igualmente, que satisficiera los requerimientas fisico-espaciales de
los usuarios de la terminal y se busco el disefio de un complejo correctamente
apropiado para su entorno; tomando en cuenta lineamientos tedricos afines
(itenerancias peatonales, travesias, pantallas protectoras, derroteros, trayectos
espectaculos, ejes, vistas, etc., elc.). Se pretendié ademds, obtener un disefio
fluido como respuesta a la dindmica propia de su clase, transparente y limpio con
mucha drea verde y espejos de agua con el fin de mejorar el confort térmico del
sitio portador de un clima caracteristico de la region en cuanto a su
comportamiente hostil.

El disefio de la propuesta resume en términos generales, los siguientes aspectos:

IR

I

Concebir la terminal de transporte maritimo como un punto de enclave para la
solucién del transporte maritimo en el Golfo de Nicoya, que considere las dos rutas
de prioridad existentes tales como Playa Naranjo y Paquera.

Que la propuesta debia tomar en cuenta, la solucion del transporte piblico y
‘material a los distintos destinos en la Peninsula de Nicoya tomando en cuenta la
dindmica que presentan sus usuarios y proporcionar una serie de servicios
complementarios.

Propuesta que preste atencion a la movilizacién de usuarios desde el centro de
Puntarenas alas distintas comunidades en el Golfo y fuera de ellas; en la actualidad
hay mucha poblacién que se beneficia de la actual terminal para estudios
profesionales y de salud.

Tal que integre i los dos servicios existentes para Playa
Naranjo y Paquera en forma conjunta con el propdsito de reducir costos de
construccion e i necesario izar otras activi de i}

y
parqueos con el fin de reducir costos de personal, equipo, instalaciones fisicas y
labores propias de sus funciones.

El disefio del complejo, se plantea en términos del ordenamiento y realce de los
edificios de su entorno y ordenar mditiples necesidades y actividades propias de
los usuarios de la terminal y de sus vecinos.

La condicién de especialidad del proyecto, hace necesario conceptualizar para el
proyecto y el lector de este documento, otros aspectos de conceplto y experiencias
foraneas muy importantes para mejor entenderlo y retomarlas, con el objeto de
llenar las expectativas que se necesiten como idéneas en la formulacién de la
propuesta.

En resumen, estas experiencias internacionales y nacionales se utilizan para el
proyecto de manera logistica toda vez que brindan herramientas que permiten una
idea muy aproximada de la temética metodol6gica que circunscribe este tipo de
proyectos.
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Elviejo y el mar es una pieza magistral, llena de encanto y poesia: un pez, el mar, un viejo
y un muchacho, en los escenarios de Cojimar, con la sencillez de un texto clasico,
genuinamente cubano, entre simbolos y miticas reflexiones, que escribié cuando ya
llevaba casi veinte afios de contacto con espacms marinos de Ia cultura cubana, entre
pescadores, y
boxeadores.

Ernest Miller Herningway,

Nacié el 21 de julio de 1899 y fallecié 2 de julio de 1961. Fue un escritor y periodista
estadounidense, y una de los principales novelistas y cuentistas del siglo XX. Su estilo
sobrio y minir ico tuvo una gran ir ia sobre la ficcion del siglo XX, mientras que
su vida de aventura y su imagen piblica i iaron generaciones p iores. Escribio
"El Viejo y el Mar" en 1952.

La estructura que sostiene la accién dramética se basa en una poderosa trama en la que
Santiago (el viejo) debe luchar con el enemiga mas dificil de vencer: Ia naturaleza; Ia cual
es personificada por el mar con sus grandes peces y tal vez se deba incluir al destino
también. la narracién esta dotada de una descripcién muy minuciosa de las acciones, los
pensamientos, el entorno, entre otros. El narradnr es omnisciente y en tercera persona,
se dan conacer los. yle Ellenguaje es en boca del
vigjo popular; sin embargo, el lenguaje del narrador no, ya que estan diversas tecnicismos
del mundo de la pesca.

Un viejo pescador cubano se hace a la mar y tras muchos esfuerzos, un gran pez muerde
el anzuelo. Después de una lucha titanica durante tres dias el viejo consigue vencer al pez.
Pero sus dimensiones son tan grandes que no puede izarlo a su barca y tiene que
amarrarlo al costado. El viejo, feliz, emprende el regreso. Mas por desgracia una bandada
de tiburones empieza a rondar la barca. El vigjo intenta, indtiimente, con sus iltimas
fuerzas, ahuyentarlos, Al llegar al puerto, del pescado que tantos esfuerzos le costo solp
queda la cabeza y una enorme espina.

Loc]ll

“El viejo y el mar" nos narra Ia bi: del fios y de Iz tas, ct deb tener fe en nosotros mismos En los comienzos de la era humana lo tinico que a los primitit era
ycémo no debemos desfallecer ante el dolor y siempre debemos seguir nuestros ideales porgue al final algo buena producir los alir ylos necesarios para ivir, pero detectaron
nos vendra. que, de una parte era muy dificil elaborar los diversos productos necesarios, y de otra parte, era

‘mejor especializarse en producir algunos bienes e intercambiar con otros hombres sus
excedentes, de tal manera que pudieran disponer de los articulos que necesitaran aunque no los
hubiesen producido, obteniéndolos por medio de trueque.

Personajes.

Santiago: el protagonista de la obra, se nos presenta como un viejo pescador flaco, desgarbado, austero y humilde,
con arrugas profundas y piel quemada por el sol. A pesar de su vejez, se nos muestra como un hombre fuerte y
valiente a pesar de estar solo y estar marcado por la mala suerte; su (inica compafiia es la de un muchacho.

En Ia medida en que se incrementd la economia de escala en la produccidn de bienes, fue
necesario mover mayores cantidades de articulos y hacerlas llegar a lejanos lugares. Desde esa
época el transporte maritimo es por excelencia el medio para trasladar mercancias entre sitios
remotos y ha definido la regulacion y normatividad de los demas medios de transporte, que en
o ‘mayor o menor medida las han imitado o adaptado.

Manolin: es el joven que ya desde pequefioc acompaiia a 5antiago en sus jornadas de pesca para aprender el oficio.
Sin embargo, después de cuarenta dias sin que el viejo cogiese ningtn pez, sus padres deciden que salga a faenar
en otro bote mas productive. A pesar de ello, sigue visitando a Santiago.

. ~e
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innovaciones dgicas, como la 6n a vapor, y un. internacional
cada vez mas abierto a los intercambios propician en el siglo XIX un salto en Ia historia de la
‘navegacién y de los puertos.

El desarrallo de la navegacion se basé en encontrar determinados lugares de las costas (bahias
y muy quilas, asi como as de rios) que ofrecian
pastbtlldades de atraque y refugio seguro a las primitivas embarcaciones.

No ha de extrafiar que el mar haya atraido de siempre al hombre, pudiéndose casi asegurar que
también debid hacerlo con sus ancestros. Su extension y sus recursos son motivos suficientes
para entender dicha atraccion y para sospechar que verdaderamente han sido slempre los
segundos el acicate para desarrollar técnicas, artilugios y. irmie que han id

sartear las muchas dificultades que han ido apareciendo en este, todavia inacabado y
camino de imie yapr i del mar.
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1La orilla y la franja de fondo descubierta por las mareas resultaron enseguida
insuficientes y comenzé Ia carrera por llegar mas adentro y mas lejos y con ello la
navegacion y toda la revolucién que supuso el desarrollo de la misma. Con el
aumento del trafico maritimo asociado a la frenética actividad que el hombre va
desarrollando en el mar, se hace imprescindible el desarrolla de un sistema de
sefiales que permitiesen avisar de los peligros para Ia navegacion que existian en
determinados tramos costeros . Estas sefiales, en un principio solo luminosas,
han ido evolucionade e incorporando cada nueva tecnologia que se ha ido
desarrollando, son los faros actuales. Estas luces para la navegacion son
referencia y seguridad para los navegantes.

La obtencion de recursos del mar ha sido durante mucho tiempo la actividad
desarroliada por el hombre en el mar por excelencia y aunque hoy en dia haya
podido perder algo de p I frente a otras activi , la pesca sigue
siendo de gran importancia en todos los paises costeros.

Pero hasta hace muy poco, todas las actividades desarrolladas por el hambre en
el mar se han desarrollado sin tener en cuenta el posible impacto en el medio que
podian estar originado las mismas, encontrdndonos hoy en dia con una
importante problematica ambiental, que afecta ya a las actividades y a la salud del
hombre. La conciencia de que hay que paliar este impacto es el motor de toda una
reglamentacién y control en constante evolucion y de una cada vez mayor
demanda para que se adopten medidas correctoras y de conservacion por parte
de la sociedad.

Una de las posibilidades que el ingenio de hombre ha hecho realidad es el
poderse adentrar en las aguas marinas y permanecer en ese entorno por un
tiempo limitado, pero valiosisimo por las sensaciones y conocimientos que
aporta. Cuanto mas se conozcan unos fondos que pasan totalmente
desapercibidos por ocultos, mas dificil sera permanecer indiferente a su
destruccidn..

LLa funcion de los puertos es la de actuar como intercambiadores entre los modos
de transporte maritimo y terrestres, lo cual resulta obvio atendiendo a que la
existencia de Ia actividad maritima es la razon de ser de los puertos. Sin embargo, en
la actualidad, los puertos han sobrepasado esta funcién y se han convertido en
centros logisticos de transporte intermodal de primer orden, en los que se realizan
muchas olras actividades de valor afiadido. En este texto se describen las funciones
de los puertos en el contexto del transporte internacional de mercancias asi como su
clasificacion y sus tendencias de futuro.

El Diccionario de la lengua de la Real Academia Espafiola define puerto como el lugar
natural o construido en la costa o en las orillas de un rio, defendido de los vientos y

It para i i y para realizar las operaciones de carga
y descarga de mercancias, quey 0 de pasaji , ebc.”. Asi mismo, la
Unién Europea define un puerto como “una zona de tierra y agua dotada de unas obras
y equipo que permitan principalmente la recepcién de buques, su carga y descarga, y
el almacenamiento, recepcién y entrega de mercancias, asi como el embarco y
desembarco de pasajeros”. Esta zona de tierra y agua incluye la infraestructura
necesaria (obras de abrigo, muelles,. . .} asi como la superestructura (canstrucciones
fijas ubicadas sobre la infraestructura tales como almacenes, silos, tinglados,. . .) y el
equipamiento fijo y mévil necesario para Ia operativa (tuberias de transporte, griias,
tolvas. ..). Para acceder al puerto es necesaria la presencia de unas infraestructuras
maritimas de acceso (canales de entrada, ayudas a la navegacién) asi como unas
infraestructuras terrestres (carreteras, vias férreas,. . .).

En el mundo existen entre 6.000 y 7.000 puertos, aunque s6lo unos pocos centenares
tienen una imp ia significativa en un contexto global concentrando la
mayor parte del tréfico maritimo. Tradicionalmente los puertos han sido lugares de
resguardo de las embarcaciones en los que se podian desarrollar con facilidad las
operaciones de carga, descarga, embarque y desembarque. De hecho el crecimiento y
desarrolio de algunas ciudades se ha debido en gran medida a Ia existencia de un
puerto junto a ellas en los que estas actividades se han podido llevar a cabo en
condiciones idéneas, como es el caso de Londres o de Montreal ubicadas al resguardo
de los rios Tamesis y 5r. Lawrence,respectivamente.
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La historia de los puertos estd intimamente ligada a la historia de la navegacién
y del comercio. Seguramente los primeros grandes navegantes del Mediterraneo
fueron los cretenses, pero poco ha quedado hoy en dia de sus infraestructuras
portuarias. Las primeras obras de este tipo de las que ese tiene constancia, 2000
afios ante de Cristo, se deben a egipcios Y fenicios.

Asi, las primeras referencias arqueoldgicas correspondientes a un puerto se han
hallado junto a la isla de Pharos, en Egipto, famosa especialmente por Ia torre
iluminada que servia de guia a los barcos y que ha dado nombre genérico a estas
construcciones. Este puerto fue construido bajo el reinade def faraén Serunset,
destruido y sepultado bajo las aguas posteriormente por un terremoto y
reconstruido mas tarde por Alejandro Magno. También quedan restos de los
puertos de las ciudades de 5idon y Tiro datados dos milenios antes de Cristo y el
conocimiento de los fenicios en obra maritima se transmitié posteriormente a
griegos y romanos.

El auge de la infraestructura portuaria llega con el imperio remano, durante el cual
se construyeron grandes obras maritimas que no pudieron ser igualadas en los
1500 aios posteriores y de las que han quedado numerosos restos, algunos de
los cuales siguen en usa incluso hoy en dia. Ejemplos de estas construcciones son
los puertos de Ostia (Roma)Centum Collae (Civitavechia) Massilia
(Marsella),Leptis Magna (Libia).... De esta época han sobrevivido los primeros
textos y tratados que versan sobre construccion portuaria, como el de Vitrubio.
Los romanos también promovieron la construccion de faros a lo largo de las
costas mediterranea y atlantica, incluyendo los de Ostia, Boulogne (Francia),
Dover (Reino Unido). o el faro de Hércules (A Corufia), que en la actualidad sigue
adn en funcionamiento.

En el otro extremo del mundo, en China, también hubo un importante desarrollo de
Ia navegacion, aunque no quedan restos de su infraestructura portuaria si la hay
de la red de canales que se cred para facilitar el tréfico fluvial, algunos de los
cuales siguen en funcionamiento en la actualidad.
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Se pueden distinguir en un puerto cuatro tipos de construcciones: obras
exteriores o de abrigo, obras ir i de atraque, ir turas de acceso y
construcciones o instalaciones complementarias.

Las obr jore: esarias parapi ionar una superficie abrigada
de aguas en las que puedan permanecer los buques. Su importancia depende del
tipo de puerto y puede ser practicamente nula en puertos con las condiciones
naturales adecuadas (por ejemplo Lisboa) o tener una gran importancia en
aquellos casos en que los puertos se han ganado a aguas abiertas (por ejemplo
Barcelona).Las infraestructuras de abrigo, al dibujar el perimetro exterior del
puerto, son las que configuran su disposicién en planta.

Entre los tipos de puertos encontramos, de carga general, consta de un grupo de
puestos de atraque para usos generales en los que se manifiestan una
combinacién de carga general suelta y cierta cantidad de unidades de carga
unitarizada (paletas, contenedores) en bugues de tipo corriente.

Puertos Polivalentes, son instalaciones portuarias especializadas para Ia carga
unitarizada, cuentan con equipos para atender carga general y unitarizada,
contenedores y carga sobre ruedas (ro-ro), plumas y gruas de buque, grias
pértico de 45 tons, grias maviles sobre neumaticos, cabezales para ro-ro, grias
mdviles para trabajo en barco de entre 10 y 60 tons.rampas para bugues,

carretillas porticos, grandes zonas de almac i al aire libre,
anchas y bodegas.
Los puertos de , 50N i ializ para atender buques

porta contenedores celulares con puestos de atraque que tienen una profundidad
de 13 a 15 mts, con grias pértica de entre 45 y 50 tons, carretillas pérticos, grias
pértico de patio, montacargas grandes, cabezales con plataforma, estacion de
consolidacion y desconsolidacion similares al Puerto polivalente.

Puertos de carga a granel liquida, terminales para fluidos. Atracan bugues de gran
calado por lo que tanto el canal de navegacién coma las darsenas son profundas.
lLa carga puede ser petréleo y sus derivados, productos quimicos, sebo, aceite
vegetal, entre otros.
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Suele resultar conflictiva Ia relacién puerto-ciudad, a pesar de que el origen de las
ciudades mas importantes se situd en muchos casos junto a los puertos, buscando
precisamente la amplitud de posibilidades que ofrece el mar (y los grandes rios):
comercio, comunicaciones, guerra, etc. Sin embargo, con los afios se produjo una
separacion y estas dos entidades terminaron por mirar en direcciones opuestas,
encontrando asi dificultades en su desarrollo individual. Por eso, desde hace afios, se
esta realizando un considerable esfuerzo en mejorar esta relacion.

Los puertos han participado de forma decisiva en la constitucion y desarrollo de las
ciudades, a las que han conferido su caracter maritimo. Pero también es cierto que los
puertos se han c i como i i a la propia ciudad, y
tradicionalmente no se ha creido conveniente articular las relaciones entre ambas.
Debido a que la especializacin del transporte y la logistica son esenciales para el
crecimiento econémico debe tenerse muy en cuenta este hecho a la hora de considerar
las necesidades de operacién y de promover el didlogo entre la ciudad y el puerto.
La existencia de un puerto en una ciudad es determinante para la configuracion y
evolucion de la misma, y debe ser considerada desde el aspecto urbanistico, econbmico,
social y cultural. Para las ciudades se trata de modificar su estructura urbana y pasar al
igma de la ciudad post-it ial: sin embargo, Ias puertos, a consecuencia de la
revolucion del transporte maritimo y de la internacit ién que se ha ido, se
han dirigido a la conquista de nuevos espacios, mas periféricos y accesibles del
hinterland. Mientras las ciudades tratan de recuperar el patrimonio urbano industrial y
paisajistico; en los puertos se impone la politica de desarrollo y una transformacién
progresiva.

Los puertos han sido tradicionalmente un elemento central de fa imagen de las cludades
costeras y una de las piezas clave de su urbano. En y
asi ocurre en los puertos méas famosos del mundo, la imagen de la ciudad esta
absolutamente ligada al puerto, como ocurre en Algeciras, Rotterdam, Barcelona,
Singapur o Bilbao. También son numerosas las ciudades que han sablda transformar el
uso portuario de &reas con que como el
for iento de la ia local (Londres, ) la ién del espacio
urbano (Boston, Shanghdi, Hong Kong), la rehablhta:lan urbana (Vancouver), la préctica
de nuevas culturas (Nueva York, ollo de (Oslo, Génova,
Amsterdam, Bilbao) o Ia recuperacién del patrimonio (Copenhague, Chicago).

En las dltimas décadas las relaciones puerto-ciudad han sufrido cambios como
consecuencia de la sustitucion de los usos tradicionalmente portuarios por usos
Iidicos, mientras que el negocio portuario ha tenido que reposicionarse para seguir
desarrolldndose. No obstante, y debido a fa propia naturaleza del puerto, un espacio
auténomo a nivel ]uridu:n y territorial, la tendencia actual de politicos y urbanistas
sobre los puertt discutible, puesto gi ;pacio portuario nunca ha
sido propiamente cludad sinp més bien un espacio limitrofe.

En el caso de zonas partuarlas en desusa estd claro que la reclamacmn por parte de
la ciudad para ser le buena estrategia de
‘mejora de la calidad urbana. Sin embargo, a dia de hoy, los ciudadanos reclaman
también un uso g disfrute del litoral marino que pertenere a los puertos. Se habla de
impacto paisajistico, de ruidos, de c de seguridad, etc. A todos ellos
deben responder los puertos con un uso mas humano de las actividades que llevan a
cabo. La mejora de las relaciones puerto-ciudad debe basarse en fa integracion
urbanistica de las zonas portuarias con nueves usos, a la vez que se estimula el
desarrollo portuario con el menor impacto posible en el entorno y en la salud. Esta
reconversion de zonas y actividades portuarias constituye la clave para el desarrollo
equilibrado y sostenible.

Uno de los aspectos en los que mas se trabaja es en identificar soluciones orientadas
a reducir los impactos de la actividad portuaria y maritima en el medio ambiente
natural y urbano. Hoy en dia se acepta que las personas y el medio natural costero, en
particular Ias proximidades de los puertos, resultan afectados por la contaminacién
procedente de los buques en la quema de combustible, especialmente los de alto
contenido en azufre, por lo que se imponen medidas especificas para mitigarlo.

La ESPO (European Seaport Organisation) presentd su nueva edicion de “Green
Guide" relativa a las problematicas ligadas a la gestion de la calidad del aire, del ruido,
del agua y de los desechos, al igual que al tema del consuma de energia y al cambio
climético, como una i que ayuda a la it ién y al desarrollo de
sistemas de gestién ambiental.

Esta colaboracidn sobre la relacion puerto-ciudad corre a cargo de Alfonso Camarero
Orive, quien est3 ahora mismo realizando una Tesis Doctoral acerca de los Green
Ports y Ia sostenibilidad del sistema portuario espaiiol,




las ciudades portuarias son las protagonistas del gran comercio mundial, es vital que
Ia ciudad y el puerto trabajen juntos, ir en su plan égico esta dir
para competir en un plano internacional, conseguir la interfaz ciudad y puerto supone un
anallsls preclsa de las necesidades de estos en su conjunto pero también un
mds ico de las de cada uno.

1a ciudad de Barcelona después muchos afios de darle la espalda al puerto, entiende la
importancia de este, implementan un master plan con diferentes proyectos para lograr
vincular la ciudad y el puerto

“El forum nace como una estrategia para alraer y generar negocios, inversién,
movimiento de capitales, ademés de presentarse como un lugar para el ocio, el
consumo cultural y el espectéculo, de esta forma se justifica Ia gigante operacion de
cirugia urbanistica de 3000 millones de euros en un terreno de aproximadamente
250 hectéreas.” (La vanguardia 2004)

El proyecto mismo del Forum consiste en la recentralizacion del sector nordeste de la
ciudad, que estaba en un avanzade proceso de deterioro, mediante la creacién de un
frente litoral regenerado ambientalmente accesible y equipado para el uso ciudadano. El
proyecto busca continuar la fachada litoral mediante una serie de equipamientos y
espacios plblicos significativos para fa ciudad: Una gran plaza pdblica, un zool6gico, un
puerto deportivo, parques urbanos, un campus universitario y grandes instalaciones de
servicios técnicos como una depuradora de agua. Todos estos esfuerzos se encuentran
en torno a Ia fuente: pagina oficial forum 20047 creacion un gran Centro de Congresos y
Exposiciones que generara actividades de caracter tanta regional como internacional.
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(Los niimeros corresponden con los de la imagen adjunta)

1. Edificio de Congresos Herzog y de Meuron

2. Centro de Convenciones Josep Liuis Mateo

3. Plataforma-Explanada Torres y Martinez Lapefia

4. Pérgola Fotovoltaica Torres y Martinez Lapefia

5. Parque de los Auditorios FOA (Zaera-Moussavi) y Teresa Gali

6. Zona de Bafios Beth Gali

7. Puerto Deportivo (marina) Xavier Casas y Rosa Torres

8. Puerto Deportivo (zona comercial) BCQ Arquitectes (Baena, Casamor y Quera)
8. Parque de la Paz Abalos y Herreros

10. Puerto Deportivo (pasarela) Ferré y Domingo / Angel C. Aparicio

En el futuro se c 3 la operacion con el progi dela “tercera ir (1) que
acogerd al Zoo (Forgas / Lay, Muro, Paéz, Azulay / Balcells / Ruiz-Geli) y el Pabellén de Ia
Biodiversidad (MVADV)

Arquitectura sustentable 2.5.1

Puede considerarse como aquel desarrollo y direccién responsable de un ambiente
edificado saludable basado en principios ecolégicos y de uso eficiente de los recursos.
los edificios proyectados con principios de sustentabilidad tienen como objetivo
disminuir al méaximo su impacto negativo en nuestro ambiente a través del uso eficiente
de energia y demas recursos.

la edificacién sustentable puede definirse como la que comprende aquellas
construcciones que tienen los minimos impactos adversos sobre el entorne natural y
edificado, por lo que se refiere a los propios espacios arquitecténicos, a sus entornos
inmediatos y mas extensamente el escenario regional y global. Construccion
sustentable puede también definirse como la que contiene aguellas practicas
constructivas que Iogran una dptima calidad integral (incluye el desemperio econdmico,
&l social y el medioambiental) de una manera muy amplia.

Asi, el uso racional de recursos naturales y el manejo apropiado de Ia infraestructura e
lnstala:mnes del edificio contribuiran a la conservacién de energia y a mejorar la calidad

e El edificio invalucra tomar en cuenta el ciclo de vida entero
de los edificios, teniendo en cuenta su calidad medioambiental, su calidad funcional y su
valor de uso futuro.

En el pasado, se ha enfacado la atencion principalmente en el valor econdmico como bien
raiz. Las cuestiones cualitativas no han jugado el papel que merecen en el mercado de
bienes raices. Sin embargo, en términos cuantitativos estrictos, el mercado se
encuentra saturado en la mayoria de los paises, por Io que la exigencia de calidad esta
cre:lendu en importancia. De acuerdo con Io anterior, deben llevarse a cabo politicas que

a précticas de ilidad en la construccién, reconociendo
Ia lmpur!am:la de las condiciones

"La siguiente generacién es
la mas importante" Confucio

La mitad de los materiales empleados en la industria de la Construccion proceden de la
corteza terrestre, produciendo anualmente en el Smbito de Ia Unién Europea (UE) 450
millones de toneladas de residuos de ia construccién y demolicin (RCD); esto es, méds de
una cuarta parte de todos los residuos generados. Este volumen de RCD aumenta
constantemente, donde su naturaleza es cada vez cada vez mas compleja a medida que
se diversifican los materiales utilizados. Este hecho limita las posibilidades de
reutilizacién y reciclado de los residuos, que en la actualidad es solo de un 28% (en el
caso de Espafia, un 5%), lo que aumenta la necesidad de crear vertederos y de
intensificar la extraccién de materias primas.

En términos estadisticos, se puede decir que ef sector de la Construccion es responsable del

50% | 40% 50%

Recursos naturales empleados Energia consumida

Total de los residuos generados
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El consumo energético de las construcciones abarca todo el ciclo de vida
de los materiales utilizados, desde el momento de Ia extraccién de la
materia prima, asi como el acarreo (liberacion de C02), hasta su
demolicién,

-Elaboracion de materiales
-En la puesta en obra
-Alteraciones y demolicion

Si bien la arquitectura por si sola, no tiene la capacidad para resolver todo
el problema ambiental mundial, si se puede crear mecanismos que
provoquen asentamientos humanos mas sustentables, donde se
equilibren los espacios construidos con el entorno natural garantizande
la conservacidn de los recursos existentes.

W -Uso desmedido de los recursos reno-Ng

vables. ]
-Explotacion indiscrimiada de recursos
no renovables.

la sustentabilidad, surge como oposicion al consumismo, busca
satisfacer las necesidades presentes, sin comprometer la capacidad de
las iones futuras para sati sus propias it porlo
que se debe Ia idea del imie ido de la IE

ya que, actualmente es insostenible. Para poder implementar los
criterios de sustentabilidad es necesario conocer los tres componentes.

W -Emisiones en el ciclode vida de los
materiales

-Materiales potencialmente peligrosos

ECEEE

1La idea de la sustentabilidad ambiental es la de dejar a la tierra en las
mejores condiciones posibles para las generaciones futuras, de modo
que puedan encontrarla en mejores condiciones que nosotros. Por
definicion, las actividades humanas son ambientalmente sustentables
cuando pueden ser i o i i inic sin
agotar los recursos naturales o dafiar el medio fisico.

Degradacidn del paisaje

sustentabilidad Ambiental Integridad de los Ecosistemas,Capacidad de

mantenerlos,Aespeto por la biodiversidad

Dimensiones Econdmicas de la Sustentabilidad:

Creacién de nuevos mercados y oportunidades para
el aumento de las ventas, reduccién de costos por
medio de aumento de la eficiencia y reduccion de uso
de recursos y materiales nocivos, creacion de
valores agregados adicionales.

dela

Reduccion de desperdicios, generacion de
emisiones contaminantes al ambiente, reduccidn
del impacto a la salud humana, uso de materiales

no iminacién  de
sustancias toxicas.

ECONOMIA

Sociales de la

Salud y seguridad del trabajador, impacto en
comunidades locales, calidad de vida, beneficios
a grupos minoritarios, discapacitados.

Bienestar Humano

sustentabilidad e el o] sustentabilidad

. Identidad cultura,Capacitacion,
Econémica Productividad social

Accesibilidad,igualdad

ne




La arquitectura bioclimtica es un concepto desarrollado a mediados de los afios
sesentas, por los hermanos Olgyay, donde lo que se buscaba era crear una relacién
equilibrada entre Ia vida, el clima y el disefio, de tal manera que Ia edificacién se acomode
al entorno, puesto que, el entorno no se puede acomodar a la edificacian.

Tiene en cuenta el clima y las condiciones del entorno para ayudar a conseguir el confort
térmico interior mediante la adecuacién del disefio, la geometria, Ia orientacion y la
construccion del edificio adaptado a las condiciones climéticas de su entorno. Juega
exclusivamente con el disefio y los elementos arquitecténicos, sin utilizar sistemas
nmecanicos, que mas bien se consideran como sistemas de apoyo.

No debemos olvidar, que una gran parte de la arquitectura tradicional ya funcionaba
segiin los principios bioclimati orie al sur en el norte de Espania, el
uso de ciertos materiales con determinadas propiedades térmicas, como la madera o el
adobe, el abrigo del suelo, el encalado en las casas andaluzas, la ubicacién de los
pueblos...La Arquitectura Bioclimatica es en definitiva, una arquitectura adaptada al
medio ambiente, sensible al impacto que provoca en la naturaleza, y que intenta
minimizar el consumo energético y con él, Ia contaminacién ambiental.

La arquitectura bioclimatica tiene en cuenta las condiciones del terreno. el recorrido del
Sol, las corrientes de aire, aplicando estos aspectos a la distribucién de los espacios, Ia
apertura y orientacion de las ventanas entre otros, con el fin de conseguir una eficiencia
energética.

No consiste en inventar cosas extrafias sino disefiar con las ya existentes y saber sacar
el méximo provecho a los recursos naturales que nos brinda el entorno. Sin embargo,
esto no tiene por qué condicionar el aspecto de la construccidn, que es completamente
variable y perfectamente acorde con las tendencias y el disefio de una buena
arquitectura.

“El clima de un lugar es un conjunto de fenémenos meteoroldgicos que cara:tenzan el estado medio de la
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caracteristicas inalterables del lugar, que daran lugar a los més evie como

Gonzales F. Javier, 2004).

ol

factores

, los factores climéticos son
comportamiento del viento, humedad relativa, precipitaciones, presion atmosférica etc.” (Neila

El ahorro energético es importante, pero también disminuir el consumo del agua, ya
que % del planeta estan formadas por agua, sin embargo, el agua de rios o lagos es
tan solo el 0% que es vital para la subsistencia, si se sigue con el desperdicio y
contaminacion de este recurso es probable que para el 2025, 2/3 partes de la
pablacién mundial van a sufrir de escasez del agua, por lo es una prioridad usarla
racionalmente.

La Organizacién Mundial de la Salud y Ia UNESCO recomiendan que el consumo de
agua por persona al dia no sobrepase los 100 litros, por lo que se recemienda un
consumo razonable de 50 litros por persona al dia, sin embargo, esta no es cumplido
debido a que en la mayoria de los paises el consumo por personal al dia en sus
necesidades basicas es mucho mayor, por ejemplo: Argentina una persona consume
aldia i de500a itros de agua, en México una persona consume
365 litros de agua, en Chile una persona gasta 167 litros de agua al dia y en Costa Rica
una persona consume 200 litros de agua al dia. Lo anterior muestra la falta de
conciencia por parte del ser humano que adn creen que el recurso hidrico es
inagotable.

Eluso racional de agua en las edificaciones consiste en la utilizacién de mecanismos
que disminuyen el consumo hidrico y utilizan el agua llovida y aguas pluviales para
diferentes actividades.

lLos sistemas de reutilizacion de agua llovida son los encargados de recolectar,
almacenar y distribuir el agua por toda I3 edificacién, ya como método para reducir el
consumo de éstas o para abastecer la edificacién en tiempos donde la lluvia es
escasa, se puede utilizar para actividades como riego, descarga sanitaria, lavar , na
es para consumo. También se pueden utilizar para descarga sanitaria las aguas
grises, por medio del almacenamiento de las aguas que salen por lavamanos, pilas,
fregaderos, bafieras, entre olros, estas son tratadas mediante filtros que no
permiten el paso de las particulas sélidas y también se da la cloracién del agua.
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En el momento en el que se va a empezar una nueva construccion es necesario
conocer la viabilidad ambiental de esta, donde se establecen las necesidades y
tamafios de los espacios, asi como la huella total del edificio, teniendo en cuenta
que Ia eliminacién de areas verdes para construir, significa la limitacién de Ia
capacidad de la tierra para absorber el agua llovida, por lo que si no se da una
reforestacion para compensar, se podrian dar serios problemas de inundaciones.
En el pais la ley de planificacidn urbana exige la utilizacién de no mas del 70% del
suelo como huella del edificio.

Los arboles representan la dnica fuente de oxigeno que existe y una manera de
capturar el CO2 de Ia atmésfera (proceso de fotosintesis), por lo que un bosque
no deforestado consume CO2 sélo una vez, un bosque que es reforestado cada 15
afios, multiplica su consumo de CO2. la vegetacién se puede integrar a las
construcciones, donde no se aplica solo para preservar especies, sino, que es una
manera de refrescar y limpiar el aire de los espacios de las edificaciones. La
reforestacion de dreas de uso externo debe ser con especies nativas de la zona o
naturalizadas.

Es importante en el momento de proyectar cualquier obra conocer el clima del
lugar, para lograr un i pasivo de las ici del entorno,
para definir de iluminaci ilacict i6n y ori i
también el tipo de energia y materiales que se podrian emplear. Siempre dentro
del marco de sustentabilidad.

La busqueda de una cultura de cuidado ambiental, se realiza para la preservacion
de recursos nalurales, y asi garantizar una mejor calidad de vida.

La arquitectura bioclimatica consiste en utilizar métodos pasivos(los recursos
naturales que existen en abundancia y son gratuitos: sol y viento) para controlar el
ambiente interno, conceder bienestar a los ocupantes y de esta manera reducir el uso
de controles mecanicos. Tanto el sol como el viento, son recursos renovables,
infinitas, inagotables, pero inestables. Eso quiere decir que habrd ocasiones, en que
las estrategias pasivas de climatizacion, basadas en ellos, no funcionaran en un
periodo razonable de tiempo. Por estas razones, al decidir usar métodos pasivos para
climatizar una edificacién, es aconsejable tener en cuenta lo anterior.

Entre sus principios bésicos, las ici imaticas se mitigan prir
con la orientacion, disefio, detalles contractivos, paisajismo y la seleccion de
materiales.

Planificar correctamente la ubicacion de las construcciones, segin las condiciones
topogréficas y climaticas facilitara la creacién de edificaciones energélicamente

eficientes. Se debe disefiar consit las brisas pr y el recorrido
solar.
Mantener la interna sin it de climatizar

artificialmente, le permitira ahorrar, minimizar los impactos ambientales y gozar del
estilo de vida tropical, casi todo el afio en un espacio intermedio adentro-afuera.

La concepcion de los espacios externos, forma parte de la mision del arquitecto. Ef
concepto arquitecténico bioclimatico integra el tratamiento de la vegetacion y del
agua en la concepcion del habitad. La vegetacién protege del viento y del sol, el agua
tempera las variantes térmicas y permite refrescar el aire.

“No olvidemos que construimos en zonas donde hay viento, sol, geometria, grandes
olas en ciudades costeras. Estas energias que nos rodean pueden ser captadas y
redistribuidas a través de los propios edificios”. ( Enric Ruiz Geli)




CAMBIO CLIMATICO Y SU INCIDENCIA EN LOS PUERTOS Y ZONAS COSTERAS
Alberto Lopes, Brasil

En este articulo realizado por Lopez, habla sobre cambios climaticos que ha sufrido el
planeta como afecta los puertos, la exposicion del36 ciudades portuarias a sufrir
eventos climéaticos extremos en el i iones, tempestad, vientos) proyectos
para mitigar este efecto, por otro lado una it son las i

blandas que consiste en construcciones flotantes. Costa Aica se vende al mundo un pais
verde, por esta razon se plantea que la terminal portuaria sea lo mas sostenible posible,
de esta manera reducir el impacto ambiental y lograr que sea un proyecto ecolégico,
para desarrollar un proyecto flotante como los que plantea Lopez en el pais las
instituciones deben dar su visto bueno, de lo contrario no se podria dar el permiso
c i quedala icipalidad y na infringir un la ley maritimo terrestre.

Mitigacién y Adaptacién
Stockholm Royal Seaport

tible fosil
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Ve CURSO SOBRE GES] TIGN DE TERMINALES PORTUARIOS
DR DIEGO SEPULVEDA
CONSULTOR

En este trabajo realizado por el DR. il busca a los particil la
importancia de disefiar una gestién ambiental en los puertos, muestra el problema
medioambiental y se enfoca en el crecimiento exponencial de la poblacion. Este articulo
es clara evidencia de que muchas instituciones incentivan la aplicacion de sostenibilidad
en terminales portuarias, la ONU, treinta institutos ambientales y ,mas de ochocientos
cincuenta expertos Io respaldan, los puertos son una parte de un todo, que se llama
transparte, industria, economia que en definitiva se llama sociedad. Todos los seres
humanos tenemos como mision la conservacion del medioc ambiente y no que se
obliguen a hacerlo.

“La Comunidad tendra como misién promover un crecimiento sostenible y no inflacionista
que respete el medio ambiente.... .."(Tratado de Ia Unign Europea)

1e GEO-2000 traza un retrato

leto de la situacién del neta y

alerta sobre el uso de fertilizantes




Los duques de alba (o dolphins) corresponden a estructuras de aisladas de
atraque y amarre, o parte de un grupo, unidos por pasarelas. Los duques de alba
son empleados para apoyar las embarcaciones durante el atrague u operacidn.
Estan compuestos por una infraestructura de pilotes hincados en el lecho marino
o anclado. Normalmente la superestructura ests formada por un machédn de
hormigén. Cuentan ademas con un sistema de defensas y en ocasiones bitas y
escala de gatos.

El propédsito principal de los dugques de alba es permitir el atraque de las
embarcaciones, de tal manera que protejan a la estructura principal, debe ser
disefiada tnicamente por cargas verticales y movimientos del terreno. Los
esfuerzos de la infraestructura pueden reducirse mediante el uso de defensas
que pueden ser desde almohadas de cables, piezas de hule, resortes, madera,
pilotes de madera hasta estructuras tecnologias para reducir los impactos.

Estos impactos se presentan en dos condiciones:

a) Atrague en condiciones normales: la embarcacion realiza las maniobras de
atraque, con control de la embarcacion y ante factores medioambientales que no
afecten realizar la maniobra.

b) Atrague accidental en condiciones no normales: la embarcacidn pierde el
control normal,atraca con una velocidad mayor a la normal o si la maniobra de
alraque se realiza durante un temporal.

Respecto a los materiales con que se construyen los duques de alba, cabe
mencionar que las estructuras de madera antiguamente fueron utilizadas con
‘mucha eficacia. El avance tecnoldgico a permiti6 la elaboracion de duques de alba
en acero, los cuales tienen en comparacion con los de madera, un valor econdmico
‘mas elevado pero una vida itil mayor. En nuestro pais la madera y principalmente
el acero, en comparacion con el concrete son materiales mas caros, ademds de
que la corrosién en el acero es muy considerable.

Los postes de amarre son estructuras muy similares a los duques de alba pero
cumplen la funcién exclusiva, como su nombre lo indica, de proveer una estructura
para el amarre de los barcos. Pueden tener lamisma forma que los duques de alba
con funciones de amarre.
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El espectacular desarrollo que ha conocido en los dltimos afios la técnica

Roll-on/Roll-off para el transbordo de vehiculos, ha obligado a dotar a buen nimero
de Puertos de todo el mundo, de instalaciones adecuadas a este tipo de trafico
portuario.
En los puertos con moderados recorridos de marea, se comprobd era necesaria la
instalacion de un tipo de rampas articuladas en tierra, que permitieran absorber
libremente las oscilaciones que la misma producia en el nivel de fa cubierta de Ios
bugues atracados.

En lineas generales, este tipo de instalaciones consiste en una pasarela metalica con
las dimensiones requeridas para cada caso, articulada en tierra, y accionada por un
mecanisma, que le permite alcanzar la posicion adecuada de contacto con el buque,
bien sea apoyandose directamente en él, o bien recibiendo el portalén del mismo, tal
como ha quedado dicho.

Este mecanismo admite numerosos sistemas de accionamiento tales como el
electromecanico, electrohidraulico, o combinaciones de ambos. A este tipo basico,
pueden ptas un sinnds de adil que lo i en mayor o
menor escala a la perfeccion, tales come enclavamientos autométicos a distintos
niveles, seguimiento automético de la carrera de marea, dispositivos de limitacién de
choques, entre otros. El tipo universal, desarrollado por ITP resulta especialmente
adecuado para aquellos Puertos con tréfico maritimo muy variado, en los que se
presentan carreras de marea del orden de 3/4 m.

Sus dimensiones basicas oscilan entre los 6 y los 12 m., de anchura, y los 12 m. y los
20 m. de longitud. En cuante a su capacidad de carga, varia entre las 60 Tm. y las 100
Tm., prestaciones mas que suficientes para el trafico normal de hoy en dia.

El sistema de accionamiento utilizado en la mayor parte de las instalaciones,
disefiadas por ITP S.LL., es hidraulico, consiguiéndose situar Ia rampa en el nivel
deseado, mediante sendos cilindros hidréulicos, situados a ambos lados, y en una
zona intermedia de su cuerpo. Dichos cilindros, han sido disefiados para que puedan
absorber directamente la totalidad de la carga, cuando la rampa esta en servicio.
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OBRA DE ATRAQUE DE BLOOQUES

La estructura resistente ests formada por bloques de materiales pétreos o

prefabricados de hormigdn, macizos o huecos que se rellenan luego con materiales
granular u hormigén. Las formas de los bloques son paralelepipedas aunque también los
hay achaflanados y trapezoidales. Son usuales pesos de entre 150 y 2.000KN.
La capacidad resistente radica en la movilizacién del rozamiento entre blogues, que
pueden estar solidarizados o no. El parémetro de atrague es vertical, aunque se puede
avanzar su base, hasta alinearlo con la defensa en vertical, para mejorar la resistencia al
vuelco o al hundimiento.

OBRA DE ATRAQUE DE HORMIGON SUMERGIDO

La canstru:clﬁn de estos muelles se lleva a cabo bajo el agua casi en su mtalldad

procedil de gido, es decir. ico

en cemento, con el extremo del tubo embutido en la masa de la zona a hurmlgnnar para

que al expandirse se evite el lavado de cemento y del rido fino. Se ejecuta bien por

tongadas de altura mayor de 1.5m o por seccién completa, Puede también apoyarse en

bangquetas de escollera si son grandes y el terreno tiene baja capacidad portante, suelen
ejecutarse cuando no hay espacio para prefabricar los bloques.

H /]

Superestructura

Estructura

Cimentacién

05-08ht
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OBRA DE ATRAQUE DE CAJONES

La estructura reslstente estd formada par :alanes prefabricados nnrmalmente de

uede pi con celdas, c en

seco o en digues flotantes y Iuegn remolcados, fondeados, y rellenados con agua,

material granular u hormigon pobre. Las formas mas habituales son rectangulares, las

dimensiones vienen marcadas por la estabilidad una vez colocados y también la
estabilidad naval. En Espaia se han llegado a alturas de 38m y esloras de 66m.

OBRA DE RECINTOS DE TABLESTACAS

La estructura resi 3 da por fila de recintos.
metélicas, conectados entre si, con distintas canrlgura:lnnes geamétrl:as posibles
(recintos con formas cil con celdas ir celdas con di dos

filas de tablestacas arriostradas entre si a distintos niveles). Los recintos se rellenan
luego con material granular, todo ello da la capacidad resistente. Los recintos circulares
son los més frecuentes, dado que trabajan de manera independiente.

0OBRA DE ATRAQUE DE PILOTES

La estructura esta formada por una plataforma sustentada en pilotes verticales o
inclinados, en caso de que exista un relleno adosado, se puede complementar con una
estructura de contencién de tierras y de unién con Ia plataforma de coronacicn del talud.
La plataforma se puede anclar para impedir movimientos horizontales, los pilotes se
anclan en el suelo la longitud necesaria (hasta 50m) y pueden ser moldeados o
prefabricados hincados, na suelen separarse mas de 8m.

Superestructura

Estructura

Talud de dmg:d>

Banqueta de cimentacion Saiaueta o cmentacion
Escollera 2 06-08ht Escollera

Cimentacion

07-12ht

Estructura

1.25-2ht
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PASARELA PUENTE
Pasarela de adaptada a i con anchos de muelle limitados
Y necesidad de amplia gama de alturas de servicio a los portalones.

PASARELA MONOCARRIL

Disefiada especialmente para muelles angostos donde cualquier otra pasarela seria
inviable. Ofrece gran versatilidad y servicio a los portalones mas altos, in tado tipo de
muelles estrechos.

- Estructura de doble pértico.

- Geometrias variables, que permiten prestar servicios de embarque a los més grandes

cruceros.
- Patas de apoyo sobre un solo carril y agarre anti-vuelco sobre guia adosada al andén

elevado. - Tdnel articulada paralela al muelle (puente), con dimensiones de hasta 40 metros de

‘ - longitud.
- Tunel articulado paralelo al muelle.

- ey - Plataformas intermedias a modo de descansillo.
- Tiineles telescopicos de acceso al barco formados por 2 y 3 cuerpos.
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PASARELA ACORDEGN

Especialmente disefiadas para muelles de ancho medio, permitiendo abarcar amplios
niveles de portalones en un espacio reducido del muelle.

PASARELA CONVENCIONAL

Caracteristicas diferenciales:

La mejor solucién en i j icie ancha de muelle, permitiendo
ademas el paso de vehiculos de carretera por debajo de su estructura.

- Estructura pdrtico miiitiple sobre cuatro apoyos.
Las principales caracteristicas diferenciales son:

- Estructura pértico fabricada por tubos y perfiles estructurales de acero de alta
resistencia o en chapa de acero soldado, y dotada de 4 patas de apoyo sobre el muelle.

- Disefio con recorrido de embarque perpendicular al muelle y directo desde la estacién
maritima a andén elevado.

- Planchas telescopicas de 2 y 3 cuerpos con posibilidad de dotarlas de elemento final de
conexién al buque independiente de 1a estructura de la maquina (rampa de conexién a
bugue o planchina).

ll

- Disefio compacto y flexible.
- Recorrido con tineles perpendiculares al muelle,

- Formada por varios tramos de tineles con inclinacién variable y plataformas
ascensores intermedias.

- Tramo final telescdpico de aproximacion al barco.




El combustible que utilizan las embarcaciones puede ser residual, destilado o
combustible marino PDV5A.

COMBUSTIBLE RESIDUAL: Es el residuo del proceso de refineria (después de haber
extraido gasolina, gasoil, propano, aceite lubricantes, entre otros), combinado con
otros componentes y necesita ser sometido a tratamientos a bordo del bugue
antes de poderse usar. Mezclado con diésel se crean combustibles intermedios.
Es conocido como Fuel Oil, ideal para motores grandes y de baja velocidad, esta
constituido por cadenas de hidrocarburos de 20 a 70 tomos de carbono, entre
sus caracteristicas destacan: color negro, altamente viscoso, uno de los precios
mds bajos en el mercado en lo que a derivados del pelréleo se refiere.

COMBUSTIBLE DESTILADO: Es extraido del petréleo crudo en la refineria, necesita
poco tratamiento antes de ser utilizado. Conocido como el Diésel o Gasdleo, usado
{r para bugues fios, naves costeras, etc.

COMBUSTIBLES MARINGS PDVSA: Ef Diésel marino o diésel pesado, es producido

Imagen 15

mediante el proceso de hidroterminado. Posee adecuada c y baja
formacién de depésitos. Utilizado en motores de diésel de baja o mediana
velocidad,
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Los tanques de i de tienenla ién de cumplir con el criterio de un tanque cilindrico y de doble
Ppared, de forma horizontal. Estos tanques generalmente se construyen bajo la tierra, sin embargo se encuentran casos donde las
condiciones del terreno no permiten su construccion ya sea por inundacién, terrenos rocoso o de minimo riesgo por estudio de
onda expansiva, entonces se permitird instalar sobre el nivel de piso terminado, internado dentro de muros de contencién con
material de relleno o arena.

Los tanques de almacenamiento a doble pared, cuentan con un sistema de detencién fugas en el espacio que se encuentra entre la
pared del tanque interno y la del secundario, de tal manera que se puedan detectar las fugas inmediatamente.

Estos pueden ser fabricadas en:

« Acero al carbon-polietileno de alta densidad- Fibra de vidrio-fibra de vidrio. . - Acero al carbén-fibra de vidrio.

El tanque de almacenamiento de combustible se debe ubicar de tal manera que tenga una pendiente del 2%, hacia el extremo
contrario donde se encuentre la toma de combustible.

El reglamento para Ia regulacién del sistema de almacenamiento y comercializacién de hidrocarburos rige que todos los tanques de
i llevaran un di itivo de purga, que serd instalado en el tangue, para evacuar el agua y sedimentos que se
leguen a almacenar en el fondo de éste a causa de la condensacion.

El sistema de distribucion puede ser flexible o rigida . Si es flexible, la ramificacién a los surtidores podré ser rigida dentro del
contenedor de combustible. Si es rigida, se instalaran conexiones articuladas tanto en Ia salida del tanque como en la llegada de los
surtidores.

Para su carga de combustible se colocard un tubo de acero al carbono, desde el lomo del tanque de almacenamiento hasta el
contenedor. Las bocas de llenado deben de quedar fuera de las dreas de circulacion y la colindancia.

El tanque de almacenamiento debe contar con sistema de bombeo que distribuye el hacia los

sistemas de bombeo:

. Existen 2

SISTEMA DE BOMBA DE SUCCION: La bomba sera de succidn directa, con motor eléctrico a prueba de explosion e instalada en el
surtidor.

SISTEMA DE BOMBA SUMERGIBLE: Ei sistema esta formado por una bomba sumergible de control remato. Se instalara en la boquilla del
tanque ubicada en el extremo opuesto a la de purga dentro de un contenedor hermético.

La terminal de cabotaje de Puntarenas COONATAAMAR contrata un camidn cisterna que suministra 70001itros de diésel semanal al
ferry san Lucas 2, esta embarcacién cuenta con un tanque de reserva de 5000litros, y consume entre 1100 y 1300 litros en sus 8
viajes diarios regulares.
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Imagen 120 % = : K 2 o s 2 . 3 3 > 3 La ruta de playa Naranjo hacia Puntarenas consta de 14.4km de distancia entre Imagen 121

puertos con una duracién aproximada de una hora y treinta minutos. Actualmente la
5 < - - > A terminal de Playa Naranjo Cuenta con una nica rampa de cabotaje, su superficie de
g S : TN = 5 £F 3 - - » . rodamiento es de madera y sus dimensiones son de siete metros de largo por cinco
‘ z - S 2 . ok metros de ancho, cuenta con una estructura metslica primaria la cual mediante cadenas
y una viga regulan la pendiente necesaria segtin Ia altura del ferry con respecto a Ia
marea. En invierno o en alto oleaje la rampa se vuelve resbaladiza tanto para peatones
como para vehiculos, el mantenimiento es constante pero se ve muy deteriorada
fisicamente al igual que dos de sus tres dugues de Alba, los mas antiguos uno estd
completamente destruido y el otro muy dafiado ya que son de acero y estan en contacto
directo con el agua marina, el tercero es de concreto y el mas nuevo por esta razén se
encuentra en mejores condiciones.

Algo muy rescatable es que cuenta con un sector exclusivamente destinado para los
vehiculos mientras hacen fila para abordar a la embarcacion, dejando libre el acceso y
salida de las instalaciones portuarias. Se genera un caos vial en el sector sur del terreno
ya que a la hora de desabordar el ferry tanto vehiculos particulares como transporte
plblico y peatones se establecen ahi pravocando un congestionamiento. LS
: . " AREA DE ACCESO |
Esta terminal tiene un fiujo alto alto de usuarios y vehiculos por el ahorro de tiempo en h { PEATONAL TECHADA§
llegar a Puntarenas, sus funciones inician a las 8:00am contindan a las 12:30pm y (s
posteriormente 4:30pm y 8:30pm, las instalaciones son antiguas por lo tanto se han
deteriorade mucho, cabe resaltar que cuenta con dreas de estar para sus usuarios,
2 servicios sanitarios, acceso a la embarcacicn independiente, a la hora de desembarcar
. > o = es un poco peligroso ya que la rampa es la misma para peatones y vehiculos sin al
¢ — menos una barrera para separar estos espacios ,carretera y edificacion en mal estado,
'+ — : b % % a la hora de comprar los tiquetes por la mafiana es muy tedioso por la ausencia de
& ; estrategias pasivas en las fachadas criticas.

lLas instalaciones fueron muy funcionales en un periodo de tiempo, actualmente necesita

remodelaciones para que de abasto tanto en temporada alta como baja teniende un

edificio de calidad donde sus usuarios puedan esperar tranquilamente a que llegue el - 2

ferry de Ia ruta Puntarenas Playa Naranjo GRANDES ALTURAS |
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DIAGRAMA CIRCULACION PEATONAL
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Imagen 133 Imagen 134
Ubicacidn: Area Contratista / Constructor A Esta terminal cuenta con dos campos de abordaje una hacia la ruta Playa Naranjo a
9°58N84°0 5000m2 NAUTICA 3.7 SA cargo de la empresa COONATRMAR, la cual tiene una distancia de 14.42km y tarda ESTRUCTURA ACERO
aproximadamente una hora y treinta minutos en hacer el recorrido la sequnda es hacia
Pagquera a cargo de la empresa NAVIERA TAMBOR y esta a una distancia de Tlkm y tarda
en recorrerlos aproximadamente una hora y quince minutos .ambas empresas cuentan
con rampas independientes con estructura de acero y rodamiento de madera .
g ACCESO Y SALIDA VEHICULARA FERRY independizando la c{'rculacia‘n vehicular y peataqa_l en estas med'ianfe unaAbaranda, de
—~— las dos Playa Naranjo es la que cuenta con servicio de soda, sanitarios y area de estar
techada, pero actualmente se encuentra cerrado el acceso a esta infraestructura, laruta
> () ; 5 2 a Paguera con o dnico que cuenta es un toldo para que sus usuarios esperen la
N . ¢ < - 7 g - embarcacién. La compra de tiquetes estadn separadas en cuadras distintas segiin se ve
. - .

en el gréfico de planta anterior la carretera divide las reas de tiquetes y la de abordaje,

(CAOS VIAL POR TAXIS, VEHICULOS QUE SALEN DE LA EMBARCACION Y PEATONESE  una zona potencial pera carece de infraestructura adecuads, cuentan con un sector para

y que los vehiculos esperen parqueados mientras abordan al ferry, pero el exceso de
y vehiculos a la hora de desembarcar mas el trasporte piblico que llega a interferir,

b " provocan un caos vial en el sector sur del lote, %
I AREA DE ESTAR NAVIERA TAMBOR

[ aweas T

El 3rea de cabotaje de Puntarenas cuenta con un alto flujo de usuarios diariamente entre

- s
a ’ =, (’ 3 » : r : ellos estudiantes ya que les facilita los tiempo de recorrido para desplazarse a sus
e ™ £ - e - N lugares de estudio, ya sea propiamente Puntarenas o gran parte del GAM, turistas los
ewr - e ¥ cuales se dirigen hacia el golfo de Nicoya o alrededores y gran cantidad de vehiculos
d a}w L . . b gi N tanto livianos como carga pesada.
RUTA FERRY COONATRAMAR * T n 29 L]
_ ' ‘ oy s —— ’ En el 2003 las instalaciones fueron modificadas por el el Ministerio de Obras Piblicas y 2
: - = - \J Transportes (MOPT), ya que contaban con una tnica rampa para las dos empresas, se = !
s ] R — ‘- - - crearon dos rampas y una tercera para mantenimiento de embarcaciones, se hizo un [ ICULAI . ” AREAS DE ESPERA VEHICULAR
L.;,—,——‘— relleno el cual amplio el rompe olas 35 metros, esta ampliacidn se hizo por medio de la & § o)

-

s e - . - n- l - 0 3 . colocacién de grandes rocas.
:
u ) ¢ B ) ) Segiin el departamento de desarrollo municipalidad de Puntarenas, la empresa NAUTICA

JJ S5.A fue la encargada de desarrollar las obras portuarias de ambos puertos de

- "
» 3
’ ‘ - 3 2 \ cabotaje tanto de playa Naranjo como Puntarenas, dicha empresa se encarga también

- L o " del Mantenimiento correctivo de las Instalaciones.

L.

A
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DIAGRAMA CIRCULACION PEATONAL
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Imagen 145

Las investigaciones sobre andlisis urbano con respecto al sitio y entorno del
proyecto, estd sustentada en el escrito de Aaymond Ledrut en su Ilbm de

“la arquitectura, como todos Ios objetos reales, debe trasmitir su lenguaje a
traves de los elementos visuales que constituye la edificacion, el mismo espacio
Gnico y las partes que lo delimitan, para que conforme un sistema de

“Sociologia Urbana"”, obra que describe en su contexto, los pard
para fundamentar el estudio de la organizacion urbana a través de vanables
estatl:as y dindmicas. El autar a través de su conceptos basicos, facilita la
de un 6gico para el andlisis urbano que
corresponde al proyecto; en este caso relacionados con el estudio de areas de
trabajo, usos del suelo, las relaciones del proyecto en funcién de nodos e hitos en
el sector, los estudios de flujos tanto peatonales como vehiculares y las mismas
condicionantes que implica el sitio del proyecto.

El comportamiento urbano, de acuerdo con su teoria, depende del mavimiento
generado por el hombre a través de sus agentes que utiliza para su razén esencial
y para el analisis morfoldgico del sector del proyecto involucrando las distintas
variables estaticas y dindmicas o la presencia de los elementos fijos y méviles que
son los que facilitan el intercambio entre las diversas partes dela colectividad con
el fin de atender la organizacién urbana del sector.

La base ideoldgica de Ledrut para la sustentacién de su tesis respecto a la
organizacion de Ia colectividad, se resume en el concepto socio-urbano que tiene
la ciudad, "descrita como una unidad humana y espacial donde florece Ia vida y en
donde la conducta del hombre afecta el intercambio de las formas y la
transformacién misma del espacio”,

Respecto alaimagen urbana que debe expresar el proyecto, se apoya este trabajo,
en el libro de Kevin Linch “Imagen de la Ciudad “. £l autor realiza un compendio muy
expresivo de las distintas variables que interviene la percepcion de la imagen
urbana y detalla planeamientos practicos para ser aplicados en el escenario
urbano. Entre los aspectus retomados que tienen que ver con el autor citado, se
aplican con la estr i6n y la identidad de las
imagenes que tienen los usuarios del medio en el sector y sitio del proyecto y de
sus componentes fisicos (sendas, nodos, hitos, trayectos, travesias, etc.). En sus
citas, el autor permite tener una clara definicién de la informacién y comunicacion
que de expresar la obra arquitectdnica; dice:

elementos susceptibles de ser percibidos por el hombre a través de s mapeo
mental ose la percepcion y valoracion de las cosas que lo rodean”.

Con los planteamientos de Linch, se busca a través del proyecto, desde el punto de
vista espacial, variedad de expresiones, que aparte de enriquecer enormemente a
la totalidad urbana, muitiplica el poder expresivo de la arquitectura involucrada en
el entorna del proyecto.

Con el propasito de respaldar la conceptualizacion tedrica del proyecto en refacion
con las reales necesidades espaciales, se recurrié a Ia informacién existente y a
las bancos de informacién existentes en el MOPT y en la experiencia de algunos
técnicos relacionados con proyectos similares en ese Ministerio. La informacion
recabada, permitio tener un panorama claro respecto a las condiciones minimas
que se establecen en cuanto a dimensionamiento, funcionalidad y calidad de las
instalaciones asi como normas y aspectos legales que corresponde y que constan
enanexos.

En sintesis, la informacién utilizada en la formulacién del proyecto de Ia “Terminal
Eco-Portuaria de Puntarenas" constituyd la guia estructural de este proyecto, que
se obtuvo ademds, por medio de investigacidn bibliografica, trabajo de campo,
entrevistas con funcionarios de instituciones interesadas en el proyecto,
buscando que el disefio se manifieste en forma coherente tanto su actividad como
con el contexto urbano.

El estudio de toda la atica, se realiza c i el beneficio social que
significa para los usuarios del servicio y la rentabilidad que se desprende para el
desarrollo de Ia regién peninsular.

El interés inmediato, es dar a conocer a la comunidad nacional, al Gobierno
representado por el MOPT, la Municipalidad de Puntarenas y a los interesados
concesionarios de las rutas del Golfo de Nicoya, una alternativa de solucién al
problema del transporte maritimo en el Golfo de Nicoya.




la i dt la més exte del pais. Es la ciudad mas grande y poblada del Pacifico costarricense, tiene una ubicacién geogréfica de gran potencial, gracias a su cercania con ciudades importantes
como lo son lererla y todo el GAM (San José, Alajuela, Cartago y Heredia) mediante Ia ruta 1y la ruta 27as cuales son polos de gran desarrollo, siendo un puente conector con la peninsula de Nicoya, para el desarrollo
turistico y econémico de sus diferentes islas y distritos (Lepanto,Paguera,Cobano)las cuales son polos de menor desarrollo.
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BOSOUE HUMEDD TROPICAL O

Este ecosistema es famoso por su exuberancia y por poseer una de las mayores diversidades de
plantas y animales en el mundo. La vegetacidn se encuentra muy desarrollada y puede ser dividida
en muchos estratos o "pisos”, dependiendo de su altura (suelo, sotobosque, dosel, drboles
emergentes.) El dosel normalmente esta formado por arboles altos, de 25 a 35 m de altura; los
arboles emergentes gigantes superan los 50 m de altura.

la perpetua humedad y el calor favorecen un rapido reciclaje de los nutrientes: hongos,
microorganismos e insectos descomponen con rapidez los materiales muertos y los vuelven a
integrar a la cadena de nutrientes que toman las plantas. También hay hongos, conocidos como
micorrizas, que viven asociados a las raices de muchos arboles aumentando su superficie de
absorcion; estas micorrizas han sido de gran ayuda para permitir que grandes extensiones de
bosque crezcan ahora sobre suelos muy pobres en nutrientes, como por ejemplo los suelos
arenosos de gran parte de la cuenca amazonica.

El bosque himedo tropical alberga una enorme diversidad de flora. En la mayor parte de los casos,
no se encuentran especies de arboles Mss bien, los ejempl de cada especie se
encuentran muy dispersos por el bosque y un sorprendente niimero de especies de arboles
pueden crecer juntas: se ha calculado que en los bosques hidmedos mas diversas del mundo, una
sola hectarea de terreno puede albergar hasta 280 especies de arboles. Para poner esto en
perspectiva, mencionemos que en toda Europa hay solo unas 100 especies de arboles nativos.

A pesar de esta heterogeneidad a nivel de especie, el bosque himedo tropical tiene una
composicion muy clara a nivel de familias de plantas. Las Leguminosas (familia de los guamos,
chochos y frijoles) son la familia mas diversa de arboles en la mayor parte de los bosques
hiimedos. Otras familias dominantes de arboles son las Mordceas (familia de los higuerones),
Anonéceas (familia de los guanabanos), Rubidceas (familia del cafeto), Miristicaceas (familia de la
nuez moscada), Sapoticeas (familia del arbol del chicle), Melidceas (familia de la caoba),
Arecdceas (familia de las palmas), Euforbisceas (familia del rbol del caucho) y Bignonidceas
(familia de los guayacanes o chicales.) (Gentry 1990.)
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Nombre Comtin

Nombre Cientifico

Lassia grandis

Familia

Fabaceae Alturade 15m

Ceibo barrigén

Pseudobombax
septenatum

Malvaceae alcanzan los
1Bem

Paimera de Coco

Cocos nucifera

Arecaceae alcanza los
30m

Uva de Playa

Loccoloba
uvifera

alcanza los
8m

Polygonaceae

Almendro

Terminalia
catappa

alcanza los
35m

Combretaceae

Imagen

Nombre Comtin Nombre Cientifico Familia
Cacalojoche Plumeria rubra Apocynaceae Altura de 30 cm
Espavel Anacardium  Anacardiaceae  Alturade 40m
excelsum
Nance Byrsonima Malpighiaceae alcanza los
crassifolia 15m
Papaturro Coccoloba Polygonaceae alcanza los
caracasana 6m
Jicara Crescentia Bignoniaceae ~ alcanza los
alata Hm




ARQUITECTURA VERNACULA

En Ia region adn se encuentran presentes muestras de lo que se podria
denominar como los inicios de la arquitectura vernacula en fa zona de Puntarenas.

Los elementos predominantes que definen un lenguaje influenciado sin lugar a
duda por su contexto climatico, grandes alturas ayudan al confort permitiendo que
el aire caliente suba a la parte mas alta del espacio. Con ayuda de aberturas en las
partes altas de las paredes y cubiertas se libera el calor mediante un método
denominado ventilacion conectiva.

Lair ion de petatillo ¢ ala idad de c las
altas temperaturas en la zona, mediante aberturas estratégicas se introduce el
aire fresco a la edificacion, colocando estas perforaciones a el lado opuesto del
ingreso de los vientos predominantes, cuidando la altura de la escala humana
para generar confort mediante ventilacién cruzada, también es utilizada en las
paredes superiores y el techo de esta manera lograr micro climas.

los il también se para ayudar a expulsar el aire
caliente de la edificacion. Los aleros amplios son de gran importancia ya que
protegen del sol, agua y enfria el aire que ingresara al espacio posteriormente.
Los pilotes estan presentes en los muelles y muchas casas costeras, su funcién
es aislar la construccién del agua en los cambios de marea en esta zona, es un
sistema constructivo de cimentacion que trasmite las cargas hasta un extracto
resistente del suelo cuando no es econémicamente factible una cimentacidn
convencional,

-
IMAGEN 189
Aaznrunns ENLAS PARTEAS ALTAS OE LAS PAHEDES
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ARQUITECTURA ECLECTICA

Alguna de la arquitectura presente en Puntarenas forma parte de una mezcla
de tendencias arquitectdnicas a través del tiempo, para dar soluciones concretas
a las necesidades de vivienda de la regién. En busca de un desarrollo particular
frente a las condiciones econdmicas, sociales y culturales.

La posibilidad de elegir para cada construccion el lenguaje arquitectdnico que
mejor se adapte a los fines de fa obra, permite combinar distintos estilos a la vez
al gusto del cliente sin dar lugar a las probleméticas de coherencia estilistica.

la :arenna de aberturas sunermres cerca de las cubiertas, no corresponde a los

de bioclir para el clima en el sector de

Puntarenas, ni para la de blisqueda del confort interno de las edificaciones. En

muchos casos no se desarrolla la ventilacién por conveccién en los edificios

debido a que el aire queda encapsulado, por la falta de aberturas apropiadas para
la evacuacion del aire caliente en las partes mas altas, en tapicheles o cubiertas.

Los refuerzos en las puertas y ventanas son una alternativa y solucién a la

prnblem:-itica de inseguridad que se vive en todo el pais y la arquitectura de

noes indil aesta ia, en sus inicios fas pi iones en

Ias paredes conocidas como ventanas no contaban con vidrio sino utilizaban
contraventanas hoy en dia lo utilizan y en muchos casos rejas para reforzarlas.

Los sistemas constructivos también han tenido cambios a través del tiempo, en la
arquitectura verndcula de Puntarenas el mas representativo es la madera, tanto
por su facilidad de obtenerla afios atrds como sus propiedades fisicas y
sensoriales, esta genera microclimas en su interior y se acopla al contexto
climético expandiéndose o contrayéndose, en la actualidad utilizan, concreto,
prefabricado.

i
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TOPOGRAFIA

La lengiieta de Puntarenas posee una topografia muy plana, tres metros sobre
el nivel del mar. con un borde regular de dos metros sobre el nivel del mar. los
cuales al ir acercandose al centro de la lengiieta van aumentando su nivel
topografico.

Puntarenas tiene una desventaja con respecto a su topografia ya que en mareas
altas en luna llena, inunda parte de los terrenos del sector norte al sobre pasar su
nivel topografico.

Segtin el codigo de cimentaciones de costa rica, el tipo de suelo de Puntarenas
entra en la categoria de suelos granulares finos de baja densidad.

fec]ll

2msnm.

3msnm.

Esquema topografico

. 310 msnm.
. 3.30 msnm,

El andlisis FODA es una herramienta que
permite conformar un cuadro de la
situacién actual del objeto de estudio,
permite de esta manera obtener un
diagnéstico preciso que permite tomar
decisiones acertadas con respecto al
desarrollo del proyecto, en funcién de él,
toma decisiones acordes con los objetivos
y politicas formulados.

Tanto las fortalezas como las debilidades
son internas de Ia organizacién, por lo que

Fortalezas: son las
capacidades especiales con
que cuenta la empresa, y que
le permite tener una posicién
privilegi: frente a la

es posible actuar dire llas.
En cambio las oportunidades y las
amenazas son externas, y solo se puede
tener injerencia sobre las ellas
‘madificando los aspectos internos.

competencia. Recursos que se
controlan, capacidades y
habilidades que se poseen,
actividades que se
desarroflan  positivamente,
entre otras.

Oportunidades: son aquellos
factores externos que
resultan positivos, favorables,
explotables, que se deben
descubrir en el entorno en el
que actia la empresa, y que
permiten obtener ventajas
competitivas.

Debilidades: son aquellos
caracteristicas y capacidades
internas sobre las cuales la
empresa tiene control que
provocan  una  posicién
desfavorable frente a la
competencia, recursos de los
que se carece, habilidades
que no se poseen, actividades
que no se desarrollan
positivamente, entre otras.

Amenazas: son aquellas
situaciones que provienen
del entorno y que la empresa
no tiene control, pueden
llegar a atentar incluso
contra la permanencia de la
organizacion.

[Ifec]




de servicios agua electricidad,
recaleccién de basura, transporte pablico.
Conexién con islas y pueblos aledafios del Goifo de Nicoya.
€) Conservacion de edificios patrimoniales.
Conexién con Ia capital y gran parte del GAM.
Zona turistica con diversidad de usuarios.

(7) Actitud visionaria para el desarrollo arquitecténico por
parte de sus dirigentes.

D Cuenta con consejo municipal de distrito y municipalidad de
" Puntarenas.
El distrito central de la provincia representa una fuente
econdmica por el comercio que se da actualmente
Mltiples puntos de venta de artesanias para atraer el
turismo.
®) £l Paseo de los Turistas es conacido por la mayoria de los
ticos.
@) Visitas regulares de Cruceros extranjeros que atracan en el
puerto de la ciudad.

IMAGEN 195

Reconocimiento mundial de Costa Rica como destino
Turistico.

Interés para el desarrollo de proyectos que fomenten el
crecimiento de Ia zona.

Estrategias para el manejo de desechos por parte del
Gobierno (reciclaje).



Falta de recursos municipales.

Predominio vehicular ante el peatonal.

Caos vial.

Demarcacién Vial no es idénea. 1

Contaminacidn en zonas genera olores desagradables. 8@ Falta de apoyo comunitario ante nuevos proyectos para

Deficiencias en la infraestructura portuaria. el desarrollo de Ia provincia,

Problemas sociales afectan la seguridad de sus oA © Inundaciones en sectores bajos en mareas altas.

g.:llt’:‘;ztelsazi::;f:‘jgr:e:;bana . 3 Zonas como Guanacaste cuentan con Aeropuertos
p z Internacionales los cuales le dan ventaja sobre

Escasa infraestructura turistica. s . > :
g Puntarenas en atraccién de turistas internacionales.
Falta de aparcamiento.

Competencia directa de zonas mdas atractivas para los
turistas en el pais.
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Noricias Nacionales:
Resnucn obrs en temminal g feries

Mapa 16

Construccion de dos
puesto: de atraque

cin e
[UIIOEN  Reanudan obra en
terminal de
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Puarenas

Esteban Oviedo

Rodactor de La Nacidh

ELMOPT reanudé el pasado mastes la seconsiruccisn de a

teruninalde firres de Puntarenss, ubicads e barsio L
armen. con s cual tendsd dos puestos de ataque e lugar

de o,

permitid que los transbordadores que viajan

prosoca atrasos u los viajes porque las aves deben turmarse

paa desensbarcar

Este provects fue detenido el pasado 19 de seciembre por el
Trbusal Asmbicatal Aduisietative de San José 3l



Mapa 17

Los Hitos son cuerpos fisicos de gran imp ia, son
arquitectdnicos de gran valor en la ciudad, estos son utilizados como puntos de
referencia que permiten la orientacién y encuentro de los habitantes, ayudan al
actor ubicarse de manera sencilla en la zona ya que estos son conocidos por la
mayoria de usuarios y peatones.

Segiin el contexto inmediato los actores més influyentes son universitarios,
trabajadores dentro de Ia zona, turistas, sea que se desplazan caminando, carro,
medios de transporte alternativos. Muchos de estos hitos también son nodos
peatonales o vehiculares los cuales forman una red dentro de la trama urbana la
cual forma ejes que se conectan entre si.

Puntarenas posee hitos de gran importancia, en el drea de estudio resaltan los
siguientes catorce:

Al Oeste encontramos El Faro, 5an Lucas Beach Club y el Hotel Yadran Beach Resort
y Casino, al Sur Los Malecones, El Paseo de los Turistas, Hotel las Brisas, Hotel
alamar y la universidad Metropolitana Castro Carazo .al Este Churchill Colombo
Portefio y el melle turistico ICT, af Norte la Escuela El Carmen, plaza El Carmen y uno
de los mas representativos el atracadero de ferry, Naviera tambor y Coonatramar,
terreno actual donde se desarrollara el proyecto de la nueva Terminal
Eco-Portuaria de Puntarenas.

La gran influencia que tiene el mar sobre los usuarios queda clara, al ver que la
mayor concentracion de estos hitos, en el drea de estudio se encuentra alrededor
de la costa.
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Los Nodos son focos estratégicos de interseccion de vias o barrios, posee formas
variadas y pueden ser vehiculares o peatonales, los nodos, usualmente se
convierten en zonas de alto transito y en ocasiones, en areas de conflicto.

Los nodos peatonales presentes en el sector de Barrio el Carmen Puntarenas, son
puntos centralizados los cuales son un atractor, ya que a este llegan los actores
para movilizarse dentro del sector o fuera de este ,estos forman niicleos urbanos
que se encuentra interconectados por una red de vialidad y trasporte que permite
generacion de intercambios de personas, bienes y servicios dentro de los cuales
se pretende integrar el proyecto tomando en cuenta una intermodal la cual se una
a esta red de ejes creados por nodos.

La gran mayoria de nodos peatonales abarcan toda el drea costera, desde el paseo
de los turistas cruzando los malecones y el faro para rematar con la terminal de
ferry en sentido Sur a Norte, los nodos centrales en su mayoria son puntos de
concentracion gracias al trasporte pliblico, ya que se ve que es el mejor punto para
cubrir las dos costas en un eje central equidistante.

HLETERI,
| 13

FERRYA, BDLETENA

PAQUERA

|
Bazary Lperi,
oy



Mapa 19

NODDS VEHICULARES

eecoooeeoe SENDAALTOFLUID
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En cuanto a nodos vehiculares, el mayor congestionamiento
se da en la avenida central sentido este a oeste y viceversa en
los horarios de ferry el caos es incontrolable en el sector sur
del late, ya que se produce un congestionamiento entre buses,
taxis y autos particulares, Ia calle 33 se ve afectada igualmente
en estos horarios e incluso parte de Ia avenida 4(paseo de los
turistas).

las sendas son conductos que sigue el observador
normalmente, ocasionalmente o potencialmente = calles,
senderos, lineas de transito, canales o vias férreas. La gente
observa la ciudad mientras va a través de ella y conforme a
estas sendas organizan y conectan los demds elementos
ambientales.

Para la mayoria son elementos urbanos predominantes, las
personas que conocen bien una ciudad dominan bien una parte
de su estructura de las sendas, el paseo de los turistas es una
de las sendas mas fuertes en sentido Este a Oestes y
viceversa.

unavi
y claramente marcada, traza la provincia de Este a Oeste. Las
vias se estrechan hacia el Este, drea conocida como'la
Angostura” dnico acceso a la ciudad.

El sentido de la viabilidad se representa con flechas apuntando
la direccidn de transito vehicular, el acceso al lote de estudio de
la nueva Terminal Eco-Portuaria Puntarenas es por el sector
sur de él, direcciones en ambos sentidos en una via
secundaria.

Los bordes se pueden identificar en varios  El otro borde existente es el que contiene
tipos. Los bordes naturales por ejemplo estdn  cierta permeabilidad, lo constituyen tanto el
fuertemente marcados por el océano pacifico, ~ sector Sur hacia el Oeste y algunos puntos
ubicado en sentido de Sur a Norte. centrales, un claro ejemplo es el borde del

paseo de los turistas que separa al resto de la
ciudad de manera muy marcada.

Mapa 20

El tercer borde es el que no es permeable, que
dificulta tanto el transito libre como la visual,
construcciones herméticas que esconden el
estero por ejemplo e impiden aprovechar su
belleza.

" ey . ’ BORDE SEMI BORDE NO
Vias Primarias Vias Secunadarias BORDE NATURAL % PERMEABLE — PERMEABLE
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Luego de analizar el uso de suelo de Barrio EI Carmen Puntarenas, se evidencia
que los principales establecimientos comerciales se encuentran contiguo a las
zonas costeras donde se establecen las dreas verdes y de recreacion junto a la

Zonas Verdes zona publica de playa. El sector educativo esta ubicado en el eje central del mapa la
. yde Recreacion  gran mayoria, justo en la avenida central dicha carretera cruza toda Puntarenas
complementando el sector educativo con vivienda y comercio a la vez.

. RELIGIOSO Las intenciones de la municipalidad son claras para el desarrolio de la Punta y los
beneficios de un tejido urbano marcado de Norte a Sur dard identidad a la zona,
tomando los paisajes del golfo de Nicoya y extendiendo de esta manera el paseo de

los turistas,
VACIOS

Segtin el plan reg de el drea del lot yecto de Ia “Terminal
Eco-Portuaria Puntarenas *, se encuentra en zona Piblico-Institucional

IMAGEN 226
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NODOS PEATONALES

El lote cuenta con un hermoso paisaje natural de sureste a
suroeste del Golfo de Nicoya y sus islas. Viceversa desarrolla un
remate visual con muchos de sus hitos y nodos de gran
importancia, de esta manera dandole una visual panoramica de

VISUALES

NODOS VEHICULARES

fos]ll

MES MAS CALUROSO

i358T
ENERD  resero MARZO  asei mvo sumo JULIO  scosto  sepmemere ocrusee  NOVIEMBRE  DICIEMBRE
® ® ® ® ® L
i P : o = =
MES MAS FRESCO MESES CON MAS BRILLO. MESES MENOS LLUVIOSOS
240
~ ENERO _ FEBRERO ~ AGosTo

Segiin datos del Instituto MeteorolGgico Nacional en periodos del 2001 al 2016 o — —
analizando la estacién seca y la lluviosa se obtuvieron los siguientes datos — o o
climéticos. o — —

o = L . Juuo _ SEPTIEMBAE
— L=
En la estacién seca que abarca del mes de Enero al mes de Abril, el mes con 29'8 c — EZD c o 24.1 °L' -
temperatura maxima es Marzo con 356° Enero es el mes mas fresco con PROM = PROM " PROM
24°.durante la estacién lluviosa que abarca los meses de Mayo hasta Diciembre, el - =
mes con mayor temperatura es Mayo con 29.9 ° y octubre es el que cuenta con  MARZO  OCTUBRE DICIEMBRE
menor temperatura con 23.4°. Los meses de Julio, Noviembre y Diciembre son los =
menas lluviosas del afio. o =
La temperatura alta promedio es de 25.8°, la media promedio es de 27.0° y Ia baja
esde240°.
[EMPERULRAS LTS TEMPERATURAS MEDIAS TEMPERATURAS BAJAS
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VIENTO VELOCIDAD PROMEDIO DIAS CON LLUVIA

Basado en Ios datos del Instituto Meteoroldgico Nacional se disefiaron graficos
de precipitacion y brillo solar con los 12 meses del afio, para tener una vision mas
clara del panorama climatico.

El mes con mayor lluvia es el de Octubre con 302mm, Marzo es el mes con menor
lluvia con 2.0mm, el mes con mayor humedad es Marzo con 66.6% Yy ademds es el
de mayor velocidad de vientas con 13.0km/h y setiembre el menor con
velocidades de 8.8km/h. Segtin el promedio de dias con lluvias octubre esta en
primer lugar con 22 y los meses de Enero, Febrero y Marzo son los menores con 1
dia, Por otro fado, los meses con mayor brillo solar son Marzo y Abril con 20.2 horas
y el menor es julio con 16.2 horas.

En el transcurso del dia el sol tiene una trayectoria establecida de este a oeste,
pasando por el sur durante el equinoccio de otofio (Hemisferio Norte) y por el norte
durante el equinoccio de primavera (Hemisferio Norte).

La inclinacién del sol cambia a fo largo del afio y la orientacién (Norte o Sur). Costa
Rica se encuentra en el paralelo 10° grados norte, Io cual produce una inclinacién
baja del sol, durante Ios solsticios de invierno (por el sur) y de verano (por el
norte), la inclinacidn varia afectando las horas luz. Los rayos del sol caen en forma
perpendicular a Ia linea del ecuador.

Los vientos predominantes ingresan por el sector del noreste, sin embargo en la
zona también es frecuente vientas provenientes de diferentes direcciones, de
norte a sur yde este a oeste incluso hay una rafaga captada en el andlisis de sitio
que va de noroeste a sur este.

Puntarenas al ser territorio costero se ve influenciada por lo que se denomina
brisas tierra-mar, lo cual consiste en vientos provacados por el ciclo diurno de
calentamiento y enfriamiento de Ia tierra con respecto al mar, la tierra se calienta
maés rapidamente que el mar el aire se eleva sobre la superficie terrestre y crean
cambios de presion que incrementan las brisas marinas hacia la tierra y durante Ia
noche esto se invierte. Las velocidades més altas de los vientos se dan en la
estacién seca el mes de Enero 11.8km/h, Febrero 12.4km/h y el mayor Marzo con
13.0km/h.



las caracteristicas generales del usuario en la Terminal Eco-portuaria en
Puntarenas, se definen por mostrar las diferentes actividades que realizan las
personas: es decir, la clasificacién por su labor en Ia edificacion.

Coma perfil principal tenemos a los turistas que son la mayor cantidad de
personas que utilizaran las instalaciones sub divididos en nacionales e
internacionales. Después nps encontramos con los encargados de dotacion del
servicio interno, personas que ofreceran su trabajo para el mantenimiento y
organizacion de los eventos dentro de las instalaciones y fuera de ellas, contaran
con un perfil de usuario residente, el cual se sub divide en estudiantes,
deportistas, empleados.

Oueda por mencionar las personas que se comportaran de manera variable dentro
de Ias instalaciones, como es el caso de visitantes o espectadores, cuya presencia
es esporadica, aunque existe la posibilidad de extender el espacio destinado para
ellos debido a lo popular que puede resultar un evento.

Programa de necesidades

Turistas: trasportarse, caminar, alimentarse, ir al bafio, observar, &reas de estar.
Administracion: dirigir, administrar. recibir, archivar, cobrar, controlar.

Deportista: jugar, correr, caminar, transitar en bicicleta, ir al bafio, acerase.
Estudiantes: caminar, alimentarse, ir al bafio, transportarse, dreas de estar.
Empleados: mantener, vigilar, atender a los visitantes, almacenar, proveer
articulos.

@ TURISTA INTERNACIONAL

Este usuario es el que hace uso de cada espacio disponible en
las instalaciones, desde la intermodal, dreas de estar, Food
Court, servicios sanitarios, comercio, terrazas, hasta abordar
la embarcacidn.

Usuarios Regulares: Jovenes,Adultos.

TURISTA NACIONAL

Este usuario hace uso de ciertos espacios en las instalaciones
en un ambiente mas familiar . dreas de espera vehicular, drea
de parqueos, Food Court, cafeterias, terrazas, zonas verdes,
servicios sanitarios, boleteria.

Usuarios Regulares: Jovenes Adultos,nifios, adulto mayor .

USUARIO RESIDENTE

Este usuario es nativo de la provincia o sus alrededores, se
divide en tres categorias, portistas, 1

espectadores este diltimo en particular utiliza mayor mente las
Zonas verdes, &reas de estar, servicios sanitarios y

ocasionalmente el trasporte marino.

Usuarios Regulares: jovenes, adultos, nifios, adulto mayor.

@ EMPLEADOS

Este usuarioc desempefara funciones laborales en la
edificacién tanto interna como externamente para su dptimo

fio, estaran las sigui dreas,
administrativa, personal de limpieza, guarda de seguridad,
chef, entre olras.

Usuarios Regulares: jdvenes, adultos.

® DrPoRTISTAS

Este usuario por lo general hace ingreso de las instalaciones a
vestidores servicios sanitarios y dreas verdes y areas de
estar.

Usuarios Regulares: jovenes, adultos, nifios.

@  ESTUDIANTES

Este usuario utiliza las instalaciones portuarias constante
mente, ya sea en el trasporte maritimo o su intermodal, utiliza
con mas frecuencias Ias siguientes areas, zonas verdes, dreas
de estar, cafeteria, stper mercado, Foofcourt y servicios
sanitarios.

Usuarios Regulares: jovenes, adultos.

ADULTOS MAYORES

Mayores de 60 arios.
Requieren adaptaciones

espaciales, psicoldgicas
y fisioldgicas.

NIROS Y NIiAS

De 0 a 12 afios, requieren
adaptaciones espaciales

aescala para su fisiologia
y psicologia.

MUJERES EMBARAZADAS

Adaptaciones a los
espacios de trabajo, en
mobiliario, atencién y
espacios de lactancia.

PERSONAS CON DISCAPACIDAD

Adaptacién completa al espacio
fisico y a sus necesidades.
Acceso universal al espacio
fisico. Adaptacion.




La propuesta incluyé en su contexto de influencia todos los aspectos analizados en
el capitulo anterior y los limites de fa misma, fue el resultado de un estudio integral
de la zona que guardan relacién con la ubicacidn de las vias de comunicacién, traza
urbana, usos del suelo, radios de accion inmediatos a los distintos sectores de
interés del entorno y tomando en consideracién hitos y nodos dentro del entorno
inmediato del sitio del proyecto que incluyeron otras consideraciones fisicas que
confor imitacién visual d del espacio urbane para la formulacién
de la propuesta.

En el contexto de los hitos que més determinan influencia para el proyecto, se
destaca el faro y la agradable solucion urbana en su entorno reciente para
resaltarlo de tal manera que mi propuesta proyecta su continuidad, lo amplia en su
Zona de intervencidn y lo proyecta hasta los limites de las propiedades del Instituto
Nacional de turismo.

las sendas preferenciales de connotacion vehicular derivadas de las
caracteristicas mismas que ofrece la topografia y servicios del sector, la
constituyen Ia avenida 1y el complejo de vias con salida e ingreso a la terminal que
son varias en el entorno del proyecto. Es claro que las vias primarias y
secundarias no son de alto transito vehicular pero los estacionamientos son
potencialmente limitados y es por ello que la propuesta urbana destaca reas de
parqueos adecuados tanto para usuarios coma servicios.

El flujo peatonal par excelencia hacia el sitio del proyecto, se destaca desde el faro
al cudl acomete la circulacion perimetral que se ha desarrollado paralelo a Ia playa
del que se pueden extraer varias teméticas variables que se han pretendido
ir como valor agregado al disefio urb: je yen cuyo entorna se
destacan atributos turisticos y comerciales relevantes; la idea de fondo, pretendic
la definicién para el sitio del proyecto de funciones de cardcter de expresién del
sector y los flujos de mayor importancia. El disefio urbano procurd respetar las
relaciones calle-edificio para que el proyecto de la terminal, no fuese contrastante
y se implementaron un disefio agradable de calles y aceras de tal manera que la
riqueza paisajista del sitio y del entorno se vea evaluada; que el disefio urbano
también procuré reactivar la actividad nocturna del sitio y secter con amueblado
urbano agradable y con iluminacicn artificial que lo complemente.

Por lo demas, el sitio donde opera la terminal sujeta del proyecto, es acertado toda
vez que es un terreno de topografia muy regular, con capacidad de expansidn,
donde no hay fuentes de contaminacién, ubicado en un sector caracterizado por
multiplicidad de servicios y muy alejado del centro urbano de la ciudad de
Puntarenas y al que se puede acceder de manera muy expedita.
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DEFINICIGN DEL CONCEPTO

Las mareas astronémicas son causadas principalmente por la atraccién y
fmagnetismo de la Luna sobre las aguas y por la traslacién del astro alrededor de la
tierra. Como consecuencia de atracciones y mavimiento, el agua se acumula en dos
lugares: en el punto mas cercano a la Luna y en el lado opuesto de la Tierra. Este
abuitamiento se va desplazando por la rotacién de la Tierra y la cambiante pasicion de
influencia de la Luna.

El sol también tiene una influencia sobre las aguas pero esta es menor debido a su
lejania. Dos veces por mes las mareas producidas por el Sol y la Luna coinciden y se
producen pleamares mas altas y bajamares mas bajas. Estas se conocen como mareas
VIVAS (aguajes) y se presentan aproximadamente dia y medio después de la Luna NUEVA
y de la LLENA (sicigias). Durante el Cuarto CRECIENTE y el Cuarte MENGUANTE
(Cuadraturas) las mareas son de menor amplitud y se conocen como mareas MUERTAS
(redondas).

Los habitantes de las costas saben que el nivel de las aguas cambia de un modo regular.
Por lo general, estas alcanzan un nivel alto (pleamar) dos veces al dia. Asimismo, dos
veces al dia bajan a un nivel minimo (bajamar). Este cambio periédico de nivel se conoce
con el nombre de Marea. A la diferencia entre el nivel de una pleamar y la bajamar
siguiente se llama "Amplitud de la marea”.

Ladistancia cambiante de la Luna en su traslacién alrededor de Ia Tierra también tiene un
efecto sobre el régimen de las mareas. Cuando la Luna se encuentra en el punto mas
cercano a Tierra (perigeo), su atraccion es mayor y la amplitud de la marea es mas
grande que cuando se encuentra en el punto més lejano (apogeo). Cuanda el Perigeo
coincide con las Llunas LLENA Y NUEVA se producen amplitudes de marea
extraordinariamente grandes. Esto ocurre dos veces al afio, en marzo y setiembre. Lo
contrario ocurre cuando el apogeo coincide con las cuadraturas (creciente o
menguante) entonces la amplitud de la marea es extraordinariamente pequefia.
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ESPACIOS MAGNETICOS
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“la volumetria se basa en
elementos lineales con cambios
de angulos, creando la sensacian
de atraccién magnética generada
por la luna y el sol con respecto al
nivel del mar, a su vez atraera a
los usuarios y los vinculara tanto
a la edificacion como su contexto
exterior.  Metaféricamente Ia
marea, el agua en movimiento
sera representada por los
usuarios, el factor magnético que
ejerce Ia luna y el sol estara a
cargo de la edificacion y la
volumetria propiamente”
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4.3 CRITERIOS ESPECIFICOS CONCEPTUALES

4.3.1 ACCESOA LA TERMINAL

Esta determinado por desde las calles 27, 29,31y avenidas 2 y 3, Ia salida de terminal esta definida por Ia calle 39 y avenida 3.

Tanto el acceso como la salida de la Terminal, estaran lo mas cercano de la calle principal que Io es la avenida central evitando introducirlos hasta donde sea
posible por las areas residenciales y de servicios que estan en el entorno inmediato del proyecto.

Los accesos y escapes en resumen estan disefiados respondiendo a lineamientos establecidos por las politicas del MOPT para el sitio del proyecto y desde luego
que planeo para la funcionalidad de la Terminal un cambio de acceso vehicular en calle 27.

Los estudios de ingreso y salida de peat: se establecieron con fui a los estudi

de flujos p del sector.

La ubicacion de las instalaciones en el terreno que tiene el MOPT para la Terminal, se establecio coma praducto del estudio realizado, se llegd a la ubicacion mas
deseable en cuanto a vientos, asoleamiento y lluvias.

Para los sitios de mayor transito vehicular y peatonal en la Terminal, se amortiguara la contaminacién (ruido, aire, visuales), a través de colchones verdes y
espejos de agua que buscan igualmente confort térmico en el sitio.

Para el observador del edificio que se plantea, visualmente no se alterara su percepcion en relacion con su escala, pues no se persigue su competitividad con
otros edificios de su entorno y se persigue mas bien mantener Ia horizontalidad dominante en su contexto.

4.3.2 ZONIFICACION DE INSTALACIONES

Se definid en funcién de Ia localizacion de Ios espacios necesarios que corresponden a las distintas zonas principales mediante el analisis de la matriz de

interrelaciones y el mismo programa arquitectanico.




4.3.3  AREAS DE ADMINISTRACIGN, SERVICIOS Y COMERCIO 4.3.5 ZONA COMERCIAL Y OTROS SERVICIOS
Las zonas previstas para la administracion se ubican en un sitio de convergencia comiin en el primer nivel con accesos desde los vestibulos principales del Se localizaran en el area central del complejo fisico de la terminal con el objeto de motivar la clientela tanto de pasajeros como visitantes de tal manera que
edificio. En ese primer nivel igualmente se ubicaran los distintos requerimientos espaciales propios de la terminal para su operacion; las areas de estar de las igualmente sea rentable para los gue comercializan.

terminales se ubicaran en un sector apropiado para el abordaje a los ferris.
Se recomienda igualmente por formar parte del sentido comercial en este tipo de proyecto, que haya un comercio ligero en los distintos flujos de circulacion con
En el segundo nivel se ubica el restaurante y area comercial que operaran si es necesario las 24 horas toda vez que se pretende que el edificio esté abierto al venta de revistas, perigdicas, algunas confituras y de servicios telefonicos.
publico y que el servicio de ferris promueva esa alternativa de horario. Igualmente en este nivel se ubicaran distintos servicios recreativos de manera que la
actividad nocturna de Ia terminal esté asegurada. En el tercer nivel, se promueve una terraza que tiene el objeto de que el observador se deleite admirando la
riqueza paisajista del entorno y por supuesto como un area de interaccion social que se puede utilizar para diversos usos recreativos. Todos los niveles estan
dotados de servicios sanitarios administrativos y pablicos y se han implementado otros con respecto a Io que establece la ley 7600 y otros como ascensores

especiales para los usuarios especiales. 436 CRITERIO ESTRUCTURAL

La condicion geoldgica del terreno, permite advertir que en un 100% de su area se puede utilizar para la ubicacion de la propuesta. Por corresponder el sitio a

- un terreno litoral, esta claro que el sistema de sustentacién del edificio y de las obras de complemento para la fundacién de estructuras, deberd ser a

4.34 ORGANIZACION DE FLUJOS VEHICULARES profundidades considerables precisamente para garantizar su grado de soporte. Se requerira en el estudio técnico puntual, sustitucion de parte del terreno
precisamente por la misma formacion del material existente para la respuesta sismica que se desea esperar de la obra en su ejecucion. La estructura del edificio

debe de considerar estructuras rigidas para minimizar los efectos de resonancia pero sin embargo por el disefio de la Terminal que es fluido, transparente y
dindmico, se recomienda una combinacion balanceada de estructura primaria capaces de absorber energia por deformacion; la estructura queda establecida
entonces, en funcién del orden arguitecténico concebido que tiene forma irregular en sentido diagonal en ambos puntos cardinales de su emplazamiento.

El criterio asumido fue el de concebir un acceso y una salida independientes para las rutas de ferry que operen y para los buses y taxis en el contorno del
edificio de igual manera. Los parqueos que seran para vehiculos privados y motas, permiten un control adecuado por sus accesos y salidas.

_ Opino que es recomendable para efectos de Ia fundacion del edificio, por las razones de la condicion del terreno, un colchdn de relleno de concreto de al menos de
4.34 ORGANIZACION DE FLUJOS DE PASAJEROS DE LOS FERRIS dos melros de profundidad con el fin de sustentar las placas de las columnas primarias del edificio y evitar los efectos nocivos de la torsion. La estructura en
general se divide en bloques los cuales se comportarian de manera independiente por medio de Ia ubicacion estratégicas de juntas de construccion; esas juntas

El criterio dominante es el de la division de flujos con el propdsito de no permitir puntos de conflicto. Los usuarios pueden entrar y salir de Ia Terminal y se les permiten en este caso, separar tramos irregulares por razones de centro de gravedad y rigidez que tienen que ver con las formas geométricas que se presentan.

permitira una clara definicién del uso del servicio y de igual manea podran disponer sin problemas de los distintos servicios complementarios de la Terminal. Para
los términos de carga y descarga de ferris y sus usuarios, la parte concesionaria de la Terminal, disefiara para su uso, los tiempos razonables que justifique - - !
conveniente con vista a lograr un uso racional del tiempo y la operacicn general de Ia Terminal. cumplen funciones de carga, seran de estructura convencional.

® @

Los muros y paredes que se plantean, se construiran de concreto chorreado en sitio con refuerzo de acero estructura; los muros interiores a excepcion de los que




4.3.6 CRITERIO ESTRUCTURAL

Las columnas presentaran una madulacion estructural variada en funcién de las luces que se manejan y por la misma combinacién con muros
de carga, persigue explotarla como elementos arquitecténicos. Las estructuras cilindricas individuales, seran de acero estructural revestido de
concrela con el propésito de lograr un mejor acabado y permitir un mantenimiento mejor y mas econémico.

El entrepiso que forma parte integral de la estructura, seré estructurado por medio de vigas principales y secundarias con espaciamientos
manejables en cuanto al limite de su ancho. Entre vigas primarias y secundarias, se instalaran viguetas sin blogues con el propdsito de lograr
losas chorreadas tipo diafragma de diez centimetros de espesor para que cumplan funciones dindmicas en momentos de sismo.

La cubierta seran losas chorreadas en plancha continuas apoyadas en vigas de acero y reticulados tridimensionales (sistemas estructurales de
vector activo). Dada la amplitud de Ia estructura de la cubierta en donde algunos tramos conforman una plastica arquitecténica difusa, seran
chorreadas con equipo especializado y estructuradas de tal manera que soporten los efectos del viento para ofrecer la rigidez y la estabilidad
adecuada.

Con respecto a la Ventaneria, en las secciones de grandes luces hacia el exterior, se construira apoyado sobre sistemas reticulares
extereoespacial planeados en tubas de acero con un comportamiento estructural de plancha continua con aleros voladizos que permiten mayor
iluminacian.

En el interior, el manejo de secciones de mediana dimension, y pequefias dimensiones, utilizando los sistemas convencionales conocidos en el
mercado.

Para los efectos puntuales que reglamentan el analisis de la calidad de Ia construccién que debe tener el edificio, es necesario procurar que esté
bien proyectado en el aspecto estructural y por supuesto en la seleccion cuidadosa de materiales y método constructivo y en especial atencién,
se debe considerar también lo que reza el CODIGO SISMICO DE COSTA RICA en sus aspectos medulares.

D

4 CRITERIOS TEGRICOS ARQUITECTGNICOS
= TERMINAL ECO-PORTUARIA DE PUNTARENAS

El proyecto ofrece flexibilidad de dimensionamiento y esta elaborado de manera tal, que pueda consolidar un sistema funcional de soluciones simples y
econémicas, previend: deilt ion, ventilacion, acceso, circulaciones y confort para la actividad que exige Ia terminal que es destinada al piblico
en general.

4.5 osEnvo Bisico oL DISERO

Atender las condiciones minimas establecidas en este estudio en lo que compete a dimensionamiento, funcionalidad y calidad de instalaciones tratando de
alcanzar el patrén adecuado de eficiencia. En los criterios relativos al aspecto arquitecténico, el proyecto basico atendid prever: A) Areas y dependencias para
diversos sectores de actividades. B) Sistemas de sefialamiento y dispositivos visuales. C) Instalaciones y equipamientos indispensables para el desempefio
operacional. CH) Instalaciones para las actividades comerciales.




4.6 DEFINICION DE AREAS

Se establecieron para el proyecto,
los requisitos y recomendaciones
generales de los distintos elementos
de orientacion para la elaboracion
del plan arquitecténico; se definieron
las siguientes areas:

Areas de Uso Pdblico.

Son aquellas destinadas al ejercicio
de entidades publicas y privadas e
incluyen la administracion de las
actividades de apoyo y proteccion de

1. Emplazamiento y espacios exteriores.

2. Articulacion con el contexto (entorno
natural/ entorno construido).

3. Vestibulos externos.
4. Patio de carga y descarga (solo para

proveedores de la terminal).
5. Bodegas.

6. Area de fila de acceso vehicular.

4.6.2 LISTA DE NECESIDADES

8. 4 Muelles de embarcadero.
8. Rampas y pasillos interconectados.

10. Bahia para autobuses locales.
1. Paradas de Taxi,

12. Estacionamientos generales para
usuarios del edificio.

13. Areas de espera para abordaje.

14, Areas de estar.

15.Areas verdes y arbarizacion.
16. Mobiliaria urbano.

17 Caseta de control y boleteria. (Sistema
de peaje).

18. Instalaciones de los sistemas de
energias limpias y equipamiento general.

19 .Caseta de seguridad.

los usuarios en Ia terminal.

7. Carril de emergencia.

Areas de Operacién.

Se entiende operacion, aquellas AREA TOTAL A INTERVENIR 20883 M2
destinadas a la venta de tiquetes y
otras actividades administrativas del
o los concesionarios de ambas rutas
de transporte maritimo en el Golfo de
1. Paradas de Taxi. Nicoya; incluye las dreas de
2. Bahia para autobuses locales. CHLTEHN B |3 Bl el G

embarque y desembarque de
3. Plazas. vehiculos, usuarios y lturistas,
4. Parqueos parqueos privados y para uso de

5. Muelles de embarcadero. servicio piiblico.
6. Area de fila de acceso vehicular.
7. Malecones.

PRIMEA NIVEL 4057 M2 SEGUNDO NIVEL 1758 M2 TEACEANIVEL 945M2  TOTAL 6800 M2

4.6.3 PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREAS DE BOLETERIAS 147 M2
AREAS DE ENCOMIENDA 84m2

AREAS DE VENTAS ARTESANALES 48 M2 MIRADOR BOM2

Areas de Comercio. AREAS D PARGUED 1500 M2 RESTAURANTE s12M2

AREAS DE BODEGAS 7am2 TERRAZA 945 M2
18 M2 QUIOSCO DE CHURCHILL a0m2

Se denominan a los espacios AREAS DE ESPERA PARA ABORDAJE 416 M2

destinados a las actividades de

o e S g By [ COMUNICACIGN VERTICAL anme
BATERIAS DE SERVICIOS SANITARIOS 222M2 SALA DE JUEGOS ELECTRONICOS B5M2 5007 208 M2

terminal y otras de naturaleza

LOCALES COMERCIALES

comercial.
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4.10 CORTES ARQUITECTONICOS 410 CORTES ARQUITECTONICOS
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1 ACERO

Utilizado en las 4 rampas de cabotaje, por
su resistencia a la intemperie.

2 DECK DE MADERA

Utilizado en el drea de la terraza para
generar un espacic mas acogedor Yy
placentero.

3 ZACATE

Utilizado en &reas de estar y libre
circulacion.

4 ADOOUIN

Material de concreto y pigmentos pastel
antideslizante, generan tranquilad.

5 AGUA

El agua nos da un ambiente refrescante,
utilizado en distintos puntas del proyecto.

& ADOQUIN

Material utilizado en recorridos,su tono da
sensacitn de tranquilidad,antideslizante.




413 SOSTENIBILIDAD EN EL PROYECTO 4.14

PATIO DE LUZ LAMPARAS SOLARES

VENTILACIGN
CRUZADA

DETALLES .
ARQUITECTONICOS




CERRAMIENTO EN FACHADAS

DETALLES ARQUITECTONICOS

ACOPLE DE LONA
TENSADA

VENTANERIA
Y BARANDA

JARDIN TERRAZA

DETALLES ARQUITECTONICOS
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Con respecto a las Generalidades del Proyecto en cuanto a sus
antecedentes histdricos relacionados con el transporte maritimo, en
de afirmar que i is

al final de la época colonial con un desarrollo de sus medios y vias de
transporte muy precarios que apenas lo hacia sobrevivir de una
primitiva economia de subsistencia.

Amerindios
Siglo XV

Ena parte maritima no p lej i ién, la i
tuva principaimente en la épaca colonial y en a5 primeras decadas de
nuestra i ia, la via entre los

En cuanto a caminos, Costa Aica
por comunicar internamente sus territorios y los puertos del Pacifico y del Atlantico como
metas prioritarias y durante los primeros afios del siglo XX, el mayor volumen del transporte
se moviliza por ferrocarril y luego a kravés del vehiculo automator. Puntarenas se convierte
en el puerto més importante del Pacifico y se aplican en él las primeras exportaciones de
nuestra pais y la llegada de los primeros emigrantes por ese puerto. El Golfo de Nicoya
represent6 una via de navegacién muy importante para el trasiego de productos en su
entorna litoral que serian exportados y se genera una actividad de transporte maritimo que

valece hasta Ja fecha con un rango de Importancia muy relevante. Ef alto trafico de
Ppersonas por servicios y actividad turistica asi como de productos entre Puntarenas y la
Peninsula de Nicoya, genera en el Barrio el Carmen del distrito primera Ia terminal que hoy

yi jo y Pag

187 @——
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puertos de San Juan del Norte en el Atlantico y San Juan del Sur en el @
Pacffico a través del Lago de Nicaragua y el desaguadero del Rio San
Juan; esta via se conoci6 con el nombre de la “Via de Transito".

N0 1934

Que el espacio urbano del sector y smﬂ de Ia
actual terminal, se gestaron a trave
transformaciones  sistematicas  en dlsﬂnlﬂs
periodos histéricos que tienen que ver con factores
socio-econdmicos y naturales. la llegada del
ferrocarril a Puntarenas, estimuld en Ia ciudad de
Puntarenas un ordenamiento urbano més
coherente al producirse una concentracion de
actividades 3 Io largo de las vias principales que
influenciaron el cambio de uso de los terrenos en
desuso existentes para actividades similares. Fue
asi, que los tentsculos de la trama urbana de la
ciudad de Puntarenas absorbieron el sector y la

O oo (@) vmsuco wsmcow

sitio predilecto incluso por sus condiciones
maritimas para la ubicacion de la actual terminal de
ferris.

B sitio citado, ha mantenido su rasgo

sectorizado  primario con  ubicacin de
actividades comerciales, de servicio y
habllacmnales, la umma paulatinamente va
cediendo las  actividades
:nmer:lalzs Del anéllsls gréfico urbano se
pueden extraer las siguientes conclusiones:

a) El trazado antepasado del sector y itio de a actual terminal, permitia un desarrollo espacialrregular que destaca la poca visidn
de los primeras habitantes de 35 ordenado.

b) La: itio y sector jo peatonal y vehicular con acceso fécil a ella.
¢) Gue el sector cumple con funciones de dependencia con el centra de a ciudad de Puntarenas en cuanto a servicios de salud y
especiales,
ch) Que hay bondad escalar en relacion con edificio-calle y un disefio muy reprimido en el entorno inmediato del
sitio de la actual terminal en calles y aceras.

d) Se da un acentuado ehiiilaren el

)- Exi ia de das de taxis y tiblic ina . sufunciény de
implementar otra para uso de Ia terminal def ferry tomando en cuenta que Ja actividad de la terminal incrementa Ja demanda de
transporte piblico.

f) La actividad nocturna del sector y sitio dela terminal se veria sustancialmente beneficiada con las bondades que permitira una

eficiente intervencién urbana en ese sitio.
:




Que del estudio se desprende que la terminal de transporte
man’hma para el Golfa de Nicoya, no responde a la realidad de su

o ituacion actual de Iz i ligada a intel del i it ik vicio de transporte piiblic itimo y tiene implicacic ico-sociales, si ie infiere del analisic tivo que p ia. Es portador de una infraestructura operacional y @—— @)
h i idad y canti i 'y de Playa Naranjo y Paquera que deb lver el Estado icipali & fecta drasti iay de o de Ia provincia y esta de servicios que funciona de manera muy artesanal y
situacion hace i iva su intervencion para devolverle el 6mico del pasado y Ja identidad de la zona  través de una propuesta mas funcional y de mayor facilidades urbanas.

deficiente y por tanto se puede inferir, que no cuenta con dreas
de estar y servicios de primera necesidad.

AL = Que el usuario debe de soportar largas filas para utilizarlo y un sistema de abordaje de vehiculos y personas expuesto
: TER, FERRYA 3\] | i : - picedatels - o5 ol -
mE PAQUERA 3 a todas las inclemencias climatoldgicas que se puedan advertir. La actividad administrativa se puede decir que es

- ) ia pues al que le c la venta de tiguetes, se traslada de un sitio a otro a través del Golfo para
[ BT SRR U AT realizar es tarea; los malos olores y la inseguridad ciudadana en el sitio, se suma entre muchos otros factores
negativos a los problemas de operacin de Ia terminal, Se agrega ademas, que los concesionarios del transporte
pablico maritimo para el Golfo de Nicoya, igualmente presenta serias dificultades para afrontar la inversion que
demanda una infraestructura idénea con vista a ofrecer un servicio mejor en su actividad empresarial. £l transito del
*—Oo servicio de ferris por el Golfo de Nicoya es de dos unidades para ambos SEL'hﬂ'ES geogréficos que atienden. Las

ires
soo0m2.

i 0 s avicns e

actividades de parqueos de ferris y vehiculos se lugares inc que no cumplen con ion

¥ Z > 5 = = = = . i y representa un problema tanto para el misma servicio como para Ia funcién urbana. . Que el transito de ferris es muy
o 22 y 3 : 3 e - - | i Que porlas. ci de ion de la terminal, el maximo flujo de usuarios se da desde Puntarenas

N A TR T ST b 2y st < % ‘ . 7 = en los viajes de las diez de la mafiana y dos de Ia tarde. Que los distintos motives por los cuales el usuario utiliza el

servicio de ferris, son de caracter comercial, institucional, de salud y turisticos.

El sitio existente donde se ubica la terminal en Barrio El Carmen, permite su
adecuacién para convertirla en una terminal funcional y pi ofertas .
de mejoramienta urbano para el litoral que existe en su entorno inmediato.




1. Paradas de Taxi.

2. Bahia para autobuses locales.
3. Plazas.

4. Parqueos

5. Muelles de embarcadero.

6. Area de fila de acceso vehicular.
7 Malecones.

Que el proyecto que denomino *“Terminal
Eco-Portuaria de Puntarenas” pretende que el Puerto
de Puntarenas, pueda contar con una solucién del
transporte maritimo en el Golfo de Nicoya, capaz de
estimular de manera idénea y funcional el desarrollo de
Ia ciudad y de la regién, que estimule el auge perdido del
turismo en esa hermosa ciudad y sus alrededores
costeros y que al misma tiempo, haya una respuesta de
desarrollo urbano, comercial y habitacional para el
turismo que procure intercambio cultural con lo que se
hace y se genera en las comunidades a través de los
incuestionables atributos fisicos, espaciales, visuales y
de recursos existentes en el sitio y sector del proyecto.

El proyecto supone resolver como meta:

a) Que el servicio de transporte ptblico a las

distintas localidades del Golfo de Nicoya y
Provincia de Guanacaste en su peninsula,
cuenten con una terminal adecuada para los
voliimenes de tréfico que deben absorber y
evacuar.

b) Que el Ministerio de Obras Piblicas y

con vista al i de la [
prestacian de ese servicio, ha consolidado el
sitio actual como dnica alternativa para su
solucién y por tanto es donde debe de
formularse la propuesta

c) Que el proyecto permita ademas, contribuir
al desarrollo econémico y bienestar de la
poblacién teniendo en cuenta su potencial
turistico, mejorar el servicio y atencion a las

futuras, imizar la sequridad de
los usuarios, minimizar los efectos negativos
de contaminacién con una infraestructura que
rime con los adelantos tecnolégicos en
materia de aprovechamiento de la energia
renovable y por tanto amigable con el
ambiente con una propuesta urbana que
respete y mejore los esfuerzos que realiza la
Municipalidad de Puntarenas en el entorno
inmediato del sitio del proyecto.




Se pretendié ademds, obtener un disefio fluido como respuesta a la

dinamica propia de su clase, transparente y limpio con mucha area verde y
espejos de agua con el fin de mejorar el confort térmico del sitio portador de .—.
un clima caracteristico de Ia regién en cuanto a su comportamiento hostil.

Que para el i de Ia propi . se tomaron en cuenta,
aspectos de orden social, comercial y arquitecténica asi como las nuevas exigencias del
de la ciudad de de tal manera que se preocupd igualmente,

que el proyecto satisficiera los requerimientos fisico-espaciales de los usuarios de la
terminal y se busca el disefio de un complejo correctamente apropiado para su entorno,
tomando en cuenta lineamientos tecricos afines (itenerancias peatonales, travesias,
pantallas protectoras, derroteros, trayectos espectaculos. ejes. vistas).

1] 2
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Esquema topogrfico

Toa ot i 08 enFincion o las i
la misma combinacién con muros de carga, persigue expiataria como elementos arqultectdniens, Las
estructuras cilindricas individuales, seran de acero estructural revestido de concreto con el propasito de lograr
un mejor acabado y permitir un mantenimiento mejor y més econmico.

El entrepiso que forma parte integral de a estructura, Serd estructurado por medio de vigas principales y
con en cuanto al fimite de su ancho. Entre vigas primarias y
secundarias, se instalaran viguetas sin bloques con el propGsito de lograr losas chorreadas tipo diafragma de

diez centimetros de espesor para que dindmicas tos de sismo.
la :ublerta serdn losas chorreadas en plancha conltinuas apoyadas en vigas de acero y reliculados
(sistemas de vector activo). Dada la amplitud de la estructura de la cubierta en

donde algunos tramos conforman una plastica arquitectanica difusa, seran chorreadas con equipo
especializado y estructuradas de tal manera que soporten los efectos del viento para ofrecer la rigidez y la
estabilidad adecuada.

70
R
&% 'y ._I_. SUELDS GRANULARES FINOS DE BAJA DENSIDAD.
Es recamendable para Efeclas de la Iundacmn del ediflcm por las razones de Ia mndman del

SECCION B-B

terreno, uncc

sustentar las ﬂlacas de las columnas primarias del edificio y evitar los efectos nocivos de la

torsicn. La estructura en general se divide en blogues los :uales Se comportarian de manera
5 % e

iti f

de acero estructura; los muros interiores a excepcidn de los gue cumplen funciones de carga,
serdn de estructura convencional.

FPara os efectos puntuales que reglamentan ef anisis de 2 caidad de
método c y

a1l

que esté bien R B R e iy

&
también o que reza el mmsa o DE :usm Ak ensus aspectos medulares.

El disefio de la propuesta resume en términos generales, los siguientes aspectos:

1-Concebir.

enclave para la solucidn del transporte maritimo en el Golfo de
Nicoya, que considere las dos rutas de prioridad existentes
tales como Playa Naranjo y Paquera.

2- Que Ja propuesta tomara en cuenta, la solucion del
transporte pablico y material a los distintos destinos en la
Peninsula de Nicoya tomando en cuenta la dinmica que
presentan sus usuarios y proporcionar una serie de servicios
complementarios.

3- Propuests que prestara atencién a la movilizacién de
usuarios desde el centro de Puntarenas a las distintas
comunidades en el Golfo y fuera de ellas; en la actualidad hay
mucha poblacion que se beneficia de la actual terminal para
estudios profesionales y de salud.

4- Propuesta que integre armoniosamente los dos servicios
istente io y Pag s ok

centralice olras actividades de operacidn y parqueos con el fin
de reducir costos de personal, equipo, instalaciones fisicas y
Iabores propias de sus funciones.

5~ Diserio del complejo que se planteara en términos de un
ordenamiento urbano correcto y que realce de los edificios de

propias de los usuarios de Ia terminal y de sus vecinos.

[ respaldo teérico del proyecto para definir la3 necesidades
paciales del proyecto,

a los bancos de informacidn existentes en ef MOPT, asi como Ia

experiencia de algunos técnicos relacionados con proyectos

similares en ese Ministerio. La informacion recabada, permitic

tener un panorama claro respecrn a Ias condr:mnes mlmmas

y calidad de las it s e y aspectos
legales que corresponde y que constan en anexos.




4.17 RECOMENDACIONES

Plantear una eficiente organizacion del servicio de transporte maritimo hacia el Golfo de Nicoya con el concurso de las autoridades del Ministerio de obras Pablicas y S 5, Municipalidad de y Procurar implementar con una frecuencia de transito sistematico, el trasiego en unidades de transporte maritimo menor en el Golfo para usuarios del servicio gue no utilicen vehiculps, recordando que hay
Concesionarips de la finea de transporte. demanda en ese sentido especialmente para las atenciones de salud especializadas y estudios superiores en Puntarenas.

Generar para la ejecucidn del proyecto, una oficina coordinadora que involucre a todas las partes a fin de que el Gobierno y la Banca Nacional puedan coadyuvar con el financiamiento necesario para su Analizar fa posibilidad de que el Estado y la Municipalidad de Puntarenas, aproximen el servicio del tren hacia la nueva terminal en caso de que se active ese servicio como en el pasado desde San José de tal
construccion. manera que se estaria integrande a ese servicio a nivel nacional.

M il e Wt g{v-éé
(Capacitar al empresario concesionario, para que muestre digno de confianza con vista a que el Gobierno y Ia Banca Nacional puedan financiarle la compra de equipo y flota maritima mas acorde con las Expropiar los inmuebles que se indican en el estudio para que Ia solucién sea la que se recomienda desde el punto de vista técnico.

perspectivas de desarrollo que estimula el proyecto.
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GLOSARIO DE TERMINOS

Comprende las

Transporte Maritimo Piiblico

Servicio Peninsular

Entiéndase por los ferris y las
distintas versiones de transporte
privado que utilizan el servicio en
el Golfo de Nicoya.

@l

rutas que
conectan la sede de Ia Terminal
con Playa Naranjo y Paquera

en la periferia misma

Servicio Urbano

Servicio Interurbano

Esta clase de servicio comprende las rutas
que sirven para la movilizacion de personas
dentro de la misma ciudad de Puntarenas

Este servicio comprende las rutas que
comunican los centros urbanos con el
resto de nicleos de poblacitn ubicados

Referido al niicleo principal de atraccion, generalmente
caracterizado por ser el centro histdrico, por Ia
presencia de instituci de gobierno, ini: ion,
servicios  publicos, localizdndose  actividades
comerciales, financieras, sociales y culturales de
primera importancia o altamente especializados

Contexto Urbano

Referido especificamente a fos es-
pacios publicos, a los espacios de
la colectividad que pueblan o viven

en la ciudad

Centro de Ciudad

50n espacios piiblicas

Lo constituyen las aceras, calles,
parques y plazas, los espacios
del peatén y que por naturaleza

Es la parte de la calle que esta
destinada al uso exclusivo del
peatdn

Es el drea de uso ptiblico con fines de
recreacion, descanso y arnamentacion
para la comunidad

GLOSARIO DE TERMINOS

Se refiere al espacio pablico, en el cual
convive y comparte el habitante urbano,
que individualmente u organizado se
apropia y vive el espacio

Imagen Urbana

Espacio Colectivo

Estructura visual de los espacios
que componen un hecho urbano

Relacion visual con el entorno; reconacible,
memorable y diferenciado de otros proyectos

Significado Urbano

Identidad Urbana

Valores culturales e histéricos que
establecen un sentido de pertenencia

(plazas, parques, Edificios, calles,

aceras etc.)

1@




GLOSARIO DE TERMINOS

Sentido de ubicacidn a través de

pistas visuales de los accesos, Espacios interconectados
recorridos, sitios de interés y

salidas

Legibilidad Urbana Diversidad Urbana

Orientacion Urbana Continuidad Urbana

Trayectoria, paseo, que conjuga distancias de recorrido
con lapsos o subunidades de duracién, hilvanando un
conjunto de eventos para conformar itinerancias vitales

Morfologia Urbana

Itinerancia Peatonal

Trayecto Espectaculo

Punto de referencia, objeto fisico bien definido.
Un hito primario son elementos que por un
hecho histérico o que a lo largo del tiempo, han
remarcado un suceso dentro de la trama
urbana

Es una ruta o rutas que la poblacién pre-
fiere tomar siempre que le es posible,
porque le llenan sensorialmente mas
que otras

GLOSARIO DE TERMINOS

Maniobra de amarre y fijacion de una
embarcacion a un sistema de muelle para el
embarque y desembarque de pasajeros y el
avituallamiento de las naves.

Portuario, ria

Travesia Preferencial

Atraque

Referencia formal de la memoria Efecto multivalente del espacio
colectiva; puente de comunicacién
visual con el entorno urbano

@Il

Aspecto espacial y formal de la
ciudad o de un sector determinado
de lamisma

: Unidad de paseo o de ruta en
sentido funcional con carga
animica y de imagenes

Punto estratégico de una ciudad o de un conglomerado Perteneciente o relativa al Pieza larga a modo de estaca, de
urbano a los que puede ingresar el observador y puerto de mar o a las obras de ‘madera, hierro u hormigén armado,
constituyen los focos intensivos de los que se parte o los este. que se hinca en el terreno para

que se encamina; se les denomina punto o lugar de
encuentro de concentracion y atraccion mdiltiple

consolidar los cimientos de una

construccion.




GLOSARIO DE TERMINOS

Lugar de salida o llegada de una
linea de transporte piiblico.

Navegacion que hacen los
buques entre los puertos de un
mismo pais sin apartarse de la
costa,

Conceptos extraidos de la RAE

Introducir personas, objetos,
animales, en una embarcacian,
tren, avién u otro medio de
transporte.

Vehiculo capaz de navegar por
el agua propulsado por remo,
vela o motor.

GLOSARIO DE TERMINOS

Dicho de un sistema de trans-
portes: Dispuesto para que
puedan utilizarse distintos
medios.

Transportar

Puerto Desembarcar Transbordador

Cabotaje Embarcar Embarcacion Intermodal

Construccion ecol6gica, construccién verde o Lugar en la costa o en las orillas de Sacar de la nave y poner Embarcacién de trans- Llevar a alguien o algo
construccion sustentable se refiere a las es- un rio que por sus caracteristicas, en tierra lo embarcado. porte que enlaza dos de un lugar a otro.
tructuras o procesps de construccion que naturales o artificiales, sirve para puntos regularmente.

sean responsables con el ambiente y ocupan
recursos de manera eficiente durante todo el
tiempo de vida de una construccién.

BTN ARQUITECTURA PORTUARIA: e verreireenonio o asssos.cempeeespor mecurrs o pore ctaciree e e cnvecres

que lasembarcaciones realicen
operaciones de carga y descarga,
embarque y desembarco

eficacia en sus servicios

Actualmente las terminales portuarias para lograr mayor eficiencia a sus usuarios trabajan de lamano con intermodales y albergan dentra de ellas multiples funciones para conseguir mayor I I I @
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_ ANEXUC

N.° 7935 LEY INTEGRAL PARA LA PERSONA ADULTA MAYOR

ARTICULO 3.- Derechos para mejorar Ia calidad de vida Toda persona adulta mayor tendré dere-
cho a una mejor calidad de vida, mediante Ia creacién y ejecucion de programas que prom-
uevan:

b) La participacidn en actividades recreativas, culturales y deportivas promovidas por las or-
ganizaciones, las asociaciones, las municipalidades y el Estado.

ARTICULOT1. Toda persona adulta mayor, mediante la presentacion de su cédula de identidad,
en caso de ser costarricense o, de ser extranjera, cédula de residencia o pasaporte, gozars de
los beneficios que el 6rgano rector negociara con el sector piblico, los concesionarios pabli-
cos o las empresas privadas. (Este primer parrafo del articulo 1, fue reformado por el articulo
1, de laLey N.° 8500, de 28 de abril de 2006. Publicada en La Gaceta N.° 114, de 14 de junic de
2006.)

Sin perjuicio de otras materias, el drgano rector gestionara, prioritariamente, convenios en
las siguientes areas:

a) Transporte piblico colectivo remunerado de personas.

b) Transporte maritimo y aéreo, nacional e internacianal.

ARTICULO 13.- Atencidn preferencial
Teda institucion plblica o privada que asi lo acuerde que brinde servicios al piiblico debers

mantener una infraestructura adecuada, asientos preferenciales y otras comodidades para el
uso de las personas adultas mayores que los requieran

@

ANEAXDS

" " LEY ORGANICA DEL INSTITUTO COSTARRICENSE DE TURISMO

Creacidn del instituto costarricense de turismo y sus funciones

No. 1917 del 29 de julio de 1955,reformada por Ley N° 4646 que modifica la integracion de Juntas

Directivas de Instituciones Auténomas, del 20 de octubre de 1970. Adicionada por Ley de Fortal-

R ecimiento del Desarrollo de Ia Industria Turistica Nacional, N° 8694 de 11 de diciembre de 2008,
publicada en La Gaceta No. 61 del 27 de marzo del 2008.

Articulp 4.- La finalidad principal del Instituto Costarricense de Turismo serd la de incrementar

el turismo en el pais:

a)Fomentando el ingreso y la grata permanencia en el pais de los visitantes extranjeros que
busquen i i oentr imie

b, i la canstruccién imie de lugares dt itacién y recreo para uso de
los turistas;

¢) Realizando en el exterior la propaganda necesaria para dar a conocer el pais, a fin de atraer
el turismo

Transitorio I.- Por razones de interés publico quedan rescindidos los permisos, concedidos
para usar los terrenos situados en la faja de los doscientos metros

Imagen 232 - % S lagen 233
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LEY DE CDNL'ESIle/Y OPERACION DE MARINAS Y
ATRACADEROS TURISTICOS

Articulo 1.- Concesién. 2 En las reas de dominio pdblico como en la zona maritimo terrestre y/o
el drea adyacente cubierta permanentemente por el mar, dreas adyacentes a las ciudades cos-
teras, a excepci6n de los terrenos que presenten espacios abiertos de uso comiin, podran otor-
garse concesiones para la construccidn, administracidn y explotacion de marinas y atraca-
deros turisticos, de conformidad con lo dispuesto en la presente Ley, Se exceptiian de esta dis-
posicién las dreas de manglar, los parque: i ylas reservas bioldgi no
se otorgaran concesiones para la construccién y operacion de marinas y atracaderos turisti-
cos en dreas donde existan ecosistemas coralinos.

La municipalidad del lugar ser3 la autoridad competente para otorgar la concesidan.

Articulo 3.- Normas aplicables

3) Todo atracadero turistico deberé contar, como minimo, con lo siguiente:

a- Instalacién para el atraque, amarre de embarcaciones y desembarque de personas.

b- Sefialamiento para la entrada y salida de las embarcaciones, de acuerdao con las normas téc-
nicas vigentes.

c- Agua potable e iluminacidn.

d- Instalaciones sanitarias.

e- Infraestructura para la di: icion y el ie de aguas

D

Imagen 234

Imagen 235

LEY SOBRE LA ZONA MARITIMO TERRESTRE

Articulo 10.-La zona maritimo terrestre se compone de dos secciones: la Zona Pdblica, que es la
faja de cincuenta metros de ancho a contar de la pleamar ordinaria y las areas que quedan al
descubierto durante la marea baja; y la Zona Restringida, constituida por la franja de los ciento
cincuenta metros restantes o por los demas terrenas, en casos de islas.

Articulo 18.-En casos excepcionales, como la construccién de plantas industriales, instala-
ciones de pesca deportiva o i i ar de obras p ias, programas de
‘maricultura, u otros establecimientos o instalaciones similares, para cuyo funcionamiento sea
indispensable su ubicacion en las cercanias del mar, se podra autorizar el uso de Ias areas de
Ia zona maritimo terrestre que fueren necesarias para facilitar su edificacion y operacion,
siempre que se cuente con la aprobacién expresa de la municipalidad respectiva, del Instituto
Costarricense de Turismo, del Instituto Nacional de Vivienda y Urbanismo

Articulo 22.-En la zona piiblica no se permitira ningtn tipo de desarrollo, excepto Ias obras de
infraestructura y construccién que en cada caso aprueben el Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, el Instituto Costarricense de Turismo, el Instituto Nacional de Vivienda y Urban-
ismo, y la respectiva municipalidad, atendiendo al uso piblico a que se destinen, o que se trate
del establecimiento y operacion de instalaciones turisticas estatales de notoria conveniencia
para el pais.
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REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES

ARTICULD IV.6.- Ubicacién de edificios.

V.61 La ubicaci6n de edificios piblicos y privados se hara de acuerdo con lo previsto en el Plano
Regulador de la localidad: en su defecto, la ubicacion deberd contar con la autorizacion del MOPT,
del INVU, o de la Municipalidad respectiva segiin sea el caso.

ARTICULD IV, 21.- Vestibulos y dreas de dispersion.
IV. 211 Los vestibulos principales de cualquier edificio tendran por lo menos de 140 m de ancho
por 2.00 m de longitud.

V. 21.2 Los vestibulos secundarios o pasillos de circulacién con puertas tendran una longitud
‘minima de 1.70 m. y una anchura igual a la de la puerta mas 0,50 m, adicionando éstos del lado
opuesto a las bisagras.

ARTICULO IV, 22.- Salidas a circulaciones interiores.

El drea de piso frente a una puerta de salida a un vestibulo interior o pasillo, debers ser sufi-
ciente para acomodar simultaneamente a todas las personas que ocupen esa seccién del edifi-
cio, con base en un minimao de treinta decimetros cuadrados ( 0,30 m2) por persona; la superfi-
cie minima sera de dos metros, cuarenta decimetros cuadrados ( 2,40 m2).

ARTICULD IV, 23.- Salidas al exterior.

V. 23.1Las puertas de salida a Ia via ptiblica deberan estar situadas de tal forma que Ia distancia
desde cualquiera de ellas al punto mas alejado de los espacios servidos por las mismas no sea
‘mayor que la establecida en la siguiente tabla:

OResidencias, en general. 45m
Hoteles, edificios de ap y similares. 57m
Edificios de comercio u oficinas. 57m
Comercio, en general. A45m
Edificios publicos e institucic 45m

@I—I'@

CAPITULO IV DISPOSICIONES GENERALES PARA EDIFICIOS

ARTICULO IV. 25.- Escaleras principales. En cualquier tipo de edificio las escaleras principales se
lacalizaran inmediatas a pasillos, espacios de circulacion o patios con acceso directo. Ninguna
escalera principal podra evacuar un radio mayor de veinte metros (20 m), por lo que se requer-
ird, en ese caso, de otras escaleras. Cuando sirvan a mas de cuarenta (40) personas o sirvan
para evacuar sitios de reunién pablica, las puertas deberan abrirse hacia fuera.

V. 5.1 La relacién de huellay c asi'como sus dir i minimas se indican en el
capitulo c [ a cada tipo de 6n. En todos los tramos de escalera, incluidos
los descansos, y a ambos lados, se colocara cerramiento a una altura minima de noventa
centimetros (0,90 m ).

ARTICULO IV, 26.- Escaleras de emergencia. Todo edificio con pisos cuya altura sobrepase los
ocho metros del nivel de acceso al edificio, deberan contar con una o varias escaleras de emer-
gencia

IV. 261 Estaran ubicadas de tal manera que permitan a los usuarios salir del edificio en caso de
emergencia, en forma rapida y segura; deberan desembocar a la acera, al nivel del suelo 0 en
via amplia y segura hacia el exterior.

IV. 26.2 En la construccion del soporte y en toda la estructura se usara material incombustible.
V. 26.3 Cada piso debera estar servido por una escalera de emergencia por cada seiscientos
metros cuadrado (600 m2) de &rea de piso o fracci6n superior a trescientos metros cuadrados
(300 m2 ). Una escalera puede servir a varios pisos.

V. 267 Las barandas de prateccién tendran como minimo un metro, treinta centimetros de
altura.

ARTICULO IV, 27- Rampas. En caso de utilizarse rampas, su declive no sera mayor de 1en 10y de-
beran construirse con superficie antiderrapante. Cumpliran con todos los requisitos especifica-
dos para las escaleras en cuanto éstos les sean aplicables. La longitud maxima entre descan-
505 serd de nueve metros ( 5,00 m ).

ARTICULO IV, 28.- Ascensores.

IV 2811 Todo edificio de mds de cuatro pisos, o con piezas habitables que estén a una altura de
doce metros (12,00 m) o més sobre el nivel de la acera, debera contar con un ascensor capaz
de transportar como minimo, al doce por ciento (12%) de su poblacidn en cinco minutos

1V, 28.2 Las dimensiones minimas internas en las cabinas de ascensores serdn:
—Ancho puerta: 90 cm.

—Ancho libre: 110 cm.

—Profundidad libre: 140 cm.

—Altura de los controles de servicio: 120 cm.

ARTICULD IV, 32.- Altura de controles. Salvo en casas de habitacién particular, la altura de cerra-
duras de puerta, apagadores eléctricas, botones adecuados de timbre, controles de alarmas o
de otra indole, de uso general, tendra un minimo de noventa centimetros (90 cm.) y un maximo
de cien centimetros ( 100 cm. ).

ARTICULO V. I-Cobertura,

V. 115iempre que el Plan Regulador o el Reglamento de Zonificacién no lo fije distinto, Ia cobertu-
ra no podra exceder del 75% del area del lote.

V. 1.2 Cuando el frente sea mayor o igual que el fondo, o cuando el lote sea esquinero, podra au-
mentarse la cobertura hasta un 80%.

V. 1.3 Cuando Ia relacién fondo a frente exceda de 3,5 la cobertura no serd mayor de un 70%.

ARTICULO VIIL8.- Servicios sanitarios.

VI8 Los edificios para comercios y oficinas deberan tener, como minimo, dos locales para
servicios sanitarios por piso, uno para hombres y otro para mujeres, ubicados en tal forma que
no sea necesario subir o bajar mas de un piso para tener acceso a ambos. En caso de que estén
contiguos, estaran disefiados de tal forma que permitan una adecuada independencia.

ViIl.8.2 Por cada cuatrocientas metros cuadrados (400 m2) o fraccién de superficie construida,
se instalara un inodoro, un mingitorio y un favabo para hombres, como minimo.

VIIL.8.3 Por cada trescientos metros cuadrados (300 m2) o fraccién de superficie construida, se
instalara un inodoro y un lavabe para mujeres, come minimo.

REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES

ARTICULO VIILS.- Servicios sanitarios para minusvalidos,

VIIL.9.1 En todas las dreas de servicios sanitarios piblicos, se prevera el acceso de personas mi-
nnusvalidas por puertas de 0.90 m de ancho minimo, que abran hacia afuera, en por o menos un
cubiculo de cada clase (inodoro, orinal, ducha).

Viil.9.4 Cubiculos para inodoros (instalados cargados a un lado de la pared de fondo):
Profundidad minima: 2,25 m
Ancho minimo: 155 m

VIIl.8.5 Cubiculos para inodoros (instalados al centro de la pared de fondo):
Profundidad minima: 2,25 m.

Ancho minimo: 2,25 m.

VIIl.9.6 Cubiculos para duchas:

Profundidad minima: 1,75 m.

Ancha minimo: 1,50m.

VIl9.7 Accesorios (toalleras, pafieras, papeleras):
Altura minima: 0,75 m.
Altura maxima: 0,90 m.

Vil.2.8 Accesorios:
a)Toalleras, pafieras, papeleras Altura minima: 0,75 m.
Altura méxima: 0,90 m.

b) Espejos: Altura maxima del borde inferior 0,80 m.

ARTICULD XI. 11.- Vallas para hacer fila. En los lugares en donde se requieran vallas fijas para que
Ius espectadores hagan fila, la anchura minima entre ellas sera de noventa centimetros (0,90



_ ANEXUC

CODIGO SISMICO  Costa Rica 2010 CFIA

Grupo| Descripcion
Provincia Puntarenas zona llf Zonificacidn sismica

TABLA 41. Ciasificacion de edificaciones segin importancia

Ocupacién o funcién de la edificacion

Factor

Zonificac :
/‘ all Edificaciones

[ Zona lll A e
instalaciones
Esenciales

Imagen 237

sempefio

FIGURA 2.1. Zonificackén sism Imagen 236

Dl

Hospitales e instalaciones que poseen areas de
cirugia o atencion de emergencias. Estaciones de
policia y bomberos. Garajes y refugios para
vehiculos o aviones utilizados para emergencias.
Instalaciones y refugios en centros de preparacion
para emergencias. Terminales aeroportuarias y
torres de control aéreo. Edificaciones y equipo en
centros de telecomunicaciones y otras
instalaciones requeridas para responder a una
emergencia. Generadores de emergencia para
instalaciones pertenecientes al Grupo A. Tanques
de almacenamiento de agua y productos
esenciales. Estructuras que contienen bombas u
otros materiales o equipo para suprimir el fuego.

4.2 Objetivos de desempefio
Con base en la clasificacion de la tabla 4., se establecen los siguientes abjetivos de de-

a) En edificaciones de ocupacién normal, grupo D, y ante sismos fuertes(/=1.0segun ar-
ticulo 2.3 y tabla 4.1), se protege Ia vida de ocupantes y transetintes, evitando el colapso
parcial o total de la estructura y de aguellos componentes no estructurales capaces de
causar dafio. La edificacion debe mantener su integridad estructural durante y después
del mismo y permitir una segura evacuacion de sus ocupantes, aunque podria sufrir
dafios en su estructura o en sus componentes no estructurales,

PLAN REGULADOR PUNTARENAS

El propésito de esta zona es permitir el uso de las zonas aptas para el apoyo a la actividad de
pesca artesanal e industrial, tanto como las actividades de cabotaje y de embarcaciones turis-
ticas princif Ademas se consit actividades de apoyo y uso condicional el esta-
blecimiento de restaurantes, centros de degustacion, centros de acopio, fabricas de hielo y
todas aquellas actividades que apoyen la actividad principal. Se han establecido zonas de
apoyo a la actividad industrial maritimo dentro de Ia propuesta de plan maestro que de cump-
lirse incluiran las i idas en este

Usos Permitidos

Atracaderos de embarcaciones marinas Centros de servicios de combustibles para embarca-
ciones marinas, centros de acopio, locales de ventas de insumos marinos, fabricas de hielo,
‘marinas de acopio y de cabotaje, terminales de contenedores de refrigeracion de productos
marinos, talleres mecanicos marinos, bodegas de insumos marinos.

Reguisitos:

Superficie de lote minimo: 400 m*

frente minimo de lote:10.00 m*

retiros frontal:3.0 m*

De la linea de corddn,cobertura méaxima de edificacion 50% del rea del Iote, drea méxima de
construccion: dos veces la cobertura

ANEXDS

&
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Cadigo de Seguridad Humana contra Incendios en Edificios y Estructuras

« TIPOS DE FUEGOS

— Clase A: Materiales combustibles comunes
— Clase B: Liquidos o gases

— Clase C: Equipos eléctricos energizados
—Clase D: Metales combustibles

— Clase E: Aparatos de cocina

NUMERD DE LOS MEDIOS DE EGRESD: Deberén existir, como minimo, dos medios de egreso en
todo edificio o estructura, deberan minimizar la posibilidad de blogueos durante una emergen-
cia,

COAREDORES DE ACCESO A LA SALIDA: Los corredores con una carga ocupacional de mas de 30,
deberan encontrarse separados de las demds partes del edificio por paredes que tengan una
clasificacion de resistencia al fuego de 1 hora. Con un ancho minimo de 1,20 m y con barandas
alrededor a una altura no menor de 1,07 m.

ESCALERAS.

Altura méxima del frente de los peldafios

7 pulg. (178 cm)

Altura minima del frente de los peldafios

4pulg. (10.2cm)

Profundidad minima de los peldafios 1l pulg. (279 cm)
Altura de paso minima 6 pies 8 pulg. (203 cm)

SALIDAS: Separacion con respecto al resto del edificio:

a) La separacién deben de resistencia al fuego de por lo menos 1 hora cuando Ia salida conecte
tres pisos o menos. b) La separacién deben de resistencia al fuego de por lo menos 2 horas
cuando Ia salida conecte cuatro pisos o més. c) Las aberturas deben estar protegidas por con-
Jjuntos de puertas contra incendios equipados con cierrapuertas.

@
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Altura libre de los medios de egreso 2.30m, altura libre minima sobre una escalera 2m.
ANCHO MIN PUERTAS: el ancho minima requerido para la puerta es de 90 cm.

PENDIENTE DEL ESCALON: La pendiente del escalén no debera ser de 2cm por metro.
-BARANDAS: Los medios de egreso que sean de mas de 30 pulg. (76 cm) por encima del piso o
bajo nivel deberan poseer barandas para evitar caidas desde el lade abierto.

-PASAMANOS: Las escaleras Y las rampas deberan tener pasamanos a ambos lados. Altura pro-
medio entre 36 pulg. (86 cm) y 38 pulg. (96 cm) por encima de la superficie de los escalones.
Los pasamanos nuevos que no sean continuos entre los tramos, deberan extenderse horizon-
talmente a la altura adecuada, por Io menos 12 pulg. (30,5 cm) més alla del frente del escalon
superior, y continuar en declive para una profundidad de un escalén més alld del frente del es-
calén inferior.

DETALLES DE LAS BARANDAS: Las barandas deberan tener, por lo menas 42 pulg. (107 cm) de
altura.

Las barandas abiertas, deberan tener barandas intermedias, de manera que una esfera de 4
pulg. (10, cm) de dismetro no pueda pasar a través de ninguna abertura hasta una altura de 34
pulg. (86 cm).

SENALES DE IDENTIFICACION DE LAS ESCALERAS: Las escaleras que sirven a 5 o mas plantas de-
beran contar con sefializacion, situada aproximadamente
a 5pies(1,5 m) por encima del piso.

SEPARACION Y PROTECCION DE LAS ESCALERAS EXTERIORES: Deberan extender verticalmente
desde el suelo hasta un punto a 10 pies(3 m) por encima del descanso superior de las escaleras
0 de la linea del techo, segiin el que sea mas bajo, y por lo menos 10 pies (3 m) en sentido hori-
zontal.

CERRAMIENTOS A PRUEBA DE HUMO: Los cerramientos a prueba de humo deberan resistir al
fuego de 2 horas.

-VESTIBULD: El vano de la puerta dentro del vestibulo debers estar protegido con un canjunto de
puertas contra incendio, con una proteccién al fuego de 1/ horas. Las puertas deberan estar
disefiadas para minimizar el escape de aire y deberan ser autocerrantes o de cierre automatico
mediante Ia activacién de un detector de humo dentro de los 10 pies (3 m) de la puerta del
vestibulo.

VENTILACIGN NATURAL:

a) El conjunto de puertas hacia la escalera debera tener una evaluacidn de proteccicn contra el
fuego de 1> horas y debera ser autocerrante o de cierre automatico mediante la activacicn de
un detector de humo. b) Tados los vestibulos deberan tener un rea neta minima de 16 pies 2
(1.5 m2) de abertura en la pared exterior que enfrenta un callején exterior, un patio o un espacio
ptiblico de por lo menos 20 pies (6,1 m) de ancho.

RAMPAS.

Ancha minima libre de toda obstruccién, excepto proyecciones de no més de 3 pulg. (8,9 cm)
ala altura o por debajo del pasamanos, en cada lado 44 pulg. (112 cm)

Pendiente maxima 1en 12 Pendiente transversal mdxima 1en 48 Elevacién maxima para una
pendiente de direccion tnica 30 pulg. (76 cm)

¢) Cada vestibulo debera tener una dimensién minima de por lo menos el ancho requerido del
corredor que conduce hacia él y una dimensién minima de 72 pulg. (183 cm) en la direccidn del
recorrido.

DESCANSOS: La pendiente de los descansos no debers tener una inclinacién mayor de 1 en 48.
Todo descanso debera tener una dimension minima en la direccion del recorrido, de por lo
menos el ancho de la rampa. Los descansos no deberan tener menos de 60 pulg. (152 cm) de
largo en Ia direccién del

BARRERAS CONTRA EL FUEGO: Las barreras contra el fuego que separen edificios o dreas entre
los que haya salidas horizontales deberan tener una clasificacion de resistencia al fuego de 2
horas y deberan proporcionar una separacion continua al piso.

ASCENSORES.
1. La torre y cualquier estructura agregada esté protegida en su totalidad por un sistema de
rociadores automaticos. 2. La tarre esté sujeta a una ocupacién de no mas de 90 personas. 3.

Imagen 239 \
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CAPACIDAD DEL SISTEMA DE EVACUACIGN DEL ASCENSOR.
1. El carro del ascensor deberd tener una capacidad para por lo menos 8 personas. 2. El pasillo
al ascensor debera tener una capacidad del 50% de los ocupantes. La capacidad se deberd cal-
cular usando 3 pies2 (0,28 m2) por persona y deberd incluir también un espacio para sillas de
ruedas de 30 pulg x 48 pulg. (76 cm x 122 cm).

HIDRANTES: Todo sitio de reunién piiblica mayor a 2000 m2 debe contar con un hidrante insta-
lado a Ia red piiblica y pintado de color amarillo. Deberan instalarse en todos los accesos ve-
hiculares, a una separacion de 180m entre si.

NO HIDRANTES: De imposibilitarse la instalacion de hidrantes, debe construirse un tanque para
agua con capacidad minima de 57m3 o superior, con
accesibilidad para unidades de bomberos y toma directa. REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES.

Imagen 240
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LEY Y REGLAMENTO 7600

Todos los accesos a los servicios utilizados por personas con discapacidad, deben contar con el
i i necesario y se an con el simbolo internacional de acceso.

Caracteristicas:

El fondo en color azul claro y a figura en blanco.

15 x 15 cm para uso de interiores.

20 x 20 cm para uso en exteriores.

PUERTAS:

El ancho minimo de tadas las puertas y aberturas serd de 0.90 m.

Todas las puertas permitiran un espacio libre de por lo menos 0.45 m. de ancho adyacente a los lados
de la puerta

Las placas metalicas, para la proteccién se podran instalar a ambos lados de la puerta, hasta una
altura de 0.30 m.

Llaag serd de facil de tipo barra o aldaba y debe instalarse a una altura entre
0.80m.
CUARTOS DE BANO:

El cuarto de bafio proveera un espacio libre de maniobra de 1.50 m.
Los servicios sanitarios tendran agarraderas corridas a 0.90 m de alto en sus costados libres.
Los lavatorios deberan tener una altura maxima de 0.85 m.
El tamafio minimo de la ducha para silla de ruedas es de 1.20 x 1.20 m, incluyendo una apertura
minima de 1.00 m para el acceso.

Todos los estantes, pafieras y tomacorrientes, estaran colocados a una altura maxima de 0.90 m.
Los espejos a una altura maxima de su borde inferior de 0.80 m. Los lavatorios se instalaran a una
altura maxima de 0.80 m.

El espacio para los sanitarios seran de 2,25 x 1,55 m. Los cubiculos para ducha simples seran de 175
x150m.

@
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SERVICIOS SANITARIOS:

En las reas de servicios sanitarios, por lo menos un cubitulo de cada clase
(inadora, orinal, ducha) tendran puerta de 0.90 mts. que abra hacia afuera.
Agarraderas corridas a 0.90 mts. de alto en sus costados libres.

INODOROS, DUCHAS Y ACCESORIDS:

Cuandp los inodoros se instalen centrados en la pared de fondo, tendran
una profundidad minima de 2,25 mts por un ancho minimo de 2,25 mts.
Los cubiculos para ducha tendran una profundidad minima de 1.75 mts por
un ancho minimo de 1.50 mts.

Accesorios como: toalleros, papeleras, pafieras y agarraderas, se insta-
larédn a una altura maxima de 0.90 mts.

Los espejos se instalaran a una altura maxima de su borde inferior de 0.80
mis.

Los lavatorios se instalarén a una altura méxima de 0.80 mts.
REDUCTORES DE VELOCIDAD

El disefio y construccién de este tipo de dispositivos, debe hacerse de
nmodo que sea facilmente salvado por las personas con discapacidad.

PASDS PEATONALES:
Los pasos peatonales a desnivel, contaran con rampa y escaleras, para
que puedan ser utilizados por todas las personas.

PENDIENTES:

DellDal12% en

tramos menores a 3 metros.

Del 8al10% en tramos de 3 ald metros.
Del 6 al 8% en tramos mayores a 10 metros.

CARACTERISTICAS DE LAS ACERAS:

Deberan tener un ancho minima de 1.20 mts, con acabado antiderrapante y
sin presentar escalones.

lLas aceras deberan tener una altura de entre 15y 25 cm.

En las aceras, en todas las esquinas debera haber una rampa con gradiente maxima de 10% para salvar el desnivel existente entre Ia acera
yla calle. Esta rampa debera tener un ancho minimo de 1.20 mts y construidas en forma anti derrapante.

Toda sefial u objeto saliente colocado en calles, aceras o espacios piblicos deberd estar a una altura minima de 2.20 mts.

Todos Ios dispositivos para control y uso de semaforos peatonales, estaran a una altura maxima de 1.20 mts. K Los postes, parquimetros e
hidrantes, deberan ubicarse de tal forma que sean facilmente visibles o perceptibles por todas las personas. Para ello, se utilizarén cambios
en la textura de la acera que indiquen su proximidad

Los elementos urbanos de uso pablico se ubicaran de forma que puedan ser usados por personas con discapacidad y que no constituyan
un aculo para el it de los (i

Gardiente 10%

ANEXDS

ESCALERAS:

Los pasamanos deben tener 0.45 m més al inicio y al final. Los pasa-
nmanos deben contar con una sefial en Braille que indique el ndmera
de piso.

las escaleras: huella de 0.30 m y contrahuella de 0.15 m, Pasama-
nos en todos los tramos a 0.90 m de altura.
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