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La arquitectura debe de ser una 
respuesta, no una imposición.“ ”Glenn Murcutt

FIG. 2



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     16

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

                        17

El proyecto Nueva Multimodal de Transporte Pú-
blico San José se ubica en el terreno de la An-
tigua Estación al Pacífico. Este proyecto se de-
sarrolla para mejorar la infraestructura de 
transporte público de la capital de Costa Rica. 
En esta investigación se analiza el usuario inme-
diato, los funcionarios, los elementos de transpor-
te que lo contienen y el entorno en donde se lle-
va a cabo el proyecto. Se propone un elemento 
arquitectónico y urbano cuya intención primordial 
es ofrecer una mejor ambientación y ubicación de 
los usuarios, así como brindar una oportunidad de 
crecimiento de la  movilidad urbana de San José.

R E S U M E N A B S T R A C
The San José New Multimodal Public Transport Proj-
ect is located on the grounds of the Old Pacific Sta-
tion. This project is developed to improve the public 
transport infrastructure of the Costa Rica’s Capital.

This investigation analyzes the immediate user, the 
officials, the transport elements that contain it and 
the environment where the project is carried out. An 
architectural and urban element is proposed whose 
primary intention is to offer a better setting and loca-
tion of the users, as well as to provide an opportunity 
for the development of urban mobility in San José.

FIG. 3
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NUEVA MULTIMODAL DE 
TRANSPORTE PÚBLICO 

SAN JOSÉ
ARQUITECTURA TRANSPORTE

FIG. 4
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I N T R O D U C C I Ó N

El proyecto “Nueva Multimodal de transporte pú-
blico en San José” responde a la necesidad de 
un mejoramiento en infraestructura que ge-
nere una adecuada movilidad del usuario y un 
descongestionamiento vial del centro de la capital.

Por ello, se desarrolla un modelo de Infraestruc-
tura que posee todas las alternativas de ac-
cesibilidad necesarias para el usuario, así 
como la sostenibilidad del proyecto mismo.

En  este proyecto no se pretende realizar es-
tudios de vías férreas y troncales de autobu-
ses, puesto que estos corresponderían a uno in-
dependiente del elaborado en este documento. 

Por lo tanto, se analizan las necesidades actua-
les del usuario y los medios de transporte que res-
ponden a la demanda de  autobuses, tren, bi-
cicleta, servicios de taxi y de plataforma digital.

Se analiza también el entorno de la esta-
ción al Pacifico y los barrios aledaños, dón-
de se desarrolla el proyecto, para comprender 
sus necesidades locales, climáticas y espaciales. 

Finalmente, se desarrolla el proyecto arquitec-
tónico de la Nueva Multimodal el cual el dise-
ño se desarrolla a partir de este estudio, con-
siderando todos los elementos analizados y 
aplicándolos a un elemento arquitectónico y urbano.  
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T R A N S P O R T E 
P Ú B L I C O

Es el término aplicado al transporte colectivo de pa-
sajeros. A diferencia del transporte privado, los via-
jeros de transporte público tienen que adaptarse a 
los horarios y a las rutas que ofrezca el operador, y 
dependen en mayor o menor medida de la interven-
ción reguladora del Gobierno. Usualmente, los viajeros 
comparten el medio de transporte, y las distintas uni-
dades están disponibles para el público en general. In-
cluye diversos medios como autobuses, taxis, trolebu-
ses, tranvías, trenes, ferrocarriles suburbanos y ferris.​

En Costa Rica el transporte público urbano es pro-
porcionado por una o varias empresas privadas o 
por consorcios de transporte público. Los servicios 
se mantienen mediante cobro directo a los pasaje-
ros. Normalmente son servicios regulados y subven-
cionados por autoridades locales o nacionales. Exis-
ten en algunas ciudades servicios completamente 
subvencionado, que no tiene costo para el viajero.

Por razones históricas y económicas, existen diferen-
cias entre el transporte público de unos países y otros. 
Mientras que las ciudades de zonas como Europa tienen 
numerosos y frecuentes servicios que sirven a ciudades 
antiguas y densas, otras zonas como América tienen 
redes de transporte mucho menos complejas. Esto por 
la división que existen entren las diferentes rutas, esta-
ciones que componen los medios de transporte público.

MODOS MOTORIZADOS GUIADOS: 
Tren -Metro-Monorriel-Tranvía-

Funicular-Teleférico

MODOS MOTORIZADOS NO GUIADOS: 
Autobús- Automóvil.

No motorizados: 
A pie  - Bicicleta

Clasificación del transporte 
público

T I P O S  D E  T R A N S P O R T E 
P Ú B L I C O  E N  C O S T A  R I C A

AUTOBÚS: 
El autobús es un vehículo terrestre diseñado para el transporte de personas. 
Generalmente es usado en los servicios de transporte público urbano e interur-
bano, y con trayecto fijo. Su capacidad puede variar entre 10 y 120 pasajeros.

TREN: 
Se denomina tren a una serie de vagones o coches conectados que general-
mente circulan sobre carriles de riel permanentes. Se utilizan para el transporte 
de mercancías o pasajeros de un lugar a otro; aunque también existen trenes 
de carretera. El ferrocarril puede ir por rieles (trenes convencionales), u otras 
vías destinadas y diseñadas para la levitación magnética. Pueden tener una o 
varias locomotoras que pueden estar acopladas en cabeza o en configuración 
push pull (una en cabeza y otra en cola), y vagones, o ser automotores; en 
este caso los vagones (todos o algunos) son autopropulsados. Varía enton-
ces la manera de propulsión de los trenes, principalmente según su utilización.

TAXI: 
El taxi es el automóvil de alquiler con conductor (taxista) que se utiliza en el servicio 
público de transporte de pasajeros. Su finalidad es trasladar una o más personas, 
que en forma conjunta contratan el servicio y que en general realizan trayectos 
cortos o medios dentro de los centros poblados. A diferencia de los otros tipos 
de transporte público ciudadano, como son las líneas del metro, tranvía o del 
autobús, el servicio ofrecido por el taxi se caracteriza por ser puerta a puerta.

SERVICIOS DE PLATAFORMAS DIGITALES: 
Son empresas nacionales e internacionales que proporcionan a sus 
clientes vehículos de transporte con conductor (VTC). Esto  a tra-
vés de su software de aplicación móvil (app),  que conecta los pasaje-
ros registrados, los cuales ofrecen un servicio de transporte a particulares.

Transporte Público Transporte Público

FIG. 5

FIG. 6

FIG. 7

FIG. 8

Fuente: Asociación Americana de Transporte Público

Fuente: Asociación Americana de Transporte Público
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M O D A L E S  D E 
T R A N S P O R T E  P Ú B L I C O

Las modales de transporte público son las infraestructuras en las cuales se concentran los dis-
tintos tipos de transporte, según sea su demanda y necesidad urbana, al igual que por sus cam-
bios socioeconómicos de una región o pais. Estas se dividen en tres tipos de modelos según ca-
pacidad y uso. Su buen funcionamiento permite que las personas puedan desplazarse de un 
lugar a otro por los motivos que correspondan (estudio, trabajo, ocio, recreación entre otros).

C A R A C T E R Í S T I C A  D E  L A S 
M O D A L E S

MULTIMODAL

TIPOS DE 
MODALES

Un solo sistema de
transporte

Dos sistemas de
transporte

Múltiples sistemas de
transporte

Una nodal de transporte público o también conocida 
como terminal o estación es la instalación en la cual 
converge una ruta de autobús con horarios estableci-
dos de llegada y salida, Son las mas frecuentes a utilizar 
en Costa Rica y generalmente son utilizadas para las 
rutas que salen del centro de San José hacia provincias 
o distritos alejados. En estas estaciones también se 
puede presentar comercios puntuales como pequeños 
supermercados y tiendas de comercio de los usuarios

TERMINAL DE 
ALAJUELA

NODAL

UN SOLO MEDIO 
DE TRANSPORTE

Una intermodal es un sistema de transporte público en 
el cual convergen varios medios de transporte. la cla-
ve de la intermodal es la integración entre los modos 
de transporte para que los usuarios elijan cual utilizar. 
En estos tipos de terminal también se puede encon-
trar comercio y los medios de transporte mas comu-
nes en este tipo de sistema es el autobús y el tren.
En Costa Rica no existe una referencia en la cual este 
tipo de infraestructura se de, pero se desarrolla más 
en transporte de autobuses como la terminal 7-10

EJEMPLOS:

La multimodal de transporte público es la combi-
nación de todas las  formas de transporte público 
(autobús,tren, taxi, sistema de plataforma digital, taxi 
y bicicleta )las cuales convergen en un mismo punto 
generando una logística de movilidad para el usua-
rio pueda realizar un cambio de modalidad o tra-
yecto en un mismo punto. El sistema también tiene 
la característica de contar con parqueos, servicios 
publicos, comercios y sistemas de información y en 
su defecto todo esto a una única forma de pago.
En Costa Rica no se cuenta con este 
tipo de modelo de movilidad pública 

MULTIMODAL

VARIOS MEDIOS 
DE TRANSPORTE

PÚBLICO

 INTERMODAL

VARIOS MEDIOS 
DE TRANSPORTE

PÚBLICO

Transporte Público Transporte Público

Los Nodos, Según, la teoría del Urbanista Kevin-Lynch, son los puntos estratégicos de la ciudad a los que puede 
ingresar un observador son focos intensivos, de los que parte o a los que se encamina confluencias, sitios de 
una ruptura en el transporte. Conceptualmente, son puntos pequeños en la imagen de la ciudad. La confluen-
cia o lugar de una pausa en el transporte tiene importancia decisiva para el observador de la ciudad. En las 
confluencias deben tomarse decisiones, la gente agudiza su atención en esos lugares y percibe los elementos 
vecinos con una claridad mayor que la corriente, ejemplo de ellos son las estaciones de transporte o aero-
puertos.

TERMINAL DE 
PUNTARENAS

TERMINAL DE 
CARTAGO

TERMINAL 7-10

NO HAY 
PROYECTOS

DE ESTA ÍNDOLE

NODAL INTERMODAL

FIG. 9

FIG. 10

FIG. 11

FIG. 12
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E S T U D I O S  D E 
P R E F A C T I B I L I D A D 
Durante los ultimos seis años se han realizado diver-
sos estudios de prefactibilidad, análisis y planes de 
desarrollo en lo que respecta a las mejoras de trans-
porte público a nivel  de reubicaciones de paradas de 
autobús, posibles rutas para metro y tren eléctrico e 
infraestructura vial. 

El propósito de estos estudios ha sido la búsqueda de 
las posibilidades de mejoramiento y de unificación de 
las lineas de tren existentes; así como el planteamien-
to conexiones futuras hasta las afueras de la ciudad, 
en lo concerniente a las zonas regionales de la GAM. 
En este sentido se toma la linea férrea existente como 
eje principal e integrador para contener en estos pun-
tos las rutas de autobuses. 

Las condiciones particulares de la actual ruta de lí-
nea férrea nos muestra que hay una relación impor-
tante entre la estación del Atlántico y la del Pacífico 
porque presentan un lineamiento un poco directo. La  
distancia entre ellas en línea recta es de 1.7 km, y en 
recorrido en tren es de 4.3 km con lo cual proyecta 
una curva que genera una conexión interurbana que 
atiende a las necesidades de movilidad de la pobla-
ción de la GAM. 

Esto nos demuestra la importancia de estos dos no-
dos de conexión a nivel de transporte público, así 
como la de su permanencia en proyectos futuros de 
movilidad urbana. 

Transporte Público Transporte Público

FIG. 13

FIG. 14

FIG. 15
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A medida que la población ha aumentado, también lo 
ha hecho la oferta desorganizada de movilidad, y se 
han ido agregando nuevas rutas, generando el efec-
to del embudo y, con ello, la cantidad de radios que 
diariamente circulan por las troncales (diagrama 1). Es 
así como, en el caso de Desamparados, llegan a pa-
sar hasta 32  líneas  de  buses  por  una  misma  vía  
(mapa  4), lo cual desemboca en una  degradación. 

1.1 Antecedentes del problema 

Fuente: Implicaciones sociales, económicas y ambientales del modelo de ciudad vigente en 	
                 la GAM, 2016

La problemática hace que la infraestructura no sea 
sostenible y, por ende, que exista un rezago en la in-
fraestructura vial. Este rezago ha genera congestio-
namientos y se hace evidente  en  la  percepción  del  
costarricense respecto de la infraestructura del área 
metropolitana, pues ha tendido a empeorar. Según 
el informe de evaluación de la red vial nacional INF-
PITRA-001-2015, el 70,7% de los entrevistados  tienen  
una  percepción  negativa  frente  al  estado  de  las  
calles.  De  igual forma, el 70,6% de los entrevistados 
calificaron el estado de las aceras como “muy malas” 
y “malas”.

Actualmente, contamos con un sistema de transpor-
te público desintegrado, producto de su esquema de 
organización y gestión; que además no cuenta con la 
infraestructura que le permita ofrecer un servicio más 
eficiente que los medios de transporte individuales. 
La  participación  de  los  hidrocarburos  tradicionales  
en  la  matriz  energética continúa  siendo  conside-
rable,  frente a la  demora  legal,  técnica  y  pro-
ductiva  para  la incorporación de los combustibles 
alternativos de producción nacional.  La  combinación  
de  ambas  tiene  grandes  repercusiones  medioam-
bientales,  lo  que termina afectando la salud de los 
habitantes del GAM.

Los trazados actuales de las rutas de buses en la 
GAM se basan en una serie de radios que  conec-
tan  las  ciudades  satélites  con  el  centro  de  San  
José.  La  organización  del sistema  de  movilización  
colectiva  se  concibió  en  los  años  sesenta,  con  la 
función de brindar a las comunidades la posibilidad de 
movilizarse hacia el centro del país, o a las principales 
cabeceras de provincia. 

En aquella época, este sistema funcionaba muy bien, 
pero hoy en día, el sistema está totalmente obsole-
to, pues no todos tienen en el centro de San José su 
destino final. 

A  pesar  de  que,  según  el  plan  estratégico  insti-
tucional  del  CTP  2015-2018,  la modernización  está  
orientada  a  consolidar  al  transporte  público  colec-
tivo  como  una alternativa competitiva real de movi-
lidad frente a otros medios de transporte privado, ha 
habido una incapacidad por ejecutar planes como el 
de sectorización.  
 
Las  nuevas  interlineas  han tenido  solo  una media-
na  aceptación. Según  el  informe  4, presentado por 
el consorcio EPYPSA - SYGMA GP en el 2014, estas 
líneas solo son utilizadas por aproximadamente 1072 
personas diariamente, muy por debajo de la media 
de  las  líneas  tradicionales; por lo cual  representan 
tan  solo  el  0,63%  del  total  de  los  viajes reali-
zados en autobús. En el GAM La reciente puesta en 
funcionamiento de tres rutas interlíneas ha sido una 
clara mejora de la calidad de servicio y es percibido 
muy positivamente por los usuarios, quienes ahorran 
tiempo y dinero porque no deben hacer transbordo 
en el sector central de San José (EPYPSA - SYGMA 
GP 2014). 

En un estudio empírico realizado en el 2015, con el fin 
de conocer hacia donde van las personas, indepen-
dientemente de su modo de transporte, se mapearon 
todos los puntos que  demandan  movilidad  en  el  
área  metropolitana.  Entre ellos, los mayores centros 
educativos y los mayores empleadores,  entre  otros.  
Teniendo  en  cuenta  que  en  las  horas  pico  el  60%  
de  las personas se dirigen a su trabajo y 28% a sus 
centros de educación (LCR logística, 2007), se filtró y 
se simplificó esta información y de ese modo se ge-
neraron aglomeraciones de trabajo y estudio; es decir, 
regiones que mayor movilidad demandan en la GAM.

Con respecto al transporte ferroviario, podemos ver 
cómo ha incrementado desde su reapertura, lo cual 
se ha demostrando por la cantidad de personas que 
viajan son la ruta de Heredia, igual que en el trans-
porte público. Ademas esta muestra deficiencias en 
infraestructura y servicio como tal.
 

FIG. 16

FIG. 17

FIG. 18

FIG. 19
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Se pretende desarrollar un nuevo modelo de Multimodal, que en su esencia de programa arquitectónico, fun-
cionalidad como estrategias climáticas sea un modelo replicable para el resto de puntos propuestos por el 
TRP -Incofer para las demás estaciones.

Esta Multimodal recibirá los servicios de tren eléctrico, estación de autobuses que corresponden a las rutas 
del sector sur de San José, área comercial, área específica para taxis, servicios de plataforma digital, renta 
bike y parqueos. Cabe destacar que la urbanización crea una mayor demanda de actividades y servicios por 
parte del estado, para cuyo financiamiento, a su vez, se requieren mayores recursos.

La mayor inversión del Estado en el mejoramiento de las ciudades es la herramienta más efectiva y directa 
de generar equidad urbana a mediano y corto plazo. Es  importante  lograr  un  patrón  de  crecimiento  que  
mejore  las condiciones de las actuales generaciones sin comprometer el futuro de las siguientes.

En  la  medida  en  que  actualmente  len que las  ciudades  concentran  un  alto  porcentaje  de  la población 
y la actividad económica, la sostenibilidad urbana es fundamental para lograr una tendencia de desarrollo 
conveniente para las generaciones presentes y futuras. Por lo anterior, se  ha   llegado   a   un   nuevo   con-
cepto   de   sostenibilidad,   que   abarca  diferentes componentes  urbanos  que  trascienden  lo  ambiental,  
e  incluye  variables  culturales, políticas, institucionales, sociales y económicas.
  

2. Justificación

Puntos de intercambio modal 

Los puntos de contacto entre las rutas de transporte, las intersecciones y posibilidades de conexión han sido 
siempre cruciales para la creación y desarrollo de las estructuras urbanas. Sin embargo, actualmente  ocurre 
lo contrario, ya que lo que toma en cuenta son las propiedades de los centros urbanos, al igual que sus densi-
dades y la mezcla social los que influyen en los patrones de  movilidad  y  la  gestión  del  transporte.  

El  centro  de  San  José  funciona  en  nuestra metrópoli  como  un  gran  punto  de  intercambio  modal,  donde  
las  personas  se  ven obligadas a desplazarse varios cientos de metros para cambiar de una ruta a otra. Esto 
no solo disminuye el atractivo sistema, sino que no aprovecha la creación de nuevos puntos de intercambio 
modal, lo que aumentaría el intercambio social. 

Por  esta  razón,  pasar  de  un  sistema  de  transporte  radial  concéntrico  a  un  sistema policéntrico, donde 
no exista un gran punto de intercambio modal sino varios, aumentaría el micro comercio, disminuiría el caos 
vial, aumentaría la cohesión social, fomentaría el uso  de  movilidad  alternativa  y,  en  general,  promovería  
la  gestión  de  una  ciudad  más sostenible (Mezger, 2015). 
 
En la actualidad, San José solo cuenta con dos estaciones principales para el arribo de trenes, las cuales son 
de gran envergadura para transbordos de un punto a otro; estas son: 

La Estación al Pacífico y La Estación al Atlántico. El resto son estaciones satélites que funcionan como aborda-
je y desabordaje de pasajeros, las mismas no cuenta con la estructura adecuada para el usuario lo cual provo-
ca problemas para el abordaje de personas con discapacidad, adultos mayores, concurrido aglomeramiento 
y desorden en las entradas y salidas de usuario.  Esto ha causado accidentes y sobreventa de boletos para 
el ingreso a los trenes.

FIG. 20 FIG. 21

Fuente:VIGESIMOSEGUNDO INFORME ESTADO DE LA NACIÓN EN DESARROLLO HUMANO SOSTENIBLE 
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¿Porqué una  Multimodal de transporte público?

A partir de las propuestas urbanas que genera el 
Gobierno de la República sobre el transporte públi-
co y movilidad, la intervención arquitectónica debe ir 
de la mano y no limitarse a proyectos de infraestruc-
tura vial. Por lo tanto, este tipo de proyecto gene-
ra un gran valor  para el beneficio del ciudadano y 
ademas va de la mano con el crecimiento del pais. 

Una Multimodal con las condiciones adecuadas 
ayudará a puntualizar los principales transpor-
tes públicos en un solo lugar. Con ello ayudara al 
descongestionamiento vehicular, colaborará con 
el proyecto de descarbonización. Ademas tam-
bién beneficiará al usuario, quien tendrá opcio-
nes de transporte en un mismo sitio y contará, 
a  su vez, con la seguridad y accesibilidad que 
corresponde para un proyecto de esta índole.  

FIG. 22 FIG. 23

¿Cómo los usuarios del servicio del transporte público 
se pueden ver beneficiados por medio de una

Multimodal en la ciudad de San José? 

¿...?
FIG. 24
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3.1  DELIMITACIÓN SOCIAL: 3.2    DELIMITACIÓN FÍSICA:

Escala macro: El proyecto se desarrollará en 
	      San José- Costa Rica, Barrio 
	      Los Ángeles.
Escala micro: Anteproyecto en Estación del 
                Pacífico.

3.4  DELIMITACIÓN DISCIPLINARIA:

El proyecto se realizará en el ámbito de 
la arquitectura y se contará con la 

colaboración de otras áreas 
relacionadas con transporte, 

urbanismo, movilidad urbana y 
accesibilidad

FIG. 25 FIG. 26

FIG. 27

El proyecto va dirigido a todos los 
usuarios de transporte 

público de la ciudad de San José y del 
distrito de Desamparados.

4. Viabilidad

Gobierno  de  la  República / MOPT / INCOFER

En Costa Rica se le ha dado énfasis a la viabilidad, 
para desarrollar proyectos de movilidad urbana.  Por 
ello, el Gobiernos de la República, junto con el INCO-
FER y el Ministerio de obras públicas y transporte, 
están trabajando en el proyecto de un nuevo tren 
rápido de pasajeros interurbano, el cual se espera im-
plementar en el 2020. De igual forma, se están pro-
moviendo proyectos de modernización del sistema 
de Autobuses y pago electrónico; todo esto conlle-
varía un proceso de nueva infraestructura y genera-
ría el primer paso para una movilidad de transporte 
público competente, segura y modera para el país. 

FIG. 28
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Desarrollar un modelo de Multimodal con las 
condiciones idóneas en infraestructura, acce-
sibilidad y sostenibilidad, que facilite la movi-
lidad de los usuarios del sector de San José.

Identificar las necesidades actuales de los usua-
rios de transporte público para el mejoramien-
to de los servicios inmediatos que ellos requieren.

Definir el anteproyecto arquitectónico de la nueva 
multimodal para un funcionamiento óptimo de la 
movilidad de los usuarios en el transporte público en 
San José.

Objetivos

Determinar las características físico-espacia-
les y climáticas de la zona donde se realiza el 
proyecto para su integración con el entorno.

O B J E T I V O
G E N E R A L

O B J E T I V O S
E S P E C Í F I C O S
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6.1   Alcances:

1- El planteamiento del proyecto pretende generar una respuesta a la necesidad del usuario de transporte pú-
blico,  para que tenga  la  posibilidad de tomar la decisión de que servicio le conviene más para su destino, A su 
vez, se toma en cuenta el planteamiento de movilidad urbana que desea generar el Gobierno de la República.

2- Desarrollar un centro de transporte en el cual converjan las rutas del servicio público de autobús del sec-
tor sur de San José y la conexión con la llegada del nuevo tren rápido de pasajeros, con ello se facilitará la 
obtención de movilidad tanto de bicicletas y servicios de taxi como de la plataforma digital de transporte.

FIG. 29

6.2 Limitaciones:

En Costa Rica no hay proyectos construidos de esta índole; no obstante, sí hay propuestas de an-
teproyectos generados por el Gobierno. Por lo tanto, no se obtienen referencias físicas para ge-
nerar información del proyecto, solo valoraciones de posibles alternativas e información grafica.

KEEP
OUT

!

FIG. 30
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MARCO
REFERENCIAL

FIG. 31
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FIG. 32

FIG. 33 FIG. 34
Fuente: Universidad Hispanoamericana, Arq Paula Alvarado Granados, 2017

Intermodal Urbana en la ciudad de Cartago

Arq. Paula Alvarado GranadosAutor:
Cartago - Cartago - Costa RicaUbicación:

Año del Proyecto:
Estado:

2017
Proyecto de graduación (UH)

La Intermodal Urbana en la ciudad de Cartago se plan-
tea como un concepto regenerador de espacios pú-
blicos, que se integren al crecimiento de la ciudad con 
respecto a la movilidad. Es decir, la integración de me-
dios de transporte, la propuesta arquitectónica de la 
Intermodal ejecutara soluciones creativas y positivas 
para los ciudadanos, generando accesibilidad, des-
plazamientos más amigables y productivos, y con ello 
rescatar los valores e interacción social para hacer vi-
vir el espacio público más responsable y darle su valor.
El proyecto pretende exponer solucio-
nes y apuntar a la tendencia de la movi-
lidad sostenible que la ciudad necesita.

Cuantitativamente, la problemática se reduce a la in-
capacidad de los medios actuales para trasladar a las 
personas a la terminal de autobuses. Lumaca trasla-
da a 40 mil personas por día y cuenta con una flota 
de 118 unidades, la cual no pone en toda su capacidad 
en la vía; esto en sentido Cartago – San José y vice-
versa (dato la nación 14 mayo 2013). El tren urbano 
mueva a 6 mil personas hasta san José y de esos 6 
mil, 3 mil van hasta Heredia (referencia: nota periódi-
co La Nación 14 mayo 2013 ). También, los vehículos 
particulares son una cantidad considerable al entrar y 
salir de la ciudad, pero movilizando el en casco cen-
tral son ( plan de ordenamiento territorial de (Carta-
go 2015-2020). Con todo ello las  consecuencias que 
vivimos con el modelo actual afecta nuestra calidad 
de vida el de la ciudad al actuar por vías distintas.

Fuente: Universidad Hispanoamericana, Arq Paula Alvarado Granados, 2017

VALORACIONES

 El  proyecto presenta  una  característica arquitectónica tropical el cual se ve que ha sido   adaptado a su entorno 
y al clima de la región al igual la  materialidad del mismo promueve esta independencia  de materiales mas robus-
tos como lo es el acero y el concreto, A nivel plástico su  envolvente el cual genera  un  costillar en madera genera     
refugio, jerarquía en su interior  y un desarrollo espacial importante  para lo que en su función se desea plasmar 

CLIMA MATERIAL DISEÑO FUNCIONALIDAD
FIG. 35
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FIG. 35

FIG. 36 FIG. 37Fuente: Universidad Costa Rica,  Arq Luis Diego Salas Castro, 2016

Estación Intermodal Siquiares

Arq. Luis Diego Salas CastroAutor:
Siquiares - Alajuela - Costa RicaUbicación:

Año del Proyecto:
Estado:

2016

Proyecto de graduación (UCR)

El presente proyecto final de graduación plantea el 
diseño de una infraestructura de Estación Intermodal 
y su estrategia de movilidad enmarcado en un Co-
rredor Urbano para el sector sur del cantón Central 
de Alajuela, específicamente en la zona denomina-
da Interpistas, entre la carretera Bernardo Soto y 
la Ruta 27, analizando para ello, patrones de la vin-
culación entre ciudades de segundo y tercer orden.

El Corredor Urbano plantea cuatro ejes de acción co-
rrelacionados para un modelo de ciudad compacta poli 
nuclear: recreación y paisaje, vivienda, trabajo y mo-
vilidad, aprovechando tres líneas de fuerza primarias 
que actúan desde fuera de la dinámica del corredor:

​1. La constitución de un nuevo aeropuerto en la zona 
de Orotina y su alto impacto en la dinámica de tra-
bajo de la región de Turrubares.
​
2. Desarrollo del clúster industrial de Los Llanos y el 
Coyol, con importantes zonas de transición mediante 
parques lineales y protección de cuencas alrededor 
del eje Siquiares-Ciruelas.

3. La rehabilitación del Ferrocarril al Pacífico y el au-
mento de la conectividad hacia la costa: Ruta 1, Ruta 
27 y ferrocarril.

Fuente: Universidad Costa Rica,  Arq Luis Diego Salas Castro, 2016

VALORACIONES

El proyecto presenta como principal característica su desarrollo estructural con cubiertas en 
una modulación espacial, la cual responde a cada una de las líneas de tren que están plantea-
das en el proyecto. Ademas, se  denota la intervención de la topografía incluyendo un progra-
ma 	 subterráneo, nivel de terreno y un tercer nivel. Las estructuras primarias que nacen del ni-
vel de terreno y se abrazan con la cubierta le da esa sensación de contemporaneidad y de jerarquía 
al espacio a su ves todos estos elementos generar aperturas para ventilación y entrada de luz natural. 

ESTRUCTURA NIVELES DISEÑO FUNCIONALIDAD MATERIALES
FIG. 38
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FIG. 39

FIG. 40 FIG. 41
Fuente: Universidad Latina, Arq. Rosa Leiton Molina, 2015

“La Estación “ Alajuela

“La Estación” es una propuesta de un proyecto 
arquitectónico de transporte intermodal, que busca un 
mejoramiento en materia de movilidad y conectividad 
urbana. Este propone proponiendo nuevos espacios 
que proveen alternativas de movilidad cómodas, recu-
peración de la calidad y seguridad en la vida urbana de 
los usuarios de transporte público y de vías activas, así 
como espacios para la restauración, conexión y conver-
gencia de actividades sociales- urbanas de la ciudad.

La movilidad peatonal es una necesidad en las ciu-
dades, sin embargo; a partir de la popularización de 
los automóviles, las ciudades han planeado su diseño 
de flujos en función de estos, generando problemas 
como un crecimiento disperso en las ciudad, lo cual ge-
nera también problemas de movilidad y ambientales.

Estos flujos suelen converger en nodos que se trans-
forman en espacios, dichos espacios deben proveer 
una forma de coexistencia, intercambio e interco-
nexión. Estos nodos ya no son estaciones estáticas, 
son espacios intercambiadores, respondiendo a me-
jorar la calidad de la vida, a la vez que crea una re-
lación significativa entre losa habitantes y su ciudad.

Estos espacios alberga no solo flujos, sino actividades 
cotidianas de los usuarios, así este espacio convierte 
en una espacio colectivo, en espacio multifuncional.

Arq. Rosa Leitón MolinaAutor:
Alajuela - Alajuela - Costa RicaUbicación:

Año del Proyecto:
Estado:

2015

Proyecto de graduación (U. Latina)

Fuente: Universidad Latina, Arq. Rosa Leiton Molina, 2015

VALORACIONES

El proyecto se presenta con un diseño ambicioso tanto en forma como en programa arquitectó-
nico, incluyendo estancias urbanas, lo cual genera una integración y mejoramiento con su entor-
no. La materialidad es mixta donde se observa una aplicación de madera desde sus cubiertas y ele-
mentos estructurales que la soportan fusionándose con concreto en forma descendente. Se aprecia 
varios niveles con diferentes actividades, lo cual propicia como principal el uso del transporte público.

ESTRUCTURA NIVELES DISEÑO FUNCIONALIDAD MATERIALES
FIG. 42



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     54

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

CAPÍTULO INTRODUCTORIO                         55CAPÍTULO INTRODUCTORIO

REFERENCIAS 
INTERNACIONALES

FIG. 43
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FIG. 44

FIG. 45
Fuente: ArchDaily

 Intermodal de Transporte Regional de Anaheim / HOK

El nuevo Centro Intermodal de Transporte Regio-
nal de Anaheim (ARTIC) sienta un precedente para 
los centros de tránsito cívico en los Estados Uni-
dos. HOK diseñó ARTIC, que representa la próxi-
ma generación de transporte público en el sur de 
California, como una nueva estación de tránsito in-
novadora que sirve como un destino en sí mismo.

 “ARTIC es un edificio enfocado en la comunidad que 
cambiará la forma en que las personas piensan so-
bre el transporte público”, dijo Ernest Cirangle, FAIA, 
LEED AP, director de diseño de la oficina de HOK en 
Los Ángeles. “Esta icónica instalación es un símbolo de 
una nueva era de transporte público y solo fue posible 
gracias al inquebrantable compromiso de los líderes 
de la ciudad con un diseño contemporáneo y audaz”. 

Proyectado para atender las necesidades de trans-
porte de más de tres millones de personas anualmen-
te en los próximos años, cuenta con los 67,000 pies 
cuadrados. El centro de tránsito conecta el servicio 
ferroviario regional y de cercanías con los sistemas 
de autobuses interurbanos, incluidos Amtrak, Metro-
link, el servicio de autobús OCTA, Anaheim Resort 
Transportation (ART), Megabus.com y Greyhound. 

El diseño flexible de ARTIC asegura que puede ser-
vir como una terminal del sur para el futuro sistema 
ferroviario de alta velocidad de California. Además 
de acomodar las llegadas, las salidas y las transfe-
rencias de pasajeros, ARTIC integra servicios como el 
minorista orientado al tránsito, Wi-Fi y estaciones de 
carga, estacionamiento, porta bicicletas, casilleros, 
espacio comunitario y restaurantes especializados.

Arquitectos HOK (Estudio)Autor:
California - Estados UnidosUbicación:

Año del Proyecto
Estado:

2014

Construido

Fuente: ArchDaily

VALORACIONES

Es un edificio extrovertido, con una estructura espacial que permite el paso de la luz natu-
ral y, a su vez, da dinamismo al conjunto en general. Además comprende de un amplio pro-
grama arquitectónico, el cual cuenta con transferencia de servicios de transporte, alimenta-
ción y comercios. El proyecto genera un impacto importante en su plástica y funcionalidad, lo cual 
puede ser tomado de referente principal para aplicar a un nuevo desarrollo de multimodales en  Costa Rica.  

ESTRUCTURA NIVELES DISEÑO FUNCIONALIDAD ENVOLVENTE

	 423 971 km²Tamaño de ciudad :
39 144 818 hab.Cantidad de población

FIG. 47

FIG. 46

FIG. 48
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FIG. 49

FIG. 50 FIG. 51

Fuente: ArchDaily

Intermodal de transporte en Västerås

El ambicioso plan conocido como 3B - Build Away the Barries rediseñará 17 acres (6,88 hectá-
reas) en torno a una estación de trenes preexistente, en un esfuerzo por reconectarlo con la ciudad.

Tal como existe ahora, las pistas de la estación dividen dos zonas de la ciudad; mien-
tras que la propuesta de BIG pretende unirlos con un solo “techo flotante” modelado por el “flu-
jo de personas y de la vida pública” que integrará nuevos programas públicos en el sitio. 

”Como una fina lámina continua, el techo se levanta suavemente en sus cuatro esquinas, envolviendo la 
infraestructura vehicular de la ciudad en múltiples capas de programa público y espacios urbanos. Es-
tas cuatro esquinas crean puntos de bienvenida, invitando a los viajeros y visitantes al interior”, dice BIG.

“Los restaurantes, cafeterías, estacionamiento para bicicletas, minoristas y otras instalacio-
nes se ordenan junto con el tren, el autobús y el tráfico de automóviles para apoyar el libre flu-
jo de la vida pública a través de la construcción y hacia la ciudad junto al cercano lago Mälaren.”

BIG- Bjarke Ingels y David ZahleAutor:
Vasteras - SueciaUbicación:

Año del Proyecto:
Estado:

2015

Anteproyecto

Fuente: ArchDaily

ESTRUCTURA DISEÑO FUNCIONALIDAD

VALORACIONES

Este  proyecto  se destaca por la intensión de unir un reducto viejo con la propuesta nueva utilizando una 
cubierta que se proyecta en el perímetro de la estación. Ademas se valora la utilización de la transparencia 
en su totalidad y una nueva forma de aplicación de una cubierta en su totalidad. Se destaca de igual forma 
la utilización  de espacios públicos y zonas abiertas. 

1147 km²Tamaño de Ciudad:
	 122 953 hab.Cantidad de Población

FIG. 52
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FIG. 53

FIG. 55Fuente: ArchDaily

Terminal de transbordo Arnhem Central 

La estación es el resultado de un proyecto am-
bicioso de 20 años - el plan maestro hecho por 
UNStudio - para reconstruir el área más amplia, 
de la estación; el desarrollo más grande de la pos-
guerra en Arnhem. Respaldado por el gobierno 
holandés, este centro de transbordo vuelve a es-
cribir el libro de reglas sobre las estaciones de 
tren, y es el más complejo de su tipo en Europa. 

La estación se convertirá en la nueva “puerta de en-
trada” de la ciudad, abarcando el espíritu de los viajes, 
y se espera que establezca a Arnhem como un nodo 
importante entre Alemania, los Países Bajos y Bélgi-
ca. La nueva terminal alberga áreas comerciales y un 
centro de conferencias; además, proporciona enlaces 
a la plaza de oficinas cercana, centro de la ciudad, 
estacionamiento subterráneo y el Parque Sonsbeek. 

El área alrededor de la estación se converti-
rá en un lugar en sí mismo, con 160,000m2 
de oficinas, tiendas y un complejo de cines.

La terminal de transbordo de 21,750m2 cuenta con una 
geometría de techo de torsión estructural dramática, 
lo que permite luces de hasta 60 metros en el pasillo 
de transbordo. Tomando referencias de una botella de 
Klein de superficie interior/exterior continua, UNStudio 
apuntó a desdibujar la distinción entre el interior y el 
exterior de la terminal al continuar el paisaje urbano en 
el interior de la sala de transbordo, donde techos, pa-
redes y suelos transicionan de uno a otro fluidamente. 

UNStudioAutor:
Arnhem, Países BajosUbicación:

Año del Proyecto:
Estado:

2015

Construido

Fuente: ArchDaily

VALORACIONES

 Este  proyecto  es  uno  de  los  más  complejos  a  nivel  estructural  en  lo  que  respecta  a  intermodales en Europa. 
Se demuestra una estructura atrevida en su exterior e interior;  además,  contiene  un programa  arquitectónico 
amplio y quizás fuera de lo convencional en lo que respecta a estaciones de tren. Cabe destacar la combinación    
de materiales,    lo que genera una plástica auténtica  sobrelleva  su lenguaje por los diferentes niveles que lo  conforman.

ESTRUCTURA NIVELES DISEÑO FUNCIONALIDAD ENVOLVENTE

101.53 km²Tamaño de Ciudad:
	 153 864 hab.Cantidad de Población

FIG. 54

FIG. 56
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FIG. 57

FIG. 58 FIG. 59

Fuente: ArchDaily

Penn Station Transformation Plan

 Penn Station , la estación de tren más transitada de 
América del Norte, fue diseñada originalmente en 
1910 para acomodar 200,000 personas; actualmente, 
atiende a más de 650,000 pasajeros cada día. Aunque 
en el pasado se enlistaron varias empresas  para vol-
ver a imaginar la estación , el desarrollador del proyec-
to aún debe elegir un arquitecto oficial; ”Penn Station 
es el corazón de la red de transporte y economía de 
Nueva York , pero ha estado desactualizada, hacina-
da e indigna de Empire State por demasiado tiempo”, 
dijo el Gobernador Cuomo. “Queremos construir Penn 
Station para que sea mejor de lo que nunca fue, 
y eso es exactamente lo que vamos a hacer. 

Penn Station, ubicada debajo de Madison Square 
Garden, se someterá a una importante reno-
vación. Los corredores existentes se amplia-
rán, se marcarán y las áreas de espera se re-
configurarán, se mejorará la conectividad y se 
ampliarán las oportunidades de venta minorista. 

La Farley Post Office está programada para con-
vertirse en una nueva sala de trenes para Am-
trak con servicios para pasajeros de Long Island 
Rail Road, New Jersey Transit y el nuevo Air Tra-
in para el aeropuerto La Guardia. Al integrar la ofi-
cina de correos histórica en el esquema, la capaci-
dad de Penn Station aumentará en un 50 por ciento.

Gobernador Andrew CoumoAutor:
New York - Estados UnidosUbicación:

Año del Proyecto:
Estado:

2016

Anteproyecto

Fuente: ArchDaily

VALORACIONES

Este proyecto lo que presente es modernizar la ya existente estación de tren de New York,
suprimiendo todo lo antiguo y desarrollando una nueva intermodal con un nuevo programa arquitectó-
nico para una mayor comodidad de los usuarios. En su diseño se destaca lo monumental de su acceso 
principal con un muro cortina y una cubierta curva que genera jerarquía y en su interior, el uso de mate-
riales es una combinación de acero y concreto que da un carácter más contemporáneo para su entorno

ESTRUCTURA NIVELES DISEÑO FUNCIONALIDAD

	 1214 km²Tamaño de Ciudad:
8 537 673 hab.Cantidad de Población

FIG. 60
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FIG. 61

FIG. 62

Fuente: ArchDaily

Bus terminal del aeropuerto de Stuttgart 

La estación para líneas de autobuses de larga dis-
tancia de la ciudad de Stuttgart tiene un total de 
18 plataformas de autobuses, que pueden ser 
abordadas por autobuses nacionales e interna-
cionales de larga distancia, así como por autobu-
ses públicos locales. El programa de la sala incluye 
un punto de servicio con sala de espera, un centro 
de venta de entradas con oficinas, un quiosco con 
instalaciones sanitarias y un centro de control. 

En los seis pisos de arriba, el aproximadamen-
te se distribuyen 1,550 espacios de estaciona-
miento. En el primer piso del aparcamiento se 
encuentran los cómodos espacios de estaciona-
miento con un ancho de 3.50 metros cada uno. 

 Estos espacios de estacionamiento ofrecen una ubi-
cación más fácil y una salida más cómoda del auto-
móvil. Desde este nivel, un nuevo puente permite a los 
usuarios del aparcamiento llegar directamente a las 
terminales del aeropuerto, sin cruzar el flujo de pea-
tones de la terminal de autobuses en la planta baja.

En el lado sur de la fachada de metal de dise-
ño homogéneo, las tres escaleras, construidas en 
hormigón armado, avanzan tridimensionalmente 
y estructuran el gran volumen de construcción. De-
bido a su efecto de larga distancia, así como su 
proximidad inmediata a las terminales del aero-
puerto y el Stuttgartferia comercial el diseño del 
estacionamiento, es de particular importancia. 

Arquitectos Wulf Architekten Autor:
Flughafenstrabe - AlemaniaUbicación:

Año del Proyecto:
Estado:

2016

Construido

Fuente: ArchDaily
VALORACIONES

El edificio presenta una solución en verticalidad en lo que respecta a los estacionamientos, lo cual le da 
cuerpo al proyecto. Además, en su parte inferior se encuentran las estaciones de autobuses, desarro-
llando con esto un programa arquitectónico para los usurarios otorgándoles comodidades en su espera.
Se aprecia una aplicación de materiales adecuada a su necesidad, lo cual generan-
do contraste entre el concreto acero y colores que son siento activados por la luz natural.

ESTRUCTURA NIVELES DISEÑO FUNCIONALIDAD ENVOLVENTE

	 755,3 km² Tamaño de Ciudad:
	 1 834 244 hab.Cantidad de Población

FIG. 63

FIG. 64
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MARCO 
TEÓRICO

FIG. 65
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FIG. 66Fuente: Web, Mi Costa Rica de Antaño, Maritza Cartin,2018 FIG. 67

Patrimonio

Considerar el espacio con sentido y ser conscientes de su humanización, devela,  mediante  la  hipótesis  de  
un posible  Habitar,  un  proyecto  que  estará  en  franca  relación  con  el  Tiempo  y con el Espacio. Esta 
relación se establece en tanto siempre se trate de un  presente  que  no  está  terminado  y  de  un  campo  
de  significaciones  que nunca estará consumado; incluso tales significaciones derivan de las múltiples inter-
pretaciones   posteriores.   

Dicha hipótesis  se  configura  materialmente  como  objeto  o  situación habitable,  y   en  tanto  tal,  siem-
pre  establecerán  conexiones  significativas con el contexto, donde el producto de nuestro hacer promueve 
la apropiación arquitectónica del espacio y, a la vez, desde sí, alienta la relación entre él y su contexto como 
significativa.

Entonces,  habitar será siempre un acto determinante, ya que se trata de producir un sentido para el 
entorno que constituye una actividad humana. 

La arquitectura no solo construirá espacios   habitables,  sino  que en tanto   objetos   arquitectónicos,   nun-
ca podremos  concebirlos  sin  subjetividad  urbana,  y  esto,  sin  más,  es  lo  que constituye   el   contexto.   

“Patrimonio es todo aquel aspecto del entorno que ayude al ha-
bitante a  identificarse  con  su  propia  comunidad,  en  el  doble  
y  profundo  sentido  de continuidad  de  una  cultura  común  y  
de  construcción  de  esa  cultura.  Esto último, por considerar 
que el valor patrimonial no reside solo en el pasado, sino que 
estamos continuamente construyendo el patrimonio del futuro”

En este sentido, el patrimonio se traduce  en un  con-
junto de  elementos, tanto naturales  como  cultura-
les,  tangibles  e  intangibles,  que  desde  un  pasado 
reciente o lejano poseen una especial sig-
nificación para la sociedad y que son dig-
nos  de  ser  respetados  y  conservados. 

Por tanto, el concepto  de  patrimonio  es  com-
prendido  no  como  un  objeto  aislado  e indivi-
dua,  sino  como  la  relación  entre  bienes  cultu-
rales  que  mantienen  una armonía con el contexto 
histórico-social y con el contexto urbano territorial.  

1843 Costa Rica se fortalece  a 
base del cafe; por lo tanto, su 
medio de transporte fue la 
carreta

02 LA CARRETA A MEDIADOS 
DEL SIGLO XIX01INICIOS DE LOS MEDIOS 

DE TRANSPORTE
A inicios de la colonia 
española, en Costa Rica el 
medio de transporte era por 
medio de mulas. 

03INAGURACiÓN PRIMER
VÍA FERROCARRIL

En 1890 se  inaguro el 
ferrocarril al atlántico luego 
de 30 años de construcción. 
En 1910 se comunican
las dos costas por este medio

La circulación en San José 
entre 1899 y 1950 fue por 
este medio de transporte 
rápido, contaba con una 
extención de 1789m de 
alcance en la capital

04 TREN VÍA
1899

El primer vehículo en llegar a 
Costa Rica fue en el año
1900, y vino a revolucionar 
los medios de transporte

05 PRIMER VEHÍCULO
EN COSTA RICA

Luego de 1930, llegan nuevas 
unidades de vehículos 
maquinaria, camiones y buses 
para incrementar el transporte 
público en Costa Rica

06EVOLUCIÓN DE LOS 
MEDIOS DE TRANSPORTE

En 1995 don José María 
Figueres Olsen y su Consejo de 
Gobierno decretaron el cierre 
TÉCNICO del INCOFER y no su 
cierre total, como ha quedado 
en el imaginario popular.

08CIERRE DE 
INCOFER

La Estación fue diseñado por 
el Arq.José Francisco Salazar 
Quesada (1892-1968) y 
construida en 1941, durante el 
período de la Administración 
Calderón Guardia 1940-1944.

07
CONSTRUCCIÓN DE 
LA ESTACION AL 
PACÍFICO

En el 2005 don Abel Pacheco 
rescata la institución e inicia  
su nuevo sistema operativo 
basado en el transporte de 
pasajeros con la inauguración 
del servicio San José/Pavas

09APERTURA DE 
INCOFER

Marco  Historico

Fuente: La CONSTRUCCION del VALOR PATRIMONIAL desde la 
apropiación del ESPÍRITU del LUGAR 
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Estación  del  ferrocarril  al  Pacífico

La propiedad donde se ubica el complejo ferroviario 
que contiene al edificio de la Estación, comprende 
una extensión de 7 hectáreas (6.974,29 m²).

El inmueble de la Estación fue diseñado por el arqui-
tecto José Francisco Salazar Quesada (1892-1968) 
y construido en 1941, durante el período de la Ad-
ministración Calderón Guardia 1940-1944. Además, 
fue declarada patrimonio el 9 de Enero de 1998 N°. 
Decreto 26552-C 

El edificio muestra influencia formal del movimiento 
racionalista funcionalista, con sus volúmenes puros, 
la ausencia de ornamentación añadida, la profusión 
de áreas en fachada cerradas con vidrio y la utiliza-
ción del vitro bloque como material de vanguardia 
en esa época, así como la construcción en concreto 
armado. 
La estación contiene un amplio vestíbulo central, que 
remata en un núcleo de escaleras de volumétrica 
curva, que articulan los dos niveles que componen el 
cuerpo arquitectónico de doble altura.  

Ese detalle en las escaleras, así como el espíritu de 
los volúmenes curvos en los extremos de la fachada 
principal, denotan que en nuestro medio la influencia 
racionalista funcionalista se incorporó como lenguaje 
de vanguardia que permitió generar composiciones 
arquitectónicas novedosas para su época. Fue a 
partir del empleo de un lenguaje pragmático que se  
construyeron discursos formales autóctonos.  

Esos aspectos antes descritos materializan el con-
cepto de arquitectura moderna como se entendió 
e implementó en nuestro país, de espíritu formal 
esencialmente sincréticas.
El inmueble posee un área que abarca 731.5 metros 
cuadrados, el edificio se construyó totalmente de 
concreto armado,

Fue Distribuido en sus inicios de la siguiente manera, 
en la planta alta se alojan las oficinas de la Admi-
nistración, Secretaría, Sala de Espera, Jefatura de 
Transportes, Secretaría de Transportes, Despacho de 
Trenes y Biblioteca y, en la planta baja  consta de un 
Vestíbulo, Auditoría, Farmacia, Información, Venta de 
Tiquetes, Agencia, Equipajes, Telégrafo y Jefatura de 
Guardas.
 
El mismo se construyó con un costo total de 
¢484.346,83 (Costa Rica.  Ministerio de Cultura, 
Juventud y Deportes.  Centro de Investigación y 
Conservación del Patrimonio Cultural.  Estación del 
Ferrocarril al Pacífico, San José.

FIG. 69

Fuente: Web, Mi Costa Rica de Antaño, Maritza Cartin,2017

El ferrocarril al  Atlántico  en  Costa Rica, 1871-1874

Fue declarado patrimonio de Costa Rica median-
te decreto Nº 11664-C del 29 de Julio de 1980.
Funcionó como estación de tren hasta 1996 
cuando el servicio fue clausurado por los cos-
tes de su mantenimiento y la mala administración.
Joya ecléctica. Como fuere, y pese a sus mo-
destas dimensiones, el edificio es una obra 
maestra del eclecticismo propio de la época.

Se trata de una armónica conjunción que retoma 
conceptos de las arquitectura victoriana, neoclásica 
y barroca, con detalles modernistas o Art Nouveau .
Emplazado en una plataforma que soluciona el 
desnivel de la calle 3.ª con una generosa escali-
nata, el edificio es de planta rectangular dividida 
en cuatro espacios y una volumetría muy sencilla.

De ese conjunto, sobresale el techo “a dos aguas 
con cubierta metálica enmarcada por dos elemen-
tos de mayor altura, de forma piramidal truncada y 
con el mismo tipo de cubierta”, describe Barascout. 

Tiene un techo del tipo llamado “mansardo” en re-
cuerdo del arquitecto francés François Mansard 
(1598-1666), quien inventó la cubierta de doble caí-
da. A aquel techo brinda realce, justo en su centro, 
un floreado y mixtilíneo frontón de aires barrocos, 
que lució en otro tiempo un reloj a modo de medallón.

Rematado por un mascarón estucado, sobre un 
especie de voluta que enmarcan dicho frontón, 
casi a escala natural aparecen dos personajes mi-
tológicos grecorromanos: a la derecha, Hermes 
(Mercurio), dios del comercio y también patrón 
de los viajeros, sostiene su caduceo; a la izquier-
da, Afrodita (Venus), diosa del amor y también 
de la confraternidad, luce sensual, casi desnuda.

Luego, y a modo de pretil, una lacería de corte mo-
dernista hace de encaje al conjunto de la cubierta.
Sigue inmediatamente un gran alero sostenido por 
ménsulas forjadas –modernistas también–, que en-
marca el rectángulo por su frente y a ambos lados.
Coronada por dos dioses, pues, y luciendo la im-
puesta fecha de 1908 como un triunfo, la Esta-
ción del Ferro-Carril de Costa Rica –como reza 
la base de su alegórico frontón– se inauguró el 
15 de septiembre de ese año: fecha significati-
va para la patria que había sostenido un pulso con 
la empresa extranjera, por más de veinte años.

FIG. 68

Fuente: Web, Mi Costa Rica de Antaño, Maritza Cartin,2017

Marco  Historico
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Movilidad Multimodal

Es la combinación de dos o más  modos de transporte integrados en una red de funcionalidad complementaria, 
funcionados para desarrollar el desplazamiento eficiente, seguro y saludable para los usuarios. Una Multimodal 
configura redes más eficaces para generar movilidad y accesibilidad en las  ciudades, con lo cual se convierte en 
un parámetro para las urbes; a la vez que organiza conexiones. Mas allá de converger los modos de transporte, 
busca también integrar los espacios públicos con las personas proyectando diversos escenarios de disfrute, 
percepción y mejoramiento de la calidad de vida. El principal objetivo del concepto Multimodal es proyectar a 
los usuarios una imagen integrada de las redes existentes en una funcionalidad eficiente adaptada a la ciudad.

Movilidad Sostenible

Movilidad sostenible es un concepto nacido de la preocupación por los problemas medioambientales y so-
ciales ocasionados por la generalización, durante la segunda mitad del siglo XX, de un modelo de trans-
porte urbano basado en el coche particular. Los inconvenientes de este modelo, entre los que destacan 
la contaminación del aire, el consumo excesivo de energía, los efectos sobre la salud de la población o la 
saturación de las vías de circulación, han provocado una voluntad colectiva por encontrar alternativas que 
ayuden a paliar los efectos negativos de este modelo y a idear un nuevo modelo de ciudad sostenible.

AUTOBÚS

TAXI 
O PLATAFORMA 

DIGITAL

USUARIO

TREN ELÉCTRICO

BICICLETA

FIG. 70

Se entiende por acciones de movilidad sostenible aquellas que ayudan a reducir dichos efectos nega-
tivos, ya sean prácticas de movilidad responsable por parte de personas sensibilizadas con estos pro-
blemas (desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte público en lugar de en coche siempre que sea 
posible, compartir un coche entre varios compañeros para acudir al trabajo, etc.), desarrollo de tecno-
logías que amplíen las opciones de movilidad sostenible por parte de empresas o decisiones de las ad-
ministraciones u otros agentes sociales para sensibilizar a la población o promover dichas prácticas. 

A menudo el concepto de movilidad sostenible se vincula con las nuevas tecnologías desa-
rrollar los vehículos eléctricos a batería, los híbridos (Honda Insight, Toyota Prius) o los vehícu-
los eléctricos impulsados con pila de combustible de hidrógeno (Honda FCX Clarity) entre otros.

Las políticas de movilidad sostenible llevadas a cabo por las administraciones públicas se cen-
tran en reducir la congestión de las vías, al mismo tiempo que se reduce el consumo de com-
bustibles fósiles contaminantes, por lo que a menudo impulsan el uso de vehículos de propul-
sión alternativa a través de ayudas a la compra, que gestionan las comunidades autónomas.

•Configurar un modelo 
de transporte más efi-
ciente para mejorar la 
competitividad del siste-
ma productivo. •Mejorar la integración 

social de los ciudadanos 
aportando una accesibi-
lidad más universal.

•No comprometer las 
condiciones de salud 
de los ciudadanos.

•Aportar más seguri-
dad en los desplaza-
mientos. Incrementar 
la calidad de vida de 
los ciudadanos.

Las políticas para potenciar una
 movilidad sostenible deben 
contemplar varios objetivos

FIG. 71

Fuente: web/ aconvivir.org

Marco  Conceptual
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Movilidad Accesible

Todas las personas tienen derecho a desplazarse de 
forma segura por el espacio público y de acceder sin 
tropiezos a los medios de transporte públicos colecti-
vos, sean cuales sean sus características físicas.

La adaptación y el mantenimiento en buen estado de 
las aceras para facilitar el desplazamiento de las per-
sonas con movilidad reducida, y la instalación de se-
máforos acústicos en los cruces de calles con un gran 
volumen de tráfico para informar a las personas con 
visión reducida, deben ser, pues, un objetivo priorita-
rio de los responsables de la vía pública de las ciuda-
des, con el fin de garantizar la accesibilidad universal.

El acondicionamiento de las estaciones de metro, 
ferrocarril y tranvía, y la adaptación de las flotas de 
autobuses, para hacerlas más accesibles, contribuye 
también a que un grupo de la población utilice este 
tipo de medios en las mismas condiciones que el res-
to de la ciudadanía.

Espacio Público

El espacio público corresponde a aquel territorio de la 
ciudad donde cualquier persona tiene derecho a es-
tar y circular libremente ( como un derecho ); ya sean 
espacios abiertos como plazas, calles, parques, etc.; 
o cerrados como bibliotecas públicas, centros comu-
nitarios , etc.

El espacio público se caracteriza por ser un territorio 
visible, accesible para todos y con marcado carácter 
de centralidad. Es decir, fácilmente reconocible por un 
grupo determinado o indeterminado de personas que 
en primer lugar se les asignan un uso irrestricto y co-
tidiano; y en segundo lugar es el caso no lo utilizan de 
manera directa se identifican con él como una parte 
de la ciudad que los podría eventualmente acoger sin 
ofrecer resistencia. Esto implica que debe ser con-
cebido con capacidad de adaptación: es decir con 
la suficiente apertura para acoger la instalación de 
una multiplicidad de actividades, y la adaptabilidad a 
nuevos usos.

Modos NO motorizados

Para avanzar hacia una movilidad sostenible resulta 
imprescindible fomentar los desplazamientos a pie 
y en bicicleta, ya que son los medios de transporte 
cuyos impactos son más irrelevantes, al igual que su 
coste económico. Además, son beneficiosos para la 
salud física y mental de las personas que los practi-
can.

Modos Motorizados

Son unidades de transporte, como el automóvil, au-
tobús, trenes y aviones,  que funcionan por medios 
mecánicos con combustible y electricidad; estos son 
los más utilizados en el entorno urbano.

FIG. 72 FIG. 73
FIG. 75

FIG. 76

Fuente: Generalitat de Catalunya Fuente: UNAM, Facultad de Arquitectura, Arq María García Vázquez

Fuente: Ecologistas en acción, Movilidad Sostenible ,2007

Marco  Conceptual

Transporte Público

El transporte público es un sistema integral de medios 
de transporte de uso generalizado, capaz de dar so-
lución a las necesidades de desplazamientos de las 
personas.

El transporte público se basa fundamentalmente en 
criterios de solidaridad.

Hay que considerar que se vive en un mundo globa-
lizado donde las necesidades de desplazamientos 
entre distintos territorios cada vez adquieren más 
importancia. Los lugares de producción se encuen-
tran situados a grandes distancias de los puntos de 
consumo. Los ciudadanos residen en una localidad, 
trabajan o estudian en otra y los lugares de ocio y 
disfrute del tiempo libre pueden estar en otro lugar 
distinto. En medio de eso, el autobús, el tren o el me-
tro se presentan como medios de locomoción que fa-
cilitan el transporte alejado del estrés que genera el 
automóvil.

FIG. 74
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REFERENCIAS DE LEYES Y NORMAS

Reglamento de construcción

Plan Regulador de la Municipalidad de 
San José

1
Capítulo 4: Disposiciones generales para 		
       edificios
Capítulo 5: Restricciones Urbanísticas
Capítulo 8. Edificios para Comercio y 
	       Oficinas.
Capítulo 14. Expendios de Alimentos
Capítulo 18. Espacios de  estacionamientos
Capítulo 20. Diseño de Estructuras de Edificios
Capítulo 21. Albañilería,Techos y Entrepisos
Capítulo 22. Estructuras de Acero.
Capítulo 24. Suelos y Cimentaciones.

2

Ley de Patrimonio Histórico N° 75553

Marco  Legal

Reglamento de construcción

Plan Regulador de San José

Ley de Patrimonio

Ley 7600

El reglamento de construcción tiene como objetivo brindar información 
técnica para los proyectos a desarrollarse bajo las legislaciones cons-
tructivas de Costa Rica.

Es el instrumento de planificación local que define 
en un conjunto de planos, mapas, reglamentos y 
cualquier otro documento, gráfico o suplemento, la 
política de desarrollo y los planes para distribución 
de la población, usos de la tierra, vías de circula-
ción, servicios públicos y facilidades comunales.

Esta  Ley tiene por objeto regular la protección, defensa, investiga-
ción, conservación y recuperación de los bienes que integran el pa-
trimonio cultural de la Nación; en este caso, La Estación al Pacífico.

Esta Ley establece el desarrollo integral de la población con 
discapacidad en iguales condiciones de calidad, oportuni-
dad, derechos y deberes que el resto de los habitantes. Apli-
ca para todo tipo de proyecto tanto público como privado.

Marco Legal

1
2

3

4

Sección II: Licencias Urbanísticas.
Sección III: Normas de afectación al diseño y 	
	     construcción de obras.
Capítulo 1. Disposiciones Generales sobre el uso 	
	     de Suelo
Capítulo 2. Regulación de las diferentes zonas de 	
	     uso de suelo
Reglamento de espacios públicos, vialidad y 
transporte

Capítulo 1: Disposiciones Generales..
Articulo 6: Clasificación y definición.

Ley 76004
Capítulo IV: Acceso al espacio Físico
Capítulo V: Acceso a Medios de transporte
Capítulo VI. Acceso a la información y a la 
	      comunicación

*Se debe de Consultar de igual forma la “Guía in-
tegrada para la verificación de la accesibilidad al 
entorno físico”, la cual indica especificaciones téc-
nicas y medidas para el desarrollo adecuado de 
las personas con discapacidad.

5 Bomberos de Costa Rica
Manual de disposiciones técnicas generales sobre 
seguridad humana y protección contra incendios.

Requerimientos Generales.
Requisitos específicos por ocupación

6 Tramites constructivos
•Estudio de suelo
•Plano Catastro Visado 
•Uso de suelo
•Disponibilidad de agua y alcantarillado sanitario 
de no haber alcantarillado se presenta memoria de 
calculo para planta de tratamiento o tanque sép-
tico.
•Lineamientos del MOPT
•Lineamiento del INVU
•Certificados literal de la propiedad y cédula de 
propietario.
•Planos visados por CFIA y Municipalidad.

FIG. 77
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DISEÑO DE INVESTIGACIÓN: No Experimental
“Estudios que se realizan sin la manipula-
ción deliberada de variables y en los que sólo 
se observan los fenómenos en su ambiente 
natural para después analizarlos.” (Hernández Sam-
pieri, Fernández Collado, & Baptista Lucio, 2010).
Este tipo de diseño no experimental nos permite ob-
servar y medir las reacciones o características sub-
jetivas de personas u objetos, todo esto en un punto 
o varios puntos de tiempo. En este método vemos 
las variables como reales y se utiliza una población 
o número de población específico como muestra.

ESTUDIO: Transversales
“Recolectan datos en un solo momento, en un tiem-
po único. Su propósito es describir variables y analizar 
su incidencia e inter-relación en un momento dado”
(Hernández Sampieri, Fernández Collado,& Bap-
tista Lucio, 210) El punto de vista transversal re-
colecta infamación en un momento de tiem-
po especifico y describen los datos tomados.

    Exploratorios: Conocer la variable o un conjunto de variables una 
comunidad, un contexto un evento, una situación

    Descriptivos: Estudios descriptivos y cuando establecen una    
hipótesis, estás son también descriptivas.

    Correlavcionales-causales: Describen relaciones entre dos o más 
categorías, conceptos o variables en un momento determinado.

MÉTODO: Mixto
“Los métodos mixtos representan un conjunto de pro-
cesos sistemáticos, empíricos y críticos de investiga-
ción e implican la recolección y el análisis de datos 
cuantitativos y cualitativos, así como su integración y 
discusión conjunta, para realizar inferencias producto 
de toda la información recabada (meta inferencias) 
y lograr un mayor entendimiento del fenómeno bajo 
estudio” (Hernández Sampieri y Mendoza, 2008).

Cuantitativo
Cualitativo+

IMPLICAN MUESTREO

CARACTERÍSTICAS

Recolección
Análisis
Integración 
Datos:
Cuantitativos+Cualitativos

Probabilístico
Guiado por propósito

Perspectiva más amplia
Mayor teorización
Datos variados
Creatividad
Indagaciones dinámicas
Mayor solidez
Mejor exploración de datos

Mapa Metodológico

Identificar las necesidades 
actuales de los usuarios de 
transporte público para el 
mejoramiento de los servi-
cios inmediatos que ellos 

requieren.
 	

Definir el anteproyec-
to arquitectónico de 
la nueva multimodal 

para un funcionamiento 
óptimo de la movilidad 
de los usuarios en el 
transporte público en 

San José.

   Desarrollar un modelo de 
Multimodal con las condiciones 

idóneas en infraestructura, accesi-
bilidad y sostenibilidad que facilite 

la movilidad de los 
usuarios del sector de San José

Determinar las características fí-
sico-espaciales y climáticas de la 
zona donde se realiza el proyecto 
para su integración con el entorno.

INVESTIGAR

ANALIZAR

DESARROLLAR

FOTOS
VIDEOS

WEB
LIBROS

PUBLICACIONES 
MAPEOS

DIAGRAMACIÓN

FASE 1

FASE 2FASE 3

FIG. 78



       

CAPíTULO  
1

Estudio del
Usuario



       

La arquitectura solo se considera 
completa con la intervención del 
ser humano que la experimenta.

“
”Tadao Ando
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Identificar las necesidades actuales de los 
usuarios de transporte público para el me-
joramiento de los servicios inmediatos que 
ellos requieren.	

Objetivo específico
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E L  S E R  H U M A N O

El ser humano es admirable porque es un ser especial: forma parte de la naturaleza; pero es 
diferente al resto de los seres vivos.

En primer lugar, porque es el único animal que piensa y habla, se preocupa por buscar la 
felicidad y trata de comprender el mundo que le rodea. Ademas, es capaz de analizar la 
naturaleza de las cosas y buscar la verdad; pero también es capaz de preguntarse por el 
más allá, inventar almas inmortales y poblar el cielo de divinidades semejantes a él, aunque 
infinitamente poderosas.

Por otra parte, ha sido capaz de crear un mundo artificial, hecho de normas, costumbres y 
creencias, que le ayuda a sobrevivir y orientarse. Ese mundo artificial, la sociedad (polis), es 
donde el ser humano encuentra su acomodo y adquiere la categoría de ciudadano. La men-
talidad griega ve también en la polis el lugar donde el ser humano puede llegar a ser feliz. 

Para ello, hay que lograr una vida armónica, viviendo con moderación, buscando la virtud en 
el punto medio para así evitar los excesos.

“NADA ES TAN MARAVILLOSO 
COMO EL SER HUMANO”

SÓFOCLES

Introducción

El ser humano se desarrolla en una sociedad en la 
cual cuenta con deberes y derechos y uno de estos 
es el de trasladarse por el medio que el elija para 
su mayor conveniencia, por esta razón el análi-
sis que se realizara será a partir de las variables 
de ser humano como tal y del usuario inmediato. 

Introducción

I n t r o d u c c i ó n

FIG. 80

Fuente: WEB / acfilosofia.org
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MÉTODO DE 
INVESTIGACIÓN

DESCRIPTORES DEMOGRÁFICOS

TIPOS DE PASAJERO MULTIMODAL

CLASIFICACIÓN DE LAS NECESIDADES 

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 

Investigación perfil 
de usuario

Análisis general de la población 
según sus variables.  

Descripción de las generalidades
de los usuarios que utiliza-
rán los servicios de transpor-
te público y sus necesidades.

Análisis general de las necesidades 
que utiliza cada punto de conexión 
de transporte público en San José.

TIPOS DE USUARIO -mecánico-
Descripción del las generalidades
del usuarios motorizado y sus nece-
sidades.

Descripción de los servicios que contendrá 
la Multimodal en su desarrollo arquitectónico

Datos Generales

SAN JOSÉ

CENTRALCOSTA RICA
PROVINCIA

CANTÓNPAIS

4.301.712

2.106.063
2.195.649
51.100 km²

Población

Hombres

Mujeres

Territorio

Genero
1.404.242

671.469
732.773

4965.9 km²

Población

Hombres

Mujeres

Territorio

Genero

288.054

136.371
151.683
44.62 km²

Población

Hombres

Mujeres

Territorio

Genero

FIG. 81 FIG. 82

La siguiente metodologia describe las etapas en la cuales se realizara la investiga-
cion sobre los usuarios que serán participes en el proyecto de una forma directa e 
indirecta.
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PROYECCIÓN DE LA 
POBLACIÓN, SAN JOSÉ

22%
0-15 años

70%
15-64 años

8%
Mayor a 64 años

PROYECCIÓN SEGÚN 
EL SEXO, SAN JOSÉ

52%
MUJERES

48%
HOMBRES

DESEMPLEO
PROMEDIO

9.3%
HOMBRES

MUJERES

9.5%

ESCOLARIDAD
PROMEDIO, SAN JOSÉ

DENSIDAD DE 
POBLACIÓN 
SAN JOSÉ

1.648.561

52%
MUJERES

48%
HOMBRES

Fuente: INEC COSTA RICA

Descriptores Demográficos

CENTRAL

SAN PEDRO- CURRIDABAT

SAN FRANCISCO-DESAMPARADOS

HATILLO-SAN SEBASTIAN
ESCAZÚ-SANTA ANA

PAVAS

URUCA-HEREDIA
TIBAS- SANTO DOMINGO

GUADALUPE-MORAVIA

CENTRAL

SAN PEDRO- CURRIDABAT

SAN FRANCISCO-DESAMPARADOS

HATILLO-SAN SEBASTIAN
ESCAZÚ-SANTA ANA

PAVAS

URUCA-HEREDIA
TIBAS- SANTO DOMINGO

GUADALUPE-MORAVIA

Fuente: Transporte - CNPSP 2018

El área metropolitana de San José es una región de tipo polinuclear primario, constituido por 
el área central de San José: dos núcleos secundarios (áreas centrales de Cartago y Alajuela) 
y varios núcleos terciarios de población (Guadalupe, Tibas, Escazú, Hatillos, Desamparados, 
San Pedro, etc,) Localizados en la periferia del núcleo primario y de los núcleos secundarios.

A pesar de los esfuerzos de planificación dirigidos a asegurar un desarrollo ordenado, dicha área 
ha tenido un crecimiento urbano con un fuerte componente no planificado, por lo que se ha confor-
mado una estructura radial, dispersa y monocéntrica en el Cantón de San José, que ha acarrea-
do impactos negativos en la movilidad y en el modelo económico-espacial del desarrollo urbano.

Estudio de usuario de transporte público

BAJA EN LA UTILIZACIÓN DEL SERVICIO 
DE TRANSPORTE PÚBLICO

76%
2015 2018

56%
UTILIZACIÓN DEL AUTOMÓVIL

28%
2015 2018

41%

USO DEL AUTOBÚS, TAXI Y TREN

64%
2015 2018

52%

VALORACIONES POSITIVAS DE 
LA CALIDAD DEL SERVICIO

•Cercanía con vivienda
•Conectividad de un servicio a   	
 otro
•Seguridad
•Cumplimiento de horarios

VALORACIONES NEGATIVA DE 
LA CALIDAD DEL SERVICIO

•Duración en llegada
•No hay confortabilidad en las 
unidades
•Mala infraestructura y no se 
presenta accesibilidad para 
adulto mayor y personas con 
discapacidad.

CANTIDAD DE REDES DE TRANSPORTE 
PÚBLICO EN EL AMSJ

9 Sectores
210 lineas de bus 

DESEMPLEO
NIVEL NACIONAL

9.6%
FIG. 83
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SECTOR GEOGRÁFICO PASAJEROS
47.838

208.902

246.990

243.511

71.754

112.550

196.694

130.293

258.936

CENTRAL

SAN PEDRO-CURRIDABAT

HATILLO-SAN SEBASTIÁN

ESCAZÚ-SANTA ANA

PAVAS

URUCA-HEREDIA

TIBÁS-SANTO DOMINGO

GUADALUPE-MORAVIA

SAN FRANCISCO-DESAMPARADOS

TOTAL: 1.514.495 VIAJES POR AÑO

Estudio de usuario de transporte público

Modalidades existentes de transporte público. 
Según los datos del MOPT y CTP, en la actualidad existen 
siete modos de transporte público urbano en la AMSJ:

	 Autobuses Regulares.
	 Autobuses Especiales.
	 Taxis regulares.
	 Porteadores.
	 Servicios Informales (piratas)
	 Tren.
	 Plataforma Digital (Uber)

Autobuses Regulares.
De acuerdo con datos de la Autoridad Regulado-
ra de Servicios Públicos (ARESEP), alrededor de 351 
empresas de servicios de autobuses operan en el 
país, con un total de. 4.359 autobuses autorizados 
y 4.612 autobuses  inscritos, en 553 rutas. El ma-
yor número de autobuses se concentra en el cantón 
de San José, donde prácticamente se cuadrupli-
ca el número de autobuses autorizados en el resto 
de regiones. El  crecimiento  de  los  últimos  25  o  
30  años  muestra  una  forma  de  expansión  ur-
bana  lineal,  cuyo  modelo de ocupación genera 
una progresiva saturación de la infraestructura vial, 
sin que pueda sustituirse con eficacia y de manera 
generalizada por un sistema de transporte masivo

Distribución de viajes dentro del AMSJ (área metro-
politana San José)

  • 11% de viajes internos al cantón de San José.
  • 49% de viajes interurbanos entre San José y la 	
	 periferia.
  • 40% de viajes entre zonas exteriores a San José.

Se debe precisar que, debida a la organización ra-
dial de la urbanización, una gran proporción de es-
tos viajes, debe transitar por el cantón de San José

Tren de pasajeros Interurbano.
Durante el año 2017 transportaron un total de 
3.983.902 pasajeros en comparación con el año 
2016. Hubo un aumento del 1.31% de pasajeros trans-
portados; por lo tanto el servicio de ferrocarril es 
considerado una de las principales opciones para 
trasladarse dentro de la Gran Área Metropolitana.

Provincia N° Rutas por Región N° Autobuses
San José

Alajuela

Cartago

Heredia

Guanacaste

Puntarenas

Limón

TOTAL 553 4.359

168

77

62

28

84

81

33

1769

442

614

476

327

414

317

2017 Pavas-
Curridabat Heredia Belén Cartago Alajuela

Total 773.937 1.468.073 351.200 815.222 575.470

Adultos Mayores transportados por ruta 

Total 1.789 3.302 505 2.001 1.850

Fuente: Análisis de prefactibilidad  Técnica de un Sistema de Transporte Masivo en San 
José (CFIA) 2011

Fuente: -INFORME ANUAL DE ESTADÍSTICAS OPERATIVAS 2017  Incofer  

Estudio de usuario de transporte público

Tipos de equipo de tractivo Ferroviario 
 

TIPO: POLO

TIPO: CONVENCIONAL
LOCOMOTORA
CAPACIDAD: 90 PERSONAS 
POR VAGÓN

FIG. 84 FIG. 85
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H O R A R I O S  D E  F R E C U E N C I A
CURRIDABAT-EST. ATLÁNTICO-EST. PACíFICO-PAVAS-BÉLEN LUNES A VIERNES

BÉLEN-PAVAS-EST.PACÍFICO-EST.ATLÁNTICO-CURRIDABAT LUNES A VIERNES

2012

2013

2014

2015

722.020

754.689

789.260

833.570

16.354

17.411

18.554

17.237

160.742

164.736

169.864

176.091

35.042

35.392

35.897

36.868

12.150

12.261

12.420

12.635

11.791

12.879

13.455

14.026

176.274

190.256

218.733

255.917

AÑO TOTAL
AUTOMOVIL AUTOBUS CARGA MEDIA CARGA PESADA TAXI EQUIPO ESPECIAL MOTOCICLETA

1.134.373

1.187.624

1.258.183

1.346.344

V E H Í C U L O S  E N  C I R C U L A C I Ó N  S E G Ú N  E S T I L O

M A P A  D E  R U T A S  D E  T R E N

FIG. 86

En las tablas de horarios nos hace denotar como los hoarios de mas influencias de 
pasajerons son las horas pico las cuales rondan etre las 6:05 am hasta las 8 am y en 
horas de la tarde de 4 pm hasta las 7 pm

En la anterior tabla nos muesta como ha habiado uno crecimiento conciderable de la 
obtencion del automovil mostrando como este resulta ser el medio de transpote mas 
utulizado por los ciudadanos.
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M A P A  G E N E R A L  D E  R U T A S  D E  A U T O B U S  H A T I L L O S M A P A  G E N E R A L  D E  R U T A S  D E  A U T O B U S  Z A P O T E

FIG. 87 FIG. 88
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M A P A  G E N E R A L  D E  R U T A S  D E  A U T O B U S  S A N  F R A N C I S C O M A P A  G E N E R A L  D E  R U T A S  D E  A U T O B U S  D E S A M P A R A D O S

FIG. 89 FIG. 90
Al estudiar los mapas anteriores nos muesta como las rutas que serán parte del pro-
yecto todas tienen un punto de convergencia que es el área de plazaviquez el cual 
se encuentra a 400mts del lote seleccionado y por lo tanto nos da la visión de que 
la propuesta es viable para su desarrollo
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TIPOS DE USUARIO QUE CONTEMPLA EL PROYECTO

USUARIO

El USUARIO “es considerado el elemento principal 
de la existencia de la arquitectura contemporá-
nea. Más que el elemento principal se ha conver-
tido en el objetivo. Los espacios son creados para 
ser utilizados y no solo como un adorno al entorno”. 
Arq. Pedro Ramírez Vásquez

Tipo de usua-
rio de cual-
quier índole 

cultural,social 
sexo y edad

1
Trabajadores 
de las áreas 
de comercio, 
choferes de 

autobús, taxi, 
tren, manteni-
miento, seguri-
dad y atención 

al público

GENERAL COLABORADOR

2

Usuario

PASAJERO
GENERAL

PASAJERO 
LABORAL

TRABAJADOR
INTERNO

Este usuario es variado, corresponde tanto a hombres como 
mujeres, nacionales o extranjeros de cualquier edad; del área 

de San José como de sectores aledaños que utilizan este 
espacio para realizar sus labores cotidianas.

Este usuario corresponde a las personas nacionales y extran-
jeras, que necesiten utilizar los servicios de transporte público 
para dirigirse a sus trabajos del sector este y oeste. De igual 
forma, que requieren de un transbordo con otro servicio de 

transporte. 

Este usuario corresponde a las personas nacionales y extran-
jeras, que realicen sus trabajos dentro de la multimodal; ya 
sea en el área de comercio, servicio al cliente, seguridad o

mantenimiento.

C A R A C T E R Í S T I C A S

Perfil de Usuario

FIG. 91

FIG. 92
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Perfil de Usuario

T I P O  D E 
U N I D A D E S

El Autobús es el me-
dio de transporte pú-
blico o privado que 
traslada a pasajeros simultá-
neamente en un recorrido fijo.

AUTOBÚS

TREN

TAXI

PLATAFORMA 
DIGITAL

BICICLETA

CAMINAR

Medio de transporte público y 
de carga constituido por va-
rios vagones que viaja a ve-
locidades superiores a las de 
otros medios de transporte 

Medio de transporte privado uti-
lizado mediante una aplicación 
de teléfonos móviles según la so-
licitud del pasajero o pasajeros

Medio de transporte de ser-
vicio público que transporta 
a una cantidad limitada de 
personas que lo solicita para  
dirigirse de un punto a otro

Vehículo no motorizado de dos rue-
das movido por una persona para 
desplazarse de un punto a otro 

Medio de transporte no motorizado, que con-
siste en utilizar las utilizando las extremidades 
inferiores para desplazarse de un lugar a otro| 

Perfil de Plataformas de Transporte Público
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BICICLETA

AUTOMÓVIL
AUTOBÚS

TREN90

30
5
1

C A N T I D A D  D E  P A S A J E R O S 
P O R  T I P O  D E  T R A N S P O R T E

V E L O C I D A D E S
P O R  U N I D A D

200 
Km/h

5.3 Km/h

20 Km/h

80 Km/h80 Km/h

HUMANOS BICICLETAS

AUTOBÚS AUTOMÓVIL TREN
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La antropometría es el tratado de las proporciones y medidas del cuerpo humano. Como tal, la antropo-
metría es una ciencia que estudia las medidas y dimensiones de las diferentes partes del cuerpo humano, 
.ya que estas varían de un individuo para otro según su edad, sexo, raza, nivel socioeconómico, etcétera.

Etimológicamente, la palabra antropometría es de origen griego: “ánthropos” que signifi-
ca “hombre” y “métron” que expresa “medida” y el sufijo “-ia” que se refiere a “cualidad”. En rela-
ción con la primera, esta se refiere al estudio de las medidas y proporciones del cuerpo humano.
En vista de su función, la antropometría se clasifica en dos tipos: estructural y funcional. En relación a la primera, 
se encarga de las medidas de cabeza, troncos, y extremidades en posiciones estándar. Por su parte, la parte 
funcional toma medidas mientras el tiempo está en movimiento, ambas funciones se completan ofreciendo 
medidas del propio individuo y el entorno que el mismo necesita para desenvolver sus actividades diarias.

En este punto, es importante mencionar al “hombre de vitruvio”, dibujo realizado por Leonardo Da 
Vinci, en el año 1490. Representa una figura humana desnuda e inscrita en una circunferencia y un 
cuadrado, tomando en cuenta las proporciones del cuerpo humano indicadas en los textos de ar-
quitectura del arquitecto de la antigua Roma Vitruvio. En virtud de ello, se considera como un logro 
del Renacimiento el estudio de la simetría del cuerpo humano por Leonardo Da Vinci y otros autores.

La antropometría se utiliza en diferentes áreas, como alimentación, deporte, vestuario, ergono-
mía, arquitectura, entre otros. Para ello se elabora fichas antropométricas en las que se regis-
tran las medidas y dimensiones del cuerpo humano, estatua, peso, entre otras medidas. Eso per-
mite obtener una estadística de los cambios físicos del hombre y las diferencias entre las razas.

Antropometría en la arquitectura
La arquitectura  trabaja en función  de los  resultados proporcionados por la antropometría, ya que la 
primera  se encarga crear y diseñar espacios para ser habitados o disfrutados por el hombre en su día 
a día, por lo que es esencial que el individuo se sienta cómodo en el espacio con relación a su escala.

A N T R O
P O M E T R Í A

Estudio Antropométrico

FIG. 98
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T E O R Í A  D E  
V I T R U V I O
EL HOMBRE VETRUVIO. El Hombre de Vitruvio o Estudio de 
las proporciones ideales del cuerpo humano es un fa-
moso dibujo acompañado de notas anatómicas de 
Leonardo da Vinci realizado alrededor del año 1490 
en uno de sus diarios. Representa una figura mas-
culina desnuda en dos posiciones sobreimpresas de 
brazos y piernas e inscrita en una circunferencia y un 
cuadrado (‘Ad quadratum’). Se trata de un estudio de 
las proporciones del cuerpo humano, realizado a par-
tir de los textos de arquitectura de Vitruvio, arquitecto 
de la antigua Roma, del cual el dibujo toma su nombre.

El Hombre de Vetruvio ha sido considerado durante 
siglos un canon de las proporciones humanas, y se 
ha usado como referencia en multitud de estudios, y 
como modelo de perfección en oficios y obras de arte.  
Y en efecto, arquitectónicamente lo es. Son propor-
ciones perfectamente simétricas, tal como demuestra 
que el hombre encaje en el cuadrado y el círculo del 
dibujo, y que pese a que cambia la posición de bra-
zos y piernas, el ombligo permanece en el mismo sitio.

T E O R Í A  D E 
M O D U L O R

EL MODULOR. Es un sistema de medidas en el que cada 
magnitud se relaciona con las demás según la Pro-
porción Áurea,  conocida también como Sección 
Áurea,  que a la vez se corresponde con las me-
didas del cuerpo humano. El Modulor es aplica-
ble al diseño funcional y estético en arquitectura.

Con El Modulor, Le Corbusier retomó el anti-
guo ideal de establecer una relación directa en-
tre las proporciones de los edificios y las del hom-
bre. El texto se publicó en 1950 y, con el éxito 
obtenido, le siguió El Modulor 2 en 1955. En este úl-
timo las medidas se adaptan al tipo latino de apro-
ximadamente  1.72 metros de estatura, mientras 
que el anterior se basaba en el tipo sajón de 1.82 m.

Estudio Antropométrico

A N T R O P O M E T R Í A
H U M A N A
El proyecto estará diseñado para una accesibilidad universal en todos sus aspectos, tan-
to en especificaciones técnicas como físico espaciales, por lo tanto, se utilizara como base las di-
mensiones especificadas por la ley 7600 para personas con discapacidad de cualquier tipo. 

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.FIG. 99 FIG. 100

FIG. 101 FIG. 102
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CIRCULACIÓN GENERAL CIRCULACIÓN GENERAL

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

FIG. 103 FIG. 104



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     112

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

CAPÍTULO 1                         113CAPÍTULO 1

CIRCULACIÓN PEATONAL CIRCULACIÓN PEATONAL

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

FIG. 105 FIG. 106
FIG. 107 FIG. 108
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CIRCULACIÓN PEATONAL CIRCULACIÓN PEATONAL

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
FIG. 109 FIG. 110 FIG. 111 FIG. 112
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CIRCULACIÓN PEATONAL CIRCULACIÓN PEATONAL

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
FIG. 113 FIG. 114 FIG. 115 FIG. 116
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CIRCULACIÓN PEATONAL CIRCULACIÓN PEATONAL

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
FIG. 117 FIG. 118 FIG. 119 FIG. 120
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ESPACIOS EN ESTACIONAMIENTOS CIRCULACIÓN EN RAMPA Y ELEVADOR

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
FIG. 121 FIG. 122FIG. 121 FIG. 122 FIG. 123 FIG. 124
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CIRCULACIÓN EN ESCALERAS CIRCULACIÓN EN ESCALERAS

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
FIG. 125 FIG. 126 FIG. 127 FIG. 128
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CIRCULACIÓN EN ÁREAS DE TRABAJO Y MESAS CIRCULACIÓN EN ÁREAS DE ESPERA

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
FIG. 129 FIG. 130 FIG. 132 FIG. 133
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CIRCULACIÓN EN ÁREAS DE SERVICIOS SANITARIOS CIRCULACIÓN EN ÁREAS DE SERVICIOS SANITARIOS

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
FIG. 134 FIG. 135 FIG. 136 FIG. 137
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CIRCULACIÓN EN ÁREAS DE SERVICIOS SANITARIOS CIRCULACIÓN EN ÁREAS DE SERVICIOS SANITARIOS

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX. Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
FIG. 138 FIG. 139 FIG. 140
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A N T R O P O M E T R Í A
A U T O B Ú S
La forma más utilizada en los diseño del autobús es la 
que se detalla a continuación. Exige maniobra del au-
tobús solo a la salida que hace marcha atrás y permite 
el empleo de sus dos puertas; dependiendo del ángulo 
ajustable de la dársena en el andén, puede obtenerse 
la longitud mínima de este, lo cual es muy importante 
dadas la limitación de dimensiones que suele haber. 
La anchura mínima de la dársena, que coincide con 
la normalmente empleada, es de 3.00 metros y la 
acera peatonal no debe tener un anchura menor 
de 2.00 mts, siendo 1.70 m el límite mínimo utilizable.

El ancho de Stephenson es la medida estándar interna-
cional para el ancho de vía férrea la es cual es  de 1435mm .

A N T R O P O M E T R Í A
T R E N

MEDIDAS DE LINEAS FÉRREAS  

FIG. 141 FIG. 142 FIG. 143 FIG. 144
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MEDIDAS DE ANCHO DE LINEA FÉRREA A N T R O P O M E T R Í A
C I C L O V Í A
Las ciclovías son espacios reservados exclusivamente para el tránsito seguro de bicicletas a un lado de las 
calles, paralelas y carreteras, en las ciudades. Su utilización permite una mejor movilidad este es un trans-
porte alternativo para los habitantes de una ciudad, lo cual promueve una solución factible para los conges-
tionamientos vehiculares. 

Para la circulación de dos ciclistas en sentido contrario el espacio necesario es la suma de lo correspondien-
te a 2 ciclistas en sus laterales más próximos (1.0 m), es decir, 2.0 m. La sección de una ciclovía bidireccional 
depende también de los obstáculos laterales y las condiciones de los espacios adyacentes: Cuando la ciclo-
vía se ubica junto a una zona de estacionamiento vehicular, la sección debe contar con un ancho de 0.50 m. 
desde los laterales más próximos del ciclista y, a partir de este borde, debe reservarse una banda de 0.80 
m. para permitir la apertura de las puertas de los automóviles, sin peligro para los ciclistas del lado afectado, 
o a ambos lados, de ser el caso.

FIG. 145 FIG. 146



       

CAPíTULO  
2

Estudio 
Espacial



       

La memoria es una parte intrínseca de 
la arquitectura, porque sin saber dónde 
hemos estado, no tenemos idea de hacia 
donde vamos .

“
” Daniel Libeskind
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Determinar las características físico-espa-
ciales y climáticas de la zona donde se realiza 
el proyecto para su integración con el entorno.

Objetivo específico
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I N T R O D U C C I Ó N

El presente capitulo proporcionará los datos necesarios para la compren-
sión del sitio escogido para el proyecto con el entorno que lo acompaña. 
Tomando en cuenta su accesibilidad con la trama urbana, datos geográfi-
cos, topográficos, climáticos y a sus componente urbanos, se genera un  co-
nocimiento del porqué la escogencia del sitio para desarrollar el proyecto.

U B I C A C I Ó N 
G E N E R A L

Gran Área Metropolitana

La Gran Área Metropolitana (GAM), de Cos-
ta Rica. La GAM incluye las conurbaciones de 
San José, Alajuela, Cartago y Heredia, y cuenta 
con aproximadamente 2,6 millones de habitan-
tes (aproximadamente 60% de la población del 
país) y una superficie de 2.044 km² (poco más 
de 4% del área de Costa Rica). Es la región más 
urbanizada, poblada y económicamente activa 
de Costa Rica. Concentra servicios, importantes 
obras de infraestructura y las sedes del Gobierno.

Los límites de la GAM son: al Norte las estri-
baciones de la Cordillera Volcánica Central en 
Heredia y Alajuela; al Sur las montañas de Ase-
rrí (Provincia de San José); al Este el cantón de 
Paraíso (Provincia de Cartago); y al Oeste San 
Ramón(exceptuando Naranjo) (Provincia de Alajuela).

La GAM es una de las 7 regiones de planifica-
ción en que el Instituto Nacional de Estadística 
y Censos divide el país (y que no necesariamen-
te corresponden a las provincias de Costa Rica)

Fuente: guiascostarica.com

FIG. 148

FIG. 149
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U B I C A C I Ó N
G E O G R Á F I C A

Análisis Geofísico

L O C A L I Z A C I Ó N
G E O G R Á F I C A

CENTRO AMÉRICA COSTA RICA SAN JOSÉ

DISTRITO: 
Hospital

  9°55’30.59”NLATITUD

 84° 4’55.79”OLONGITUD

Lote
79.391.27m²

RADIO DE ESTUDIO: 
1 km

U S O  D E 
S U E L O

Análisis Geofísico

En el mapa de uso de suelo de la Municipalidad de San José, se presenta una región importante de comercio (rojo) en el 
sector norte de la capital, y una predominancia de zona de vivienda (amarillo) en el área Sur y noreste de la capital. Dejando 
centralizando en este radio de estudio las zonas de carácter gubernamental (azul), zonas de parque y deportivo (verde). 

Lote

FIG. 150

FIG. 151

FIG. 152
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L O T E
INCOFERPropietario:

79.391.27 m²Área Total:
Área Intervenir:
Función Actual:

78.733.84 m²
Estación Ferrocaril

Colindantes: Norte: Calle Pública
Sur: Calle Pública- Hospital Carit

Este: Calle Pública
Oeste: Calle Pública 

El Lote se encuentra en distrito 
hospital y su uso de suelo corres-
ponde a servicios Institucionales, 
comunales  y Gubernamentales 
( ZSICG)

Calle Secundaria 
Calle Principal

Simbología

C A R A C T E R Í S T I C A S  D E
L A  E S C O G E N C I A  D E L  L O T E

2

1

3

Lote de gran capacidad en área para desarrollarse
Vía Ferroviaria ya dispuesta en el sitio

Cercanía con el centro de la capital (800 mts)
Es un hito a nivel histórico en lo que a transporte 

público se refiere.

4

5

Fácil acceso vial y peatonal

6

Cercanía hacia las rutas del área sur del pais

1
2
3

4

5
6

Análisis Geofísico Análisis Geofísico

P-A

P-A
P-B

P-B

1.1% PENDIENTE

3.5% PENDIENTE
RELLENO ACTUAL

Perfiles de terreno

Perfil A

Perfil B

FIG. 153

FIG. 154

FIG. 155
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M O R F O L O G Í A
U R B A N A

La morfología urbana tiene la característica de que presenta una intención ortogonal en el norte de la capital 
y esta se va desvaneciendo al sur formando una morfología irregular, en ambos extremos se presentan calles 
estrechas en el sentido norte sur y esto se debe a la inexistente planificación previa a la construcción. En el área 
de intervención cabe destacar que en su perímetro esta completamente cerrado por tapias, lo cual genera unas 
segregación  con la ciudad.

Urbanizado
Parques y áreas deportivas
Calles y Avenidas

Simbología

Lote
a intervenir

Análisis Geofísico

T O P O G R A F Í A

Análisis Geofísico

ZONA II

ZONA III
ZONA IV

Según el Código Sísmico de 
Costa Rica (2010), se encuentra 
dividida en tres grandes zonas 
sísmicas. Por lo tanto la provincia 
de San José se clasifica de la 
siguiente forma:

La topografía que se muestra en el área central de la GAM muestra pocos desniveles y en su consecuencia en la 
zona de estudio es un área de perfil topográfico bajo; cabe destacar que esta zona que no muestra fallas locales. 
El tipo de suelo que muestra esta zona es de arcilla de 6 a 12 m, y va de suave a medianamente rígida o con más 
de 6m de suelos no cohesivos de poca o media densidad.

FIG. 156

FIG. 158

FIG. 157
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T I P O L O G Í A
U R B A N A
El distrito hospital cuenta con un área de 3.38 kilometros cuadrados, una población de 24.393 habitan-
tes, y su principal uso de suelo es el comercio. Esta compuestos por los barrios: 
Almendares, Barrio cuba, Bolívar, Carit, Corazón de Jesús, Cristo Rey, Dolorosa, Merced, Pacifico, Pinos, 
Salubridad, San Bosco, San Francisco, Santa Lucía, Silos.

Las principales instituciones son el Hospital San Juan de Dios, Hospital de niños, Junta de protección so-
cial, Municipalidad de San José, Banco de Costa Rica. 

Lugares de visita: Parque central, Teatro Popular Melico Salazar, Parque la Merced, Mercado de mayoreo, 
Cementerio Metropolitano.

La tipología arquitectónica de la zona es de carácter habitacional y comercial de 1 nivel y en distintas oca-
siones de dos niveles, prevalece las construcciones con materiales en madera, con techos a dos aguas y 
patios posteriores. Por ser una zona antigua que no contaba con planes reguladores, las viviendas y comer-
cios no cuentan con retiros frontales,  por lo tanto, se muestran fachadas continuas sobre aceras reducidas. 

E S T A D O  D E 
I N F R A E S T R U C T U R A

La 
infraestructura 

del sitio muestra ciertos 
deterioros en lo que respecta 

a aceras y calles al igual que poca 
accesibilidad para personas con dis-

capacidad. Aceras con espacio 
reducido, falta de demar-

cación y señale tica 
adecuada en el 

entorno

Análisis Geofísico

FIG. 159
FIG. 160
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C O B E R T U R A 
V E G E T A L

 HÚMEDO PREMONTANO

HÚMEDO PREMONTANO  

La precipitación para esta zona de vida 
varía  entre  1200  y  2200  mm,  como  promedio 
anual, con un período seco de 3,5 a 5 meses.
Esta zona presenta áreas de suelos volcánicos, 
fértiles,  donde  el  bosque  original  mayormente 
ha desaparecido, ejemplo el Valle Central. 

En el análisis de cobertura vegetal de la 
zona  de  estudio  predomina  la  vegetación  de 
bosque  húmedo  premontano,  ya  que  
se  encuentra en la ciudad de San José.

ESTRATOS BAJOS

Árbol: Cinco Negritos Árbol: Güitite Árbol: Vainillo

ESTRATOS MEDIOS

Árbol: Caliste Árbol: Malinche Árbol: Níspero

ESTRATOS ALTOS

Árbol: Corcho Falso Árbol: Cortes Amarillo Árbol: Jacarandá Árbol: Roble Sabana

H i t o s  -
N o d o s

MOPT

Hospital Carit

Hospital Carit

Liceo de Costa Rica
Hospital 

Clinica Biblica

Hospital 
Carit

Plaza Gonzales 
Viquez

MOPT

Los hitos mas importantes de la zona 
son los que han enmarcado la zona de 
estudio por su importancia a nivel arqui-
tectónico, institucional, centro deporti-
vo, educativo y hospitalario generando 
una importante variedad de usuario en 
el entorno.

Árbol: Chirca

Árbol: Pitanga

Análisis Geofísico Análisis Geofísico

FIG. 161

FIG. 162
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I N F R A E S T R U C T U R A
V I A L

Calles y avenidas principales
Linea Férrea 
Calles y Avenidas Secundarias

Simbología

Intersecciones Principales

T R A N S P O R T E 
P Ú B L I C O

Rutas de Autobús
Ruta de Tren
Paradas de Autobús

Simbología

Paradas de tren

Análisis Geofísico Análisis Geofísico

Ciclovía

En la zona de estudio encontramos una infraestructuras vial muy amplia en la cual el 
lote escogido para ser desarrollado cuenta con calles a su alrededores, lo cual da un 
valor para el tipo de proyecto planteando, de igual forma esto ayudaría al desarrollo 
de entrada y salida de vehículos para un mejor desplazamiento a sus respectivas rutas, 
cabe destacar que en la zona se muestra donde la vía ferroviaria de encuentra induci-
das dentro del lote a desarrollar y se cuenta con ruta de ciclovía a solo 3 mts del lote.

DESAMPARADOS 

TREN

ZAPOTE

SABANA CEMENTERIO

SABANA CEMENTERIO

RUTAS DEL SUR

RUTAS DEL SUR

TREN URBANO

RUTAS DEL SUR RUTAS DEL SUR

15 Minutos

Multimodal a San José

10 Minutos

Tiempo de Recorrido

En la zona de estudio se nos muestra cómo en el perímetro del sitio a desarrollar se 
encuentran paradas de autobús y tren, cuyos destinos son en los sectores del sur de la 
capital. Cabe recalcar que la distancia en los tres tipos de movilidad , caminando, au-
tobús y automóvil, tienen un rango de tiempo entre los 15 a los 10 minutos, lo cual de-
muestra una fuerte proyección en centralizar el transporte público en un solo  punto. 

13 Minutos

10 Minutos

8 Minutos

Paradas de taxis

FIG. 163 FIG. 164

I N F R A E S T R U C T U R A
V I A L
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M O V I L I D A D 
A C T U A L

En la zona de estudio la movilidad se desarrolla a partir de la llegada de l tren a la 
estación al Pacifico, los usuarios salen de la estación a buscar las paradas de autobús 
correspondientes a su ruta de destino en este caso (Paso Ancho- San Rafael-San Se-
bastian), esto mismo sucede en sector de plaza Viquez el cual el tren realiza la parada 
y los usuarios deben de trasladarse a tomar un autobús  al destino respectivo en este 
caso sector de Desamparados.

Linea Férrea
Parada de tren
Parada de Autobús

Simbología

Análisis Geofísico Análisis Geofísico
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F O D A
C U L T U R A L

F O D A
E C O N Ó M I C O

Educación sobre 
el transporte 
público.F

O

D

A

Peatonalización 
de la capital.

Poco 
aprovechamiento 
por demanda.

Mala utilización de 
la infraestructura.

Aumento de la 
demanda de 
empleo.F

O

D

A

Desarrollo de 
nuevas 
estaciones de 
transporte público.

No existe
rentabilidad, 
gasto vrs Ingresos.

Desinterés de 
la utilización del 
servicio.

F O D A
S O S T E N I B L E

Promueve  el 
proyecto de 
descarbonización 
de la GAM.

F

O

D

A

Desarrollo de un 
proyecto 
ambiental 
sostenible.

Contexto 
urbano en el que 
se desarrolla.

Contaminación 
progresiva de la 
capital.

F O D A
S O C I A L

Punto 
estratégico 
según análisis de 
factibilidad. 

F

O

D

A

Creación de 
nuevo hito social 
y cultural.

Ciudad 
desocupada en 
las noches. 

Delincuencia 
Organizada.

F O D A
U R B A N O

Centralización 
de los servicios 
de transporte 
público.

F

O

D

A

Mejoramiento 
del transporte 
público.

Protección 
patrimonial vs. 
nuestras 
infraestructuras. 

Infraestructura 
ferroviaria des-
cuidada

F O D A
A R Q U I T E C T Ó N I C O

Protagonismo de 
infraestructura 
de transporte 
público

F

O

D

A

El desarrollo de 
un proyecto de 
primer mundo en 
lo respectivo a 
transporte 

Poca referencia 
nacional y regla-
mentaria sobre 
estaciones de 
transporte

Bajo 
mantenimiento de 
infraestructura

Análisis Geofísico Análisis Geofísico
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A N Á L I S I S
C L I M Á T I C O

Fuente: IMN , Instituto Meteorológico Nacional ,Departamento de información y comercialización, promedio mensuales de datos climatológicos de costa rica. 

SOLSTICIO 
21 de Diciembre
56,5° hacia el sureste

EQUINOCCIO 
20 de Marzo
22 de Setiembre

SOLSTICIO 
21 de Junio
76,5° hacia el noroeste

CARTA CLIMÁTICA SAN JOSÉ

EQUINOCCIOS Y SOLSTICIOS

ESTE OESTE
FIG. 165

NO

E

S

El gráfico de Radiación  Solar
Sugiere que existe ma-
yor radiación de enero a 
abril siendo abril,siendo 
este segundo el de 
mayor radiación con 
un 80% de cubrimien-
to sobre la superficie.

El gráfico de temperatura máxima: Nos indica que los primeros 5 meses del año las temperaturas son más ele-
vadas, especialmente el mes de mayo con 27°C llega a normalizarse los siguientes 7 meses del año.

FIG. 166

FIG. 167

Análisis Geofísico Análisis Geofísico
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La velocidad del viento es ma-
yor durante los primeros 
3 meses del año. Enero es 
el de mayor velocidad con 
15km/h, y disminuyendo du-
rante el transcurso del año.

El gráfico de precipitación mues-
tra que las lluvias se ha-
cen presentes desde 
mayo hasta octubre, sien-
do este último mes el de 
mayor precipitación con 
150mm durante ese mes. 

El gráfico de lluvia el cual indica que 24 días del mes hay precipitaciones. FIG. 168

FIG. 169

El gráfico de sombra indica que el sol aparece en su 
forma completa a las 6 am reduciendo la can-
tidad de sombra a un 60%. La mayor presencia 
de luz se da entre las 11 am y 1pm y disminuye 
hasta dar prioridad a las sombra a las 4pm y 
5pm con 80% de sombra y suficiente luz solar.

Análisis de Radiación Solar Como se 
muestra en el grafico, la ra-
diación predomina en los es-
pacios desprotegidos en los 
cuales no se generan sombras, 
por lo tanto se deben apli-
car estrategias las estrate-
gias respectivas para refrescar 
y proteger el sitio a Diseñar.

FIG. 169

FIG. 170

Análisis Geofísico Análisis Geofísico
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Valoraciones
Los primeros 4 meses del año se consideran los más críticos por las siguientes características:
 
En estos meses se presenta la mayor radiación solar del año, por lo cual la temperatura máxima aumen-
ta; sin embargo, la velocidad del viento es lo suficientemente buena como para ventilar solo el mes de 
enero, y disminuye durante los siguientes  meses,  en los cuales se intensifica la temperatura y radiación. 

Por otro lado, las lluvias no se presentan hasta la otra mitad del año en la que la humedad, los 
días de lluvia y la cantidad de precipitación aumenta, disminuye la velocidad del viento, la radia-
ción solar y la temperatura. Esto es un cambio muy brusco en un lapso de 4 meses de adap-
tación entre períodos, de los cuales son aún más críticos los primeros 4 meses del año.

Análisis de ventilación natural Como se muestra en el grafico, la ventilación natural proviene del nores-
te, lo cual en espacios bajos la velocidad es mínima con respecto a edificaciones altas la cual 
genera  velocidades mas importantes por las masas en las que el viento se ve intervenido.

FIG. 170

U T I L I Z A C I Ó N  D E

Los elementos del entorno como masas 
de vegetación, topografía y los edificios 
cercarnos  pueden ayudar a la generación 
de sombras para una protección del sol.

Los elementos de vegetación , espejos 
de agua, jardineras y otros elementos 
naturales pueden ayudar a generar 
microclimas que favorecen el entorno 
de un proyecto. Igualmente, las vege-
taciones frondosas reducen la radia-
ción solar, proyectan sombra y al mis-
mo tiempo permiten el paso del aire.

El prever sombras en superfi-
cies pavimentadas exteriores ayu-
dan a disminuir la temperatura.

Los asfaltos y colores oscuros de pa-
vimentos y concretos absorben y con-
ducen a la reirradiación de calor, lo 
cual se recomienda colores claros.

E S T R A T E G I A S  P A S I V A S

Mitigación de las cargas de calor solar

Fuente: Manual de diseño para edificaciones energéticamente eficientes

FIG. 171

FIG. 172

FIG. 173

Análisis Geofísico Análisis Geofísico
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Los volúmenes en diferentes planos, 
con salientes y entrantes, producen 
un conjunto de sombras propias, arro-
jadas por el edificio. Estas a su vez 
disminuye la asimilación de calor a 
través de la envolvente y favorecen 
ambientes interiores menos calurosos.

Aprovechamiento de la ventilación natural

La utilización de formas abiertas , alargadas o segmen-
tadas, ubicadas según un ligero ángulo en relación a los 
vientos principales , teniendo cuidado de orientar las fa-
chadas más estrechas hacia el este y el oeste. Esta dis-
posición reducirá las ganancias d calor solar y proporcio-
narán mayores oportunidades de ventilación cruzada

Muchas veces, la orientación de la edificación se-
gún la trayectoria solar está en contradicción con 
la de los vientos dominantes, pero una estudia-
da disposición de los elementos constructivos ex-
teriores, de la volumetría y de la vegetación pue-
den cambiar la dirección del aire en movimiento.

Fuente: Manual de diseño para edificaciones energéticamente eficientes

FIG. 174

FIG. 175

FIG. 176

FIG. 177 FIG. 178

Influencia de la configuración del techo en 
la ventilación natural (fuente: Basado en 
CSTB, Guide sur la climatisation naturelle 
de l´habitat en climat Tropical-Humide)

La configuración externa de la edificación puede reforzar las 
diferencias de presión entre barlovento y sotavento, lo cual, 
combinado con la permeabilidad de las fachadas, impulsa-
rá un mayor flujo de aire hacia el interior de los ambientes.

Mientras mayor sea el desvío de la trayectoria del 
viento producido por el volumen del edificio, ma-
yor será la zona de calma o sombra de viento. En la fi-
gura se muestran diversas configuraciones geométri-
cas y la magnitud de la sombra de viento producida.

Fuente: Manual de diseño para edificaciones energéticamente eficientes

FIG. 179

FIG. 180

FIG. 181

Análisis Geofísico Análisis Geofísico
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A R Q U I T E C T U R A
S U S T E N T A B L E

Diseñar y construir proyectos arquitectónicos también tie-
ne el propósito de cuidar el medio ambiente. En el proce-
so completo de poner en pie una casa, edificio, centro comer-
cial, tienda u hospital, entre otros, se puede ser amigable con el 
ecosistema y evitar alterar de manera nociva el terreno donde se actúa

La arquitectura sustentable, soste-
nible, verde o ecológica tiene como 
principio utilizar la menor cantidad 
de energía, generar en lo menos 
posible residuos dañinos y conta-
minantes, como también utilizar re-
cursos amigables con el ecosistema.

•Iluminación natural
•Ventilación natural
•Recursos naturales o reciclables 
(materiales)

•Relación con el entorno
•Orientación solar y viento
•Condiciones climáticas locales •Paneles solares

•Turbinas eólicas
•Paneles de vidrio
•Sistema de 
 tratamiento de aguas

•Baja cantidad de energía 
utilizada 
•Transporte

•RESET (Costarricense)
•LEED

•BREEAM
•EDGE
•WELL

Optimizar la energía para que 
sea  renovable  lograr un bajo 
consumo energético, ademas  
la recuperación de aguas gri-
ses y pluviales para ser utilizada 
en riegos y unidades sanitarias.

FIG. 182
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D E  E D I F I C I O S  S U S T E N T A B L E S

CERTIFICACIONES APLICABLES AL PROYECTO

Esta norma establece un instrumento que tiene un énfasis en las decisiones 
de Diseño, Construcción, y/o Operación de una edificación en el trópico.

La norma está diseñada para la evaluación de una edificación 
en su etapa de diseño, construcción y/o operación y para ser 
utilizada como herramienta de evaluación se requiere de pro-
fesionales en el campo del diseño y/o construcción con com-
petencia para evaluar los criterios que RESET establece.

El sistema LEED es un sistema de puntuación donde los edi-
ficios deben ganar “créditos” o puntos. Estos les ayudan a 
conseguir una de las diferentes certificaciones que existen.

Las cinco categorías en las cuales se basa este sistema 
son: Sitios sustentables, ahorro de agua, energía y atmós-
fera, materiales y recursos y calidad ambiental de los inte-
riores. El número de puntos obtenidos por el proyecto deter-
mina el nivel de certificación LEED que el proyecto recibirá.

FIG. 183

FIG. 184

FIG. 185
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FIG. 182

Los arquitectos no solo creamos fachadas  
o hacemos cosas presentables, creamos el 
mundo en el que queremos vivir. 

“
”Bjarke Ingels
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Definir el anteproyecto arquitectónico de 
la nueva multimodal para un funciona-
miento óptimo de la movilidad de los usua-
rios en el transporte público en San José.

Objetivo específico
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I N T R O D U C C I Ó N
El  presente capítulo se desarrollará la propuesta 
arquitectónica correspondiente a la nueva nueva 
Multimodal de Transporte Público en San José, 
para la cual se toman todos los valores investi-
gados y de estudio espacial para integrarlos a 
un elemento arquitectónico y así brindar una res-
puesta a las problemáticas planteadas. Con ello 
se  obtiene con  esto un producto arquitectónico 
pensado por y para el usuario, tomando en cuen-
ta su vivencia en el espacio habitable así como 
en su entorno  generando de igual forma siste-
mas sustentables y energéticos en el edificio .

Introducción

FIG. 183

Datos Generales
Ubicación: Costa Rica, San José, Barrio Los Ángeles 	
	         (Estación al Pacífico)

Usuarios: Niños, adolescentes, adultos, adultos 
	     mayores, personas con discapacidad.

Función Principal: Transbordo de transporte público

Datos Generales

FIG. 184
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C O N C E P T O

Conjugación El término conjugación, conjugación 
viene del latín. Esa palabra deriva del vocablo  
latino “coniugatio”, que se compone de tres partes 
perfectamente delimitadas: el prefijo “con-“, que es 
sinónimo de “junto”; el nombre “iugum”, que puede 
traducirse como “unión o yugo”; y finalmente el sufi-
jo “-ción”, que es equivalente a “acción y efecto”.

Conjugación 

Estilo 
Arquitectónico

Diversidad 
Social

Sustentabilidad

ACCIÓN
EFECTO

Campo Inmerso

El concepto de CONJUGACIÓN se desarrolla a partir de tomar los elementos que se desean y que  
componen el proyecto, eso corresponde al estilo arquitectónico del edificio patrimonial, la diversidad 
social que contendrá en proyecto, un sitio que se encuentra inmerso en el espacio tiempo, requeri-

mientos de sutentabilidad, y la búsquedas de una adición con el entorno. Todo eso lo conjugamos 
para crear una acción que corresponda al elemento arquitectónico provoque un efecto deseado.

Adición con 
entorno

FIG. 185

Conceptualización - Forma

E X P L O R A C I Ó N  D E  L A 
I M A G E N  E I D É T I C A  C O N C E P T U A L

El sitio nos muestra el edificio principal de la antigua estación al pacifico, la cual corresponde a 
un estilo arquitectónico racionalista o mas conocido a nivel mundial como MODERNO, el cual pre-
senta volúmenes puros con bordes redondeados los cuales rompen ángulos rectos en su for-
ma. A su vez no presenta ornamentos adicionales lo que enriquece la geometría del edificio

Estos enfasis redondeados es parte de lo que 
se prestende integran a una nueva propues-
ta, llevando rastros de la arquitectura patrimo-
nial a un elemento arquiteconico contemporaneo

Conceptualización - Forma

FIG. 186
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PLANTA DE SITIO EXISTENTE Y ZONAS A INTERVENIR

PATIOS DE TALLERES Y LINEAS FÉRREAS 
(INTERVENCIÓN COMPLETA)................................

TALLERES
(INTERVENCIÓN MEDIA).....................................

EDIFICIO ANTIGUA ESTACIÓN AL PACIFICO
(SIN INTERVENCIÓN)........................................

Conceptualización - Forma

La intervención será a 
nivel de programa arquitectónico
y envolvente del edificio

Por la condición patrimonial 
no será intervenido en ningún 
aspecto.

La intervención será realizada para 
la aplicación del edificio 
Multimodal, conectores urbanos y 
emplazamientos

Conceptualización - Forma

FIG. 187

FIG. 188
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HIT
O

PATRIMONIAL

VEGETAL

CULTURAL

GUBERNAMENTAL

TRANSPORTE

RADIO SOLAR

VIE
NTOS

E S T R U C T U R A  D E
C A M P O

En la estructura de campo se puede apreciar cómo 
los ejes más fuertes son los que tienen una orientación 
de este a oeste, los cuales corresponden al guberna-
mental y de transporte. A su vez estos son enmarca-
dos por el eje cultural y patrimonial. Eso nos genera un 
ordenamiento en el lote, el cual nos da una base para 
desarrollar la intención volumétrica del proyecto.

FIG. 189

Conceptualización - FormaConceptualización - Forma

RUTA ACTUAL DE AUTOBUS
RUTA ACTUAL DE TREN

SITIO A INTERVENIR

S I T U A C I Ó N  A C T U A L
R U T A  D E  A U T O B Ú S 

Como se muestra en la grafica, los autobuses de las rutas del sector sur de San José, entran  al centro 
de San José por las calles aledañas al lote, lo que respecta a los buses de Desamparados, San Francis-
co, Zapote su trayecto de ingreso es por la rontonda la ygriega, y sube hasta llegar a Plaza González Vi-
quez concluyente su trayecto en el centro de San José por la zona del parque de las Garantías Sociales.
Las Rutas de Paso Ancho, San Rafael, San Sebastian sube por el sector del Hospital Carit y culminan su 
ruta en el centro de San José, con esto se demuestra como la aglomeración de paradas de autobús se 
centraliza en puntos donde las calles son estrechas y provocan presas y aglomeración vehicular.

Conceptualización - FormaConceptualización - Forma

FIG. 190
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LLEGADA DE AUTOBUS

RUTA ACTUAL DE TREN

SITIO A INTERVENIR

SALIDA DE AUTOBUS

P R O P U E S T A  V I A L

En el grafico anterior, se muestra la propuesta vial de entrada y salida de autobuses, la 
cual se mantiene el mismo ingreso por los sectores del rotonda de la Igriega y del Hospi-
tal Carit pero estos en vez de subir totalmente al centro de la capital, giran para entrar al 
proyecto y su salida sería por el sector posterior volviendo a las calles de entrada.

Conceptualización - FormaConceptualización - FormaConceptualización - Forma

34 RUTAS DE AUTOBUS

2 ANDENES DE TREN

MUSEO DE 
TRANSPORTE

PARQUEO

OFICINAS

ÁREA DE 
COMIDAS

PARQUEO DE 
BICICLETAS

CICLOVIA

COMERCIO

C U A N T I F I C A C I Ó N
D E L  P R O Y E C T O

El proyecto contara con:

- 8 Locales de comida.
- 21 Locales comerciales.
- 3 Locales de oficinas.
- 2 Locales Bancarios.
- 34 Andenes de Buses 
- 2 Andenes de Tren
- 252 Parqueos Públicos.
- 33 Parqueos Privados.

Conceptualización - FormaConceptualización - FormaConceptualización - Forma

FIG. 191 FIG. 192
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SAN RAFAEL ABAJO
MONTECLARO

GRAVILLIAS

LA CAPRI
PORVENIR 

DOS CERCAS 

CALLE FALLAS

DESAMPARADOS

CASA CUBA (LOS GUIDO) CEMENTERIO (LOS GUIDO)

ASERRÍ
BARRIO MARIA 
AUXILIADORA

BARRIO MERCEDES BARRIO CORAZÓN DE JESÚS

SALITRILLOS

INTERLINEA
DESAMPARADOS- MORAVIA

HATILLOS
HATILLO 5

HATILLO 8
HATILLO 3 Y 4 HATILLO 1

ZAPOTE
ZAPOTE-CURRIDABAT

ZAPOTE -PISTA
QUESADA DURAN

SAN FRANCISCO
LINDA VISTA

PATARRA
LINDA VISTA 

RIO AZUL
SAN ANTONIO- FATIMA

BARRIO SAN JOSÉ
SAN LORENZO

TIRRASES

QUEBRADA HONDA

SAN SEBASTIAN
SAN SEBASTIAN

LUNA PARK

R U T A S  A P L I C A D A S 
D E L  P R O Y E C T O

LUNES - VIERNES
5:00 am - 6:00 am 7,5 min 15 min 15 min 7,5 min 15 min 15 min 15 min 7,5 min
6:00 am - 9:45 am 5 min 10 min 10 min 5 min 10 min 10 min 10 min 5 min
9:45 am - 3:45 pm 7,5 min 15 min 15 min 7,5 min 15 min 15 min 15 min 7,5 min
3:45 pm - 6:45 pm 5 min 10 min 10 min 5 min 10 min 10 min 10 min 5 min
6:45 pm - 8:30 pm 30 min 30 min 15 min 30 min 30 min 15 min 15 min 30 min
8:30 pm - 12:00 am 30 min 30 min 30 min 30 min 30 min 30 min 30 min 30 min
SABADO - DOMINGO
5:00 am - 12:00 am 15 min 30 min 30 min 15 min 30 min 30 min 30 min 15 min

HORARIO

F R E C U E N C I A  D E  L A S  R U T A S

Conceptualización - Forma

multimodal

ruta de 

paso ancho

ruta de hatillos

ruta de
 san  rafael

ruta de
 san  sebastia

l

ruta de zapote -curridabat

ruta de san francisco

ruta de desamparados
ruta de 

desamparados

ru
ta

 de
 

de
sa

m
pa

ra
do

s

1.6 millones 
de pasajeros 

por dia.

M A P A  D E 
R U T A S

Conceptualización - Forma

FIG. 193
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D i a g r a m a  d e 
R e l a c i ó n  M a c r o

LINEA FERREA LINEA FERREA

RELACIÓN PRIMARIA

RELACIÓN SECUNDARIA

ACCESOS PRINCIPALES

FIG. 194

EDIFICIO 
PATRIMONIAL

TALLERES

EDIFICIO 
PATRIMONIAL

PRINCIPAL

MULTI
MODAL

NUEVO
ANDEN

PARQUEO

P
L
A
Z
A

Conceptualización - Forma

Z O N I F I C A C I Ó N  D E
C A M P O

FIG. 195

ÁREA PATRIMONIAL
(EDIFICIO CULTURAL)

ÁREA DE 
INTERVENCIÓN PRINCIPAL

ÁREA DE INTERVENCIÓN
NUEVO ANDEN DE TRENESÁREA DE PARQUEO

Y MANTENIMIENTO

EMPLAZAMIENTO
CONECTOR

Conceptualización - Forma
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44.731m²
ÁREA TOTAL DEL PROYECTO

Z O N I F I C A C I Ó N  D E
P R O G R A M A
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Conceptualización - Forma

   

D I A G R A M A  D E 
F L U J O S

PARQUEO

MULTIMODAL

TALLER CULTURAL

ZONAS VERDES

ANDEN DE TRENES

CICLO VIA

ACCESO DE BUSES

LINEA DE TREN

CONECTOR PEATONAL

En este gráfico nos muestra los flujos de los elementos que componen el proyecto, pero 
el mas importante es el de los accesos y salida de autobuses, este o su estricto orde-
namiento en función es el que nos da la pauta para la forma de diseño del elemento 
arquitectónico.

Conceptualización - Forma

FIG. 196

FIG. 197



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     190

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

CAPÍTULO 3                         191CAPÍTULO 3

U s u a r i o
G e n e r a l

Diagrama de Función

A u t o b ú s
G e n e r a l

area de trabajo

ENTRADA

SALIDA

TICKETS / INFO

alimentación

espera

comercio

ARRIBOS

PLATAFORMA 
DIGITAL

BICICLETA

TAXI

AUTOBÚS

TREN

SALIDA ÁREA 
CULTURALMODAL

ENTRADA

ENTRADA

PL

A n d e n
d e  t r e n e s

ENTRADA

ENTRADA
TREN

ENTRADA
TREN

ANDEN ESTE - OESTE

ANDEN OESTE -ESTE

B o u l e v a r d
C u l t u r a l

ACCESO

ACCESO

MUSEO MUSEO

GASTRONOMIA AREA MIXTA

BOULEVAR

FIG. 198

FIG. 199

FIG. 200

FIG. 201
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E X P L O R A C I Ó N  D E  L A 
F O R M A

Conceptualización - Forma Conceptualización - Forma

FIG. 202

FIG. 203
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F O R M A C I Ó N
V O L U M É T R I C A

El diseño inicia a partir de la una forma pura, la cual 
se basa en los m² totales del programa arquitectó-

nico.

Esta formación pura se empieza a deformar según la  
formación de los andenes de autobuses. 

Este volumen se empieza a desfragmentarse según 
su el programa arquitectónico generando dos niveles 

principales.

Formación de diseñoFormación de diseño

 1- FORMA PURA - M² PROGRAMA

 2- EVOLUCIÓN DE VOLUMEN

 3- NIVELES

Se producen las aperturas de accesos principales del 
edificio. 

Según las necesidades climáticas internas y la 
aplicación de vegetación natural, en su interior se 

perforar la forma secundaría para generar aperturas 

Teniendo como resultado el elemento arquitectó-
nico principal con un conector elevado horizontal 
que realiza la transición entre la multimodal y los 

andenes de tren.

Formación de diseñoFormación de diseño

 4- APERTURA PARA ACCESO

 5- EXTRUSIÓN DE LA FORMA 

 6- PRODUCTO ARQUITECTÓNICO

FIG. 204
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ANTE
PROYECTO

FIG. 205
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MULTIMODAL 

FIG. 206
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DISEÑO DE SITIO

Anteproyecto Anteproyecto

PLAZA CONECTOR....................................................

TALLER CULTURAL....................................................

MULTIMODAL.........................................................

ANDEN DE TRENES...................................................

EDIFICIO ANTIGUA ESTACIÓN AL PACIFICO.......................

BAÑOS / DUCHAS PARA CICLISTAS................................

PARQUEO DE BICICLETAS...........................................

PARQUEO DE EMPLEADOS..........................................

PARQUEO PÚBLICO..................................................

TALLER DE MANTENIMIENTO Y LAVADO............................

CICLOVÍA.............................................................

BAHÍA DE TAXIS Y  PLATAFORMAS DIGITALES.....................

El diseño de plan maestro esta considerado 
para la integración de todos los medios de 
transporte existentes en el pais, por lo cual 
el sitio cuenta con anden de trenes, edificio 
multimodal de autobuses, parqueo público-pri-
vado, bahía para taxis y plataformas digitales, 
a su vez ciclovía de doble carril. 
Se integra un elemento arquitectónico patri-
monial a nivel urbano dándole un programa 
cultural y gastronómicos para su activación 
El sitio cuenta con zonas verdes pensadas 
para confort climático y belleza paisajística 

FIG. 207
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DISEÑO PAISAJÍSTICO

Anteproyecto

Árbol: 
Caliste

Árbol: 
Malinche

Árbol:
Cortes Amarillo

Árbol: 
Jacarandá

Árbol: 
Roble Sabana

Árbol: Chirca

Anteproyecto

En lo que respecta el paisajismo del lugar, se rea-
lizaran zonas verdes con zacate tipo Bermuda, 
y se utilizarán en zonas de parqueos arboles de 
estratos Altos como lo es el Roble Sabana, Jaca-
randá, cortes amarillo estos proporcionan sombra 
y a su vez por su tipo de color en flor generara un 
aspecto mas agradable a estas zonas.

En lo que respecta zonas verdes medias donde 
hayan corridos peatonales, se pretenden utilizar 
arboles de estratos medios como lo son el Caliste, 
Malinche, árbol de Níspero y chirca.

En áreas verdes pequeñas se utilizara arbustos 
de estratos bajos como lo son cinco nevgritos vai-
nillo Pitanga.

Estos arboles a demás de ser autóctonos del 
área central de San José , por sus carricitas de 
color y sombra atraen fauna al lugar como lo son 
Mariposas y Pájaros.

FIG. 208
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7.9 4.32.1 12.1 6.2 6.2 3.2 2.9 3.0 6.8 3.8 12.44.4

SECCIÓN TÍPICA DE CALLES Y ACERAS

Anteproyecto

ACERA CALLE 
PUBLICA

ACERA
AMPLIADA

PARQUE 
PÚBLICO

LINEA DE
TREN OESTE

LINEA DE
TREN ESTE

Z.V. Z.V. CICLO
VÍA

Anteproyecto

En esta sección se representa las circu-
laciones mas típicas o predominantes del 
proyecto en las cuales hace denotar que 
la acera externa al proyecto fue interve-
nida ampliando su dimensión. 

Se genero un parque público en los late-
rales del proyecto el cual funciona de in-
tegrador urbano y funciona aun estando 
la multimodal cerrada.

Se presentan dos lineas férreas las cua-
les son de sentido este y oeste. y  a su 
ves se diseñan aceras internas para la 
peatonalización de los usuarios acom-
pañada de la ciclovía de doble vía que 
conecta con avenida 10.

De igual forma se proyecta la calle inter-
na la cual se ensancha en la parte de an-
denes de autobuses.

ACERA 
INTERNA

Z.V. ACERA 
INTERNA

CALLE INTERNA

FIG. 209

FIG. 210
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	 DISEÑO DE SITIO - VISTA NOROESTE-

FIG. 211
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PLANTA ARQUITECTÓNICA 1er NIVEL -MULTIMODAL-

Anteproyecto

2

2

3

6

7

5

7

8

8 9

6

Anteproyecto

PLAZA CONECTOR.................................................... 1

ZONAS DE TRABAJO..................................................2

ÁREA DE JUEGOS NIÑOS.............................................3

LOCALES COMERCIALES..............................................4

BATERÍA DE BAÑOS...................................................5

ASCENSORES..........................................................6

SALAS DE ESPERA BUS ...............................................7

ANDENES DE BUS......................................................8

CARGA Y DESCARGA..................................................9

CUARTO DE BASURA Y ELÉCTRICO...................................10

1

2
4

5

10

La planta arquitectónica del 1er nivel esta 
destinada en su 60% el abordaje de los 
usuarios a las diferentes rutas de auto-
bús, de igual forma esta zona cuenta 
con locales comerciales, baños publicos 
y estaciones de trabajo así como zona 
de juegos para niños.

Esta área ademas cuenta con la particu-
laridad de contener jardines internos que 
proponen una integración con la natura-
leza y genera a nivel climático micro cli-
mas para un mayor frescor del espacio.

FIG. 212
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PLANTA ARQUITECTÓNICA 2DO NIVEL -MULTIMODAL-

Anteproyecto

1

2

3

3

4

5

4

9

10

10

11

12

N.P..T. +5-50

Anteproyecto

LOCALES BANCARIOS................................................... 1

LOCALES OFICINA.......................................................2

ZONAS DE TRABAJO.....................................................3

BATERÍA DE BAÑOS......................................................4

LOCALES COMERCIALES.................................................5

ÁREA DE FOOD COURT...................................................6

RESTAURANTES..........................................................7

PASILLO COMÚN.........................................................8

CARGA Y DESCARGA.....................................................9

ELEVADORES............................................................10

SALIDA DE EMERGENCIA...............................................11

RECEPCIÓN .............................................................10

6

7

8

La planta arquitectónica del 2do nivel esta 
compuesta por área de comidas rápidas, lo-
cales comerciales, locales bancarios, y ofici-
nas al igual que batería de baños, este nivel 
esta mas idealizado para lo que respecta el 
consumo del usuario y la comodidad de po-
der obtener lo que necesite sin necesidad de 
trasladarse a largas distancias. 
De igual forma este nivel funciona de conec-
tor con respecto al anden de trenes. La ca-
racterística de diseño de este nivel son sus 
aperturas las cuales se permite ver la vege-
tación del primer nivel y a nivel climático ayu-
da a la circulación de aire.

FIG. 213



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     212

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

CAPÍTULO 3                         213CAPÍTULO 3

PLANTA AMPLIADA -SECTOR A- 1ER NIVEL

1

3

4

4

5

6

Anteproyecto

En este sector del 1er nivel, se cuenta con 
un conjunto de locales comerciales de 75m² 
los cuales contienen bodega y baño, de igual 
manera una zona de trabajo con Wi-Fi, bate-
ría de baños.

Se cuenta con una zona de carga y descarga 
para 10 camiones de carga mediana, zona de 
almacenaje de basura y cuarto de maquinas
y un área de mantenimiento el cual tiene chu-
tes de basura para los desechos del 2do nivel.

LOCALES COMERCIALES..................................................... 1

ZONA DE TRABAJO............................................................2

BATERÍA DE BAÑO............................................................3

ÁREA DE CARGA Y DESCARGA...............................................4

SALIDA DE EMERGENCIAS ...................................................5

ELEVADORES ..................................................................6

ZONA DE ALMACENAJE DE BASURA.........................................7

2

SECTOR A

7

Anteproyecto

FIG. 214

FIG. 215
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PLANTA AMPLIADA -SECTOR B- 1ER NIVEL

4

5

Anteproyecto

En este sector se muestra una sección de 
los que son las áreas de espera de autobús 
la cual cuenta con 48 asientos, cada espa-
cio de ruta, en total son 15 espacios en cada 
lado proporcionando una capacidad de 1.440 
personas sentadas.

Estas zonas cuentan con cielos acústicos 
para mejorar la contaminación sónica al igual 
que cajeros ATH y dispensadores de tarjetas 
de pago automático  

SALIDA DE EMERGENCIA..................................................... 1

ÁREA DE MANTENIMIENTO ..................................................2

ELEVADORES ..................................................................3

ÁREA DE CARGA Y DESCARGA...............................................4

SALAS DE ESPERA DE AUTOBÚS.............................................5

SECTOR B

1
2

3

Anteproyecto

FIG. 216

FIG. 217
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PLANTA AMPLIADA -SECTOR C- 2DO  NIVEL

4

5

Anteproyecto

En este sector se muestra una recepción para 
recibir a los usuarios del tren para obtener 
tarjetas de pago automático, e información.

De igual forma se muestra el local típico ban-
cario, zona de elevadores y salida de emer-
gencia así como el área de mantenimiento.

SALIDA DE EMERGENCIA..................................................... 1

ÁREA DE MANTENIMIENTO ..................................................2

ELEVADORES ..................................................................3

RECEPCIÓN ...................................................................4

LOCAL BANCARIO ............................................................5

SECTOR C

1

2

3

Anteproyecto

FIG. 218

FIG. 219
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1

2

3

4

7

Anteproyecto

En esta área se muestra los locales de co-
mida rápida los cuales tienen en el lado pos-
terior un pasillo de servicio, este conectar a 
los ductos verticales de elevador de carga, 
escaleras y chutes de basura, la cual, llega a 
al primer nivel y de ahí se descarga al exterior 

En este mismo núcleo de muestran los eleva-
dores y un elevador de carga en la zona de 
mantenimiento así como la escalera de emer-
gencia.

SALIDA DE EMERGENCIA..................................................... 1

ÁREA DE MANTENIMIENTO ..................................................2

ELEVADORES ..................................................................3

CHUTES DE BASURA ..........................................................4
..
LOCAL DE RESTAURANTE .....................................................5

PASILLO COMÚN  ..............................................................6

BAÑOS PÚBLICOS  ............................................................7

SECTOR D

6

5

Anteproyecto

FIG. 220

FIG. 221
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PLANTA ARQUITECTÓNICA AMPLIADA DE BAÑO TIPO 1   -MULTIMODAL-

Anteproyecto

BAÑOS MUJERES...................................................1

BAÑOS HOMBRES..................................................2

ÁREA DE CARGA Y DESCARGA....................................3

CUARTO ELÉCTRICO................................................4

1

2

3

4

Anteproyecto

PLANTA ARQUITECTÓNICA AMPLIADA DE BAÑO TIPO 2   -MULTIMODAL-

1

2

BAÑOS MUJERES...................................................1

BAÑOS HOMBRES..................................................2

ÁREA DE LACTANCIA...............................................3

3

En lo que respecta baños públi-
cos, 7 piezas sanitarios tanto para 
hombres como mujeres y 1 pieza 
para personas con discapacidad 
y en lo que respecta hombres se 
cuenta con 7 mingitorios, en el 
área posterior se cuenta con es-
pacios para lactancia tanto para 
el público como para las mujeres 
que trabajan en el lugar.

FIG. 222

FIG. 223

FIG. 224

FIG. 225
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SECCIÓN LONGITUDINAL   -MULTIMODAL-

CUBIERTA EN LAMINA DE ACERO ESTRUCTURAL CON 
ENVOLVENTE EN DE TPA

ESTRUCTURA ESPACIAL
EN TUBO DE  ACERO ESTRUCTURAL

ESTRUCTURA DE ALUMINIO 

JARDÍN INTERNO

N.P.T. +5-50

N.P.T. 0.00

N.C.T. +20.00

Anteproyecto

CUBIERTA EN VIDRIO FOTOVOLTAICO 
ONYX SOLAR

CIELO ACÚSTICO
BLANCO

COLUMNA ESTRUCTURAL CON BASE EN CONCRETO Y 
EXTENSIÓN EN TUBO DE ACERO ESTRUCTURAL

ENTREPISO EN ESTRUCTURA DE ACERO CON 
LOSA POSTENSADA

N.P.T. +5-50

N.P.T. 0.00

N.C.T. +20.00

FIG. 226
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SECCIÓN TRANSVERSAL   -MULTIMODAL-

CUBIERTA EN LAMINA DE ACERO 
ESTRUCTURAL CON ENVOLVENTE EN 
DE TPA

ESTRUCTURA ESPACIAL
EN TUBO DE  ACERO ESTRUCTURAL

ESTRUCTURA DE ALUMINIO 

N.P.T. +5-50

N.P.T. +0.00

N.C.T. +20.00

Anteproyecto

CUBIERTA EN VIDRIO FOTOVOLTAICO 
ONYX SOLAR

CIELO  ACÚSTICO BLANCO

COLUMNA ESTRUCTURAL CON BASE EN CONCRETO Y 
EXTENSIÓN EN TUBO DE ACERO ESTRUCTURAL

N.P.T. +5-50

N.P.T. +0.00

N.C.T. +20.00

FIG. 227
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SECCIÓN ISOMETRICA   -MULTIMODAL-

CUBIERTA TPA

CANALIZACIÓN 
PLUVIAL

ENTREPISO CON 
ESTRUCTURA EN ACERO 

Y LOSA POSTENSADA

Anteproyecto

VIDRIO 
FOTOVOLTAICO

ONYX

COLUMNA DE CONCRETO
CON EXTENSIÓN EN ACERO

CIELOS ACÚSTICOS

ESTRUCTURA ESPACIAL
 EN ACERO 

Anteproyecto

FIG. 228
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SECCIÓN ISOMETRICA   -MULTIMODAL-

ZONAS DE ESPERA CON CIELOS ACÚSTICOS Y
VENTANERIAS CON VENTILAS 

Anteproyecto

COLUMNAS DE CONCRETO CON EXTENSIÓN EN ACERO 
PARA SOPORTE DE CUBIERTA DE VIDRIO, CIELO 

ACÚSTICO Y ESTRUCTURA ESPACIAL PARA SOPORTE Y 
FORMA DE CUBIERTA

JARDINES INTERNO PARA LA INTEGRACIÓN DE LA 
NATURALEZA EN EL ESPACIO INTERNO Y A SU VEZ 

ACLIMATACIÓN DEL ENTORNO

APERTURAS EN ENTREPISO 
PARA EL PASO DE LA NATURALEZA Y A SU VEZ

PERMITIR EL PASO DE LUZ Y VENTILACIÓN

FIG. 229
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	 VISTA GENERAL- MULTIMODAL-

FIG. 230
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	 VISTA INTERNA  ACCESO - MULTIMODAL-

FIG. 231
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	 VISTA INTERNA  SALAS DE ESPERA DE AUTOBUS- MULTIMODAL-

FIG. 232
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	 VISTA INTERNA  ÁREAS DE CIRCULACIÓN- MULTIMODAL-

FIG. 233
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	 VISTA INTERNA ÁREA DE FOOD COURT - MULTIMODAL-

FIG. 234
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ISOMÉTRICOS ESTRUCTURALES
La estructura esta conformada en prime-
ra nivel con cimiento en concreto y pilotes 
en lo que respecta las columnas portantes 
de la estructura de la cubierta de vidrio y 
columnas portantes de entrepiso, el tipo de 
cimentación esta contemplada por el tipo 
de terreno que esta indicado como ZONA 2  de 
material arcilloso por lo tanto para estruc-
turas de estas dimensiones se requiere ci-
miento de profundidades importantes hasta 
encontrar roca.

En lo que respecta entrepiso, esta estructu-
rado en acero con vigas W .30 x .15 cm, las 
cuales esta dispuestas para ser portantes 
de losa postensada de 30cm y a su vez esta 
contiene la carga de columnas en acero tipo 
W de 15 x 20 cm en colocadas en el períme-
tro para soportar la estructura de cubierta.

La cubierta esta formada por una estructu-
ra en acero de tubo redondo estructural de 
15 cm de diámetro en todos sus elementos.
la cual se va desarrollando según el diseño 
arquitectónico.

Anteproyecto

PLANTA DE COLUMNAS 1ER NIVEL

PLANTA DE ENTREPISO 

Anteproyecto
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PLANTA ESTRUCTURAL DE CUBIERTAS

DETALLE ESTRUCTURAL
ESTRUCTURAL DE 

TUBO DE ACERO 
ESTRUCTURAL DE  15cm Diametro 

ENTREPISO CON ESTRUCTURA
DE ACERO  W DE 15x30cm 

ENTREPISO CON CONCRETO
POSTENSADO DE  12cm

COLUMNA DE CONCRETRO
CON BASE  MAYO DE  2.50m  x BASE 

MENOR DE 0,60cm
CIMIENTO DE CONCRETO

CON PILOTES

VIDRIO FOTOVOLTAICO
ONYX SOLAR

ESTRUCTURA DE ALUMINIO DE 10cm 
x 80cm

Anteproyecto

ESTRUCTURA DE ALUMINIO DE 10cm x 
0.80cm CON VIDRIO FOTOVOLTAICO

CUBIERTA CON SISTEMA TPA

ESTRUCTURA ESPACIAL EN TUBO 
ESTRUCTURAL REDONDO DE 15cm DE 

DIÁMETRO. 

ENTREPISO EN CONCRETO POSTEN-
SADO Y ACABADO EN PORCELANATO 

DE ALTO TRANSITO

ESTRUCTURA DE ENTREPISO EN 
ACERO TIPO W DE 15x30cm

CERRAMIENTOS EN PARED LIVIANA 
CON FORRO DE DUROCK CON SIS-

TEMA DE 2 HORAS DE RETARDANTE 
AL FUEGO Y MUROS CORTINA CON 

VENTILAS ALUMINIO

COLUMNAS DE CONCRETO 
CON EXTENSIONES EN TUBO DE ACE-

RO DE  30cm DE DIÁMETRO

CONTRA PISO DE CONCRETO DE 15 
cm DE ESPESOR Y  ACABADO EN 

PORCELANATO DE ALTO TRANSITO.

DETALLE EXPLOTADO

Anteproyecto
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TALLER
CULTURAL 

FIG. 235
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PLANTA ARQUITECTÓNICA 1ER NIVEL -TALLER CULTURAL-

Anteproyecto

2

3

4

5

ACCESO

MUSEO GALERÍA DE TRANSPORTE..............................................1

MUSEO GALERÍA DE TRANSPORTE..............................................2

BULEVAR INTERNO.............................................................. 3

ÁREA GASTRONÓMICA...........................................................4

ZONA MULTIUSO / FERIA ........................................................5

BAHIA DE TAXIS Y PLATAFORMAS DIITALES ...................................5

Anteproyecto

1

La planta arquitectónica del taller cultural, al 
ser un edificio patrimonio, se debe de mante-
ner la esencia del mismo, por lo tanto la inver-
sión de este espacio es a nivel de cubiertas, 
envolvente de sus laterales y así mismo de su 
programa arquitectónico, por lo tanto se inte-
gra un museo de transporte que corresponde 
a la exposición de vehículos antiguos, y una 
galería fotográfica e informativa, a su vez en 
la nave central se desnuda la estructura y se 
expone para generar un boulevard interno 
que conecte con la plaza principal. 
En la tercer nave se propone estancias de 
gastronomía y un área multiuso para activi-
dades durante la semana y lo que respecta 
los sábados se pueda instalar ahí mismo la 
feria del agricultor.ACCESO

ACCESO

ACCESO

FIG. 236
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1

PLANTA ARQUITECTÓNICA AMPLIADA MUSEO   -TALLER CULTURAL-

ACCESO ...........................................................................1

ÁREA DE EXPOSICIÓN DE VEHÍCULOS..........................................2

ÁREA DE GALERÍA ............................................................... 3

En la primer nave del taller se desarrollara el 
espacio para el Museo de transporte el cual 
esta dividido para obtener en un extremo el 
área de galería, y en el otro el área de exhibi-
ción de vehículos de transporte

1

1

FIG. 237



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     250

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

CAPÍTULO 3                         251CAPÍTULO 3

	 VISTA LATERAL NORTE 

FIG. 238
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	 VISTA INTERNA MUSEO DE TRANSPORTE 

FIG. 239
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PLANTA ARQUITECTÓNICA AMPLIADA  BOULEVARD  -TALLER CULTURAL-

Anteproyecto

En la segunda nave, se desnuda la estructura 
y se expone para generar en este espacio un 
boulevard interno el cual funciona como co-
nector a la plaza principal y a su vez se realiza 
la integración de la naturaleza al espacio. 
Esta área cuenta con zonas verdes y arbori-
zación y un espejo de agua que simboliza el 
paso el tiempo entre lo antiguo a lo nuevo.

Anteproyecto

FIG. 240
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	 VISTA  EXTERIOR GENERAL BOULEVARD 

FIG. 241
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	 VISTA  EXTERIOR GENERAL BOULEVARD   

FIG. 242



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     260

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

CAPÍTULO 3                         261CAPÍTULO 3

En la tercer nave esta dividida en dos seccio-
nes una que será utilizado ara un área gas-
tronómica el cual cuanta con 3 locales estilo 
Food Track,y el otro sector multiuso para rea-
lizar actividades de arte, deporte bajo techo  
en lo que respecta los días sábados se pueda 
instalar la feria del agricultor en este sector.

Este espacio cuenta con la particularidad de 
que contiene mesas hidráulicas las cuales su-
ben cuando se requiera y estas funcionarían 
para que los vendedores puedan poner sus 
productos.

ACCESO ...........................................................................1

ÁREA MULTIUSO .................................................................2

ÁREA GASTRONÓMICA  ......................................................... 3

3

PLANTA ARQUITECTÓNICA AMPLIADA  AREA GASTRONOMICA Y MULTIUSO -TALLER CULTURAL-

Anteproyecto

1

2

SISTEMA HIDRÁULICO DE MESAS
de 0.60x1.50 m

Anteproyecto

FIG. 243

FIG. 244
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	 VISTA INTERNA - ÁREA GASTRONOMICA-

FIG. 245
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ESTRUCTURA DE ACERO EXISTENTE A MANTENER 
PROTEGIDO CON ANTICORROSIVO PARA LA 
INTEMPERIE

SECCIÓN TRANSVERSAL  - TALLER CULTURAL-

Anteproyecto

LAMINA ESTRUCTURAL HG #26
COLOR BLANCO

ESTRUCTURA DE ACERO EXISTENTE A MANTENER

Anteproyecto

FIG. 246
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ESTRUCTURA DE ACERO EXISTENTE A MANTENER 
PROTEGIDO CON ANTICORROSIVO PARA LA 
INTEMPERIE

SECCIÓN LONGITUDINAL- TALLER CULTURAL-

Anteproyecto

LAMINA ESTRUCTURAL HG #26
COLOR BLANCO

ESTRUCTURA DE ACERO EXISTENTE A MANTENER

Anteproyecto

FIG. 247
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	 VISTA LATERAL NOROESTE

FIG. 248
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ISOMETRICOS ESTRUCTURALES

A nivel estructura, el edificio cuenta con un 
estructura de acero en sus columnas internas 
y en su laterales presenta columnas y pare-
des  de concreto .
La estructura de la cubierta de igual forma 
es de acero con una disposición tipo cerchas 
portando una cubierta de lamina de hierro 
galvanizado.

Toda esta estructura es existente y no será 
intervenida por su condición de edificio pa-
trimonial.

Anteproyecto

PLANTA DE ESTRUCTURAL DE COLUMNAS EXISTENTES A MANTENER

Anteproyecto
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DETALLE ESTRUCTURAL 

COLUMNAS DE ACERO CON PEDES-
TAL DE CONCRETO EXISTENTE

CERCHA EN ACERO, EXISTENTE A 
MANTENER

CERCHA TIPO AMERICANA 
EXISTENTE A MANTENER

Anteproyecto

LAMINA ESTRUCTURAL HG #26
COLOR BLANCO

ESTRUCTURA EN ACERO
EXISTENTE A MANTENER

CERRAMIENTO EN VIDRIO
COLOR BLANCO TRANSLUCIDO

COLUMNAS DE ACERO CON PEDES-
TAL DE CONCRETO

CONTRAPISO DE CONCRETO CON 
ACABADO LUJADO

DETALLE EXPLOTADO

Anteproyecto
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DUCHAS Y BAÑOS PARA MUJERES...........................................1

DUCHAS Y BAÑOS PARA HOMBRES..........................................2

ÁREA  DE BEBEDEROS.........................................................3

PARQUEO DE BICICLETAS.....................................................4

PLANTA DE DISTRIBUCIÓN - DUCHAS PARA CICLISTAS-

1

3

2

4

El modulo de Duchas y baños, se presentan 
en el área exterior del los edificios y el cual 
esta proyectado para que el usuario que 
utiliza bicicleta pueda tener la oportunidad 
de llegar a este lugar ducharse y cambiar-
se para trasladarse a su trabajo, este mismo 
cuenta con duchas para hombre y mujeres, 
servicios sanitarios, cambiadores, y en el ex-
terior bebederos de agua potable

Anteproyecto

ELEVACIÓN PRINCIPAL

SECCIÓN ISOMETRICA

Anteproyecto

FIG. 249
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	 VISTA GENERAL - DUCHAS PARA CICLISTAS-

FIG. 250
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ANDEN DE 
TRENES

FIG. 251



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     280

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

CAPÍTULO 3                         281CAPÍTULO 3Anteproyecto Anteproyecto

ACCESO PRINCIPAL ...........................................................1

ANDEN ESTE - OESTE...........................................................2

ANDEN OESTE -ESTE............................................................3

DUCTOS DE CIRCULACIÓN VERTICAL.........................................4

En el anden de trenes el acceso a esta área 
es por medio de edificio patrimonial y de ahí 
se ingresa a los andenes los cuales estan 
conformados por dos plataformas para las 
dos vias correspondientes del tren, escaleras 
electricas y ascenson para subir al conector 
que lleva al edificio principal.

2

1

3

4

FIG. 252
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	 VISTA GENERAL - ANDEN DE TRENES-

FIG. 253
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	 VISTA GENERAL - CONECTOR A MULTIMODAL-
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ANALISIS CLIMATICO

Anteproyecto

Según como se muestra en el grafico climati-
co de sitio, tenemos un recorrido del sol que 
nade en el este y se oculta en el oestre por lo 
tanto el angulo solar se presenta en el sector 
sur, esto nos permite tomar la desición de di-
seño de que la fachada norte sea la que con-
tenta todos las ventanerias necesarias para 
una iluminacion natural.

de igual forma como se muestran la entrada 
de los vientos por el sector noreste , el diseño 
al contener esta apentura el cual se gene-
ra una plaza se parovecha esta condiciones 
para la captacion del viendo y poder ventital 
de forma natural los edificios.

Anteproyecto

Como se muestra en la grafica de las fachadas este y oeste, estas cuentas con ventilas por donde 
entra el aire este sube de forma caliente siendo captado por el cielo perforando expulsandolo al ex-
terior, utilizando un mentodo de arquitectura venacula de zonas calientes del pais. 
A su vez se muentras las canalizaciones de agua pluvial las cuales serán captadas y servidas a riego 
y servicios sanitarios.

La triple altura , las aberturas de la 
losa de entrepiso y jardines inter-
nos permiten mantener un confort 
en el edificio evitando la necesidad 
de utilizar sistemas de enfiamiento 
electricos. 

TANQUE 

TANQUE 

FIG. 254

FIG. 255
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S.S HOMBRES

128

S.S. MUJERES

129

LOCAL COMERCIAL

132

LOCAL COMERCIAL

133

LOCAL COMERCIAL

134

LOCAL COMERCIAL

136

LOCAL COMERCIAL

138

SHUT DE 
BASURA

SHUT DE 
BASURA

ELEVADORELEVADOR

ELEVADOR DE 
CARGA

BODEGA

LOUNGE WORK

KIDS LAND

BODEGA DE

LIMPIEZA

180

BODEGA DE

LIMPIEZA

181

I T

ELEVADOR 
DE CARGA

AREA DE MANTENIMIENTO

BODEGAELEVADORELEVADOR

IT / 
MANTENIMIENTO

LOUNGE WORK

LOUNGE WORK

RUTA DE EVACUACIÓN 1er nivel

La rutas de evacuación están destinadas en los extremos 
del edificio como en su salida principal y posterior, estas co-
nectan inéditamente a puntos de reunión.

Los materiales utilizados en todo el edificio son certificados 
para retardar el fuego 2 horas y las puertas de seguridad 
son autocerrantes abatibles al exterior, los ductos vertica-
les de escaleras de emergencia están confinados por muros 
estructurales los cuales permiten que tengan una indepen-
dencia con el edificio.

SIMBOLOGÍA

SALIDA DE EMERGENCIA

PUNTO DE REUNIÓN

SALIDAS ESTABLECIDAS

DIRECCIÓN DE EVACUACIÓN

Anteproyecto Anteproyecto

FIG. 256



NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

     290

NUEVA MULTIMODAL
DE TRANSPORTE PÚBLICO SAN JOSÉ

CAPÍTULO 3                         291CAPÍTULO 3

RUTA DE EVACUACIÓN  2do nivel

SIMBOLOGÍA

SALIDA DE EMERGENCIA

PUNTO DE REUNIÓN

SALIDAS ESTABLECIDAS

DIRECCIÓN DE EVACUACIÓN

Anteproyecto

LOCAL

RESTAURANTE

200

LOCAL

RESTAURANTE

201

LOCAL

RESTAURANTE

202

LOCAL

RESTAURANTE

203

LOCAL

RESTAURANTE

204

LOCAL

RESTAURANTE

205

LOCAL

RESTAURANTE

206

LOCAL

RESTAURANTE

207

VACIO

VACIO

VACIO

VACIO

VACIO

VACIO

BODEGA

AREAS DE ACCESOS

BAJA

SHUT DE 
BASURA

SHUT DE 
BASURA

ELEVADORELEVADOR

ELEVADOR DE 
CARGA

BODEGA PREPARACIÓN 
Y ADMINISTRACIÓN PREPARACIÓN 

Y ADMINISTRACIÓN

PREPARACIÓN 
Y ADMINISTRACIÓN

PREPARACIÓN 
Y ADMINISTRACIÓN

PREPARACIÓN 
Y ADMINISTRACIÓN

PREPARACIÓN 
Y ADMINISTRACIÓN

PREPARACIÓN 
Y ADMINISTRACIÓN

PREPARACIÓN 
Y ADMINISTRACIÓN

OFICINAS

S.S MUJERES

216

AREA DE CARGA Y

DESCARGA

218

BODEGA
BODEGA

S.S FAMILIAR

219

S.S. FAMILIAR

220

LOCAL COMERCIAL

235

LOCAL COMERCIAL

236

LOCAL COMERCIAL

237

LOCAL COMERCIAL

238

LOCAL COMERCIAL

239

LOCAL COMERCIAL

240

LOCAL COMERCIAL

241

LOCAL COMERCIAL

242

LOCAL COMERCIAL

243

LOCAL COMERCIAL

244

LOCAL COMERCIAL

245

LOCAL COMERCIAL

246

LOCAL COMERCIAL

247

BA JA

ELEVADORELEVADOR

AREA DE MANTENIMIENTO

VACIO

LOCAL OFICINAS

275

LOCAL OFICINAS

276

LOCAL OFICINAS

277

LOCAL BANCARIO

279

ELEVADOR DE 
CARGA

IT

BODEGA

SALIDA 
EMERGENCIAS

S.S. HOMBRES

282

LOCAL BANCARIO

278

En lo que respecta las salidas de evacuación del segundo 
nivel están dispuestas en sus extremos y las escaleras eléc-
tricas las cuales cuenta con sistema de seguridad para de-
tenerlas y a su vez contienen tubería de agua la cual se 
activa el rociador al detentará altas temperaturas y humo.

En las escaleras de emergencia se cuenta con ductos de 
presurización el cual cuenta con sensores, varios ventila-
dores (dependiendo del tamaño del edificio), dispositivos 
y sensores de presión que van conectados entre sí. Es un 
método muy eficiente y de calidad. La complejidad de este 
sistema logra que se activen los dispositivos a momento de 
un incendio, produciendo así una presión que evita la pene-
tración de las llamas en las escaleras y su evacuación sea 
más fácil.

Anteproyecto

FIG. 257
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Valoraciones
GENERALIDADES

CAMINANDO
BICICLETA
AUTOBUS

TREN
AUTOMOVIL

SE INVESTIGA SOBRE EL TIPO DE MODALIDADES DE 
TRANSPORTE 

NODAL

INTERMODAL

MULTIMODAL

TIPOS DE TRANSPOTE+

COMO ANTECEDENES
INFRAESTRUCTURA
NO SUSTENTABLE

CONGESTIONAMIENTOS
TRANSPORTE 
DESINTEGRADO

JUSTIFICACIÓN

EL CENTRO DE SAN JOSÉ ES UN 
GRAN PUNTO DE INTERCAMBIO 
NODAL

AUMENTO DE COMERCIO 
Y DISMINURIA EL CAO 
VIAL

Valoraciones

INTERES DEL 
GOBIERNO

INTERVENSIÓN

ARQUITECTURA
+

+

PROPUESTAS

URBANAS

CRECIMIENTO DEL

PAIS

OBJETIVO GENERAL OBJETIVOS ESPECIFICOS

SE GENERA LA PREGUNTA SE PROYECTA LA RESPUESTA

Valoraciones
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CANTIDAD DE PERSONAS EN SAN JOSÉ

SAN JOSÉ CENTRAL
PROVINCIA CANTÓN

1.404.242Población 288.054Población

Valoraciones
USUARIO

En los ultimos 5 años habido una baja en la 
utilización del servicio de transporte públi-
co, incrementando de esta forma el uso del 
automóvil.

BAJA EN LA UTILIZACIÓN DEL SERVICIO DE 
TRANSPORTE PÚBLICO

76%
2015 2018

56%
UTILIZACIÓN DEL AUTOMÓVIL

28%
2015 2018

41%

USO DEL AUTOBÚS, TAXI Y TREN

64%
2015 2018

52%
CANTIDAD DE REDES DE TRANSPORTE 

PÚBLICO EN EL AMSJ

9 Sectores
210 lineas de bus 

RUTAS DE MAS FRECUENCIA EN TREN

2017 Pavas-
Curridabat Heredia Belén Cartago Alajuela

Total 773.937 1.468.073 351.200 815.222 575.470

Identificar las necesidades actuales 
de los usuarios de transporte públi-
co para el mejoramiento de los servi-
cios inmediatos que ellos requieren.

O B J E T I V O

La cantidad de personas de la provincia 
de San José respecto al distrito central 
corresponde a un 20% del total.

UTILIZACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PÚBLICO

La Ruta de tren con mas influencia de pasajeros 
por año es la de Heredia- San José.

Las rutas de mas utilización de transporte en Auto-
bús, son las zonas de Desamparados y Moravia. Esto 
demostrando la importancia de promover el tipo de 
proyecto planteado.

A partir del desglose de los tipo de usuarios que con-
tiene la multimodal y se adquiere con esto un listado 
de necesidades para un mejor desarrollo de los mis-
mos.
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Por ser un proyecto de carácter público, se debe de 
aplicar normas universales para el desarrollo adecua-
do de los usuarios.

RUTAS DE MAS FRECUENCIA DE AUTOBUS ACCESIBLIDAD

NECESIDADES USUARIOS

Valoraciones
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Valoraciones
ESTUDIO DEL 
ESPACIO

Por el tipo de uso de suelo, el 
proyecto tiene un contexto 
institucional que apoyaría al de-
sarrollo del mismo

Las características del lote tanto de área 
como de su propio entorno potencializa el 
desarrollo del proyecto.

Determinar las caracterís-
ticas físico-espaciales y cli-
máticas de la zona donde se 
realiza el proyecto para su 
integración con el entorno.

O B J E T I V O

Valoraciones

DEFINICIÓN DEL USO DE SUELO

ESCOGENCIA DEL LOTE

La infraestructura vial favorece a las condicio-
nes del proyecto por las calles y avenidas que 
lo rodean.

Se estudia la movildiad actual del desarrollo 
del usuario arrojando como resultado la fun-
cionalidad del proyecto propuesto

Valoraciones

FAVORECIMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

ANALISIS CLIMATICO PARA DEFINIR LAS ESTRATEGIAS A UTILIZAR

VISUALIZACIÓN DE LA MOVILIDAD ACTUAL.
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Valoraciones
PROPUESTA
ARQUITECTÓNICA

Definir el anteproyecto aquitec-
tónico de la nueva multimodal 
para un funcionamiento óptimo 
de la movilidad de los usuarios 
en el transporte público en San 
José.

O B J E T I V O

Valoraciones

ETAPA CONCEPTAL

DEFINICIÓN DE LOS ESPACIOS A INTERVENIR

Se presenta el concepto a 
partir de las integraciones 
de todo lo que consiste el pr 
oyecto y lo que se pretende 
que sea  

Valoraciones

NUEVA PROPUESTA VIAL QUE SE INTEGRA AL PROYECTO

PROGRAMA QUE INTEGRA EL PROYECTO

La nueva propuestas de las 
entradas y salidas de los buses 
ejergen las principal fuerza 
de diseño para desarrollar el 
proyecto
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Valoraciones
PROPUESTA
ARQUITECTÓNICA

Definir el anteproyecto aquitec-
tónico de la nueva multimodal 
para un funcionamiento óptimo 
de la movilidad de los usuarios 
en el transporte público en San 
José.

O B J E T I V O

DEFINICIÓN DE LAS RUTAS APLICADAS AL PROYECTO

ZONIFICACIÓN DEL PROGRAMA EN SITIO

Se definen las 34 rutas 
que llegaran al proyecto 
siendo estas las que cu-
bren la gran parte del 

CUANTIFICACIÓN DE PASAJEROS 
AL DIA

TREN: 5.04.000

AUTOBUS: 1.6 MILLONES

EXPLORACIÓN DE LA FORMA

PROPUESTA DE ANTEPROYECTO
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ESTRUCTURAL DE 
TUBO DE ACERO 

ESTRUCTURAL DE  15cm 
Diametro 

ENTREPISO CON ESTRUC-
TURA

DE ACERO  W DE 15x30cm 
ENTREPISO CON CONCRETO

POSTENSADO DE  12cm

COLUMNA DE CONCRETRO
CON BASE  MAYO DE  2.50m  

x BASE MENOR DE 0,60cm
CIMIENTO DE CONCRETO

CON PILOTES

VIDRIO FOTOVOLTAICO
ONYX SOLAR

ESTRUCTURA DE ALU-
MINIO DE 10cm x 80cm

Valoraciones
PROPUESTA
ARQUITECTÓNICA

Definir el anteproyecto aquitec-
tónico de la nueva multimodal 
para un funcionamiento óptimo 
de la movilidad de los usuarios 
en el transporte público en San 
José.

O B J E T I V O

ESTRUCTURA MODULAR 

La utilización del acero genera una alta 
resistencia macanicá y 
ligereza de peso
Facilidad de montaje y transporte
durabilidad y gran capacidad de absor-
ción de energía y resistencia a sismos

PRESUPUESTO

COSTO M²

$ 725

AREA A 
INTEVENIR

76.806.43m²

SEGÚN TABLA DE MINISTERIO 
DE HACIENDA

$55.684.661.0

COSTO TOTAL
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NORMATIVA

Anexo Anexo
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