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INTRODUCCION

El proyecto “Nueva Multimodal de transporte pu-
blico en San José” responde a la necesidad de
un  mejoramiento  en infraestructura  que ge-
nere una adecuada movilidad del usuario y un
descongestionamiento vial del centro de la capital

Por ello, se desarrolla un modelo de Infraestruc-
tura que posee todas las dlternativas de ac-

cesibilidad  necesarios  para el usuario,  asf

como la sostenibilidad del proyecto  mismo.

En este proyecto no se pretende redlizar es-
tudios de vias férreas vy troncales de autobu-
ses, puesto que estos corresponderfan a uno in-
dependiente del elaborado en este documento.

Por lo tanto, se analizan las necesidades actua-
les del usuario y los medios de transporte que res-
ponden a la demanda de  autobuses, tren, bi-
cicleta, servicios de taxi y de plataforma digital

Se andliza también el entorno de la esta-
cion al Pacifico y los barrios aledanos, don-
de se desarrolla el proyecto, para comprender
sus necesidades locales, climdticas y espaciales.

Finalmente, se desarrolla el proyecto arquitec-
tonico de la Nueva Multimodal el cual el dise-
Ao se desarrolla a partir de este estudio, con-
siderando  todos los elementos analizados vy
aplicdndolos a un elemento arquitectdnico y urbano.

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE

CAPITULO INTRODUCTORIO

CAPITULO INTRODUGTORIO

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE



Transporte Publico

TRANSPORTE
PUBLIGO

Es el término aplicado _al transporte colectivo de pa-
sajeros. A diferencia del transporte privado, los via-
jeros de transporte publico tienen que adaptarse a
los horarios y a las rutas que ofrezca el operador, vy
dependen en mayor o menor medida de la interven-
cion reguladora del Gobierno. Usualmente, los vigjeros
comparten el medio de transporte, vy las distintas uni-
dades estdn disponibles para el publico en general. In-
cluye diversos medios como autobuses, taxis, trolebu-
ses, tranvias, trenes, ferrocarriles suburbanos vy ferris.

En Costa Rica el transporte publico urbano es pro-
porcionado por una o varias empresas privadas o
por consorcios de transporte publico. Los servicios
se mantienen mediante cobro directo a los pasaje-
ros. Normalmente son servicios regulados vy subven-
cionados por autoridades locales o nacionales. Exis-
ten en algunas ciudades servicios completamente
subvencionado, que no tiene costo para el vigjero.

Por razones histdricas y econdmicas, existen diferen-
cias entre el transporte publico de unos paises vy otros.
Mientras que las ciudades de zonas como Europa tienen
numerosos y frecuentes servicios que sirven a ciudades
antiguas y densas, otras zonas como América tienen
redes de transporte mucho menos complejas. Esto por
la division que existen entren las diferentes rutas, esta-
ciones que componen los medios de transporte publico.
Fuente: Asociacion Americana de Transporte Pablico
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CAPITULO INTRODUCTORIO

Clasificacion del transporte
piblico

CAPITULO INTRODUGTORIO

FIG.5

FIG. 6

Transporte Publico

TIPOS DE TRANSPORTE
PUBLIGCO EN COSTA RICA

AUTOBOS:

El autobus es un vehiculo terrestre disefiado para el transporte de personas.
Generalmente es usado en los servicios de transporte publico urbano e interur-
bano, y con trayecto fijo. Su capacidad puede variar entre 10 y 120 pasajeros.

TREN:

Se denomina tren a una serie de vagones o coches conectados que general-
mente circulan sobre carriles de riel permanentes. Se utilizan para el transporte
de mercancias o pasajeros de un lugar a otro; aungue también existen trenes
de carretera. El ferrocarril puede ir por rieles (trenes convencionales), u otras
vias destinadas y disefadas para la levitacién magnética. Pueden tener una o
varias locomotoras que pueden estar acopladas en cabeza o en configuracién
push pull (una en cabeza y otra en cola), y vagones, o ser automotores; en
este caso los vagones (todos o algunos) son autopropulsados. Varia enton-
ces la manera de propulsion de los trenes, principalmente segun su utilizacion.

TAXI:

Eltaxieselautomavil de alquiler con conductor (taxista) que se utilizaen el servicio
publico de transporte de pasajeros. Su finalidad es trasladar una o mds personas,
que en forma conjunta contratan el servicio y que en general realizan trayectos
cortos o medios dentro de los centros poblados. A diferencia de los otros tipos
de transporte publico ciudadano, como son las lineas del metro, tranvia o del
autobus, el servicio ofrecido por el taxi se caracteriza por ser puerta a puerta.

SERVICIOS DE PLATAFORMAS DIGITALES:

Son empresas nacionales e internacionales que proporcionan  d  sus
clientes vehiculos de transporte con conductor (VTC). Esto a tra-
vés de su software de aplicacion movil (app), que conecta los pasaje-
ros registrados, los cuales ofrecen un servicio de transporte a particulares.

Fuente: Asociacion Americana de Transporte Pablico
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Transporte Publico CAPITULD INTRODUCTORIO

MODALES DE
TRANSPORTE PUBLIGO

Los Nodos, Segun, la teoria del Urbanista Kevin-Lynch, son los puntos estratégicos de la ciudad a los que puede
ingresar un observador son focos intensivos, de los que parte o a los que se encamina confluencias, sitios de
una ruptura en el transporte. Conceptualmente, son puntos pequenos en la imagen de la ciudad. La confluen-
cia o lugar de una pausa en el transporte tiene importancia decisiva para el observador de la ciudad. En las
confluencias deben tomarse decisiones, la gente agudiza su atencion en esos lugares y percibe los elementos
vecinos con una claridad mayor que la corriente, ejemplo de ellos son las estaciones de transporte o aero-
puertos.

Las modales de transporte publico son las infraestructuras en las cuales se concentran los dis-
tintos tipos de transporte, segin sea su demanda y necesidad urbana, al igual que por sus cam-
bios socioeconémicos de una regién o pais. Estas se dividen en tres tipos de modelos segun ca-
pacidad 'y uso. Su buen funcionamiento permite que las personas puedan desplazarse de un
lugar a otro por los motivos que correspondan (estudio, trabagjo, ocio, recreacion entre otros).

MULTIMODAL

Multiples sistemas de
transporte

NODAL | | INTERMODAL

Un solo sistema de Dos sistemas de
transporte transporte
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CAPITULO INTRODUGTORIO

CARACTERISTICA DE LAS
MODALES

e transporte publico o también conocida
como terminal o estacion es la instalacion en la cudal
converge una ruta de autobus con horarios estableci-
dos de llegaday salida, Son las mas frecuentes a utilizar

en Costa Rica y generalmente son utilizadas para las
rutas que salen del centro de San José hacia provincias
o distritos alejodos. En estas estaciones también se
puede presentar comercios puntuales como pequenos
supermercados y tiendas de comercio de los usuarios

Una intermodal es un sistema de transporte publico en
el cual convergen varios medios de transporte. la cla-
ve de la intermodal es la integracion entre los modos
de transporte para que los usuarios elijan cual utilizar,
En estos tipos de terminal también se puede encon-
trar comercio v los medios de transporte mas comu-
nes en este tipo de sistema es el autobus y el tren,
En Costa Rica no existe una referencia en la cual este)
tipo de infraestructura se de, pero se desarrolla mds
en transporte de autobuses como la terminal 7-10

La multimodal de transporte publico es la combi-
nacién de todas las formas de transporte publico
(autobus,tren, taxi, sistema de plataforma digital, taxi
v bicicleta )las cuales convergen en un mismo punto
generando una logistica de movilidad para el usua-
rio pueda realizar un cambio de modalidad o tra

vecto en un mismo punto. El sistema también tiene
lo caracteristica de contar con parqueos, servicios
publicos, comercios y sistemas de informacién y en
su defecto todo esto a una Unica forma de pago.
Costa Rica no se cuenta con este

de modelo de aglelVilifelele! publica

Transporte Publico

EJEMPLOS:

NODAL

INTERMODAL

NO HAY

MULTIMODAL PROVECTOS

DE ESTA INDOLE
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Transporte Publico

ESTUDIOS DE
PREFACGTIBILIDAD

Durante los ultimos seis afos se han realizado diver-
sos estudios de prefactibilidad, andlisis y planes de
desarrollo en lo que respecta a las mejoras de trans-
porte publico a nivel de reubicaciones de paradas de
autobus, posibles rutas para metro vy tren eléctrico e
infraestructura vial.

Elpropdsito de estos estudios ha sido la busqueda de
los posibilidades de mejoramiento y de unificacién de
las lineas de tren existentes; asi como el planteamien-
to conexiones futuras hasta las afueras de la ciudad,
en lo concerniente a las zonas regionales de la GAM.
En este sentido se toma la linea férrea existente como
eje principal e integrador para contener en estos pun-
tos las rutas de autobuses.

Las condiciones particulares de la actual ruta de |i-
nea férrea nos muestra que hay una relacion impor-
tante entre la estacion del Atldntico vy la del Pacffico
porque presentan un lineamiento un poco directo. La
distancia entre ellas en linea recta es de 1.7 km, y en
recorrido en tren es de 4.3 km con lo cual proyecta
uNa curva gque genera una conexion interurbana que
atiende a las necesidades de movilidad de la pobla-
cion de la GAM.

Esto nos demuestra la importancia de estos dos no-

dos de conexién a nivel de transporte publico, asi

como la de su permanencia en proyectos futuros de
movilidad urbana.
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FIG.13

CAPITULO INTRODUCTORIO Transporte Publico
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1.1 Antecedentes del problema

La problemdtica hace que la infraestructura no sea
sostenible y, por ende, que exista un rezago en la in-
fraestructura vial. Este rezago ha genera congestio-
namientos y se hace evidente en la percepcién del
costarricense respecto de la infraestructura del drea
metropolitana, pues ha tendido a empeorar. Segun
el informe de evaluacion de la red vial nacional INF-
PITRA-001-2015, el 70,7% de los entrevistados tienen
una percepcion negativa frente al estado de las
calles. De igual forma, el 70,6% de los entrevistados
calificaron el estado de las aceras como “muy malas”
y “malas”.

Actualmente, contamos con un sistema de transpor-
te publico desintegrado, producto de su esquema de
organizacion y gestion; que ademds no cuenta con la
infraestructura que le permita ofrecer un servicio mds
eficiente que los medios de transporte individuales.
La participacién de los hidrocarburos tradicionales
en la matriz energética continla siendo conside-
rable, frente a la demora legal, técnica y pro-
ductiva para lo incorporacion de los combustibles
alternativos de produccion nacional. La combinacion
de ambas tiene grandes repercusiones medioam-
bientales, lo que termina afectando la salud de los
habitantes del GAM.

Los trozados actuales de las rutas de buses en la
GAM se basan en una serie de radios que conec-
tan las ciudades satélites con el centro de San
José. La organizacion del sistema de movilizacion
colectiva se concibid en los anos sesenta, con la
funcion de brindar alas comunidades la posibilidad de
movilizarse hacia el centro del pafs, o a las principales
cabeceras de provincia.

En aquella época, este sistema funcionaba muy bien,
pero hoy en dia, el sistema estd totalmente obsole-
to, pues no todos tienen en el centro de San José su
destino final.
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A medida que la poblacion ha aumentado, también lo
ha hecho la oferta desorganizada de movilidad, v se
han ido agregando nuevas rutas, generando el efec-
to del embudo vy, con ello, la cantidad de radios que
diariamente circulan por las troncales (diagrama 1). Es
asf como, en el caso de Desamparados, llegan a pa-
sar hasta 32 lineas de buses por una misma vio
(mapa 4), lo cual desemboca en una degradacion.

Esquema del sistema actual de rutas de buses en la GAM

Fuente: Mezger, 2015. FIG. 16
Rutas de buses en el GAM

FIG. 17

Fuente: Mezger, 2015 con datos del MOPT.

CAPITULO INTRODUGTORIO

A pesar de que, segun el plan estratégico insti-
tucional del CTP 2015-2018, la modernizacion estd
orientada a consolidar al transporte publico colec-
tivo como una alternativa competitiva real de movi-
lidad frente a otros medios de transporte privado, ha
habido una incapacidad por ejecutar planes como el
de sectorizacion.

Las nuevas interlineas han tenido solo una media-
na aceptacién. Segun el informe 4, presentado por
el consorcio EPYPSA - SYGMA GP en el 2014, estas
lineas solo son utilizadas por aproximadamente 1072
personas diariamente, muy por debajo de la media
de las lineas tradicionales; por lo cual representan
tan solo el 0,63% del total de los vigjes reali-
zados en autobus. En el GAM La reciente puesta en
funcionamiento de tres rutas interlineas ha sido una
clara mejora de la calidad de servicio y es percibido
muy positivamente por los usuarios, quienes ahorran
tiempo y dinero porque no deben hacer transbordo
en el sector central de San José (EPYPSA - SYGMA
GP 2014).

En un estudio empfrico realizado en el 2015, con el fin
de conocer hacia donde van las personas, indepen-
dientemente de su modo de transporte, se mapearon
todos los puntos que demandan movilidad en el
drea metropolitana. Entre ellos, los mayores centros
educativos y los mayores empleadores, entre otros.
Teniendo en cuenta que en las horas pico el 60%
de las personas se dirigen a su trabajo y 28% a sus
centros de educacion (LCR logistica, 2007), se filtré y
se simplificd esta informacién y de ese modo se ge-
neraron aglomeraciones de trabajo y estudio; es decir,
regiones que mayor movilidad demandan en la GAM.

Con respecto al transporte ferroviario, podemos ver
cémo ha incrementado desde su reapertura, lo cual
se ha demostrando por la cantidad de personas que
vigjan son la ruta de Heredia, igual que en el trans-
porte publico. Ademas esta muestra deficiencias en
infraestructura y servicio como tal.

Grafico 3.1
Pasajeros Transportados por Ferrocarril
2016
1800 000 1713 707
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1400 000
o 1200000
©
S 1000000 913879 904 505
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600 000
400600 340 620
200 000 1600 18000 l
0 -
Pavas S.J. Heredia Turismo al Turismo al Belén Cartago
Pacifico Caribe

Fuente: MOPT. Secretaria de Planificacion Sectorial. Gestion de la Informacion y del Conocimiento, con informacion
suministrada por Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER), 2017

j por segun afio

2007-2016
Afo / . F segun estacion

Pasajeros TOTAL Pavas Turismo al Turismo al

S.J. " Heredia ? _ Pacifico ¥ Caribe 4 __Belén ¥ Cartago

2007 917425 871625 0 24200 21600 0 0
2008 1255157 1201407 0 31200 22550 0 0
2009 1418 296 950 000 429000 18 200 21096 0 0
2010 1886 261 829723 1035588 5950 15000 0 0
2011 2132486 799337 1175079 10 600 12000 135 470 0
2012 2915628 1226297 1391789 7 400 13950 276 192 0
2013 2609 335 887334 1389182 9700 9900 313219 0
2014 3643 953 872822 545061 11250 12600 372578 829642
2015 3791997 897635 1598937 8500 0 375025 911900
2016 3892311 913879  * 713707 1600 18 000 340 620 904 505

1/ El ferrocarril de Pavas a la Ulatina, empez6 a funcionar en enero 2006.

2/ El ferrocarril entre Heredia y Estacion al Atiantico, empezo a funcionar en agosto 2009.

3/ Esta ruta va del Pacifico a Caldera a Atenas y/o Orotina

4/ Esta ruta va de Muelle 70 en Limén a: Bananito, Estrada y Guapiles

5/ Esta ruta va de Estacion al Pacifico a Belén , empezo a funcionar a principios de abril 2011

6/ Esta ruta va de la Basilica de Cartago a la Estacion al Atlantico, empezo a funcionar en mayo del 2013.

Nota: En el caso del transporte turistico, es una estimacion ya que el INCOFER alquila los coches que tienen capacidad para 50

pasajeros.

Fuente: MOPT. Secretaria de Planificacion Sectorial. Gestion de la y del C con por

Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER), 2017.

Fuente: Implicaciones sociales, economicas y ambientales del modelo de ciudad vigente en
|2 GAM, 2016

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE



2. Justificacién CAPITULO INTRODUCTORIO

Puntos de intercambio modal

Los puntos de contacto entre las rutas de transporte, las intersecciones y posibilidades de conexion han sido
siempre cruciales para la creacion y desarrollo de las estructuras urbanas. Sin embargo, actualmente ocurre
lo contrario, ya que lo que toma en cuenta son las propiedades de los centros urbanos, al igual que sus densi-
dades y la mezcla social los que influyen en los patrones de movilidad v la gestién del transporte.

El centro de San José funciona en nuestra metrépoli como un gran punto de intercambio modal, donde
los personas se ven obligadas a desplazarse varios cientos de metros para cambiar de una ruta a otra. Esto
no solo disminuye el atractivo sistema, sino que no aprovecha la creacién de nuevos puntos de intercambio
modal, lo que aumentaria el intercambio social.

Por esta razon, pasar de un sistema de transporte radial concéntrico a un sistema policéntrico, donde
no exista un gran punto de intercambio modal sino varios, aumentaria el micro comercio, disminuiria el caos
vial, aumentaria la cohesién social, fomentaria el uso de movilidad alternativa vy, en general, promoverio
lo gestion de una ciudad mds sostenible (Mezger, 2015).

En la actualidad, San José solo cuenta con dos estaciones principales para el arribo de trenes, las cuales son
de gran envergadura para transbordos de un punto a otro; estas son:

La Estacién al Pacifico y La Estacion al Atldntico. El resto son estaciones satélites que funcionan como aborda-
je y desabordaje de pasajeros, las mismas no cuenta con la estructura adecuada para el usuario lo cual provo-
ca problemas para el abordaje de personas con discapacidad, adultos mayores, concurrido aglomeramiento
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Se pretende desarrollar un nuevo modelo de Multimodal, que en su esencia de programa arquitecténico, fun-
cionalidad como estrategias climdticas sea un modelo replicable para el resto de puntos propuestos por el
TRP -Incofer para las demds estaciones.

Esta Multimodal recibird los servicios de tren eléctrico, estacion de autobuses que corresponden a las rutas
del sector sur de San José, drea comercial, drea especifica para taxis, servicios de plataforma digital, renta
bike vy parqueos. Cabe destacar que la urbanizacion crea una mayor demanda de actividades y servicios por
parte del estado, para cuyo financiamiento, a su vez, se requieren mayores recursos.

La mayor inversion del Estado en el mejoramiento de las ciudades es la herramienta mds efectiva y directa
de generar equidad urbana a mediano y corto plazo. Es importante lograr un patréon de crecimiento que
mejore las condiciones de las actuales generaciones sin comprometer el futuro de las siguientes.

En la medida en que actualmente len que las ciudades concentran un alto porcentaje de la poblacion
y la actividad econdmica, la sostenibilidad urbana es fundamental para lograr una tendencia de desarrollo
conveniente para las generaciones presentes vy futuras. Por lo anterior, se ha llegado o un nuevo con-
cepto de sostenibilidad, que abarca diferentes componentes urbanos que trascienden o ambiental,
e incluye variables culturales, politicas, institucionales, sociales y econémicas.

Fuente:VIGESIMOSEGUNDO INFORME ESTADO DE LA NACION EN DESARROLLO HUMAN SOSTENIBLE

FIG. 21
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¢Porqué una Multimodal de transporte piblico?

A partir de las propuestas urbanas que genera el g
Gobierno de la Republica sobre el transporte publi- :
co y movilidad, la intervencion arquitectdnica debe ir
de la mano y no limitarse a proyectos de infraestruc-
tura vial. Por lo tanto, este tipo de proyecto gene-
ra un gran valor para el beneficio del ciudadano y
ademas va de la mano con el crecimiento del pais.

Una Multimodal con las condiciones adecuadas
ayudard a puntudlizar los principales transpor-
tes publicos en un solo lugar. Con ello ayudara dl
descongestionamiento  vehicular, colaborard  con
el proyecto de descarbonizacion. Ademas tam-
bién beneficiard al usuario, quien tendrd opcio-
nes de transporte en un mismo sitio y contard,
a su vez, con la seguridad y accesibilidad que
corresponde para un proyecto de esta indole.

FIG. 24

ej ml( trgnspert ||

¢00mo los usuarios del servicio del transporte pablico
se pueden ver beneficiados por medio de una
Multimodal en [a ciudad de San Jose?
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3. Delimitaciones

3.1 DELIMITACION SOCIAL:

CAPITULO INTRODUCTORIO

3.2 DELIMITACION FISICA:

El proyecto va dirigido a todos los
usuarios de transporte
publico de la ciudad de San José y del
distrito de Desamparados.

ESCala macro: El proyecto se desarrollard en
San José- Costa Rica, Barrio
Los Angeles.

ESCala micro: Anteproyecto en Estacion del
Pacifico.

&)
730

FIG. 25

3.4 DELIMITACION DISCIPLINARIA:

Y,

AN

FIG. 26

El proyecto se realizard en el dmbito de
la arquitectura y se contard con la
colaboracién de otras dreas
relacionadas con transporte,
urbanismo, movilidad urbana y
accesibilidad
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4. Viabilidad

Gobierno de Ia Repdblica / MOPT / INCOFER

En Costa Rica se le ha dado énfasis a la viabilidad,
para desarrollar proyectos de movilidad urbana. Por
ello, el Gobiernos de la Republica, junto con el INCO-
FER vy el Ministerio de obras publicas y transporte,
estdn trabajondo en el proyecto de un nuevo tren
rdpido de pasajeros interurbano, el cual se espera im-
plementar en el 2020. De igual forma, se estdn pro-
moviendo proyectos de modernizacion del sistema
de Autobuses y pago electronico; todo esto conlle-
varfa un proceso de nueva infraestructura y genera-
ria el primer paso para una movilidad de transporte
publico competente, segura y modera para el pafs.
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Objetivos CAPITULO INTRODUCTORIO

0BJETIVO
GENERAL

Desarrollar un modelo de Multimodal con las
condiciones iddneas en infraestructura, acce-
sibilidad vy sostenibilidad, que facilite la movi-
lidad de los usuarios del sector de San José.
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Objetivos

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

/ Identificar las necesidades actuales de los usua-
rios de transporte publico para el mejoramien-
to de los servicios inmediatos que ellos requieren.

P
-0
S

Determinar las caracterfsticas fisico-espacia-
les y climdticas de la zona donde se realiza el
proyecto para su integracion con el entorno.

/
-0
N, A

Definir el anteproyecto arquitectdnico de la nueva
multimodal para un funcionamiento dptimo de la
movilidad de los usuarios en el transporte publico en
San José.
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6. Alcances y Limitaciones CAPITULO INTRODUCTORIO CAPITULO INTRODUGTORIO

6.1 Alcances: 6.2 Limitaciones:

1- El planteamiento del proyecto pretende generar una respuesta a la necesidad del usuario de transporte pu- En Costa Rica no hay proyectos construidos de esta indole; no obstante, si hay propuestas de an-
blico, para que tenga la posibilidad de tomar la decision de que servicio le conviene mds para su destino, A su teproyectos generados por el Gobierno. Por lo tanto, no se obtienen referencias fisicas para ge-
vez, se toma en cuenta el planteamiento de movilidad urbana que desea generar el Gobierno de la Republica. nerar informacion del proyecto, solo valoraciones de posibles alternativas e informacién grafica.

2- Desarrollar un centro de transporte en el cual converjan las rutas del servicio publico de autobus del sec-
tor sur de San José vy la conexién con la llegada del nuevo tren rdpido de pasajeros, con ello se facilitard la
obtencion de movilidad tanto de bicicletas vy servicios de taxi como de la plataforma digital de transporte.
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Fuente: Universidad Hispanoamericana, Arq Paula Alvarado Granados, 2017
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La Intermodal Urbana en la ciudad de Cartago se plan-
tea como un concepto regenerador de espacios pu-
blicos, que se integren al crecimiento de la ciudad con
respecto ala movilidad. Es decir, la integracion de me-
dios de transporte, la propuesta arquitectonica de la
Intermodal ejecutara soluciones creativas y positivas
para los ciudadanos, generando accesibilidad, des-
plazamientos mds amigables y productivos, y con ello
rescatar los valores e interaccion social para hacer vi-
vir el espacio publico mds responsable y darle su valor.
El proyecto pretende exponer solucio-
nes vy apuntar a la tendencia de la movi-
lidod  sostenible que la  ciudad = necesita.

VALORACIONES

Intermodal Urbana en la ciudad de Cartago

Autor: Arg. Paula Alvarado Granados

Ubicacion: Cartago - Cartago - Costa Rica

Ano del Proyecto:
Estado:

Cuantitativamente, la problemdtica se reduce a la in-
capacidad de los medios actuales para trasladar alas
personas a la terminal de autobuses. Lumaca trasla-
da a 40 mil personas por dia y cuenta con una flota
de 118 unidades, la cual no pone en toda su capacidad
en la via; esto en sentido Cartago — San José vy vice-
versa (dato la nacion 14 mayo 2013). El tren urbano
mueva a 6 mil personas hasta san José y de esos 6
mil, 3 mil van hasta Heredia (referencio: nota periddi-
co La Nacion 14 mayo 2013 ). También, los vehiculos
particulares son una cantidad considerable al entrar y
salir de la ciudad, pero movilizando el en casco cen-
tral son ( plan de ordenamiento territorial de (Carta-
go 2015-2020). Con todo ello las consecuencias que
vivimos con el modelo actual afecta nuestra calidad
de vida el de la ciudad al actuar por vias distintas.

Fuente: Universidad Hispanoamericana, Arg Paula Alvarado Granados, 2017

El proyecto presenta una caracteristica arquitecténica tropical el cual se ve que ha sido adaptado asuentorno
y alclimadelaregion aligualla materialidad del mismo promueve estaindependencia de materiales mas robus-
toscomolo es el aceroy el concreto, A nivel pldstico su envolvente el cual genera un costillar en madera genera
refugio, jerarquia en su interior y un desarrollo espacial importante paralo que en su funcion se desea plasmar
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= .,
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* " |l Administracion, seguridad y control.
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Fuente: Universidad Costa Rica, Arg Luis Diego Salas Castro, 2016 FIG. 36 FIG. 37
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El presente proyecto final de graduacion plantea el
disefio de una infraestructura de Estacion Intermodal
y su estrategia de movilidad enmarcado en un Co-
rredor Urbano para el sector sur del cantén Central
de Alajuela, especificamente en la zona denomina-
da Interpistas, entre la carretera Bernardo Soto vy
la Ruta 27, analizando para ello, patrones de la vin-
culaciéon entre ciudades de segundo y tercer orden.

El Corredor Urbano plantea cuatro ejes de accion co-
rrelacionados para un modelo de ciudad compacta poli
nuclear: recreacion vy paisaje, vivienda, trabajo y mo-
vilidad, aprovechando tres lineas de fuerza primarias
que actuon desde fuera de la dindmica del corredor:

VALORACIONES

Estacion Intermodal Siquiares

Autor: Arg. Luis Diego Salas Castro

Ubicacion: Siquiares - Alajt
Ao del Proyecto:

Estado: Pro le graduacién (UCR)

1. La constitucion de un nuevo aeropuerto en la zona
de Orotina y su alto impacto en la dindmica de tra-
bajo de la regién de Turrubares.

2. Desarrollo del clister industrial de Los Llanos y el
Coyol, con importantes zonas de transicion mediante
parques lineales y proteccion de cuencas alrededor
del eje Siquiares-Ciruelas.

3. La rehabilitaciéon del Ferrocarril al Pacifico v el au-

mento de la conectividad hacia la costa: Ruta 1, Ruta
27 vy ferrocarril.

Fuente: Universidad Costa Rica, Arq Luis Diego Salas Gastro, 2016

El proyecto presenta como principal caracteristica su  desarrollo  estructural con cubiertas en
una modulacion espacial, la cual responde a cada una de las lineas de tren que estdn plantea-
das en el proyecto. Ademas, se denota la intervencion de la topografia incluyendo un progra-
ma subterrdneo, nivel de terreno y un tercer nivel Las estructuras primarias que nacen del ni-
vel de terreno y se abrazan con la cubierta le da esa sensacion de contemporaneidad vy de jerarquia
al espacio a su ves todos estos elementos generar aperturas para ventilaciéon y entrada de luz natural.

W & >

ESTRUCTURA NIVELES DISEND FUNGIONALIDAD MATERIALES

FIG. 38
NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE



Referencia Nacional

CAPITULO INTRODUCTORIO

Fuente: Universidad Lﬁiiﬂﬂ,Afﬂ. Rosa Leiton Molina, 2015
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“La Estaciéon” es una propuesta de un proyecto
arquitectonico de transporte intermodal, que busca un
mejoramiento en materia de movilidad y conectividad
urbana. Este propone proponiendo nuevos espacios
que proveen alternativas de movilidad cémodas, recu-
peracion de la calidad y seguridad en la vida urbana de
los usuarios de transporte publico y de vias activas, asf
como espacios paralarestauracion, conexion y conver-
gencia de actividades sociales- urbanas de la ciudad.

La movilidad peatonal es una necesidad en las ciu-
dades, sin embargo; a partir de la popularizacion de
los automdviles, las ciudades han planeado su diseno
de flujos en funcion de estos, generando problemas
como un crecimiento disperso enlas ciudad, lo cual ge-
nera también problemas de movilidad y ambientales.

VALORACIONES

“La Estacion “ Alajuela

Autor: tdn Molina
Ubicacion: ela - ¢ Rica

Ano del Proyecto: 2015
Estado: = Juacién (U. Latina)

Estos flujos suelen converger en nodos que se trans-
forman en espacios, dichos espacios deben proveer
una forma de coexistencia, intercambio e interco-
nexion. Estos nodos ya no son estaciones estdticas,
son espacios intercambiadores, respondiendo a me-
jorar la calidad de la vida, a la vez que crea una re-
lacion significativa entre losa habitantes vy su ciudad.

Estos espacios alberga no solo flujos, sino actividades
cotidianas de los usuarios, asf este espacio convierte
en una espacio colectivo, en espacio multifuncional.

Fuente: Universidad Latina, Arg. Rosa Leiton Molina, 2015

El proyecto se presenta con un disefio ambicioso tanto en forma como en programa arquitecto-
nico, incluyendo estancias urbanas, lo cual genera una integracion y mejoramiento con su entor-
no. La materialidad es mixta donde se observa una aplicacion de madera desde sus cubiertas y ele-
mentos estructurales que la soportan fusiondndose con concreto en forma descendente. Se aprecia
varios niveles con diferentes actividades, lo cual propicia como principal el uso del transporte publico.
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Fuente: Arcnbaily
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El nuevo Centro Intermodal de Transporte Regio-
nal de Anaheim (ARTIC) sienta un precedente para
los centros de trdnsito civico en los Estados Uni-
dos. HOK disend ARTIC, que representa la proxi-
ma generacion de transporte publico en el sur de
California, como una nueva estacion de trdnsito in-
novadora que sirve como un destino en si mismo.

"ARTIC es un edificio enfocado en la comunidad que
cambiard la forma en que las personas piensan so-
bre el transporte publico’, dijo Ernest Cirangle, FAIA,
LEED AP, director de diseno de la oficina de HOK en
Los Angeles. “Esta icénica instalacién es un simbolo de
una nueva era de transporte publico y solo fue posible
gracias al inquebrantable compromiso de los lideres
de la ciudad con un disefio contempordneo y audaz”.

VALORACIONES

Es un edificio extrovertido, con una estructura
ral y, a su vez, da dinamismo al conjunto en

Intermodal de Transporte Regional de Anaheim / HOK

Autor: .
Ubicacion: California - Estac Jnidos
Tamano de ciudad : 23 971 km?
9 144 818 hab.

Cantidad de poblacion
Aio del Proyecto 2014
Estado: Construido

Proyectado para atender las necesidades de trans-
porte de mds de tres millones de personas anualmen-
te en los proximos anos, cuenta con los 67,000 pies
cuadrados. El centro de trdnsito conecta el servicio
ferroviario regional y de cercanias con los sistemas
de autobuses interurbanos, incluidos Amtrak, Metro-
link, el servicio de autobus OCTA, Anaheim Resort
Transportation (ART), Megabuscom y Greyhound.

El diseno flexible de ARTIC asegura que puede ser-
vir como una terminal del sur para el futuro sistema
ferroviario de alta velocidad de California. Ademds
de acomodar las llegadas, las salidas vy las transfe-
rencias de pasajeros, ARTIC integra servicios como el
minorista orientado al trdnsito, Wi-Fi y estaciones de
carga, estacionamiento, porta bicicletas, casilleros,
espacio comunitario y restaurantes especializados.

Fuente: ArchDaily

espacial que permite el paso de la luz natu-
general. Ademds comprende de un amplio pro-

grama  arquitecténico, el cual cuenta con transferencia de servicios de transporte, dlimenta-

cién y comercios. El proyecto genera un impacto

importante en su pldstica y funcionalidad, lo cual

puede ser tomado de referente principal para aplicar a un nuevo desarrollo de multimodales en Costa Rica.

v
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Fuente: ArchDaily
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CAPITULO INTRODUCTORIO Intermodal de transporte en Vasteras

Autor: BIG- Bjarke In
Ubicacion:
Tamaiio de Ciudad:

Cantidad de Poblacion
Aiio del Proyecto:
Estado:

El ambicioso plan conocido como 3B - Builld Away the Barries redisenard 17 acres (6,88 hectd-
reas) en torno a una estacion de trenes preexistente, en un esfuerzo por reconectarlo con la ciudad.

Tal como existe ahora, las pistas de la estacion dividen dos zonas de la ciudad; mien-
tras que la propuesta de BIG pretende unirlos con un solo “techo flotante” modelado por el “flu-
jo de personas y de la vida publica” que integrard nuevos programas publicos en el sitio.

‘Como una fina Idmina continua, el techo se levanta suavemente en sus cuatro esquinas, envolviendo la
infroestructura vehicular de la ciudad en multiples capas de programa publico v espacios urbanos. Es-
tas cuatro esquinas crean puntos de bienvenida, invitando a los vigjeros y visitantes al interior”, dice BIG.

‘Los restaurantes, cafeterios, estacionamiento para  bicicletas, minoristas y otras  instalacio-
nes se ordenan junto con el tren, el autobuls y el trdfico de automdviles para apoyar el libre flu-
jo de la vida publica a través de la construccion y hacia la ciudad junto al cercano lago Mdlaren.”

Fuente: ArchDaily

VALORAGIONES

Este proyecto se destaca por la intensién de unir un reducto viejo con la propuesta nueva utilizando una
cubierta que se proyecta en el perimetro de la estacion. Ademas se valora la utilizacion de la transparencia
en su totalidad y una nueva forma de aplicacién de una cubierta en su totalidad. Se destaca de igual forma
la utilizacion de espacios publicos y zonas abiertas.

ESTRUCTURA DISEND FUNGIONALIDAD
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Arnhem OVT/PT

Arnhem OVT/PT 3 g ¢ Soasomze Doorsnede BB
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Fuente: ArchDaily FIG. 55
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La estacion es el resultado de un proyecto am-
bicioso de 20 anos - el plan maestro hecho por
UNStudio - para reconstruir el drea mds amplig,
de la estacion; el desarrollo mds grande de la pos-
guerra en Arnhem. Respaldado por el gobierno
holandes, este centro de transbordo vuelve a es-
cribir el libro de reglas sobre las estaciones de
tren, y es el mds complejo de su tipo en Europa.

La estacion se convertird en la nueva “puerta de en-
trada” de la ciudad, abarcando el espiritu de los vigjes,
y se espera que establezca a Arnhem como un nodo
importante entre Alemania, los Paises Bajos y Bélgi-
ca. La nueva terminal alberga dreas comerciales y un
centro de conferencias; ademds, proporciona enlaces
a la plaza de oficinas cercana, centro de la ciudad,
estacionamiento subterrdneo vy el Parque Sonsbeek.

VALORAGIONES

Terminal de transbordo Arnhem Central

Autor: UNStudio
Unlcacmn Arnhem, Pai Bajos
Tamaiio de Ciudad: 10153 km?
153 864 hab)

Cantidad de Poblacion
Aio del Proyecto: 2015
Estado: Construido

El drea dlrededor de la estocion se converti-
rd en un lugar en si mismo, con 160,000m?2
de oficinas, tiendas y un complejo de cines.

Laterminalde transbordo de 21,750m2 cuenta conunad
geometria de techo de torsion estructural dramdtica,
lo que permite luces de hasta 60 metros en el pasillo
de transbordo. Tomando referencias de una botella de
Klein de superficie interior/exterior continua, UNStudio
apunté a desdibujar la distincion entre el interior vy el
exterior de la terminal al continuar el paisaje urbano en
elinterior de la sala de transbordo, donde techos, pa-
redes y suelos transicionan de uno a otro fluidamente.

Fuente: ArchDaily

Este proyecto es uno de los mds complejos a nivel estructural en lo que respecta a intermodales en Europa.
Se demuestra una estructura atrevida en su exterior e interior; ademds, contiene un programa arquitecténico
amplio y quizés fuera de lo convencional en lo que respecta a estaciones de tren. Cabe destacar la combinacion
demateriales, loquegeneraunapldsticaauténticasobrelleva sulenguajeporlosdiferentesnivelesqueloconforman.

v
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CAPITULO INTRODUCTORIO Penn Station Transformation Plan

Penn Station , la estacion de tren mds transitada de
América del Norte, fue disefiada originalmente en
1910 para acomodar 200,000 personas; actualmente,
atiende amds de 650,000 pasajeros cada dia. Aunque
en el pasado se enlistaron varias empresas para vol-
ver aimaginar la estacién, el desarrollador del proyec-
to aun debe elegir un arquitecto oficial; “Penn Station
es el corazén de la red de transporte y economia de
Nueva York , pero ha estado desactualizada, hacina-
da e indigna de Empire State por demasiado tiempo”,
dijo el Gobernador Cuomo. “Queremos construir Penn
Station para que sea mejor de lo que nunca fue,
y eso es exactomente lo que vamos a hacer.

VALORACIONES

Autor: Gobernador Andrew Coumo

Ul]icacifln: New York - Estados Unidos
Tamaiio de Ciudad: 1214 ki

Cantidad de Poblacion 8 537 673 hab,

Aio del Proyecto: 2016
Estado: Anteproyecto

Penn Station, ubicada debajo de Madison Square
Garden, se someterd a una importante reno-
vacion.  Los corredores  existentes se  amplia-
rédn, se marcardn y las dreas de espera se re-
configurardn, se mejorard la conectividad vy se
ampliordn las oportunidades de venta minorista.

La Farley Post Office estd programada para con-
vertirse en una nueva sala de trenes para Am-
trak con servicios para pasajeros de Long Island
Rail Road, New Jersey Transit y el nuevo Air Tra-
in para el aeropuerto La Guardia. Al integrar la ofi-
cina de correos histérica en el esquema, la capaci-
dad de Penn Station aumentard en un 50 por ciento.

Fuente: ArchDaily

Este proyecto lo que presente es modernizar la ya existente estacion de tren de New York,
suprimiendo todo lo antiguo y desarrollando una nueva intermodal con un nuevo programa arquitecto-
nico para una mayor comodidad de los usuarios. En su disefio se destaca lo monumental de su acceso
principal con un muro cortina y una cubierta curva que genera jerarquia y en su interior, el uso de mate-
riales es una combinacién de acero y concreto que da un cardcter mds contempordneo para su entorno
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La estacion para lineas de autobuses de larga dis-
tancia de la ciudad de Stuttgart tiene un total de
18 plataformas de autobuses, que pueden ser
abordadas por autobuses nacionales e interna-
cionales de larga distancia, asi como por autobu-
ses publicos locales. El programa de la sala incluye
un punto de servicio con sala de espera, un centro
de venta de entradas con oficinas, un quiosco con
instalaciones  sanitarias y un centro de control.

En los seis pisos de arriba, el aproximadamen-
te se distribuyen 1550 espacios de estaciona-
miento. En el primer piso del aparcamiento se
encuentran los cémodos espacios de estaciona-
miento con un ancho de 3.50 metros cada uno.

VALORACIONES

Bus terminal del aeropuerto de Stuttgart

Autor: Arquitectos Wulf Architekten

Ubicacion:
Tamaiio de Ciudad:

Flughafenstrabe - Alemania
755,3 km?

1834 244 hab,

2016

Construido

Cantidad de Poblacion
Aiio del Proyecto:
Estado:

Estos espacios de estacionamiento ofrecen una ubi-
cacion mds fdcil vy una salida mds cémoda del auto-
movil. Desde este nivel, un nuevo puente permite a los
usuarios del aparcamiento llegar directamente a las
terminales del aeropuerto, sin cruzar el flujo de pea-
tones de la terminal de autobuses en la planta baja.

En el lado sur de la fachada de metal de dise-
Ao homogéneo, las tres escaleras, construidas en
hormigén armado, avanzan  tridimensionalmente
y estructuran el gran volumen de construccién. De-
bido a su efecto de larga distancia, asi como su
proximidad inmediata a las terminales del aero-
puerto y el Stuttgartferia comercial el disefo del
estacionamiento, es de particular importancia.

Fuente: ArchDaily

El edificio presenta una solucién en verticalidad en lo que respecta a los estacionamientos, lo cual le da
cuerpo al proyecto. Ademds, en su parte inferior se encuentran las estaciones de autobuses, desarro-
llando con esto un programa arquitecténico para los usurarios otorgdndoles comodidades en su espera.
Se agprecia una aplicacién  de materiacles adecuada o  su  necesidad, lo cual generan-
do contraste entre el concreto acero y colores que son siento activados por la luz natural.

Fuente: ArchDaily
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Marco Histérico

INICIOS DE LOS MEDIOS

DE TRANSPORTE

Ainicios de la colonia
espariola, en Costa Rica el

medio de transporte era por i

medio de mulas.

INAGURAGION PRIMER
VIA FERROCARRIL

En 1890 se inaguro el
ferrocarril al atldntico luego
de 30 afios de construccidén.
En 1910 se comunican

las dos costas por este medio

PRIMER VEHICULO
EN COSTA RICA

El primer vehiculo en llegar a
Costa Rica fue en el afo
1900, y vino a revolucionar
los medios de transporte

fuente: Web, Mi Costa Rica de Antafio, Maritza Gartin,2018
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EVOLUCION DE L0S

MEDIOS DE TRANSPORTE
Luego de 1930, llegan nuevas :
unidades de vehiculos
maaquinaria, camiones y buses

para incrementar el transporte
publico en Costa Rica

GIERRE DE
INGOFER

En 1995 don José Maria
Figueres Olsen y su Consejo de,
Gobierno decretaron el cierre
TECNICO del INCOFER y no su
cierre total, como ha quedado

en el imaginario popular.

APERTURA DE
INGOFER

En el 2005 don Abel Pacheco
rescata la institucion e inicia
SuU nuevo sistema operativo
basado en el transporte de
pasajeros con la inauguracion
del servicio San José/Pavas

CAPITULO INTRODUCTORIO

CONSTRUGCION DE
LA ESTAGION AL
PACIFICO

FIG. 66

CAPITULO INTRODUGTORIO Marco Historico

Patrimonio

Considerar el espacio con sentido y ser conscientes de su humanizacion, devela, mediante la hipdtesis de
un posible Habitar, un proyecto que estard en franca relacién con el Tiempo vy con el Espacio. Esta
relacion se establece en tanto siempre se trate de un presente que no estd terminado y de un campo
de significaciones que nunca estard consumado; incluso tales significaciones derivan de las multiples inter-
pretaciones posteriores.

Dicha hipdtesis se configura materialmente como objeto o situacion habitable, y en tonto tal, siem-
pre establecerdn conexiones significativas con el contexto, donde el producto de nuestro hacer promueve
la apropiacion arquitecténica del espacio y, ala vez, desde si, alienta la relacion entre él y su contexto como
significativa.

Entonces, habitar serd siempre un acto determinante, ya que se trata de producir un sentido para el
entorno que constituye una actividad humana.

La arquitectura no solo construird espacios habitables, sino que en tanto objetos arquitecténicos, nun-
ca podremos concebirlos sin subjetividad urbana, y esto, sin mds, es lo que constituye el contexto.

“Patrimonio es todo aquel aspecto del entorno que ayude al ha-
bitante a identificarse con su propia comunidad, en el doble
y profundo sentido de continuidad de una cultura comiin y
de construccion de esa cultura. Esto tltimo, por considerar
que el valor patrimonial no reside solo en el pasado, sino que
estamos continuamente construyendo el patrimonio del futuro”

En este sentido, el patrimonio se traduce en un con-
junto de elementos, tanto naturales como cultura-
les, tangibles e intangibles, que desde un pasado
reciente o lejano poseen una especial sig-
nificacion  para la sociedad y que son dig-
nos de ser respetados y  conservados.

Por tanto, el concepto de patrimonio es com-
prendido no como un objeto aislado e indivi-
dua, sino como la relacidon entre bienes cultu-
rales que mantienen una armonia con el contexto

B . o Fuente: La CONSTRUCGION del VALOR PATRIMONIAL desde Ia
histérico-social y con el contexto urbano territorial.  gppiacion del ESPIRITY del LUGAR FIG. 67
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El ferrocarril al Atlantico en Costa Rica, 1871-1874

Fue declarado patrimonio de Costa Rica median-
te decreto N° 11664-C del 29 de Julio de 1980.
Funcioné como estacion de tren hasta 1996
cuando el servicio fue clausurado por los cos-
tes de su mantenimiento vy la mala administracion.
Joya ecléctica. Como fuere, y pese o sus mo-
destas dimensiones, el edificio es una obra
maestra del eclecticismo propio de la época.

Se trata de una armdnica conjuncidén que retoma
conceptos de las arquitectura victoriana, neocldsica
y barroca, con detalles modernistas o Art Nouveau .
Emplazado en una plataforma que soluciona el
desnivel de la calle 32 con una generosa escali-
nata, el edificio es de planta rectangular dividida
en cuatro espacios y una volumetria muy sencilla.

De ese conjunto, sobresale el techo ‘a dos aguas
con cubierta metdlica enmarcada por dos elemen-
tos de mayor altura, de forma piramidal truncada vy
con el mismo tipo de cubierta’, describe Barascout.

Fuente: Web, Mi Gosta Rica de Antafio, Maritza Gartin, 2017
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Tiene un techo del tipo llamado “mansardo” en re-
cuerdo del arquitecto francés Frangois Mansard
(1598-1666), quien inventd la cubierta de doble cai-
da. A aquel techo brinda realce, justo en su centro,
un floreado y mixtilineo frontén de aires barrocos,
que lucié en otro tiempo un reloj a modo de medallén.

Rematado por un mascarén estucado, sobre un
especie de voluta que enmarcan dicho frontén,
casi a escala natural aparecen dos personajes mi-
toldgicos grecorromanos: a la derecha, Hermes
(Mercurio), dios del comercio y también patrén
de los vigjeros, sostiene su caduceo; a la izquier-
da, Afrodita (Venus), diosa del amor y también
de la confraternidad, luce sensual, casi desnuda.

Luego, y a modo de pretil, una laceria de corte mo-
dernista hace de encaje al conjunto de la cubierta.
Sigue inmediatamente un gran alero sostenido por
ménsulas forjadas —modernistas también—, que en-
marca el rectdngulo por su frente y a ambos lados.
Coronada por dos dioses, pues, y luciendo la im-
puesta fecha de 1908 como un triunfo, la Esta-
cion del Ferro-Carril de Costa Rica —como reza
la base de su alegdrico frontén— se inaugurd el
15 de septiembre de ese ano: fecha significati-
va para la patria que habia sostenido un pulso con
lo empresa extranjera, por mds de veinte anos.

CAPITULO INTRODUGTORIO
Estacion del ferrocarril al Pacifico

La propiedad donde se ubica el complejo ferroviario
que contiene al edificio de la Estacion, comprende
una extension de 7 hectdreas (6.974,29 m2).

El inmueble de la Estacion fue disenado por el arqui-
tecto José Francisco Salazar Quesada (1892-1968)
y construido en 1941, durante el perfodo de la Ad-
ministracion Calderdn Guardia 1940-1944. Ademds,
fue declarada patrimonio el 9 de Enero de 1998 N°.
Decreto 26552-C

El edificio muestra influencia formal del movimiento
racionalista funcionalista, con sus voldmenes puros,
la ausencia de ornamentacion anadida, la profusion
de dreas en fachada cerradas con vidrio vy la utiliza-
cion del vitro bloque como material de vanguardia
en esd época, asf como la construccion en concreto
armado.

La estacion contiene un amplio vestibulo central, que
remata en un nucleo de escaleras de volumétrica
curva, que articulan los dos niveles que componen el
cuerpo arquitectonico de doble altura.

Ese detalle en las escaleras, asf como el espiritu de
los volimenes curvos en los extremos de la fachada
principal, denotan que en nuestro medio la influencia
racionalista funcionalista se incorpord como lenguaje
de vanguardia que permitid generar composiciones
arquitectdnicas novedosas para su época. Fue a
partir del empleo de un lenguaje pragmdtico que se
construyeron discursos formales autéctonos.

Esos aspectos antes descritos materializan el con-
cepto de arquitectura moderna como se entendid
e implementé en nuestro pais, de espiritu formal
esencialmente sincréticas.

Elinmueble posee un drea que abarca 7315 metros
cuadrados, el edificio se construyd totalmente de
concreto armado,

Marco Historico

Fue Distribuido en sus inicios de la siguiente manera,
en la planta alta se alojan las oficinas de la Admi-
nistracion, Secretarfa, Sala de Espera, Jefatura de
Transportes, Secretaria de Transportes, Despacho de
Trenes y Biblioteca vy, en la planta baja consta de un
Vestibulo, Auditoria, Farmacia, Informacién, Venta de
Tiquetes, Agencia, Equipajes, Telégrafo y Jefatura de
Guardas.

El mismo se construyd con un costo total de
¢484.346,83 (Costa Rica. Ministerio de Culturag,
Juventud y Deportes. Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio Cultural. Estacion del
Ferrocarril al Pacifico, San José.

Fuente: Web, Mi Gosta Rica de Antaiio, Maritza Gartin,2017
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Movilidad Multimodal

Es la combinacion de dos o mds modos de transporte integrados en una red de funcionalidad complementaria,
funcionados para desarrollar el desplazamiento eficiente, seguro y saludable para los usuarios. Una Multimodal
configuraredes mds eficaces para generar movilidad y accesibilidad enlas ciudades, conlo cual se convierte en
un pardmetro para las urbes; ala vez que organiza conexiones. Mas allé de converger los modos de transporte,
busca también integrar los espacios publicos con las personas proyectando diversos escenarios de disfrute,
percepcion y mejoramiento de la calidad de vida. El principal objetivo del concepto Multimodal es proyectar a
los usuarios una imagen integrada de las redes existentes en una funcionalidad eficiente adaptada a la ciudad.
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Movilidad Sostenible

Movilidad sostenible es un concepto nacido de la preocupacion por los problemas medioambientales y so-
ciales ocasionados por la generalizacion, durante la segunda mitad del siglo XX, de un modelo de trans-
porte urbano basado en el coche particular. Los inconvenientes de este modelo, entre los que destacan
la contaminacion del aire, el consumo excesivo de energia, los efectos sobre la salud de la poblacién o la
saturacion de las vias de circulacion, han provocado una voluntad colectiva por encontrar alternativas que
ayuden a pdliar los efectos negativos de este modelo y a idear un nuevo modelo de ciudad sostenible.
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CAPITULO INTRODUGTORID Marco Conceptual

Se entiende por acciones de movilidad sostenible aquellas que ayudan a reducir dichos efectos nega-
tivos, ya sean précticas de movilidad responsable por parte de personas sensibilizadas con estos pro-
blemas (desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico en lugar de en coche siempre que sea
posible, compartir un coche entre varios companeros para acudir al trabagjo, etc), desarrollo de tecno-
logias que amplien las opciones de movilidad sostenible por parte de empresas o decisiones de las ad-
ministraciones u otros agentes sociales para sensibilizar a la poblaciéon o promover dichas prdcticas.

A menudo el concepto de movilidod sostenible se vincula con las nuevas tecnologias desa-
rrollar los vehiculos eléctricos a baterfa, los hibridos (Honda Insight, Toyota Prius) o los vehicu-
los eléctricos impulsados con pila de combustible de hidrégeno (Honda FCX Clarity) entre otros.

Las politicas de movilidad sostenible llevadas a cabo por las administraciones publicas se cen-
tran en reducir la congestion de las vias, al mismo tiempo que se reduce el consumo de com-
bustibles fdsiles contaminantes, por lo que o menudo impulsan el uso de vehiculos de propul-
sion alternativa a través de ayudas a la compro, que gestionan las comunidades autdénomas.
Fuente: web/ aconvivir.org

Las politicas para potenciar una
movilidad sostenible deben
contemplar varios objetivos

| ' FIG. 71

-~

=

Configurar un modelo ‘No comprometer las |
de transporte mds efi- | condiciones de salud
ciente para mejorar la de los ciudadanos. |

competitividad del siste-
ma productivo.

‘Mejorar la integracion
social de los ciudadanos
aportando una accesibi-
lidad mds universal.

*Aportar mds seguri-
dad en los desplaza-
mientos. Incrementar
la calidad de vida de
los ciudadanos.
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Marco Conceptual

O
Movilidad Accesible L/

FIG. 72

Todas las personas tienen derecho a desplazarse de
forma segura por el espacio publico y de acceder sin
tropiezos a los medios de transporte publicos colecti-
vOs, sedn cuales sean sus caracterfsticas fisicas.

La adaptacion y el mantenimiento en buen estado de
las aceras para facilitar el desplazamiento de las per-
sonas con movilidad reducida, y la instalaciéon de se-
mdforos acusticos en los cruces de calles con un gran
volumen de tréfico para informar a las personas con
vision reducida, deben ser, pues, un objetivo priorita-
rio de los responsables de la via publica de las ciuda-
des, con el fin de garantizar la accesibilidad universal.

El acondicionamiento de las estaciones de metro,
ferrocarril y tranvia, y la adaptacion de las flotas de
autobuses, para hacerlas mds accesibles, contribuye
también a que un grupo de la poblacién utilice este
tipo de medios en las mismas condiciones que el res-
to de la ciudadania.

Fuente: Generalitat de Gatalunya
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CAPITULO INTRODUCTORIO

Espacio Piblico
FIG. 73

El espacio publico corresponde a aquel territorio de la
ciudad donde cualquier persona tiene derecho a es-
tar y circular libremente ( como un derecho ); ya sean
espacios abiertos como plazas, calles, parques, etc;
o cerrados como bibliotecas publicas, centros comu-
nitarios , etc.

El espacio publico se caracteriza por ser un territorio
visible, accesible para todos y con marcado cardcter
de centralidad. Es decir, faciimente reconocible por un
grupo determinado o indeterminado de personas que
en primer lugar se les asignan un uso irrestricto y co-
tidiano; y en segundo lugar es el caso no lo utilizan de
manera directa se identifican con él como una parte
de la ciudad que los podria eventualmente acoger sin
ofrecer resistencia. Esto implica que debe ser con-
cebido con capacidad de adaptacion: es decir con
la suficiente apertura para acoger la instalacion de
una multiplicidad de actividades, y la adaptabilidad a
nuevos usos.

Fuente: UNAM, Facultad de Arguitectura, Arq Maria Garcia Vazque:

CAPITULO INTRODUCTORIO

Transporte Piblico

FIG. 74

El transporte publico es un sistema integral de medios
de transporte de uso generalizado, capaz de dar so-
lucion a las necesidades de desplazamientos de las
personas.

El transporte publico se basa fundamentalmente en
criterios de solidaridad.

Hay que considerar que se vive en un mundo globa-
lizado donde los necesidades de desplazamientos
entre distintos territorios cada vez adquieren mds
importancia. Los lugares de produccién se encuen-
tran situados a grandes distancias de los puntos de
consumo. Los ciudadanos residen en una localidad,
trabajan o estudian en otra vy los lugares de ocio vy
disfrute del tiempo libre pueden estar en otro lugar
distinto. En medio de eso, el autobus, el tren o el me-
tro se presentan como medios de locomocion que fa-
cilitan el transporte alejado del estrés que genera el
automavil.

Marco Conceptual

Modos NO motorizados

FIG. 75

Para avanzar hacia una movilidad sostenible resulta
imprescindible fomentar los desplazamientos a pie
y en bicicleta, ya que son los medios de transporte
cuyos impactos son mds irrelevantes, al igual que su
coste econdmico. Ademds, son beneficiosos para la
salud fisica y mental de las personas que los practi-
can.

Modos Motorizados !@

- FIG. 76

Son unidades de transporte, como el automaovil, au-
tobus, trenes y aviones, que funcionan por medios
mecdnicos con combustible v electricidad; estos son
los mds utilizados en el entorno urbano.

Fuents: Ecologistas en accion, Movilidad Sostenible ,2007
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Marco Legal

FIG. 77
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CAPITULO INTRODUCTORIO

Reglamento de construccion

Fl reglamento de construccion tiene como objetivo brindar informacion
técnica para los proyectos a desarrollarse bajo las legislaciones cons-
tructivas de Costa Rica.

Plan Regulador de San José

Es el instrumento de planificacion local que define
en un conjunto de planos, mapas, reglamentos y
cualquier otro documento, grafico o suplemento, la
politica de desarrollo y los planes para distribucion
de la poblacion, usos de la tierra, vias de circula-
cion, servicios publicos vy facilidades comunales.

Ley de Patrimonio

Esta Ley tiene por objeto regular la proteccion, defensa, investiga-
cion, conservacion y recuperacion de los bienes que integran el pa-
trimonio cultural de la Nacion; en este caso, La Estacion al Pacffico.

Ley 7600

Esta Ley establece el desarrollo integral de la poblacion con
discapacidad en iguales condiciones de calidad, oportuni-
dad, derechos y deberes que el resto de los habitantes. Apli-
ca para todo tipo de proyecto tanto publico como privado.

CAPITULO INTRODUCTORIO

REFERENCIAS DE LEYES Y NORMAS

Reglamento de construccion

Capitulo 4: Disposiciones generales para
edificios

Capitulo 5; Restricciones Urbanisticas

Capitulo 8. Edificios para Comercio y

Oficinas.

Capitulo 14. Expendios de Alimentos

Capitulo 18. Espacios de estacionamientos

Capitulo 20. Disefio de Estructuras de Edificios

Capitulo 21. Albanileria, Techos vy Entrepisos

Capitulo 22. Estructuras de Acero.

Capitulo 24. Suelos y Cimentaciones.

Plan Regulador de la Municipalidad de
san Jose

Seccion II: Licencias Urbanisticas.

Seccion IIl: Normas de afectacion al disefio y
construccion de obras.

Capitulo 1. Disposiciones Generales sobre el uso
de Suelo

Capitulo 2. Regulacion de las diferentes zonas de
uso de suelo

Reglamento de espacios publicos, vialidad vy

transporte

Ley de Patrimonio Historico N° 7555

Capitulo 1: Disposiciones Generales..
Articulo 6: Clasificacion y definicion.

Marco Legal

Ley 7600

Capitulo IV: Acceso al espacio Fisico

Capitulo V: Acceso a Medios de transporte

Capitulo VI. Acceso a la informacion y a la
comunicacion

*Se debe de Consultar de igual forma la “Guia in-
tegrada para la verificacion de la accesibilidad al
entorno fisico”, la cual indica especificaciones téc-
nicas y medidas para el desarrollo adecuado de
las personas con discapacidad.

Bomberos de Costa Rica

Manual de disposiciones técnicas generales sobre
seguridad humana y proteccion contra incendios.

Reqguerimientos Generales.
Requisitos especificos por ocupacion

Tramites constructivos

ef=studio de suelo

ePlano Catastro Visado

e Jso de suelo

eDisponibilidad de agua y alcantarilado sanitario
de no haber alcantarillado se presenta memoria de
calculo para planta de tratamiento o tanque sép-
tico.

e[ ineamientos del MOPT

e[ ineamiento del INVU

eCertificados literal de la propiedad y cédula de
propietario.

ePlanos visados por CHA y Municipalidad.
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Metodologia

DISENO DE INVESTIGACION: No Experimental

“Estudios que se redlizan sin la  manipula-
cion deliberada de variables y en los que sdlo
se observan los fendmenos en su ambiente
natural para después analizarlos.” (Herndndez Sam-
pieri, Ferndndez Collado, & Baptista Lucio, 2010).
Este tipo de diseno no experimental nos permite ob-
servar y medir las reacciones o caracteristicas sub-
jetivas de personas u objetos, todo esto en un punto
o varios puntos de tiempo. En este método vemos
los variables como reales y se utiliza una poblacion
o numero de poblacién especifico como muestra.

ESTUDIO: Transversales

"Recolectan datos en un solo momento, en un tiem-
po Unico. Su propdsito es describir variables y analizar
su incidencia e inter-relacion en un momento dado”
(Herndndez Sampieri, Ferndndez Collado,& Bap-
tista Lucio, 210) El punto de vista transversal re-
colecta infomacién en un momento de tiem-
po especifico y describen los datos tomados.

EXD'U[HIU“US: Conocer la variable o un conjunto de variables una
¢omunidad, un contexto un evento, una situacion

DBSC”D“VUS: Estudios descriptivos y cuando establecen una
fpdtesis, estds son también descriptivas.

GU"B'&VCiU"ﬂ'BS'CﬂUSﬂ|BS: Describen relaciones entre dos o mds

¢ ategorias, conceptos o variables en un momento determinado.

METODO: Mixto

"Los métodos mixtos representan un conjunto de pro-
cesos sistemdticos, empiricos vy criticos de investiga-
cion e implican la recoleccion y el andlisis de datos
cuantitativos y cudlitativos, asf como su integracién y
discusion conjunta, para realizar inferencias producto
de toda la informacion recabada (meta inferencias)
y lograr un mayor entendimiento del fendmeno bajo
estudio” (Herndndez Sampieri y Mendoza, 2008).
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CAPITULO INTRODUCTORIO

Cuantitativo
Gualitativo

IMPLIGAN MUESTRED

Recoleccion Probabilistico
Andlisis Guiado por propdsito
Integracion

Datos:

Cuantitativos+Cualitativos

CARACTERISTICAS

Perspectiva mds amplia
Mayor teorizacion

Datos variados
Creatividad

Indagaciones dindmicas
Mayor solidez

Mejor exploracién de datos

CAPITULO INTRODUGTORIO Mapa Metodolégico

Desarrollar un modelo de
Multimodal con las condiciones
idéneas en infraestructura, accesi-
bilidad y sostenibilidad que facilite
la movilidad de los
usuarios del sector de San José

Identificar las necesidades
actuales de los usuarios de
transporte publico para el
mejoramiento de los servi-
cios inmediatos que ellos
requieren.

FOTOS
VIDEOS
WEB
LIBROS
PUBLICACIONES

MAPEOS
DIAGRAMACION

DESARROLLAR

ANALIZAR

Definir el anteproyec-
to arquitectonico de
la nueva multimodal
para un funcionamiento
éptimo de la movilidad
de los usuarios en el
transporte publico e
San José.

Determinar las caracterfsticas fi-
sico-espaciales y climdticas de la
zona donde se redliza el proyecto
para su integracion con el entorno.

FIG. 78
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I (ntroduccion CAPTTULD CAPITULO Introduccién

EL SER HUMANDO

El ser humano es admirable porque es un ser especial: forma parte de la naturaleza; pero es
diferente al resto de los seres vivos.

En primer lugar, porque es el Unico animal que piensa y habla, se preocupa por buscar la
felicidad y trata de comprender el mundo que le rodea. Ademas, es capaz de analizar la
naturaleza de las cosas y buscar la verdad; pero también es capaz de preguntarse por el
mds alld, inventar almas inmortales vy poblar el cielo de divinidades semejantes a él, aunque
infinitamente poderosas.

Por otra parte, ha sido capaz de crear un mundo artificial, hecho de normas, costumbres y
creencias, que le ayuda a sobrevivir y orientarse. Ese mundo artificial, la sociedad (polis), es
donde el ser humano encuentra su acomodo y adquiere la categoria de ciudadano. La men-
talidad griega ve también en la polis el lugar donde el ser humano puede llegar a ser feliz.

Para ello, hay que lograr una vida armdnica, viviendo con moderacion, buscando la virtud en
el punto medio para asi evitar los excesos.
Fuente: WEB / acfilosofia.org

“NADA ES TAN MARAVILLOSO

COMO EL SER HUMAND”™
SOFOCLES

El ser humano se desarrolla en una sociedad en la

cual cuenta con deberes y derechos y uno de estos
es el de trasladarse por el medio que el elija para
su mayor conveniencia, por esta razén el andli-
sis que se redlizara serd a partir de las variables
de ser humano como tal y del usuario inmediato.
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Metodologia de Investigacion CAPITULOT CAPITULO 1 Datos Generales m

La siguiente metodologia describe las etapas en la cuales se redlizara la investiga-
cion sobre los usuarios que serdn participes en el proyecto de una forma directa e
indirecta.

— DESCRIPTORES DEMOGRAFICOS

Andlisis general de la poblacion
segun sus variables.

— TIP0S DE PASAJERO MULTIMODAL

Descripcién de las generalidades
de los usuarios que utiliza-
rén los servicios de transpor-
te publico y sus necesidades.

METODO DE
INVESTIGACION

Investigacion perfil
de usuario

— TIP0S DE USUARIO -mecanico-

Descripcién del las generalidades HAS

del usuarios motorizado y sus nece-
sidades COSTARICA

PROVINCIA

SAN:JOSE

—CLASIFICACION DE LAS NECESIDADES rooco iy 4.301.712

Andlisis general de las necesidades W
que utiliza cada punto de conexién Hombres Hombres

de transporte publico en San José . (X 2]06063 —_— (X 1’\:}6371
_________________ VA g5y VA 151 663

oo B71.463 g

——— SERVICIOS COMPLEMENTARIOS woe LOst00km o WA agme e L aegkme

Descripcién de los servicios que contendrd
la Multimodal en su desarrollo arquitecténico

oo iy 288,054

oo L 4965.9 kmo FIG. 82
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_ Descriptores Demograficos

DENSIDAD DE
POBLACION
SAN JOSE

1.648.501

PROYECCION DE LA
POBLACION, SAN JOSE

0-15 anos

229

15-64 anos

10%

Mayor a 64 anos

)

ESCOLARIDAD %
PROMEDIO, SAN JOSE
MUJERES

020/

HOMBRES

48%

NUEVA MULTIMODAL
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CAPITULOT

PROYECCION SEGUN
EL SEXO0, SAN JOSE

MUJERES

32%

HOMBRES

48%

DESEMPLEO

PROMEDIO
HOMBRES

3%
MUJERES

9.9%

DESEMPLEO
NIVEL NACIONAL

9.6%

FIG. 83

Fuente: INEC GOSTA RICA

CAPITULO1 Estudio de usuario de transporte pablicom

El drea metropolitana de San José es una regiéon de tipo polinuclear primario, constituido por
el drea central de San José: dos nucleos secundarios (dreas centrales de Cartago y Alajuela)
y varios nucleos terciarios de poblacion (Guadalupe, Tibas, Escazu, Hatillos, Desamparados,
San Pedro, etc,) Localizados en la periferia del ndcleo primario y de los nicleos secundarios.

A pesar de los esfuerzos de planificacion dirigidos a asegurar un desarrollo ordenado, dicha drea
ha tenido un crecimiento urbano con un fuerte componente no planificado, por lo que se ha confor-
mado una estructura radial, dispersa y monocéntrica en el Cantén de San José, que ha acarrea-
do impactos negativos en la movilidad vy en el modelo econdmico-espacial del desarrollo urbano.

BAJA EN LA UTILIZACION DEL SERVICIO
DETRANSPORTE PUBLICO

2015 2018

6%  36%

SAN FRANCISCO-DESAMPARADOS U"“ZAGIGN DEL AUTUMGVIL
- 2015 2018

TIBAS- SANTO DOMINGO 280/0 41 0/0

URUCA-HEREDIA

GUADALUPE-MORAVIA PAVAS

SAN PEDRO- GU
) VALORACIONES POSITIVAS DE
ESGAZU-SANTA ANA LA CALIDAD DEL SERVICIO

HAT”.I.[]'SAN SEBA «Cercania con vivienda

-Conectividad de un servicio a

otro

*Seguridad
*Cumplimiento de horarios

USO DEL AUTOBUS, TAXI Y TREN
2015 2018

64%  52%

CANTIDAD DE REDES DE TRANSPORTE
PUBLICO EN EL AMSJ
210 lineas de bus

g Sectores

SAN FRANCISCO-DESAMPARADOS

nieas-saviopowngo CENTRAL
URUCA-HEREDIA

GUADALUPE-MORAVIA PAVAS

SAN PEDRO- CURRIL
ESCAZO-SANTA ANA

HATILLO-SAN SEBASTI

VALORACIONES NEGATIVA DE
LA CALIDAD DEL SERVICIO

*Duracién en llegada

*No hay confortabilidad en las
unidades

‘Mala infraestructura y no se
presenta accesibilidad para
adulto mayor y personas con
discapacidad.

Fuente: Transporte - GNPSP 2018
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CAPITULO T CAPITULO 1

_ Estudio de usuario de transporte publico

Modalidades existentes de transporte pablico.
SegunlosdatosdelMOPTyCTP, enlaactualidadexisten
siete modos de transporte publico urbano en la AMSJ:

SECTOR GEOGRAFICO PASAJEROS

CENTRAL

@ Autobuses Regulares.

@ Autobuses Especiales.

@ Taxis regulares.

@ Porteadores.

@ Servicios Informales (piratas)
e Iren.

@ Plataforma Digital (Uber)

SAN PEDRO-CURRIDABAT 208.902

SAN FRANGISCO-DESAMPARADOS 245.990

Autobuses Regulares.

De acuerdo con datos de la Autoridad Regulado-
ra de Servicios Publicos (ARESEP), alrededor de 351
empresas de servicios de autobuses operan en el
paris, con un total de. 4.359 autobuses autorizados
y 4.612 autobuses inscritos, en 553 rutas. El ma-
yor nimero de autobuses se concentra en el canton
de San José, donde prdcticamente se cuadrupli-
ca el nimero de autobuses autorizados en el resto

243.511

HATILLO-SAN SEBASTIAN

ESCAZU-SANTA ANA

30 anos muestra una forma de expansién ur-
bana lineal, cuyo modelo de ocupacion genera
una progresiva saturacion de la infraestructura vial,
sin que pueda sustituirse con eficacia y de manera
generalizada por un sistema de transporte masivo

112.550

URUCA-HEREDIA 196.694

ne. 130.293 San José 168 1769
TIBS-SANTO DOMINGO .
Cartago 62 614
GUADALUPE-MORAVIA 258.936 Heredia 28 476
Guanacaste 84

TOTAL: 1.914.49%9 vines ror niio FUINIECITENSE 81 414
Limon 33 317

553
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de regiones. El crecimiento de los ultimos 25 o 9017

e

Estudio de usuario de transporte pablicom

Distribucion de vigjes dentro del AMSJ (drea metro-
politana San José)

® 11% de vigjes internos al cantén de San José.

® 49% de vigjes interurbanos entre San José v la
periferia.

® 40% de viajes entre zonas exteriores a San José.

Se debe precisar que, debida a la organizacién ra-
dial de la urbanizacion, una gran proporcién de es-
tos viajes, debe transitar por el cantén de San José

Fuente: Analisis de prefactibilidad Tecnica de un Sistema de Transporte Masivo en §an
Josg (CFIA) 2011

Tren de pasajeros Interurbano.

Durante el ano 2017 transportaron un total de
3.983.902 pasajeros en comparacion con el ano
2016. Hubo un aumento del 1.31% de pasajeros trans-
portados; por lo tanto el servicio de ferrocarril es
considerado una de las principales opciones para
trasladarse dentro de la Gran Area Metropolitana.

Pavas-
(urridabat

Total ~ 773937 1468073 351200 815222 575470
Adultos Mayores transportados por ruta
Total 1789 3.302 505 2001 1850
Tipos de equipo de tractivo Ferroviario
= TIPO: GONVENGIONAL

LOCOMOTORA
CAPAC\DA/D' 90 PERSONAS
POR VAGON

TIPO: POLO

FIG. 84

_— FIG. 85
Fuente: -INFORME ANUAL DE ESTADISTICAS OPERATIVAS 2017 Incofer
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T GAPTLO

HORARIOS DE FREGUENGIA
GURRIDABAT-EST. ATLANTICO-EST. PAGIFICO-PAVAS-BELEN LuNES A VIERNES

Ulatina
Estacion
Atlantico
La Corte
Estacion
Cementerio
Contraloria
La Salle
Tubo Tico
(CAZ))
Demasa
Metropoli
Pedregal
Estacion

05:15 | 05:19 | 05:23 | 05:26 | 05:29 | 05:32 | 05:35 | 05:39 | 05:41 | 05:45 | 05:53 | 05:55
06:05 ‘ 06:09 ‘ 06:13 ‘ 06:17 ‘ 06:22 | 06:27 | 06:32 | 06:36 | 06:40 | 06:43 | 06:46 | 06:49 | 06:52 | 06:56 | 06:58 | 07:02 | 07:10 | O7:12
07:05 | 07:09 | 07:13 | O7:16 | 07:19 | 07:22 | 07:25 | 07:29 | 07:31 | 07:35
07:01 | 07:06 | O7:11 | 07:16 | 07:20 | 07:24 | O07:27 | 07:30 | 07:33 | 07:36 | 07:40 | 07:42 | 07:46 | 07:54 | O7:56

15:00 | 15:04 | 15:08 | 15:11 | 15:14 | 15:17 | 15:20 | 15:24 | 15:26 | 15:30 | 15:38 | 15:40
15:10 | 15:14 | 15:18 | 15:21 | 15:24 | 15:27 | 15:30 | 15:34 | 15:36 | 15:40
15:20 | 15:24 | 15:28 | 15:31 | 15:34 | 15:37 | 15140 | 15:44 | 15:46 | 15:50 | 15:58 | 16:00
16:20 | 16:24 | 16:28 | 16:31 | 16:34 | 16:37 | 16:40 | 16:44 | 16:46 | 16:50
16:43 | 16:47 | 16:51 | 16:54 | 16:57 | 17:00 | 17:03 | 17:07 | 17:09 | 17:43 | 17:21 | 17:23
17:03 | 17:07 | 17:11 | 17:244 | 17:47 | 17:20 | 17:23 | 17:27 | 17:29 | 17:33 | 17:41 | 17:43

18:05 | 18:09 | 18:13 | 18:17 |

18:32 | 18:36 | 18:40 | 18:43 | 18:46 | 18:49 | 1852 | 18:56 | 18:58 | 19:02 | 19:10 [ 19:12

BELEN-PAVAS-EST.PACIFICO-EST. ATLANTICO-CURRIDABAT LNES A VIERNES

Pedregal
Metropoli
Demasa
Pecosa
La Salle
La Corte
Estacion
Atlantico
Ulatina

S -
° ]
g &
‘g‘ E
3 3

06:10 | 06:12 | 06:20 | 06:25 | 06:27 | 06:32 | 06:36 | 06:39 | 06:43 | 06:47 | 06:51 | 06:55
07:20 | 07:22 | 07:30 | 07:35 | O7:37 | 07:42 | O7:46 | 07:49 | O7:53 | 07:57 | 08:01 | 08:05

07:39 | 07:44 | 07:46 | 07:51 | 07:55 | 07:58 | 08:02 | 08:06 | 08:10 | 08:14
08:04 | 08:06 | 08:14 | 08:19 | 08:21 | 08:26 | 08:30 | 08:33 | 08:37 | 08:41 | 08:45 | 08:49

15:48 | 15:50 | 15:58 | 16:03 | 16:05 | 16:10 | 16:14 | 16:17 | 16:21 | 16:25 | 16:29 | 16:33
15:44 | 15:49 | 15:51 | 15:56 | 16:00 | 16:03 | 16:07 | 16:11 | 16:15 | 16:19 | 16:24 ‘ 16:29 ‘ 16:40 ‘ 16:44 ‘ 16:48 ‘ 16:52
16:08 ‘ 16:10 | 16:18 | 16:23 | 16:25 | 16:30 | 16:34 | 16:37 | 16:41 | 16:45 | 16:49 | 16:53
16:54 | 16:59 | 17:01 | 17:06 | 17:10 | 17:13 | 17:47 | 17:21 | 17:25 | 17:29 | 17:34 ‘ 17:39 ‘ 17:50 ‘ 17:54 ‘ 17:58 ‘ 18:02
17:23 | 17:25 | 17:33 | 17:38 | 17:40 | 17:45 | 17:49 | 17:52 | 17:56 | 18:00 | 18:04 | 18:08
17:51 | 17:53 | 18:01 | 18:06 | 18:08 | 18:13 | 18:17 | 18:20 | 18:24 | 18:28 | 18:32 | 18:36
19:20 | 19:22 | 19:30 | 19:35 | 19:37 | 19:42 | 19:46 | 19:49 | 19:53 | 19:57 | 20:01 | 20:05

En las tablas de horarios nos hace denotar como los hoarios de mas influencias de
pasajerons son las horas pico las cuales rondan etre las 6:05 am hasta las 8 am y en
horas de la tarde de 4 pm hasta las 7 pm

NUEVA MULTIMODAL
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CAPITULO 1

VEHIGULOS EN CIRCULACION SEGUN ESTILO

AUTOMOVIL AUTOBUS CARGA MEDIA CARGA PESADA TAXI EQUIPO ESPECIAL | MOTOCIGLETA
2012 722.020 16.354 160.742 35.042 12150 1791 176.274
2013 754.689 17.41 164.736 35.392 12.261 12.879 190.256
2014 789.260 18.554 169.864 35.897 12420 13.455 218.733
2015 833.570 17.237 176.091 36.868 12.635 14.026 255917

En la anterior tabla nos muesta como ha habiado uno crecimiento conciderable de la
obtencion del automovil mostrando como este resulta ser el medio de transpote mas
utulizado por los ciudadanos.
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I CAPITLD
MAPA GENERAL DE RUTAS DE AUTOBUS HATILLOS
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FIG. 87
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CAPTTULO T
MAPA GENERAL DE RUTAS DE AUTOBUS ZAPOTE
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EN CAPITULD CAPITULD T3

MAPA GENERAL DE RUTAS DE AUTOBUS SAN FRANGISCO MAPA GENERAL DE RUTAS DE AUTOBUS DESAMPARADOS

Guadalupe
njosé

10 - Gonzalez Lahmann

Catedral

Residencial EI'Hogar

Curridabat
e : .\_\'_-:::\-
Curridaba b
W
M,
® San-Francisco de Dos :
. Tirrases R4
ﬁ ; Lo N
$ X
- FIG. 89 FIG. 90
' Al estudiar los mapas anteriores nos muesta como las rutas que serdn parte del pro-
yecto todas tienen un punto de convergencia que es el drea de plazaviquez el cual
se encuentra a 400mts del lote seleccionado vy por lo tanto nos da la vision de que
la propuesta es viable para su desarrollo
NUEVA MULTIMODAL

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE



Perfil de Usuariom
CARACGTERISTICAS

CAPITULO 1 CAPITULO 1

BT usuario

EI USUARIO “es considerado el elemento principal

de la existencia de la arquitectura contempord- Este usuario es variado, corresponde tanto a hombres como

nea. Mds que el elemento principal se ha conver- PASAJERO mujeres, nacionales o extranjeros de cualquier edad; del drea

tido en el objetivo. Los espacios son creados para GENERAL de San José como de sectores aledanos que utilizan este
espacio para realizar sus labores cotidianas.

ser utilizados y no solo como un adorno al entorno”.
Arg. Pedro Ramirez Vdsquez

TIPOS DE USUARIO QUE CONTEMPLA EL PROYECTO

1 2

Este usuario corresponde a las personas nacionales y extran-

jeras, que necesiten utilizar los servicios de transporte publico

PASAJERO — @ | para dirigirse a sus trabajos del sector este y oeste. De igual

LABORAL forma, que requieren de un transbordo con otro servicio de
transporte.

Tipo de usua- Trabajadores
rio de cual-
quier findole

de las dreas
de comercio,
choferes de
autobus, taxi,
tren, manteni-
miento, seguri-
dad y atencion
al publico

cultural,social
sexo y edad

Este usuario corresponde a las personas nacionales y extran-
o| Jeras. que realicen sus trobojos dehtro de la multimodol; ya
sea en el drea de comercio, servicio al cliente, seguridad o

A o
oNse &
@ dddéd
GENERAL COLABORADOR mantenimiento.

f &
y ‘ 2 '
NUEVA MULTIMODAL
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_ Perfil de Usuario CAPITULO 1 CAPITULO 1 Perfil de Plataformas de Transporte Publico m

NEGESIDADES TIPO DE
E UNIDADES
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riisCS;%(;mceoantL:eUlvioojgoor Xg: das movido por una persona para
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|NTEHNO Medio de transporte privado uti- Medio de transporte no motorizado, que con-
lizado mediante una aplicacion siste en utilizar las utilizando las extremidades
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104 CAPITULO 1 CAPITULO 1

CANTIDAD DE PASAJEROS 3 C PESO Ko
POR TIPO DE TRANSPORTE :

©TUTREN

3O)
-z
<
o
S
-T

AUTOBUS
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FIG. 95
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I Estudio Antropométrico CAPITULO 1 CAPITULOT Estudio Antropométrico [IIEGEGIREA

ANTRO
POMETRIA

La antropometria es el tratado de las proporciones y medidas del cuerpo humano. Como tal, la antropo-
metria es una ciencia que estudia las medidas y dimensiones de las diferentes partes del cuerpo humano,
.ya que estas varian de un individuo para otro segin su edad, sexo, raza, nivel socioecondmico, etcétera.

Etimoldgicamente, la palabra  antropometria es de origen griego: ‘dnthropos” que  signifi-
ca “hombre” y “métron” que expresa ‘medida” y el sufijo “-ia” que se refiere a ‘cualidad”. En rela-
cién con la primera, esta se refiere al estudio de las medidas y proporciones del cuerpo humano.
Envistade sufuncién,laantropometriase clasificaendostipos:estructuraly funcional. Enrelaciénalaprimera,
se encarga de las medidas de cabeza, troncos, y extremidades en posiciones estdndar. Por su parte, la parte
funcional toma medidas mientras el tiempo estd en movimiento, ambas funciones se completan ofreciendo
medidas del propio individuo y el entorno que el mismo necesita para desenvolver sus actividades diarias.

En este punto, es importante mencionar al “hombre de vitruvio’, dibujo recdlizado por Leonardo Da
Vinci, en el afio 1490. Representa una figura humana desnuda e inscrita en una circunferencia y un
cuadrado, tomando en cuenta las proporciones del cuerpo humano indicadas en los textos de ar-
quitectura del arquitecto de la antigua Roma Vitruvio. En virtud de ello, se considera como un logro
del Renacimiento el estudio de la simetria del cuerpo humano por Leonardo Da Vinci y otros autores.

La antropometria se utiliza en diferentes dreas, como alimentacién, deporte, vestuario, ergono-
mia, arquitectura, entre otros. Para ello se elabora fichas antropométricas en las que se regis-
tran las medidas y dimensiones del cuerpo humano, estatua, peso, entre otras medidas. Eso per-
mite obtener una estadistica de los cambios fisicos del hombre y las diferencias entre las razas.

Antropometria en la arquitectura

La arquitectura trabaja en funcién de los resultados proporcionados por la antropometria, ya que la
primera se encarga crear y disefar espacios para ser habitados o disfrutados por el hombre en su dia
a dia, por lo que es esencial que el individuo se sienta cémodo en el espacio con relacién a su escala.

NUEVA MULTIMODAL NUEVA MULTIMODAL
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m Estudio Antropométrico

TEORIA DE
VITRUVIO

EL HOMBRE VETRUVIO. EI Hombre de Vitruvio o Estudio de
las proporciones ideales del cuerpo humano es un fa-
moso dibujo acompanado de notas anatdmicas de
Leonardo da Vinci realizado alrededor del afo 1490
en uno de sus diarios. Representa una figura mas-
culina desnuda en dos posiciones sobreimpresas de
brazos y piernas e inscrita en una circunferencia y un
cuadrado (Ad quadratum’). Se trata de un estudio de
las proporciones del cuerpo humano, reclizado a par-
tir de los textos de arquitectura de Vitruvio, arquitecto
de la antigua Roma, del cual el dibujo toma su nombre.

El Hombre de Vetruvio ha sido considerado durante
siglos un canon de las proporciones humanas, y se
ha usado como referencia en multitud de estudios, y
como modelo de perfeccién en oficios y obras de arte.
Y en efecto, arquitecténicamente lo es. Son propor-
ciones perfectamente simétricas, tal como demuestra
que el hombre encaje en el cuadrado vy el circulo del
dibujo, y que pese a que cambia la posicion de bra-
zos y piernas, el ombligo permanece en el mismo sitio.

FIG. 99
NUEVA MULTIMODAL
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CAPITULO T

TEORIA DE
MODULOR

EL MODULOR. Es un sistema de medidas en el que cada
magnitud se relaciona con las demds segun la Pro-
porcién Aurea, conocida también como Seccidn
Aurea, que a la vez se corresponde con las me-
didas del cuerpo humano. EI Modulor es aplica-
ble al disefo funcional y estético en arquitectura.

Con EI Modulor, Le Corbusier retomdé el anti-
guo ideal de establecer una relacion directa en-
tre las proporciones de los edificios vy las del hom-
bre. El texto se publicé en 1950 vy, con el éxito
obtenido, le siguié El Modulor 2 en 1955. En este Ul-
timo las medidas se adaptan al tipo latino de apro-
ximadamente 172 metros de estatura, mientras
que el anterior se basaba en el tipo sajon de 1.82 m.

FIG. 100

A
H

El

CAPITULO 1

NTROPOMETRIA
UMANA

proyecto estard disenado para

una accesibilidad

Estudio Antropométricom

universal

en

todos sus aspectos, tan-

to en especificaciones técnicas como fisico espaciales, por lo tanto, se utilizara como base las di-
mensiones especificadas por la ley 7600 para personas con discopacidad de cualquier tipo.

—IV asiento

58.5-65 pie
48.5

%

\\

)
/
\

2 FIG. 101

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

150-160

112 min

FIG. 102
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CIRCULACION GENERAL

180

NUEVA MULTIMODAL
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CAPITULO T
A 117
B. 30
C. 90
D. 60
FIG. 103

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

CAPITULO 1

@ Oscilacién de las muletas
al andar

@ Separacion de muletas cuando
el usuario estéa de pie

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

CIRCULACION GENER

@ Area de deteccion

Espacio de deteccion del
aston a pasos regulares.

Vista coronal o ventral (Alzado frontal)

Vista sagital izquierda (Alzado lateral) FIG. 104
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CIRCULACION PEATONAL

N

L—— 76-80 ——‘

Persona con perro guia

Persona con andadera

- =30
F 65-68 4{

Persona con baston
FIG. 105
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CAPITULOT

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

CAPITULO T

A Sl
| =~

i

80—~ 120 = 90—~ f—100—~ [-—100—+|

Planta: cambios de direccién

1
<30
P

Perspectiva

Detalles

Referencias:

1. Proteccioén lateral.
2. Barandal, muro o elemento de proteccion.

FIG. 107

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

CIRCULACION PEATONA

b->10-
~>10~

e

Alzado frontal

Y
X

Alzado frontal

Referencias:

1. Proteccion lateral o cambio de textura.
2. Ancho requerido.
3. Area libre de paso.
4. Mobiliario urbano.
FIG. 108
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N4

CIRCULACION PEATONAL

2 '
Detalles

Pendiente
maxima
transversal
2%

N
A\

Planta
R pelo

13 mm max @

y bajo alfombra

Y

///////é;/// ~— firme de concreto

Detalle
@
~| |' 13 mm
V4
Juntas o entrecalles

Detalles
Referencias:
1. Rejilla.

2. Alfombras o tapetes.

3. Tapajuntas.

4. Juntas o entrecalles.

5. Separacion de juntas (aristas boleadas).

6. Cambios de nivel, junta con pendiente maxima de 45°. FIG. 109
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CAPITULOT
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Pavimento de advertencia y de guia de direccion (médulos 30 x 30 cm).
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Pavimento de advertencia y de guia de direccién con barras continuas
(modulos 40 x 40 cm).

(@

Referencias:

H=5mm.

C1=50 mm.

C2=12.5mm.

D1 = Diametro entre 12 y 15 mm en la parte superior.

D2 = Diametro 25 mm en la base.

A=25mm.

L=27.50cm. FIG. 110

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

CAPITULO T

- 1 1 4
9% 1 )
min --!--,.
‘ 21l (@
1 4 5
| ® S
———e '

& NG i

6 L 8

o/ol®]

Plantas
Referencias:

1. Distancia entre dos guias de direccion.

2. Cambio de direccion, opcion A.

3. Cambio de direccidn, opcion B.

4. Inicio o final de ruta.

5. Cambio de direccién mayor o menor a 900} nunca menor a 45°.

6. Interrupcién por rejilla o junta constructiva menor a un moédulo.

7. Rejilla.

8. Interrupcion por rejilla o junta constructiva mayor a un médulo.

9. Aproximacién frontal a un objeto.

10. Objetos tales como médulos de atencién o sefialamiento tacto-visual.

FIG. 111
Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

CIRCULACION PEATONA

| @  ——
{:'—v 1 {"\;}_‘
jardinera j jardinera
exterior
Planta
th
150
i Hmite de rampa
S —
i 150
Planta
Referencias:
1. Superficie del piso al mismo nivel.

2. Pendiente maxima 2%.

3. Simbolo Internacional de Accesibilidad, timbre o botén de llamado.
4. Area cubierta.

5. Ancho minimo requerido para circulacion.

FIG. 112
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CIRCULACION PEATONAL
t
¥ ®
@® [

Planta | I

100 B

1:.0

)

Alzado

m:
rzz22272222722222722722: 227 2222 7227
C ]

Planta

Referencias:

1. Superficie de piso al mismo nivel.
2. Mirilla.

3. Zoclo de proteccion.

4. Sefialamiento tacto-visual.

5. Pavimento tactil.

NUEVA MULTIMODAL
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FIG. 113

Planta
é
.
é 120 min
Vi
|
.
.
v
v
v
é
.
77/ 777
30 min
Planta
V T
7 | 120 min
7 ‘
é |
o /
Referencias:

1. Area libre de paso para persona usuaria de silla de ruedas.
2. Abatimiento de puerta hacia usuario.
3. Abatimiento de puerta en sentido contrario al usuario. FIG. 114

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

CAPITULO T

=

Planta: cruce peatonal en esquina con rampas rectas.

Referencias:

E. Esquina del alineamiento del predio.

T. Punto tangente al centro de la curva.

1. Franja peatonal.

2. Franja de mobiliario urbano y vegetacién.

3. Franja de guarnicién.

4. Area para vegetacion y mobiliario urbano condicionado.
5. Area permitida para mobiliario urbano y vegetacion.

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

n7

CIRCULACION PEATONA

Planta: cruce peatonal en esquina con rampas con abanico.

—@
-5

Planta: cruce peatonal entre cuadra con rampa con alabeo.

Referencias:

E. Esquina del alineamiento del predio.

T. Punto tangente al centro de la curva.

1. Franja peatonal.

2. Franja de mobiliario urbano y vegetacion.

3. Franja de guarnicion.

4. Area para vegetacion y mobiliario urbano condicionado.

5. Area permitida para mobiliario urbano y vegetacion. FIG. 116
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CIRCULACION PEATONAL

—@
-5

ANCHO DE CRUCE
PEA

—®
=@
)

Planta: cruce peatonal entre cuadra con rampa recta.

—)
-5

ANCHO DECRUCE  ___
. variable | pearona |, variable |

d6% ||| pend 6%

@6!

200 min

Planta: cruce peatonal entre cuadra con dos rampas laterales.

Referencias:

1. Franja peatonal.

2. Franja de mobiliario urbano y vegetacion.

3. Franja de guarnicion.

4. Area para vegetacion y mobiliario urbano condicionado.

5. Area permitida para mobiliario urbano y vegetacion. FIG. 117
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CAPITULOT

Planta: cruce peatonal en esquina.

Alzado

Referencias:

Esquina del alineamiento del predio.

Punto tangente al centro de la curva.

Franja de fachada.

. Franja peatonal.

Franja de mobiliario urbano y vegetacion.

. Franja de guarnicion.

. Area permitida para vegetacion.

. Distancia minima: Diametro de fronda del arbol.

. Diametro de fronda del arbol. FIG. 118

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

NoOAONS M

CAPITULO T

pend 6% %

Planta
Referencias:

E. Esquina del alineamiento del predio.

1. Rampa recta.

2. Banqueta.

3. Area de aproximacion.

4. Franja de advertencia con pavimento tactil.
5. Franja de advertencia con cambio de textura.
6. Bolardo.

7. Marca de cruce peatonal.

%
.
)
ANCHO DE CRUCE
PEATONAL
Planta
Referencias:

1. Rampa lateral.

2. Rampa central.

3. Area de aproximacion.

4. Franja de advertencia tactil.

5. Guarnicion en color de contraste.
6. Bolardo. FIG.119

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

CIRCULACION PEATONA

140 min

Planta: bahia de ascenso — descenso
Referencias:

. Rampa recta.

. Banqueta.

Bahia de ascenso y descenso.

Cajon de estacionamiento exclusivo.

Franja peatonal, preferentemente ubicada en la parte posterior del cajon.
. Sentido de circulacién vehicular.

. Sefialamiento vertical con el Simbolo Internacional de Accesibilidad.

NooswN s

170
e
WU
'— 240 a 380% 1404
[ min
Alzado en via publica FIG. 120
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ESPAGIOS EN ESTACIONAMIENTOS

2 7%}‘”"‘“ 7
g Z= = -~
LR ® weEmo 4 ®w
L__:E__-___%_‘_L_

Planta: dos cajones de estacionamiento exclusivo adyacentes

150[!!.! 2 +7
Pend. 2%
Pend. 6%
1
I |

Planta: un cajon de estacionamiento exclusivo

Referencias:

. Rampa recta.

. Banqueta.

Bahia de ascenso y descenso.
Cajon de estacionamiento exclusivo.

. Sentido de circulacién vehicular.
. Sefalamiento vertical con el Simbolo Internacional de Accesibilidad.

NoarwN

FIG. 121
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Franja peatonal, preferentemente ubicada en la parte posterior del cajon.

CAPITULOT

17 4 @_._ @_._

Planta
pond 6% . (D B
atl Po
| — omm —9 |
A z i |
L im0
| @ Illﬁc> |
L o
38—
Planta
Referencias:

1. Area de aproximacion.

2. Franja peatonal.

3. Tope de rueda.

4. Sefialamiento horizontal con el Simbolo Internacional de Accesibilidad.
5. Sefialamiento vertical con el Simbolo Internacional de Accesibilidad.

FIG. 122

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

CAPITULO T

% = hiL.

La pendiente (%) es la relacion entre la altura (h) y la longitud (L).
igual &

3 ol 3nho
d 2 i
L 10 m. méax pendiente 6% max L 920 <
<6 m. pendiente 8 % max min
150 preferente
Planta -
Alzado

30,
min 30

pendiente > 5% %

pendiente < 5%

30
min

Isométricos
Referencias:

Area de aproximacién o descanso.
Pendiente.

Proteccion lateral.

Paramento.

Pasamanos.

Ancho minimo.

Franja tactil de advertencia.

Guia tactil de direccion.

00 N GO (oI

FIG. 123
Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

CIRCULACION EN RAMPA Y ELEVADOR

z
[
O5Hre
250
o max g
L
10 ””‘
V777777777777, 7
Alzado frontal
I ‘;——;I
I}

v | 0N 5
o 2

{ — ™

10 man ; = ™
A — & o ™
it V8 2 !

:ﬁaH P
1= 1o

Alzado lateral

Planta

Referencias:

PNOOR LN

. Sefialamiento tacto-visual.

. Botén de llamado.

. Separacion entre piso de cabina y el piso exterior.
. Sensor.

Pasamanos.
Pavimento tactil.

Area de aproximacion.
Botones de control.

FIG. 124
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CIRCULACION EN ESCALERAS

" 25030, —_—
~n [ — radio 13 mm (1/2") max

~ 1t 35max

Alzado lateral

Planta

Alzado lateral

190a 210

Alzado lateral
Referencias:

1. Piso o franja antideslizante.

2. Pasamanos: extensién horizontal.
3. Pavimento tactil.

4. Area de aproximacion.

5. Proteccion lateral.

6. Proteccion.

FIG. 125
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CAPITULOT

Detalle 1 1

-3 _ Detalle 2

.. La separaci6n del barandal
debe impedir el paso de nifios

Alzado lateral

Detalle 1

5a7

25a5

3 a4 min

Detalle 2

Referencias:

1. Pasamanos.
2. Terminacion pasamanos.
3. Ajuste cambio de direccion del pasamanos.

FIG. 126

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

CAPITULO T

150 min

W

Planta

Corte

Referencias:

1
2
3
4
5
6

. Rampa recta.

. Banqueta.

. Escalera.

. Pasarela.

. Marca de cruce peatonal.

. Area de espera para ciclistas y motociclistas.

FIG. 127

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

CIRCULACION EN ESCALERAS

Especificaciones:

0 Cumplir con especificaciones de ruta accesible. Ver apartado RA 01.

[J Utilizar mesas de pedestal o empotradas lateralmente.

[ Colocar mesas con borde boleado.

[ La altura libre de mesa bajo cubierta debe tener minimo 73 cm y para la
superficie superior maximo de 80 cm. La profundidad bajo la mesa debe
tener minimo 40 cm por un ancho libre de minimo 80 cm.

0 Cuando se instalen microondas en areas publicas, indicar que es
peligroso para personas con marcapasos.

T 8

110 max
80 max

Alzado frontal

V4

120 min L. =—13)

Alzado lateral

FIG. 128

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE



124 CAPITULO T CAPITULO T | 15

CIRCULACION EN AREAS DE TRABAJO Y MESAS CIRCULACION EN AREAS DE ESPERA
- variable — —=—=—— 100 min. -
S0 iﬁ variable [——ri—————l——— = 40 cm‘ libres
i S ‘ ] [ 105 5 ; —[ U
100 ax 5 ( \
P 0 80 n?a'x 150 [ v e
2 f ‘ =Tl

@ linea de visién de 90 a 125 de altura

©)
X
g | b % , i L 150 1
9. % Alzado ? —— Planta
Referencias: S |

| 7 n
A Ayt r
1. Area libre. 75290 1 A |
150 miin —@ 2. Altura de salida de agua. u )7 .

i@ @—C variable r 100 min . 1 7 g LN

\ @
‘ ——— E =N —_ —
120 120 120 220 T Sy pasiEE EJE fw““\ 7+t 2 T ] [ “]I T
Planta ” *° —~ \“\\‘:‘" [ T—i\ﬂ - ‘%fv ) . ! Alzado He I v
' ) < "‘| ly! o / g/ial Z méax
5 2 ﬁ—Lt | L ;ﬁq‘é’ 130 sz @——
\ 1 ‘ Jlf/! [ e | .
120 = = 10, =0l | @
= = E—— | = ‘ Alzado
40 ! =
] 1 120
80 g
5 b ¢ ) @
Vo = 150 mir
r 80 min i
120min L e V. 1
Planta - = e o
Planta
Planta Referencias:
Referencias: ) 1. Proteccién. Alzado
‘ _ _ Referencias: 2. Simbolo Internacional de Accesibilidad. .
;. ﬁltura |I(:)I'e de mesa bajo cubierta. P e el 3. Superficie de piso horizontal. Referencias:
- £\pOyo de mesa. - Superticie de piso al mismo nivel. 4. Marca de delimitacion en superficie de piso. ; o
2. zrea de circulacion libre (recomendada). 2. Proteccion. o 5. Asiento para personas con discapacidad. ; /S\re~a |de apégwanalmfnt. ional de Accesibilidad. si .
- Area de circulacion de acceso (recomendada). SxEspaclojpara moblliario urbano; 6. Simbolo Internacional de Accesibilidad en piso o asiento e e HeMACRRRLERRReRs et £ 82 IR,
5. Cubierta. 4. Area para persona usuaria de silla de ruedas. : P : 3. Zoclo.
FIG. 129 FIG. 130 FIG. 132 FIG. 133
Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX. Fuente: Manual de normas técnicas e accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: GDMX.
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FIG. 134

Alzado
- 90-min -
é—@ L LU LLLA
o) ok 40
M 1 méax
oWNGE W
R S ‘
i I 120
[ 4 LA I min
i i 1
[ Mo
: ;
[ I b
110
80 max -
max circulacion - :
) @ peatonal / re
) )
.‘ -~
1
Vista frontal Planta
Referencias:
1. Area de aproximacion.
2. Simbolo Internacional de Accesibilidad.
3. Teléfono.
4. Base.
NUEVA MULTIMODAL

CAPITULOT

[ min [ min

Alzado
Referencias:

1. Area de aproximacion.

2. Palanca de desaglie de excusado.

3. Barra de apoyo.

4. Portapapel con salida frontal o lateral.
5. Gancho.

FIG. 135
Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

GAPITULO1
45 min
3
40 max 2
1

80 min

Planta
4
40 max-
180
160
80 { »70 ¢
~ 65 méx
20 min
5 .
20
120 min
Alzado
Referencias:
1. Area de aproximacién.
2. Llaves de tipo palanca o aleta.
3. Gancho.
4. Espejo.
5. Area libre inferior.
FIG. 136

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.
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CIRCULAGION EN AREAS DE SERVICIOS SANITARIOS

Planta

Alzado lateral
Referencias:

1. Area de aproximacion.
2. Barras de apoyo.

3. Area de circulacion.

4. Gancho.

5. Mamparas.

Alzado frontal

FIG. 137
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CIRCULACION EN AREAS DE SERVICIOS SANITARIOS

Planta

variable

Planta

Referencias:

1. Area de aproximacion.

2. Excusado.
3. Barras de apoyo.
4. Lavabo.

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE

I

CAPITULOT
’—170mln—
ﬁq* = 2/ o 30
= 1 o I 5 Vjimax
7 T }- 4 25230 ~
30a35 )
| o [t T S ey
170 min 3 Wz j
) "21 e L 100
. k- 10;25
L \‘1«‘ g "
AL L LS LA s e
Planta
80 45 a 48
{

Alzado lateral

Referencias:

1. Area de aproximacion.

2. Gancho.

3.Porta papel con salida frontal o lateral.

4. Barras de apoyo.

5. Lavabo.

6. Excusado.

7. Barra de apoyo horizontal abatible (opcional).

FIG. 139
Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 15t ed. Mexico DF: COMX.

CAPITULO T

Isométrico

Referencias:

1. Cambiador de pafiales para infantes.

2. Barra de apoyo horizontal abatible (opcional).
3. Excusado.

4. Espejo.

5. Lavabo.

6. Barras de apoyo.

7. Portapapel con salida frontal o lateral.

8. Puerta abatible hacia el exterior.

FIG. 140

Fuente: Manual de normas técnicas de accesibilidad. (2016). 1st ed. Mexico DF: CDMX.

CIRCULAGION EN AREAS DE SERVICIOS SANITARIOS
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ANTROPOMETRIA
AUTOBUS

La forma mds utilizada en los diseno del autobus es la
que se detalla a continuacion. Exige maniobra del au-
tobus solo ala salida que hace marcha atrds y permite
elempleo de sus dos puertas; dependiendo del dngulo
ajustable de la ddrsena en el andén, puede obtenerse
la longitud minima de este, lo cual es muy importante
dadas la limitacion de dimensiones que suele haber.
La anchura minima de la ddrsena, que coincide con
lo normalmente empleada, es de 3.00 metros vy la
acera peatonal no debe tener un anchura menor
de 2.00 mts, siendo 1.70 m el limite miimo utilizable.
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FIG. 141
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CAPITULOT

ANTROPOMETRIA
TREN

Elanchode Stephenson eslamedidaestdndarinterna-
cionalparaelanchodeviaférrealaescualesde1435mm.

Con calle de carga a un solo lado

L 1200-1500m Angén
| __de transbordo
~=4=+ Con calle de a ambos lados - —rm—- s
I % 15,00-21,00 m P /’- | \gecaga
1\
& N
I8 1
ol
4 ip
A
F1.65+4-2.30— 230 4 — 2500 —+ 1654

Andén de carga/descarga
y transbordo

@chimtrarmvsaldnumcaﬂedewga&ﬂamudo«c.s.dalacale)

—

-

o = S
| >~

- I
| =

' W o

@ Tipologia de naves de almacenamiento con y Sin via incorporada

FIG. 142

CAPITULO T

Informacién: Compaiiia de Ferrocarriles

@Separaciénmvias

Las separaciones entre vias (e) mas importantes son:

— Separacién normal en tramos libres 4,00 m (3.50 m en tramos existentes)
cuando se colocan sefiales 450m
como espacio de proteccion cada 2.° via 540m
en vias de nueva construccion con v > 200 km/h 470m

— Separacion normal en estaciones 4,50 m (4,75 m)
vias continuas 4,00m
entre cada grupo de 5 a 6 vias 6,00m
via para probar los frenos 5,00m
via para limpieza de vagones 5,00m

67+ 67+ 67+
i 8T
,_'J;T | E
<
= orz 2 e 018 2 % Houe T
—125— —125— —t25—
764 =724 —11.3—
= B °
2] | ]
aes 015 e 0.163 33 ®
I ‘}' 0.12 J
15— — 15— — 18 —
@ Perfiles mas usuales de via
> A Woen | Ww | W, Liem |1, emy |
&g em)  [em) [em) | (em)
S41 40,95 52,2 196,0 200,5 9.7 1368 260

S49 49,43 63,0 2402 2482 510 1818 320
S54 54,54 69,4 2624 2764 570 2073 359
S64 64,92 824 3559 4035 805 3253 604
UIC60 | 60,34 76.9 3355 3774 68.4 3055 513
*Ris9 58,96 751 37286 3518 81.0% 3257 781

)W, = 118 em® por existir asimetria

MEDIDAS DE LINEAS FERREAS

@Cmceendlagonal' (comrzraﬂg.:aiqueen—o@y@)
FIG. 143 FIG. 144
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CICLOVIA

Las ciclovias son espacios reservados exclusivamente para el trdnsito seguro de bicicletas a un lado de las
calles, paralelas vy carreteras, en las ciudades. Su utilizacion permite una mejor movilidad este es un trans-

Go empaino Ge vones porte alternativo para los habitantes de una ciudad, lo cual promueve una solucion factible para los conges-
e ; “" tionamientos vehiculares.
0,/ y 1T ‘ Para la circulacion de dos ciclistas en sentido contrario el espacio necesario es la suma de lo correspondien-
€_AC S0 te a 2 ciclistas en sus laterales mds préximos (1.0 m), es decir, 2.0 m. La seccién de una ciclovia bidireccional
P 1|: %0 2 || depende también de los obstdculos laterales y las condiciones de los espacios adyacentes: Cuando la ciclo-
| ;_L 500 § via se ubica junto a una zona de estacionamiento vehicular, la seccidon debe contar con un ancho de 0.50 m.
oot f g desde los laterales mds proximos del ciclista y, a partir de este borde, debe reservarse una banda de 0.80
t e M= B 3 m. para permitir la apertura de las puertas de los automaéviles, sin peligro para los ciclistas del lado afectado,
e i T o , ! 1 o a ambos lados, de ser el caso.
. g 2 s repmsan : - § [ J. | Lo
e edoe : - - __%__.‘._._ _L_ w
e = ensancham. de las vias H

— - — Espacio a dejar libre
nuevas construcciones

_____ Espacio a dejar lire en los lados en Situacién incorrecta Situacién correcta

A28 en trayectos de lineas principales, valido en todos los cascs, excepto tuneles y
viaductos
C-D en estaciones, tuneles y viaductos, asi como en las sefializaciones entre vias de lineas

principal Para construcciones existentes, tuneles y puertas de los depositos de locomotoras, al
E-F para objetos fijos en andenes de pasajeros electrificar una linea ferroviana
. ¢ i i 15kV 1
@Gahbonormal.vﬂndoentramosmctosymasderadno,?Zwm E 1:100 @I:nm;tessup:e\oresdel[g’alooen ineas con catenaria de 15 kV de tension nominal
a b b o
RC 2 2 2 Radio de i : Calzadda ou : Beirarrda } (Eeirarn’:s-mci) { : Calzada ou } Banda de: Beirarrda-bici : Beirarrda :
io de curvatura Semiancho a aparcadoiro idireccional idirecci
S e m mm e e o v i 1 il madades et Ko ¢ 4
2 s X 1 1 ' . i i
©  hasta 250 1445 -
a = 150 mm para objetos fijos, no unidos a los railes 225 1455 S - 50 cm (mln' 40 cm)
a = 135 mm para objetos fijos, unidos a los railes 200 1465 B
b = 41 mm para dispositivos de guia de las ruedas por su cara intenor 180 1475 3
b = 45 mm en los pasos a nivel 150 1495 s
BE 7 e o i e 120 1525 . i T S i DT
©) . b s | : ' : : i : :
Limites inferiores del galibo E 1:40 : ! ! ' ! ! ' :
1 )
@ Semiancho del limite superior del galibo E : : ' . H ! E
' ' ' ' ' '
H H : : H H : H
Radio de curvatura I delas iones H H H ! H H | H
m del semiancho del galibo en el: h | [ ! H ! H H ! ! 225m
Interior de la curva mm Exterior de la curva mm 1 ! ' H H ! ! H : 4
Construcciones pesadas hasta 15 m de anchura y tineles 5500 mm | ' H H H ' ' ! '
250 0 0 Construcciones pesadas de mas de 15 m de anchura 6000 mm | : : H ' H : ' ]
225 25 30 Con&rucc:oneshgerascomopasarelsparapemm i H H ! H ! ' :
200 50 65 y hangares, incluidas las puertas 6000 mm ! ! ! H i ! H :
190 65 80 Puentes y brazos de sefiales 6300 mm ! : : { : : i :
200 o 100 : : : i : : i ¢
150 135 170 @ : - ——
construcciones
120 ﬁ gsg Altura minima del galibo bajo existentes . r n )
FIG. 145 (0,80 m) (1.60 m) (1,90 m) FIG. 146

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE



< Apﬂ-u LO EESsl}ggiigl



Li

11
Daniel Libeskina




NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE

. G A0 AR AR A0 AR
AR A0 A0 AR A2 AR A8
. GR. A0 AR AR A AR
BB A0 A0 AR A2 AR AR
BB A0 A0 AR A2 AR A8
. R A0 AR &R A0 AR

B, Gl A0 GR A

B & A0 GR A8
B &0 A0 GE A8
AB. &0 A0 GR A8
AR 50 A0 GR A8
BB A0 A0 GR A8

B, AR A0 AR A

&&&&&E

il AR AR A0 AR A0 AR
il 0 AR A0 AR A AR
. AR AR AR AR A0 AR
il 8 AR A0 GRG0 AR
. 0 AR A0 AR A AR
. A0 AR A0 GR A0 AR
BB A0 A0 GR A0 AR
. A0 AR A0 AR
. AR AR AR AR
. A R GR AR
¥ ¥y

AR 5. R A,
AR 5. AR A,
BB 5. AR A
BB, Gl A0 GR

L
. A0 AR AR A0 AR A0 A0 AR
BB A0 A0 G0 A0 G0 A0 AR A0 AR

AR &0 A0 G0 A0 AR A0 AR A0 AR A0 AR A0 AR Al
AR &0 A0 G0 A2 51 A0 &R A0 AR A0 AR A0 AR Al



140 CAPITULO 2 CAPITULO 2

INTRODUCCION UBICACION
GENERAL

Gran Area Metropolitana

La Gran Area Metropolitana (GAM), de Cos-
ta Rica. La GAM incluye las conurbaciones de
San José, Algjuela, Cartago y Heredia, y cuenta
con aproximadamente 2,6 millones de habitan-
tes (aproximadamente 60% de la poblacién del
pais) y una superficie de 2.044 km? (poco mds
de 4% del drea de Costa Rica). Es la regidn mds
urbanizada, poblada y econdmicamente activa
de Costa Rica. Concentra servicios, importantes
obras de infraestructura y las sedes del Gobierno.

Los limites de la GAM son: al Norte las estri-
baciones de la Cordillera Volcdnica Central en
Heredia y Algjuela; al Sur las montafias de Ase-
rri (Provincia de San José); al Este el cantén de
Paraiso (Provincia de Cartago); y al Oeste San
_ . . : Ramaon(exceptuandoNaranjo) (Provinciade Alajuela).
'k‘.' . . ’f-‘;f-":f = e -
La GAM es una de las 7 regiones de planifica-
ciéon en que el Instituto Nacional de Estadistica
y Censos divide el pafs (y que no necesariamen-
te corresponden a las provincias de Costa Rica)

El presente capitulo proporcionard los datos necesarios para la compren-
sion del sitio escogido para el proyecto con el entorno que lo acompana.
Tomando en cuenta su accesibilidad con la trama urbana, datos geogrdfi-
cos, topogrdficos, climdticos y a sus componente urbanos, se genera un co-

FIG. 149
nocimiento del porqué la escogencia del sitio para desarrollar el proyecto. —
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UBICACION ii
GEOGRAFICA A

rﬁ'

- ----o

CENTRO AMERICA SAN JOSE

FIG. 150

LOCALIZACION
GEOGRAFICA

DISTRITO:

Hospital
RADIO DE ESTUDIO: Latitub 9°55'30.59”N
1k LonGITuD 84° 4755.79"0

FIG. 151
NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE

CAPITULO 2

Analisis Geofisico

NORTE

SIMBOLOGIA

ZONAS RESIDENOALES

[ ZONARESIDENOAL 1 (ZR-1)
[] ZONARESIDENOAL2 (ZR-2)
[] zONARESIDENOAL 3 (ZR-3)
[] ZONARESIDENCAL 4 (ZR-4)

ZONAS MIXTAS
[ ZONA MXTA RESIDENCAY COMERCIO (2MRC)
[ ZOMAMXTAINDUSTRIAY COMERGO (ZMC)

ZONAS DE COMERCIO Y SERVICIOS
B zONACOMERCIAL 1 (2C- 1)
B 7ONACOMERCIALZ (ZC-2)
[ zonaCOMERCIAL3 (ZC-3)

USOS GENERALES

[] AREAS VERDES Y COMUNALES

Il SERVIOOS INSTITUCIONALES, COMUNALES Y
GUBERNAMENTALES (ZSICS)

I ZONA SUJETA AESTUDIO

[ ESPACOS PUBLICCS

0]

1
&
Is

I

(]
"

il

——

En elmapa de uso de suelo de laMunicipalidad de San José, se presenta unaregién importante de comercio (rojo) en el
sector nortedelacapital, yunapredominanciade zonade vivienda (amarillo) eneldreaSur ynoreste delacapital. Dejando
centralizando en esteradio de estudiolas zonas de cardcter gubernamental (azul), zonas de parque y deportivo (verde).
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LOTE A CARACTERISTICAS DE
/4 LA ESCOGENCIA DEL LOTE

Propietario: INCOFER
l_\rea Total: 79.391.27 m?
Arealntervenir: 7873384 v
Funcion Actual: Estacion Ferrocaril
Gﬂ"ﬂuamesl Norte: Calle Publica

Sur: Calle Publica- Hospital Carit
Este: Calle Publica
Oeste: Calle Publica

El Lote se encuentra en distrito
hospital y su uso de suelo corres-
ponde a servicios Institucionales,
comunales y Gubernamentales
( ZSICG)

simbologia
- (alle Secundaria

e e (alle Principal
Perfiles de terreno
Lote de gran capacidad en drea para desarrollarse
RE“.EN[] Via Ferroviaria ya dispuesta en el sitio
ACTUAL
3.9%/0 revoiewe Cercanfa con el centro de la capital (800 mts)
. B Es un hito a nivel histérico en lo que a transporte
Perfil A publico se refiere]
1.10/0 PENDIENTE
FIG. 154 Perfil B
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MORFOLOGIA PN
URBANA

Simbologia \ \
Urbanizado // PV

@ parques y areas deportivas / AN

O Calles y Avenidas T

\\/\

La morfologia urbana tiene la caracteristica de que presenta una intencién ortogonal en el norte de la capital

y esta se va desvaneciendo al sur formando una morfologia irregular, en ambos extremos se presentan calles
estrechas en el sentido norte sur y esto se debe a la inexistente planificacion previa a la construccién. En el drea
de intervencién cabe destacar que en su perimetro esta completamente cerrado por tapias, lo cual genera unas
segregacion con la ciudad.

NUEVA MULTIMODAL
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& /™ 1 Angeles = < ) Aveneda 12 e

1 ) R &
TOPOGRAFIA £H e 5

f ‘\ﬁa‘nm

= N,

»
Uberia % |
| *Provincia Alajuela T8

1194 m
1101 m

escsococecoc®

1158 m
1164 m

Segun el Cédigo Sismico de
Costa Rica (2010), se encuentra
dividida en tres grandes zonas
sismicas. Por lo tanto la provincia
de San José se clasifica de la
siguiente forma:

ZONA I
10NAIII
© N

Nicaragua

A

FIG. 157

La topografia que se muestra en el drea central de la GAM muestra pocos desniveles y en su consecuencia en la
zona de estudio es un drea de perfil topogrdfico bajo; cabe destacar que esta zona que no muestra fallas locales.
El tipo de suelo que muestra esta zona es de arcilla de 6 a 12 m, y va de suave a medianamente rigida o con mds
de 6m de suelos no cohesivos de poca o media densidad.
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TIPOLOGIA
URBANA

El distrito hospital cuenta con un drea de 3.38 kilometros cuadrados, una poblaciéon de 24.393 habitan-
tes, y su principal uso de suelo es el comercio. Esta compuestos por los barrios:

Almendares, Barrio cuba, Bolivar, Carit, Corazén de Jesus, Cristo Rey, Dolorosa, Merced, Pacifico, Pinos,
Salubridad, San Bosco, San Francisco, Santa Lucia, Silos.

Las principales instituciones son el Hospital San Juan de Dios, Hospital de nifios, Junta de proteccion so-
cial, Municipalidad de San José, Banco de Costa Rica.

Lugares de visita: Parque central, Teatro Popular Melico Salazar, Parque la Merced, Mercado de mayoreo,
Cementerio Metropolitano.

La tipologia arquitectédnica de la zona es de cardcter habitacional y comercial de 1 nivel y en distintas oca-
siones de dos niveles, prevalece las construcciones con materiales en madera, con techos a dos aguas y
patios posteriores. Por ser una zona antigua gue no contaba con planes reguladores, las viviendas y comer-
cios no cuentan con retiros frontales, por lo tanto, se muestran fachadas continuas sobre aceras reducidas.

FIG. 159
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ESTADO DE
INFRAESTRUGTURA

infraestructura
del sitio muestra ciertos
deterioros en lo que respecta
a aceras vy calles al igual que poca
accesibilidad para personas con dis-
capacidad. Aceras con espacio
reducido, falta de demar-
cacion y sefale tica
adecuada en el
entorno

FIG. 160
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COBERTURA
VEGETAL

Los hitos mas importantes de la zona
son los que han enmarcado la zona de
estudio por su importancia a nivel arqui-
tectdnico, institucional, centro deporti-
vo, educativo y hospitalario generando
una importante variedad de usuario en
el entorno.

Hospital
Clinica Biblica

FIG. 161

Arbol: Cinco Negritos Arbol: Giliti Arbol: Vainillo Arbol: Pitanga

ESTRATOS MEDIOS

HUMEDO PREMONTANO

La precipitacion para  esta zona de vida
varia entre 1200 y 2200 mm, como promedio
anual, con un periodo seco de 3,5 a 5 meses.
Esta zona presenta dreas de suelos volcdnicos,
fértiles, donde el bosque original mayormente
ha desaparecido, ejemplo el Valle Central.

Arbol: Caliste Arbol: Malinche

En el andlisis de cobertura vegetal de la ESTRATOS ALTOS
zona de estudio predomina la vegetacion de
bosque  humedo  premontano, ya  que
se encuentra en la ciudad de San José

Hospital Plaza Gonzales MoPT
Carit Viquez FiG. 162

Arbol: Corcho Falso Arbol: Cortes Amarillo Arbol: Jacaranda Arbol: Roble Sabana
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INFRAESTRUGCTURA
VIAL

Simbologia
@ Calles y avenidas principales
..~ lingaFerrea

O Calles y Avenidas Secundarias
O Intersecciones Principales
<. Giclovia

NUEVA MULTIMODAL
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CAPITULO 2

En la zona de estudio encontramos una infraestructuras vial muy amplia en la cual el
lote escogido para ser desarrollado cuenta con calles a su alrededores, lo cual da un
valor para el tipo de proyecto planteando, de igual forma esto ayudaria al desarrollo
de entrada y salida de vehiculos para un mejor desplazamiento a sus respectivas rutas,
cabe destacar que en la zona se muestra donde la via ferroviaria de encuentra induci-
das dentro del lote a desarrollar y se cuenta con ruta de ciclovia a solo 3 mts del lote.

CAPITULO 2 Analisis Geofisicol

TRANSPORTE &
POBLICO /;’

Simbologia

¢~ Rutas de Autobis

O RutadeTren
Paradas de Autobds

@ Pparadas de tren

@ paradas de taxis

Tiempo de Recorrido

Multimodal a San José

13 Minutos

10 Minutos

15 Minutos

En la zona de estudio se nos muestra cémo en el perimetro del sitio a desarrollar se
encuentran paradas de autobus y tren, cuyos destinos son en los sectores del sur de la
capital. Cabe recalcar que la distancia en los tres tipos de movilidad , caminando, au- 10 Minutos
tobus y automdvil, tienen un rango de tiempo entre los 15 a los 10 minutos, lo cual de-
muestra una fuerte proyeccion en centralizar el transporte publico en un solo  punto.

8 Minutos
NUEVA MULTIMODAL
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N2 N
&

MOVILIDAD Y 7%
ACTUAL ' %

> RS BBSRAAS N

Simbologia

O Linea Férrea
. En la zona de estudio la movilidad se desarrolla a partir de la llegada de | tren a la
Parada de tren estacion al Pacifico, los usuarios salen de la estacién a buscar las paradas de autobus

.P A n correspondientes a su ruta de destino en este caso (Paso Ancho- San Rafael-San Se-
arada de Autobus bastian), esto mismo sucede en sector de plaza Viquez el cual el tren realiza la parada
y los usuarios deben de trasladarse a tomar un autobus al destino respectivo en este
caso sector de Desamparados.
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FODA
CULTURAL

Educacion sobre

| transporte

eatonalizacion

ublico.
e la capital.
0co

provechamiento
or demandai.

ala utilizacion de
infraestructura.

a
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FODA
ECONOMICO

umento de la
emanda de
mpleo.

esarrollo de
uevas

staciones de
ransporte publico.

O existe
entabilidad,
asto vrs Ingresos.

esinterés de
utilizacion del
ervicio.
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FODA
SOSTENIBLE

Promueve el
proyecto de
descarbonizacion
de la GAM.

Desarrollo de un
royecto
mbiental
sostenible.

Contexto
urbano en el que
se desarrolla.

ontaminacion
rogresiva de la
apital.

CAPITULO 2

FODA
SOCIAL

Punto
estratégico
segun andlisis de
factibilidad.

Creacion de
nuevo hito social
y cultural.

desocupada en
las noches.

a
qcmd

elincuencia
rganizada.

FODA
URBANO

Centralizacion
de los servicios
de transporte
publico.

Mejoramiento
del transporte
publico.

Proteccion
patrimonial vs.
nuestras
infraestructuras.

S 9

nfraestructura
erroviaria des-
uidada

- |
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FODA
ARQUITECTONICO

Protagonismo de
infraestructura
de transporte

publico

El desarrollo de
n proyecto de
rimer mundo en
O respectivo a

transporte

Poca referencia
acional y regla-
entaria sobre
estaciones de

transporte

ajo
antenimiento de
nfraestructura
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ANALISIS
CLIMATICO

CARTA GLIMATICA SAN JOSE
[ ESTACION: 84 141 IMN, ARANJUEZ Latitud: 09 ° 56 'N Longitud: 84 ° 04 'O Altitud. 1181 m.s.n.m |
Elementos Periodos Ene. [ Feb. | Mar.| Abr. | May. | Jun. | Jul. [ Ago.| Set. | Oct. [ Nov. | Dic. Prom. Total
LLUVIA 1999 07| 105 99 ms8 473 243| 2508( 1744 2071 3233| 3049( 1368 303 1459 1751,2
TEM.MAX. 1999 2017\ 229 235 245 256 262 262 253 259 263 255 241 232 249
TEM.MIN. 1999 2017\ 164 164 168 176 181 181 180[ 179] 176 175 17,2 168 174
TEM.MED. 1999 2017\ 196 199 206 26| 222 221 6 N9 2200 5[ 2,7 200 21,1
HUMEDAD 1999 07 733 Ny nof Ny 771 7184 768 713 793 805 782 751 759
VIENTO VEL. 1999 2017) 138 139] 134 ng 87 78 90| 82 68 70[ 98 121 10,2
RADIACION 1999 107) 133) 15,7 176 171 135 18 16 126( 124 12 97 109 131
PRESION 1998 2018| 882,5) 882,6| 882.4| 8822 8822 882,3| 882,5 882.4( 8823( 8823| 8819 8824 8823
VIENTO DIR. PREDOMINANTE 2 2 ? 2 3 3 3 3 3 3 3 2 Total
Promedio dias con lluvia >0,1 mh 4 3 3 9 20 i 2 2 23 25 18 8 177

Fuente: IMN , Instituto Meteorologico Nacional Departamento de informacion y comercializacion, promedio mensuales de datos climatologicos de costa rica.

EQUINOCCIOS Y SOLSTICIOS

EQUINOGCID
SOLSTICIO 20 de Marzo 8201[S(L|eﬂ|[3umo
21 de Diciembre 22 de Setiembre

- 76,5° hacia el noroeste
56,5° hacia el sureste

- OESTE

FIG. 165
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FIG. 166

El grafico de Radiacion Solar
Sugiere que existe ma-
yor radiacion de enero a
abril siendo abril,siendo
este segundo el de _ENero

FEBRERO

mayor radiaciéon  con  “WaRze

un 80% de cubrimien- Mo

to sobre la superficie. aoe0

SETIEMBRE
AGOSTO

— e —— —
TEMPERATURA MAXIMA o ——& ”

El grafico 06 temperatura maxima: Nos indica que los primeros 5 meses del afio las temperaturas son mds ele-
vadas, especialmente el mes de mayo con 27/°C llega a normalizarse los siguientes 7 meses del aro.

ENERO
FEBRERO
MARZO
ABRIL
MAYO
JUNIO
JuLio
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El grafico de precipitacion mues-
tra que los lluvias se ha-
cen presentes desde
mayo hasta octubre, sien-  Enero

L FEBRERO
do este Ultimo mes el de  marze
mayor  precipitacion  con TNo
150mm durante ese mes.  axosto

SETIEMBRE
OCTUBRE

PRECIPITACIONES e —

Elgrafico de sombra indica que el sol aparece en su
forma completa a las 6 am reduciendo la can-
tidad de sombra a un 60%. La mayor presencia
de luz se da entre las 11 am y Tpm vy disminuye
hasta dar prioridad a las sombra a las 4pm vy
5pm con 80% de sombra vy suficiente luz solar.

ENERO
FEBRERO

ULRIEEIILES TEMPORALIDAD LU &

Elgrafico de lluvia el cual indica que 24 dias del mes hay precipitaciones. FIG. 169 ‘\O,A>
Andlisis de Radiacion Solar Corno <e , /
muestra en el grafico, la ra-
diacion predomina en los es-
pacios desprotegidos en los
cuales no se generan sombras,
por lo tanto se deben apli-
car estrategias las estrate-
gias respectivas para refrescar

[a velocidad del viento es ma- y proteger el sitio a Disenar.

yor durante los primeros

3 meses del ano. Enero es  ENere

el de mayor velocidad con i ———————n

15km/h, y disminuyendo du-  YNe ——am

rante el transcurso del afo. , jsosto o

DICIEMBRE 1 8emin ke CUS'omSolcrrkvwvh/m*l

ABRIL

MAYO

JUNIO
JuLio
AGOSTO
SETIEMBRE

HUMEDAD RELATIVA D(IDCCH::::Z
" FIG. 169

0

Project location: 9.92474365234375,-84.0817 \ — 1 de enero

Sun study start date time: 1/1/2010 12:(
Sun study end date time: 19/5/2019 05:

Peak Insolation
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UTILIZAGION DE
ESTRATEGIAS PASIVAS

Mitigacion de as cargas (e calor solar

= Immm

o S A S St B S — " * Los elementos del entorno como masas
%?E 1 | - A Fachada Norte — 7 4 de vegetacion, topografia y los edificios

- Suroese Suree --x__‘--!.t_;'}‘" cercarnos puedenayudar alageneracion
Eﬁ., - = Oem=rae )Kv gl o de sombras para una proteccion del sol.
L [EEEaasas 1! e N O

| e e ST s

Ene Feb Mar Abr May hn Jl Ago Sep OO Mow Dic Fachada harte

FIG. 171

Los elementos de vegetacion , espejos
de agua, jardineras y otros elementos

FIG. 170 naturales pueden ayudar a generar
Analisis de ventilacion natural Como se muestra en el grafico, la ventilacion natural proviene del nores- microclimas que favorecen el entorno
te, lo cual en espacios bajos la velocidad es minima con respecto a edificaciones altas la cual de un proyecto. Igualmente, las vege-
genera velocidades mas importantes por las masas en las que el viento se ve intervenido. taciones frondosas reducen la radia-
ciéon solar, proyectan sombra vy al mis-
mo tiempo permiten el paso del aire.
IV I . FIG. 172
Los primeros 4 meses del ano se consideran los mds criticos por las siguientes caracteristicas: E‘I prever sombros en superfi-
cies pavimentadas exteriores ayu-
En estos meses se presenta la mayor radiacion solar del ario, por lo cual la temperatura méxima aumen- dan o disminuir la  temperatura.
ta; sin embargo, la velocidad del viento es lo suficientemente buena como para ventilar solo el mes de ] falt | g
enero, y disminuye durante los siguientes meses, enlos cuales se intensifica la temperatura y radiacion. Os astdltos 'y colores oscuros de pa-
vimentos y concretos absorben y con-
Por otro lado, las lluvias no se presentan hasta la otra mitad del ano en la que la humedad, los duc‘en a la re|rrod(|jQC|on lde CO'?F’ o
dias de lluvia y la cantidad de precipitacion aumenta, disminuye la velocidad del viento, la radia- l cual serecomienda - colores - claros.
cion solar y la temperatura. Esto es un cambio muy brusco en un lopso de 4 meses de adap- FIG.173
tacion entre periodos, de los cuales son adn mds criticos los primeros 4 meses del ano. Fuente: Manual de disefo para edificaciones energeticamente eficientes
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FIG. 174

ADrovechamiento de la ventilacion natural

i
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FIG.175 den cambiar

CAPITULO 2

Los volimenes en diferentes planos,
con salientes y entrantes, producen
un conjunto de sombras propias, arro-
jadas por el edificio. Estas a su vez
disminuye la asimilacion de calor a
través de la envolvente y favorecen
ambientes interiores menos calurosos.

FIG. 176

La utilizacion de formas abiertas , alargodas o segmen-
tadas, ubicadas segun un ligero édngulo en relacion a los
vientos principales , teniendo cuidado de orientar las fa-
chadas mds estrechas hacia el este y el oeste. Esta dis-
posicién reducirdlas ganancias d calor solar y proporcio-
nardn mayores oportunidades de ventilacion cruzada

Muchas veces, la orientacion de la edificacion se-
gun la trayectoria solar estd en contradiccion con
la de los vientos dominantes, pero una estudio-
da disposicion de los elementos constructivos ex-
teriores, de la volumetria y de la vegetacion pue-

lo direccion del aire en movimiento.

i ) .
FIG. 177 =

Fuente: Manual de disefio para edificaciones energéticamente eficientes
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Ukicacan
adesed s al sol
[ TR

_@*

Ubdcacion
adetuada al viento,
perea ng al sod

LITIICEBC 0N o 1
volumetria para

" aprovechar el viento
o L adecunda
Irmplantaciin
al e

FIG. 179

La configuracion externa de la edificacion puede reforzar las
diferencias de presion entre barlovento y sotavento, lo cual,
combinado con la permeabilidad de las fachadas, impulsa-
ré un mayor flujo de aire hacia el interior de los ambientes.

Mientras mayor
viento  producido  por

sea el

desvio de
el  volumen

lo  trayectoria del
del edificio, ma-

yor serd la zona de calma o sombra de viento. En la fi-

gura se muestran

diversas configuraciones geomeétri-

cas vy la magnitud de la sombra de viento producida.

En foma de L

En forma de 1

HF—*E'—:'—-

1L =
et
—

_ - -.'@

i —

¥

[l
-

FIG. 180

Anilisis Geofl’sicom

k.
T
ek,
.
e

Influenciadelaconfiguracion deltechoen

la ventilacion natural (fuente: Basado en

CSTB, Guide sur la climatisation naturelle

de I'habitat en climat Tropical-Humide)
Fuente: Manual de disefio para edificaciones energeticamente eficientes
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ARQUITECTURA CERTIFICACIONES
SUSTENTABLE DE EDIFIGIOS SUSTENTABLES

Disediar y construir proyectos arquitectonicos también  tie-
ne el propdsito de cuidar el medio ambiente. En el proce-
0 completo de poner en pie una casa, edificio, centro comer-
cial, tienda u hospital, entre otros, se puede Ser amigable con el
gcosistema y evitar alterar de manera nociva el terreno donde se actia

Excellence In Design
For Greater Efficiencies

Optimizar la  energia para que
sea renovable  lograr un bajo
consumo energético, ademas
la  recuperacién de aguas gri-
ses vy pluviales para ser utilizada
en riegos y unidades sanitarias.

La arquitectura sustentable, soste-
nible, verde o ecolégica tiene como
principio utilizar la menor cantidad
de energio, generar en lo menos
posible residuos dafinos y conta-
minantes, como también utilizar re-
cursos amigables con el ecosistema.

FIG. 183

Estanormaestableceuninstrumentoquetieneunénfasisenlasdecisiones
de Disefio, Construccién, y/o Operacién de una edificacion en el trépico.

La norma estd disefada para la evaluacion de una edificacion
en su etapa de diseno, construccion y/o operacién y para ser
utilizada como herramienta de evaluacién se requiere de pro-

A L 4’[4:,/// g‘ N fesionales en el campo del disefio y/o construccién con com-
. N S "44’/04, "/ﬁ .& petencia para evaluar los criterios que RESET establece.
: PPN
.
FIG. 184
O o -
«lluminacién natural Ss 0 -
L S 2% *RESET (Costarricense) Sitios i
“Ventilacion natural oS e, .LEED A,
*Recursos naturales o reciclables o S 7z, BREEAM ) ) » )
(materiales) é; == oz EDGE —— Ahorro El sistema LEED es un sistema de puntuacion donde los edi-
S == WELL en Disefio = AgE R ficios deben ganar ‘créditos” o puntos. Estos les ayudan a
== 80110 punics conseguir una de las diferentes certificaciones que existen.

Las cinco categorias en las cuales se basa este sistema
sl SE son: Sitios sustentables, ahorro de agua, energia y atmds-
fera, materiales y recursos y calidad ambiental de los inte-
riores. El nimero de puntos obtenidos por el proyecto deter-

o i mina el nivel de certificacion LEED que el proyecto recibird.

Eficiencia
Energética

== ﬁ
Calidad -
R ; . Ambiental
ngo cantidad de energia icigin !
Relacic lent utilizada
elacion con el entorno Transporte Seleccion
de Materiales
*Paneles solares

*Orientacion solar y viento
*Condiciones climdticas locales

-Turbinas edlicas FIG. 182
*Paneles de vidrio FIG. 185

*Sistema de
tratamiento de aguas
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INTRODUGCION

El presente capitulo se desarrollard la propuesta
arquitectonica correspondiente a la nueva nueva
Multimodal de Transporte Publico en San Jose,
para la cual se toman todos los valores investi-
gados y de estudio espacial para integrarlos a
un elemento arquitectonico y asi brindar una res-
puesta a las problemdticas planteadas. Con ello
se obtiene con esto un producto arquitecténico
pensado por y para el usuario, tomando en cuen-
ta su vivencia en el espacio habitable asi como
en su entorno generando de igual forma siste-
mas sustentables y energéticos en el edificio .

Datos Generales

Uicacion: costa Rica, San José, Barrio Los Angeles
(Estacioén al Pacifico)

USUarios: Nimos, adolescentes, adultos, adultos
mayores, personas con discapacidad.

FIG. 183 R
Funcion Principal: Transbordo de transporte publico FIG. 184
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CONGEPTO

El concepto de [ONJUBACION se desarrolia a partir de tomar los elementos que se desean y que
componen el proyecto, eso corresponde al B8til) arquitecténico del edificio patrimonial, la (IVersidad
social que contendrd en proyecto, un sitio que se encuentra INMEIS0 en el espacio tiempo, requeri-

mientos de SU’[BH’[H[]IH[IH(] y la busquedas de una adicion con el entorno. Todo eso lo conjugamos
para crear una dccion que corresponda al elemento arquitecténico provoque un efecto deseado.

Estilo
Arguitectonico

CUHIUUHGIOH El término conjugacion, conjugacion
viene del latin. Esa palabra deriva del vocablo
latino “‘coniugatio’, que se compone de tres partes
perfectamente delimitadas: el prefijo ‘con-’, que es
sinénimo de “junto’; el nombre “iugum’, que puede
traducirse como “union o yugo’; y finalmente el sufi-
jo "-cién’, que es equivalente a ‘accién y efecto”.

Sustentailidad

ACCION &

thEGI(
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Diversicad

FIG. 185

CAPITULO3 Conceptualizacién - Forma

EXPLORACION DE LA
IMAGEN EIDETICA CONCEPTUAL

El sitio nos muestra el edificio principal de la antigua estacion al pacifico, la cual corresponde a
un estilo arquitectdnico racionalista o mas conocido a nivel mundial como MODERNO, el cual pre-
senta volimenes puros con bordes redondeados los cuales rompen dngulos rectos en su for-
ma. A su vez no presenta ornamentos adicionales lo que enriquece la geometria del edificio

3“:”‘ L o il P ~ g
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1 1 Y
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1 1 1
1 )
! 1

T h%r (@i B

Estos enfasis redondeados es parte de lo que
se prestende integran @ una  nueva propues-
ta, llevando rastros de la arquitectura patrimo-
nial a un elemento arquiteconico contemporaneo

FIG. 186
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pLANTA DE 1110 EXSTENTE Y Z0NAS ANTERVENI

Por 1a condicion patrimonial La intervencion sera realizada para

N0 $erd intervenido en ningan la aplicacion del edificio

aspecto. : {Multimodal, conectores urbanos y
|emplazamientos

Laintervencion seraa L@
nivel de programa arquitectonico | :
y envolvente del edificio

‘
| i
M'

o PAOSDETALLERESYU
— [INTERVENCION COMPLET

FIG. 188

FIG. 187
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T conceptualizacién - Forma

ESTRUCTURA DE N
CAMPO \j

FIG. 189

En la estructura de campo se puede apreciar cémo
los ejes mds fuertes son los que tienen una orientacién
de este a oeste, los cuales corresponden al guberna-
mental y de transporte. A su vez estos son enmarca-
dos por el eje cultural y patrimonial. Eso nos genera un
ordenamiento en el lote, el cual nos da una base para
desarrollar  la intencién  volumétrica del  proyecto.

HIT0
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CAPITULO3

SITUACION ACTUAL
RUTA DE AUTOBOS
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Como se muestra en la grafica, los autobuses de las rutas del sector sur de San José, entran al centro
de San José por las calles aledarias al lote, lo que respecta a los buses de Desamparados, San Francis-
co, Zapote su trayecto de ingreso es por la rontonda la ygriega, vy sube hasta llegar a Plaza Gonzdlez Vi-
quez concluyente su trayecto en el centro de San José por la zona del parque de las Garantios Sociales.
Las Rutas de Paso Ancho, San Rafael, San Sebastion sube por el sector del Hospital Carit y culminan su
ruta en el centro de San José, con esto se demuestra como la aglomeracion de paradas de autobus se
centraliza en puntos donde las calles son estrechas y provocan presas y aglomeracion vehicular.
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PROPUESTA VIAL N CUANTIFICACION
oA DEL PROYECTO
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FIG. 191 El proyecto contara con: FIG. 192
- 8 Locales de comida.
En el grafico anterior, se muestra la propuesta vial de entrada y salida de autobuses, la - 21 Locales comerciales.
cual se mantiene el mismo ingreso por los sectores del rotonda de la Igriega vy del Hospi- - 3 Locales de oficinas.
tal Carit pero estos en vez de subir totalmente al centro de la capital, giran para entrar al - 2 Locales Bancarios.
proyecto y su salida serfa por el sector posterior volviendo a las calles de entrada. - 34 Andenes de Buses
- 2 Andenes de Tren
- 252 Parqueos Publicos.
- 33 Parqueos Privados.
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RUTAS APLIGADAS
DEL PROYECTO

SAN RAFAEL ABAJO GRAVILLIAS
MONTECLARD HATILLO 5
onepups P HATILLO 3 YHf“m:{ETILLM
LA CAPH DOS GERCAS
CASA GUBA (LOS GUIDO) CEMENTERIO (L0S GUIDO) 8 A N FB AN Gl S U U
- LINDA VISTA LINDA VISTA
BARRIO MARIA
AUXILIADORA RIO AZUL
, ) SAN ANTONIO- FATIMA
BARRIO MERGEDES p)eig corazdN DE JESDS BARRID SAN JOSE
SALITRILLOS SANLORENID 1 s
QUEBRADA HONDA

DESAMPARADOS- MORAVIA

FRECUENCGIA DE LAS RUTAS

[ HORARIO |

LUNES - VIERNES

5:00 am - 6:00 am 7,5min 15 min 15 min 7,5min 15 min

6:00 am - 9:45 am 5min 10 min 10 min 5min 10 min

9:45am - 3:45pm 7,5min 15 min 15 min 7,5min 15 min

3:45pm - 6:45 pm 5min 10 min 10 min 5min 10 min

6:45 pm - 8:30 pm 30 min 30 min 15 min 30 min 30 min

8:30 pm - 12:00 am 30 min 30 min 30 min 30 min 30 min

SABADO - DOMINGO

5:00am - 12:00 am 15min 30 min 30 min 15min 30 min
NUEVA MULTIMODAL
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15 min
10 min
15 min
10 min
15 min
30 min

30 min

CAPITULO3

IAPOTE-CURRIDABAT

IAPOTE -PISTA

QUESADA DURAN

SAN SEBASTIAN

LUNA PARK

15 min
10 min
15 min
10 min
15 min
30 min

30 min

CAPITULO3

MAPA DE g ©=s § ° N
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Conceptualizacion - Forma

Diagr@!“a de ZONIFIGAGIGN DE INIEHVEN[\[}HIE‘]/?!DPEHINGIPAL \\4@
Relacion Macro CAMPO 4

AREA PATRIMONIAL AREA DE PARQUED AREA DE INTERVENCION

(EDIFCIOCOLTURAD) y yawTENIHAENTD NUEVO ANDEN DETRENES
— RELACION PRIMARIA
*+ o+ o RELACION SECUNDARIA .
CONECTOR | | -
AGCESOS PRINCIPALES

[ ]
T e
. LINEA FERREA

LINEA FERREA

FIG. 194
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IONIFICACGION DE .
PROGRAMA \\J

Qevases en

ZONA MULTIUSO

MUSED I]EIHANSPUHIE
TONA DE GASTRONOMIA
PLAZA - GONECTOR
COMERCIO Y FOOD GOURT

LONADE PAHUUEU

SALAS DE ESPERA DE BIJS

ANDEN I]EIHEN

ZONA DE LAVADO Y MANTENIMIENTO

A.731M?2

AREA TOTAL DEL PROYECTO
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FIG. 196

CAPITULO3 Conceptualizacién - Formall o)

DIAGRAMA DE —
FLUJOS ' /

314ON

. PARQUED
I E——)

MULTINOAL By | | |

@ TALLER CULTURAL

(G ——

@ TONAS VERDES
————>

ANDEN DETRENES
c——>

<zt
GIGLUVIA. ce®e
=

. ACGESO DE BUSES
i | EEEEEEN
‘ LINEA DE TREN
T

GONECTOR PEATONAL
TRRERRRRRRRnennnenn
FIG. 197
En este grdfico nos muestra los flujos de los elementos que componen el proyecto, pero
el mas importante es el de los accesos vy salida de autobuses, este o su estricto orde-
namiento en funcion es el que nos da la pauta para la forma de disefo del elemento
arquitectonico.
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Usuario Anden
General de trenes

alimentacion

area de trahajo

ANDEN OESTE -ESTE

PLATAFORMA
DIGITAL

ENTRADA ENTRADA
TREN

BICIGLETA

ENTRADA

AUTOBOS

ANDEN ESTE - OESTE

TIGKETS / INFO

FIG. 200

FIG. 198

COMErcio

Autobis Boulevard
General Cultural

‘V‘SAHDA ’ * oA

k BOULEVAR

ENTRADA

GASTRONOMIA AREA MIXTA

FIG. 199 FIG. 201
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EXPLORACION DE LA
FORMA

FIG. 203

FIG. 202

NUEVA MULTIMODAL NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE



Formacién de disefio CAPITULO 3

FORMACGION
VOLUMETRICA

FORMA PURA - M2 PROGRAMA

Eldisefio inicia a partir dg la una forma pura, la cual
$e basa en s m2 totales del programa arquitecto-
nico.

EVOLUGION DE VOLUMEN
e Esta formacian pura se empieza a deformar segun la
I e : ’//J,,,,,/J"f""""*"‘*y formacion de 10s andenes e autobuses.
/l/ ::”::;f:”::::”:::’.:;:::: =

ESte volumen Se empieza a desfragmentarse S_Bﬂl]ﬂ
$U &l programa arquitectonico generando dos niveles
principales.

NUEVA MULTIMODAL
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CAPITULO3 Formacién de disefiol |

APERTURA PARA ACCESO
e DTUGUCBH [as EI[]BTIU[HS (e accesos DfiﬂCiDﬂ|BS ael
gdificio.
< 7
EXTRUSION DE LA FORMA

Se00n las necesidades climaticas internasy la
aplicacion de vegetacion natural, en su interior e
perforar Ia forma secundaria para generar aperturas

Teniendo como resultado el elemento arquitecto-
Nico principal con un conector elevado horizontal
que realiza la transicion entre la multimodal y los

andenes e tren.

FIG. 204
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I Anteproyecto

DISENO DESITI0

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE

Anteproyecto L |

g
N/E

El disefio de plan maestro esta considerado
para la integracion de todos los medios de
transporte existentes en el pais, por lo cual
el sitio cuenta con anden de trenes, edificio
multimodal de autobuses, parqueo publico-pri-
vado, bahia para taxis y plataformas digitales,
a su vez ciclovia de doble carril.

Se integra un elemento arquitecténico patri-
monial a nivel urbano ddndole un programa
cultural y gastronémicos para su activacion

El sitio cuenta con zonas verdes pensadas
para confort climdtico y belleza paisajistica

PLATA GONECTOR. ... %
TALUER CULTURAL. .
MOLTIMODAL
" ANDEN DETRENES.... e =
EDIFICIO ANTIGUA ESTAGION ALPAGIFIGD. ... o,
BAWOS / DUCHAS PARA CICUSTAS........e. ili
' PARQUED DEBICICLETAS......
PARQUED DEEMPLEADDS........ ..o -
PARQUED PUBLICD ... gk
TALLER DE MANTENIMIENTO Y LAVADO ... .g
BICLOVIA b
BAHA DETAXIS Y PLATAFORMAS DIGITALES..............
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PAISAJISTICO

!

§ Arbol:
/ Caliste

Arbol:
Cortes Amarillo

Arbol:
Malinche

Arbol: Chirca

Arbol:
Jacaranda

Arbol:
Roble Sabana

li
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Anteproyecto L)
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Enlo que respecta el paisajismo del lugar, se rea-
lizaran zonas verdes con zacate tipo Bermuda,
y se utilizardn en zonas de parqueos arboles de
estratos Altos como lo es el Roble Sabana, Jaca-
randd, cortes amarillo estos proporcionan sombra
y a su vez por su tipo de color en flor generara un
aspecto mas agradable a estas zonas.

En lo que respecta zonas verdes medias donde
hayan corridos peatonales, se pretenden utilizar
arboles de estratos medios como lo son el Caliste,
Malinche, drbol de Nispero y chirca.

En dreas verdes pequenas se utilizara arbustos
de estratos bajos como lo son cinco nevgritos vai-
nillo Pitangai.

Estos arboles a demds de ser autdctonos del
drea central de San José |, por sus carricitas de
color y sombra atraen fauna al lugar como lo son
Mariposas y Pdjaros.
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SECCION TIPICA DE CALLES Y AGERAS r S

\___|
NORTE

En esta seccidn se representa las circu-
laciones mas tipicas o predominantes del
proyecto en las cuales hace denotar que
la acera externa al proyecto fue interve-
nida ampliando su dimension.

Se genero un parque publico en los late-
rales del proyecto el cual funciona de in-
tegrador urbano y funciona aun estando
la- multimodal cerrada.

Se presentan dos lineas férreas las cua-
les son de sentido este y oeste. y a su
ves se disefan aceras internas para la
peatonalizacion de los usuarios acom-
panada de la ciclovia de doble via que
conecta con avenida 10.

De igual forma se proyecta la calle inter-
na la cual se ensancha en la parte de an-
denes de autobuses.

L SRR A NRES A 7 A F A F .4

FIG. 209

2.1 79 43 12.1 62 44 62 3229 30 68 38 124
>
ACERA CALLE ACERA PARQUE LINEA DE ZV. LINEA DE ZV. CICLO ACERA Z.V. ACERA CALLE INTERNA
PUBLICA AMPLIADA PUBLICO TREN OESTE TREN ESTE ViA INTERNA INTERNA

FIG. 210
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PLANTA ARQUITECTONICA fer NIVEL-MULTIMODAL
1987.60MTS AN

NORTE

La planta arquitectonica del Ter nivel esta
destinada en su 60% el abordaje de los
usuarios a las diferentes rutas de auto-
bus, de igual forma esta zona cuenta
con locales comerciales, baros publicos
y estaciones de trabajo asi como zona
de juegos para nifos.

Esta drea ademas cuenta con la particu-
laridad de contener jardines internos que
proponen unad integracién con la natura-
leza y genera a nivel climdtico micro cli-
mas para un mayor frescor del espacio.

67.37 i L 4 - Y = UTACONECTOR. 1
A TONASDETRABAJD. ..., 2

AREA DE JUEGOSNINOS.......... oo 3

LOCALES COMERGIALES..........coove 4

BATERTADEBANDS. ... ]

R ASCENSORES......o - b
SALAS DEESPERABUS ..., li

ANDENES DEBUS. ... 8

CARGAY DESCARGA. ... 9
CUARTO DE BASURA Y ELECTRICO..........ovoo 10

FIG. 212
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PLANTA ARQUITECTONIGA 200 NIVEL -MULTIMODAL-
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67.37MTS
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1987.60MTS

CAPITULO3

N.P.T. 0,00

N.P.T. 0.00 ‘.

FIG. 213

Anteproyecto e 1
A

La planta arquitecténica del 2do nivel esta RERTE
compuesta por drea de comidas rdpidas, lo-
cales comerciales, locales bancarios, y ofici-
nas al igual que baterfa de bafos, este nivel
esta mas idealizado para lo que respecta el
consumo del usuario y la comodidad de po-
der obtener lo que necesite sin necesidad de
trasladarse a largas distancias.

De igual forma este nivel funciona de conec-
tor con respecto al anden de trenes. La ca-
racteristica de diseno de este nivel son sus
aperturas las cuales se permite ver la vege-
tacion del primer nivel y a nivel climdtico ayu-
da ala circulacién de aire.

LOCALES BANCARIOS..........cooo 1
LOCALES OFIGINA......ooov s 2
LONASDETRABAJD. ..., 3
BATERTA DEBANOS. ..o oo 4
LOCALES COMERCIALES........coooovi, i
AREADEFOOD COURT. ... i)
RESTAURANTES..........ovo 1
PASILLO COMON. ... 8
CARGAY DESCARGA. ........ooovi s 9
ELEVADORES..........oooo s 10
SALIDADEEMERGENGIA. ..., 1
RECEPGION ..o 10
NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE



29 Anteproyecto CAPITULO3 CAPITULO3 Anteproyectoll P

PLANTA AMPLIADA -SEGTOR A- 1ER NIVEL

'\

NORTE

En este sector del fer nivel, se cuenta con
un conjunto de locales comerciales de 75m?
los cuales contienen bodega y bano, de igual
manera una zona de trabajo con Wi-Fi, bate-
ria de baros.

Se cuenta con una zona de carga y descarga
para 10 camiones de carga mediana, zona de
almacenaje de basura y cuarto de maquinas

___h_q.ﬂiw_

2 y un drea de mantenimiento el cual tiene chu-
I tes de basura para los desechos del 2do nivel.
3 LOGALES COMERGIALES............oooooo 1
LONADETRABAJD. ..o, 2
BATERTADEBAND........ooooooo 3
AREA DE CARGA Y DESCARGA............ooooooo oo 4
A SALIDA DEEMERGENCIAS ... 5
ELEVADORES ... b

. - - S S S S S B B B B B B B B B B B e B e e e e e e .
FIG. 214

FIG. 215
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NORTE

En este sector se muestra una seccién de
los que son las dreas de espera de autobus
la cual cuenta con 48 asientos, cada espa-
cio de ruta, en total son 15 espacios en cada
lado proporcionando una capacidad de 1440
personas sentadas.

Estas zonas cuentan con cielos acusticos
para mejorar la contaminacion sénica al igual
que cajeros ATH vy dispensadores de tarjetas
de pago automdtico

SALIDADEEMERGENCIA. ... 1
AREA DEMANTENIMIENTO ..._...ooooooooo 2
ELEVADORES ... 3
AREA DE CARGA Y DESCARGA. ..o 4
SALAS DE ESPERADEAUTOBUS............oooooooooooco i

FIG. 217
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PLANTA AMPLIADA -SECTOR G- 200 NIVEL

'\

NORTE

En este sector se muestra una recepcion para
recibir a los usuarios del tren para obtener
tarjetas de pago automdtico, e informacion.

e O O ) &7
V| EENACS A AN

| Y A“ ~ - // De igual forma se muestra el local tipico ban-
R cario, zona de elevadores vy salida de emer-

gencia asf como el drea de mantenimiento.

SALIDADEEMERGENCIA. ... 1
AREA DEMANTENIMIENTO ..._...ooooooooo 2
ELEVADORES ... 3
REGEPGION oo 4
LOCALBANGARID ... J

FIG. 218

FIG. 219
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En esta drea se muestra los locales de co-
mida rdpida los cuales tienen en el lado pos-
terior un pasillo de servicio, este conectar @
los ductos verticales de elevador de carga,
escaleras y chutes de basura, la cual, llega @
al primer nivel y de ahf se descarga al exterior

En este mismo nucleo de muestran los eleva-
dores y un elevador de carga en la zona de
mantenimiento asi como la escalera de emer-
gencia.

SALIDA DE EMERGENCIA. .. 1
AREA DEMANTENIMIENTO ... 9
ELEVADORES e 3
CHUTES DEBASURR .. 4
LOCALDE RESTAURANIE ... §
PASILLO GOMON b
BARDS PUBLIGOS . 7

S o)
SEGIORD- 1+ -H

FIG. 221
NUEVA MULTIMODAL



X Anteproyecto CAPITOLO GAPITLO3 Anteproyectd L EE ]

PLANTA ARQUITECTONIGA AMPLIADA DE BARO TIP01_-MULTIMODAL- PLANTA ARQUITECTONIGA AMPLIADA DE BANO T1P0 2 -MULTIMODAL-
13.16
|_ T T o T Emme—as T T T wL — — En lo que respecta banos publi-
j b BODEGA/LIMPIEZA | cos, / piezas sanitarios tanto para
| ssmanne 5, ] | \ | hombres como mujeres v 1 pieza
para personas con discapacidad
| SloLe | ~ y en lo que respecta hombres se
'“\3. cuenta con 7 mingitorios, en el
| | drea posterior se cuenta con es-
pacios para lactancia tanto para
| | el publico como para las mujeres
> que trabajan en el lugar.
CSICIEIE 2
| | o
| mm——— X
N~
S, FAMILAR @’ :
7 777 T | mﬁ?ﬂ%ﬂﬂllﬂ -
i S .
FIG. 222 I I
FIG. 224
BANOS MUJERES......... oo 1
BANOS HOMBRES.............co.oovovi 2 & oAOSMUJRRES. :
AREA DE CARGA Y DESCARGA...........ooovvooeocoooo 3 = ”{ i T BATIOS HOMBRES 9
CUMTOELEGTRIGO. .. ! — :
- AR 6. 225
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SECCION LONGITUDINAL -MULTIMODAL-
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SECCION TRANSVERSAL -MULTIMODAL-

AN

NORTE

ESTRUGTURA DE ALUMINIO

COLUMNA ESTRUGTURAL CON BASE EN CONGRETO Y
EXTENSION EN TUBO DE AGERO ESTRUGTURAL

CUBIERTA EN VIDRIO FOTOVOLTAICO
ONYX SOLAR

ESTRUCTURA ESPACIAL
ENTUBO DE AGERO ESTRUCTURAL

CUBIERTA EN LAMINA DE AGERO
ENVOLVENTE EN

N\\Y NN S SN
— N 'L“‘ e

’ R R NPT 540

S LT 1
|

NPL+0.00 — ~— ~ e — T N.PT.+0.00

[
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T CON EXTENSION EN AGERD

VIDRIO

|
| |
|
| |
~ - L Ll l Ll —
CANALIZACION : L an[\]/mmcn
PLUVIAL | o
| o
| b
I I
- CIELOS AGSTICOS
|
ESTRUGTURA ESPACIAL
ENTREPISOCON EN ACER(
ESTRUCTURA EN ACERO &
YLOSA POSTENSADA
0 Ill :
___________________ NSRS _—
FIG. 228
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CAPITULO3 CAPITULO3 Anteproyectol | 25
- --—-—- ~
COLUMNAS DE CONCRETD CON EXTENSIGN EN ACERD . Teel
PARA SOPORTE DE CUBIERTA DE VIDRID, CIELO . .
ACUSTICO Y ESTRUCTURA ESPACIAL PARA SOPORTEY o .
FORMA DE CUBIERTA . .
L4 L 3
[/ .
y / ) §
- j '
g—— ad .
APERTURAS EN ENTREPISO ' 1
PARAEL PASO DE LA NATURALEZA Y A SU VEL '
PERMITIR EL PASO DE LUZ Y VENTILACION ' '
[ ]
]
A=
|
|
\\
|
Nl e o4 \ .
SO I0NASDEESPERA CON CIELOS ACTSTICOSY \ ,
. VENTANERIAS CON VENTILAS \
\
\
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JARDINES INTERNO PARA LA INTEGRAGION DE LA
NATURALEZA EN EL ESPACIO INTERNO Y A SU VEZ
ACLIMATAGION DEL ENTORNO

FIG. 229
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ISOMETRICOS ESTRUCTURALES

En lo que respecta entrepiso, esta estructu
rado en acero con vigas W .30 x 15 cm, las
cuales esta dispuestas para ser portantes
de losa postensada de 30cm y a su vez esta
contiene la carga de columnas en acero tipo
W de 15 x 20 cm en colocadas en el perime-
tro para soportar la estructura de cubierta.

La cubierta esta formada por una estructu-
ra en acero de tubo redondo estructural de
15 cm de didmetro en todos sus elementos.
la cual se va desarrollando segun el disefo
arquitectonico.

CAPITULO3

La estructura esta conformada en prime-
ra nivel con cimiento en concreto y pilotes
en lo que respecta las columnas portantes
de la estructura de la cubierta de vidrio y
columnas portantes de entrepiso, el tipo de
cimentacion esta contemplada por el tipo
de terreno que esta indicado como I0NA? de
material arcilloso por lo tanto para estruc-
turas de estas dimensiones se requiere ci-
miento de profundidades importantes hasta
encontrar roca.
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PLANTA ESTRUCTURAL DE CUBIERTAS b ¢ ¢ 99 @ > ¢ @ © ®
: ®
® iﬁfE::::E:\—‘LaH
\ﬁ i | li Y
SS= - r —
S — ®
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DETALLE ESTRUCTURAL
ESTRUCTURA DE ALUMINIO DE 10cm ESTRUCTURAL DE

UBO DE ACERO
ESTRUCTURAL DE 15cm Diametro

x 80cm

VIDRIO FOTOVOLTAICO
ONYX SOLAR 7

ENTREPISO CON ESTRUCTURA
DE ACERO W DE 15x30cm

ENTREPISO CON CONCRETO
POSTENSADO DE 12cm

COLUMNA DE CONCRETRO
CON BASE MAYO DE 2.50m x BASE
MENOR DE 0,60cm

CIMIENTO DE CONCRETO
CON PILOTES

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE

CAPITULO3

DETALLE EXPLOTADO

N

X

Anteproyecto

ESTRUCTURA DE ALUMINIO DE 10cm x

0.80cm CON VIDRIO FOTOVOLTAICO

CUBIERTA CON SISTEMA TPA

ESTRUCTURA ESPACIAL EN TUBO

ESTRUCTURAL REDONDO DE 15cm DE
DIAMETRO.

ENTREPISO EN CONCRETO POSTEN-

SADO Y ACABADO EN PORCELANATO
DE ALTO TRANSITO

ESTRUCTURA DE ENTREPISO EN

ACERO TIPO W DE 15x30cm

CERRAMIENTOS EN PARED LIVIANA

CON FORRO DE DUROCK CON SIs-
TEMA DE 2 HORAS DE RETARDANTE
AL FUEGO Y MUROS CORTINA CON
VENTILAS ALUMINIO

COLUMNAS DE CONCRETO

CON EXTENSIONES EN TUBO DE ACE-
RO DE 30cm DE DIAMETRO

CONTRA PISO DE CONCRETO DE 15

cm DE ESPESOR Y ACABADO EN
PORCELANATO DE ALTO TRANSITO
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Anteproyecto CAPITULO3 CAPITULO3 Anteproyecto
pLANTA ARQUITECTONICA 1ER NIVEL -TALLER CULIURAL

126.13 MTS NORTE

La planta arquitecténica del taller cultural, al
ser un edificio patrimonio, se debe de mante-
ner la esencia del mismo, por lo tanto la inver-
sion de este espacio es a nivel de cubiertas,
envolvente de sus laterales y asi mismo de su
programa arquitectoénico, por lo tanto se inte-
gra un museo de transporte que corresponde
a la exposicion de vehiculos antiguos, y una
galerfa fotogrdfica e informativa, a su vez en
la nave central se desnuda la estructura y se
expone para generar un boulevard interno
que conecte con la plaza principal.

En la tercer nave se propone estancias de
gastronomia y un drea multiuso para activi-
dades durante la semana vy lo que respecta
los s&bados se pueda instalar ahf mismo la
feria del agricultor.

MUSEO GALERTA DETRANSPORTE..............ooooooooooo 1
MUSEO GALERTA DETRANSPORTE..............ooooooooooo 2
BULEVARINTERND.........ooe 3
AREA GASTRONOMICA. ... 4
LONAMULTIUSO /FERIA ..o i
BAHIADETAXISY PLATAFORMAS DITALES ..o i

18.70MTS

41.43MTS
92.00MTS

26.00MTS

FIG. 236
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PLANTA ARQUITECTONICA AMPLIADA MUSEQ -TALLER GULTURAL-

'\

NORTE

En la primer nave del taller se desarrollara el
espacio para el Museo de transporte el cual
esta dividido para obtener en un extremo el
drea de galeria, y en el otro el drea de exhibi-
cion de vehiculos de transporte

ACCESD .. 1
AREA DE EXPOSICION DEVEHTCULOS. ..., 2
AREADEGALERTA ..., 3
18.70MTS
' =4
|
. " i
FIG. 237
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PLANTA ARQUITECTONIGA AMPLIADA BOULEVARD -TALLER CULTURAL-

Anteproyecto I

'\

NORTE

En la segunda nave, se desnuda la estructura
y se expone para generar en este espacio un
boulevard interno el cual funciona como co-
nector a la plaza principal y a su vez se realiza
la integracion de la naturaleza al espacio.
Esta drea cuenta con zonas verdes y arbori-
zacién y un espejo de agua gue simboliza el
paso el tiempo entre lo antiguo a lo nuevo.

NUEVA MULTIMODAL
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PLANTA ARQUITECTONICA AMPLIADA AREA GASTRONOMICA Y MULTIUSO -TALLER CULTURAL: SISTEMA uHelgRB%%g%E MESAS

>

Z|
o
A
|
m

En la tercer nave esta dividida en dos seccio-
nes una que serd utilizado ara un drea gas-
tronédmica el cual cuanta con 3 locales estilo
Food Track,y el otro sector multiuso para rea-

lizar actividades de arte, deporte bajo techo a 2
en lo que respecta los dias sébados se pueda A
ACCESD ... 1 instalar la feria del agricultor en este sector.

l
AREAMULTIUSD ... 1 Este espacio cuenta con la particularidad de l\

i i que contiene mesas hidrdulicas las cuales su- \\ FI6. 243 |

AREA GASTRONOMICA ... 3 ben cuando se requiera y estas funcionarian \ ' ‘

para que los vendedores puedan poner sus \\ ‘

productos. \ l‘

r L L L L L L L L L L L L _ _— _— _— _— - | | | | I I I I L — L L L L L L L _ _— _— l-
—

.

26.00MTS

-
FIG. 244
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Anteproyecto CAPITULO3 CAPITULO3 Anteproyecto
SECCION TRANSVERSAL - TALLER CULTURAL-

ESTRUCTURA DE AGERO EXISTENTE A MANTENER
PROTEGIDO GON ANTICORROSIVO PARA LA
INTEMPERIE

LAMINA ESTRUCTURAL HG #26

I I
I I
I I
I I
[ | GOLOR BLANGO
| | e —
I | I
| | |
| | |
I I
/////
|
|
|
| I
- D€\~ S, =SoehEoes S
“ - " FIG. 246
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SECCION LONGITUDINAL- TALLER CULTURAL

ESTRUCTURA DE ACERD EXISTENTE A MANTENER
PROTEGIDO CON ANTICORROSIVO PARA LA
INTEMPERIE

AT A2 TS

R L
£reody
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LAMINA ESTRUCTURAL HG #26

COLOR BLANGO

Y

/ -
« N

" Reoar
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CAPITULO 3

PLANTA DE ESTRUCTURAL DE COLUMNAS EXISTENTES A MANTENER

ISOMETRICOS ESTRUCTURALES

126,06

531

563

600

585

623

605

617
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- 5 — - —

[e18 L £981 581
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A nivel estructura, el edificio cuenta con un
estructura de acero en sus columnas internas
y en su laterales presenta columnas y pare-

des de concreto .
La estructura de la cubierta de igual forma

es de acero con una disposicién tipo cerchas
portando una cubierta de lamina de hierro

galvanizado.

s

Toda esta estructura es existente y no serd

intervenida por su condicién de edificio pa-

trimoniall.
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DETALLE ESTRUGTURAL DETALLE EXPLOTADO

LAMINA ESTRUCTURAL HG #26
COLOR BLANCO

ESTRUCTURA EN ACERO
EXISTENTE A MANTENER

CERCHA EN ACERO, EXISTENTE A CERRAMENTO EN VIDRIO
MANTENER COLOR BLANCO TRANSLUCIDO

COLUMNAS DE ACERO CON PEDES-

TAL DE CONCRETO EXISTENTE
COLUMNAS DE ACERO CON PEDES-
CERCHA TIPO AMERICANA TAL DE CONCRETO

EXISTENTE A MANTENER
CONTRAPISO DE CONCRETO CON
ACABADO LUJADO
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PLANTA DE DISTRIBUCION - DUCHAS PARA CICLISTAS-

CAPITULO3
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5.85

13.33
2.08

5.40

DUCHAS Y BANOS PARA MUJERES..............ocoooooroioro
DUCHAS Y BANOS PARA HOMBRES...............ooooooovoooooo

AREA DE BEBEDEROS....
PARQUED DE BICICLETAS

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE

El modulo de Duchas y bafos, se presentan
en el drea exterior del los edificios y el cual
esta proyectado para que el usuario que
utiliza bicicleta pueda tener la oportunidad
de llegar a este lugar ducharse y cambiar-
se para trasladarse a su trabajo, este mismo
cuenta con duchas para hombre y mujeres,
servicios sanitarios, cambiadores, y en el ex-
terior bebederos de agua potable

CAPITULO3

ELEVACION PRINCIPAL

SECCION ISOMETRICA

Anteproyecto

FIG. 249
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En el anden de trenes el acceso a esta drea [ AN
es por medio de edificio patrimonial y de ahf
ACCESO PRINGIPAL ... 1 se ingresa a los andenes los cudles estan
B conformados por dos plataformas para las NORTE
ANDEN ESTE- OESTE........ooov 2 dos vias correspondientes del tren, escaleras
i electricas y ascenson para subir al conector
ANDEN OESTE-ESTE..........oooovoo 3 que lleva dl edificio principdl.
DUCTOS DE GIRGULAGION VERTIGAL...........oooooooooeo 4
155.65
r . ~ ~- -0 "~ -""""""""""""—""7""""">"—FTT——,_,_ YV 1
3 |
- l " g = ) — S
= [N RN mm
& " )
© _ [T N — » — — —
FIG. 252
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IETTI Anteproyecto

ANALISIS CLIMATICO

Segun como se muestra en el grafico climati-
co de sitio, tenemos un recorrido del sol que
nade en el este y se oculta en el oestre por lo
tanto el angulo solar se presenta en el sector
sur, esto nos permite tomar la desicion de di-
seno de que la fachada norte sea la que con-
tenta todos las ventanerias necesarias para
una iluminacion natural.

NUEVA MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO SAN JOSE

| ENERO ADICIEMBRE

de igual forma como se muestran la entrada
de los vientos por el sector noreste , el disefo
al contener esta apentura el cual se gene-
ra una plaza se parovecha esta condiciones
para la coptacion del viendo vy poder ventital
de forma natural los edificios.

CAPITULO3

/4

0,97&

FIG. 254

CAPITULO3 Anteproyectol | )

Como se muestra en la grafica de las fachadas este y oeste, estas cuentas con ventilas por donde
entra el aire este sube de forma caliente siendo captado por el cielo perforando expulsandolo al ex-
terior, utilizando un mentodo de arquitectura venacula de zonas calientes del pais.

A su vez se muentras las canalizaciones de agua pluvial las cuales serdin captadas y servidas a riego
y servicios sanitarios.

NORTE -SUR

La triple altura , las aberturas de la

21 | losa de entrepiso vy jardines inter-

AR < nos permiten mantener un confort

— e . en el edificio evitando la necesidad
N T de utilizar sistemas de enfiamiento

electricos.
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RUTA DE EVAGUAGION Ter nivel

SIMBOLOGIA
SALIDA DE EMERGENCIA
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PUNTO DE
REUNION
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La rutas de evacuacién estdn destina as en los extremos =
. . . . . | e
del edificio como en su salida principal y posterior, ésjgos(cp— | —
— | Loy Lo \

nectan inéditamente a puntos de reunién. o

Los materiales utilizados en todo el edificio son certificados
para retardar el fuego 2 horas vy las puertas de seguridad
son autocerrantes abatibles al exterior, los ductos vertica-
les de escaleras de emergencia estdn confinados por muros
estructurales los cuales permiten que tengan una indepen-
dencia con el edificio.
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En lo que respecta las salidas de evacuacion del segundo
nivel estdn dispuestas en sus extremos y las escaleras eléc-
tricas las cuales cuenta con sistema de seguridad para de-
tenerlas y a su vez contienen tuberia de agua la cual se
activa el rociador al detentard altas temperaturas y humo.

En las escaleras de emergencia se cuenta con ductos de
presurizacion el cual cuenta con sensores, varios ventila-
dores (dependiendo del tamano del edificio), dispositivos
y sensores de presion que van conectados entre si. Es un
método muy eficiente y de calidad. La complejidad de este
sistema logra que se activen los dispositivos a momento de
un incendio, produciendo asf una presion que evita la pene-

« tracion de las llamas en las escaleras y su evacuacion sea

mds facil.

L,

FIG. 257
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Valoraciones

SF INVESTIGA SOBRE EL TIPO DE MODALIDADES DE
TRANSPORTE + TIP0S DE TRANSPOTE

& CAMINANDO

oSS
| @l =

MULTIMODAL =

== AUTOMOVIL

NODAL

AUTOBUS

COMO ANTECEDENES

JUSTIFICACION

Valoraciones
GENERALIDADES

NUEVA MULTIMODAL

Desarrollar un modelo de Multimodal con las
condiciones idéneas en infraestructura, acce-
sibilidad y sostenibilidad, que facilite la movi-
lidad de los usuarios del sector de San José

£0ama los usuarios del servicio del transporte pablico
$6 pueden ver beneficiados por medio de una
Multimodal en la ciudad de San José?

Valoraciones [IETTS

SE PROYECTA LA RESPUESTA

+
GOBIERNO
+

CRECIMIENTO DEL

PAIS

NUEVA MULTIMODAL



Valoraciones [IETE]

CANTIDAD DE PERSONAS EN SAN JOSE RUTAS DE MAS FRECUENCIA DE AUTOBUS ACCESIBLIDAD

El proyecto estard disefiado para una accesibilidad universal en todos sus aspectos, tan-
to en especificaciones técnicas como fisico espaciales, por lo tanto, se utilizara como base las di
H A ¥ © mensiones especificadas por la ley 7600 para personas con discapacidad de cualquier tipo.
e i sasst 2 ":E La cantidad de personas de la provincia
D - H , . . -~ - i 0
AN JUD L Als de San José respecto al distrito central - oo
e B —h %
HH e corresponde a un 20% del total. Vi R
. 150-1 v
) !

SAN FRANGISCO-DESAMPARADOS 246.990 = 1;2?;;?‘ ]

Poblacion M 1_404_242 Poblacion mm 288.054
UTILIZACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO

109-129.5
asionto

RJAEN LA UTILIZACION DEL SERVICIO D
TRANSPORTE PUBLICO
2015 2018

16% 36%

aaaaaaaaa

USO DEL AUTOBUS, TAXI Y TREN
2015 2018

64% 352%

77 FIG.101

Bl
o 8
)
|
1
|

GUADALUPE-MORAVIA 298,936

ldentificar las necesidades actucles UTILIZACIGN DEL AUTOMOVIL CANTIDAD DE REDES DE TRANSPORTE Por ser un proyecto de cardcter piblico, se debe de
de los Heuarios de transporte pubh— 2015 ZAGJIS PU?.UGU EN ELAMSJ aplicar normas universales para el desarrollo adecua-
copara el rjwejcn‘cm\ento delos servi- 280/ 41 0/ 210 lineas de bus Las rutas de mas utilizacion de transporte en Auto- do de los usuarios.
cios inmediatos que ellos requieren. ] 0 9 sectures bus, son las zonas de Desamparados y Moravia. Esto

demostrando la importancia de promover el tipo de

A partir del desglose de los tipo de usuarios que con-

En_ _‘OS gl/timos S oﬁ‘o.s habido una baja /en» la proyecto planteado. tiene la multimodal y se adquiere con esto un listado
utwh;ocwom del servicio de transporte publi- NECESIDADES USUARIOS de necesidades para un mejor desarrollo de los mis-
co, incrementando de esta forma el uso del Mos.

automaovil.

RUTAS DE MAS FRECUENCIA EN TREN

Valoraciones

ACCESIBILIDAD @
BANOSe
CONFORT @
@

Total 773937 1468073 351200 815222 575470 S T W WL w o e
O 0 <« 0= Oz O O =

La Ruta de tren con mas influencia de pasajeros ‘Ll ORT o) 20 o x 7 =

- : . - w5 w s O O o< O <

por ano es la de Heredia- San José. < 20 =20 O < Ea o= a o
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GUBERNAMENTALES (ZS10G)
ZONA SUJETA AESTUDIO
[] EsPADCS PLBLICOS

==
Bl SERVICOS INSTITUCIONALES, COMUNALES Y
=

Por el tipo de uso de suelo, el
proyecto tiene un contexto
institucional que apoyaria al de-
< sarrollo del mismo

0 BJETI VDO

Determinar  las  caracter(s-
ticas fisico-espaciales 'y cli-
mdticas de la zona donde se
realiza el proyecto para su
integracion con el entorno. .

ESCOGENCIA DEL LOTE

Las caracterfsticas del lote tanto de drea PN

. T ~
como de su propio entorno potencializa el ,/
desarrollo del proyecto.

Valoraciones

ESTUDIO DEL
ESPACIO

NUEVA MULTIMODAL

o e = e —

FAVORECIMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

La infraestructura vial favorece a las condicio-
nes del proyecto por las calles y avenidas que

lo rodean.

Simbologia

@ callesy avenidas principales
LineaFérrea

O Galles y Avenidas Secundarias

(@) Intersecciones Principales

<7 Ciclovia

ANALISIS CLIMATIGO PARA DEFINIR LAS ESTRATEGIAS A UTILIZAR

Analisis e Radiacion Solar Como se
muestra en el grafico, la ra
diacién predomina en los es
sprotegidos en  los
cuales no se generan sombras,
por lo tanto se deben apli
car estrategias las  estrate-
gias respectivas para refrescar
y proteger el sitio a Disefiar.

Valoraciones/NEY

VISUALIZAGION DE LA MOVILIDAD ACTUAL.

Simbologia

O lineaFerrea

[ parava e ren

Parananet\umnus
Se estudia la movildiad actual del desarrollo
del usuario arrojondo como resultado la fun-

cionalidad del proyecto propuesto

P
/ e
'lr
/\ o VA
| b [/
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ETAPA CONCEPTAL

0 BJETI VDO

Definir el anteproyecto aquitec-
ténico de la nueva multimodal
para un funcionamiento éptimo
de la movilidad de los usuarios
en el transporte publico en San
Jose.

Valoraciones
PROPUESTA

NUEVA MULTIMODAL

Se presenta el concepto a
partir de las integraciones
de todo lo que consiste el pr
oyecto y lo que se pretende
que sed

DEFINICION DE LOS ESPAGIOS A INTERVENIR

83

D N

7,
- —— | L 4
Por a condicion patrimonial lLa intervencion Serd realizada para
10 serd intervenido en ningdn a aplicacion del edificio
aspecto ; {Multimodal, conectores urbanos y
- {emplazamigntos

La intervencion serd a
nivel e programa arquitectonico |
¥ envolvente del edificio |

NUEVA PROPUESTA VIAL QUE SE INTEGRA AL PROYEGTO

Q a
i L torich
a
1=}
o
=] R < (¢
LedLcir i eifice 7 e T
o o .. TR M ko
ansmamacmnam«; i o
ML‘I]'E:ESA‘&CNgi

LLEGADA DE AUTOBUS sessessaseas
SALIDA DE AUTOBUS  »essereueess

RUTA ACTUAL DE TREN
SITIO A INTERVENIR

PROGRAMA QUE INTEGRA EL PROYECTO

MUSEO DE
E g TRANSPORIE
2 2 ANDENES DE TREN E PAERl]IlEEI] E
Ce
e [ = e

34 RUTAS DE AUTOBUS OFICINAS

GOMERCIO !

CICLOVIA P

o>

PARQUED DE
BIGICLETAS

Valoraciones[INEC

La nueva propuestas de las

entradas y salidas de los buses
. ejergen las principal fuerza

de diseno para desarrollar el

proyecto

a <]

o

El proyecto contara con:

- 8 Locales de comida.

- 21 Locales comerciales.
- 3 Locales de oficinas.

- 2 Locales Bancarios.

- 34 Andenes de Buses
- 2 Andenes de Tren

- 252 Parqueos Publicos.
- 33 Parqueos Privados.

NUEVA MULTIMODAL



DEFINICION DE LAS RUTAS APLIGADAS AL PROYECTO

MULTIMODAL

ZAPOrE
CURRipg gy I
Iwu

O-_tupy, g§

RUTADE
SANFRANL‘ISCO

RUTADE

SANRAFAEL Rurap,
ZESA MDAy
285,
Sttoe

Ay, 095

RUTADE

0 BJETI VO

Definir el anteproyecto aquitec-
ténico de la nueva multimodal
para un funcionamiento éptimo
de la movilidad de los usuarios
en el transporte publico en San
José.

ZONIFICACION DEL PROGRAMA EN 8ITI0

TONAMULTI

Valoraciones ==

PROPUESTA
ARQUITECTONICA ZREihl

AREA TOTAL DEL PROYECTO

NUEVA MULTIMODAL

GUANTIFICAGION DE PASAJEROS

§2504

TREN: 5.04.000

[ Jeal)

AUTOBUS: 1.6 MILLONES

Se definenlas 34 rutas
que llegaran al proyecto
siendo estas las que cu-
bren la gran parte del

) ((2a)) |

COMERCIO Y FO0D GOURT
SALAS DE ESPERA DEBUS /4

__FORMA PURA- M2 PROGRANA e

EXPLORACION DE LA FORMA

£l disefio inicia a partir de la una forma pura, la cual

/ $¢Dasa en [0s m? totales del programa arquitects-
nico.

- EVOLUCION DE VOLUMEN
Esta formacian pura se empieza a deformar segunla
formacion de los andenes de autobuses
_NIVELES /]\
/[\ Este volumen se empieza a desfragmentarse segin
/]\ Sl 61 programa arquitectonico generando dos niveles
/]\ principales.

_PERTURA PARA AGCESD
_— S8 producen las aperturas 08 accesos principales del
_— edifici.

_EXTAUSION DELA FORMA
=, = 5890n a5 necesidages climaticas Internasy
¥ N aplicacion dg Vegetacion natural, n U interior e
perforar a forma secundaria para generar aperturas

7 Teniendo como resultado el elemento arquitecto-
o nico principal con un conector elevado horizontal
que realizalatransicion entre 1a multimodal y los

andenes de tren.

El disefio de
para la integr
rte

Bl s

para confort ¢

PLAZA GONECTOR. !5

TALLER CULTURAL =)
MULTIMODAL

"~ ANDENDETRENES ... =)
EDIFICIO ANTIGUA ESTACION AL PACIFICD............... .

) BAOS / DUCHAS PARA CICLISTAS ili

" PARQUEO DE BIGIGLETAS. éub
PARQUEQ DE EMPLEADDS...... 88

PARQUED PUBLICO.............. R §‘:§

TALLER DE MANTENIMIENTO Y LAVADO. -’P

CICLOVIA &

o BAHTADETAXISY PLATAFORMAS DIGITALES ‘@
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ESTRUCTURA MODULAR

La utilizacion del acero genera ury

resistencia macanicd y
ligereza de peso
Facilidad de montaje y transporte ,
durabilidad y gran capacidad de absor- (5
cion de energia y resistencia a sismos

0 BJETI VDO

Definir el anteproyecto aquitec-
ténico de la nueva multimodal
para un funcionamiento dptimo
de la movilidad de los usuarios
en el transporte publico en San
Jose.

ESTRUCTURADEALU-

ESTRUCTURAL DE

TuUBO DE ACERO
ESTRUCTURAL DE 15cm
Diametro

MINIO DE 10cm x 80cm

VIDRIO FOTOVOLTAICO
ONYX SOLAR

Valoraciones
PROPUESTA

ENTREPISO CON ESTRUC-

m‘l | TURA
m'“ | DE ACERO W DE 15x30cm

ENTREPISO CON CONCRETO

 POSTENSADO DE 12cm
COLUMNA DE CONCRETRO
CIMIENTO DE CONCRETO “ON'BASE MAYO DE 2.50m
CON PILOTES x BASE MENOR DE 0,60cm

NUEVA MULTIMODAL

PRESUPUESTO

COSTO M?

$ 725

76.806.43m?

$55.684.661.0
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ESTADO
7 DE LA NACION

VIGESIMOPRIMER INFORME
ESTADO DE LA NACION EN DESARROLLO
HUMANO SOSTENIBLE (2014)

Informe Final

Implicaciones en infraestructura y transporte

Investigador:
Luis Guillermo Loria Salazar

Con el apoyo de:

Roy Barrantes, Diana Jiménez, Veronica Lezama
Mayra Morales, José David Rodriguez,

Wendy Sequeira, Paul Vega
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El contenido de esla ponencia es re i del autor. El texto y las cifras de las
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ambas fuentes, prevalecen las publicadas en el Informe,
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