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Imagen 1.2



En los ultimos anos, el cantdn liberiano ha sido testigo de un crecimiento
exponencial, como el surgimiento de negocios, llegada de grandes cadenas
comerciales, aumento en la cantidad de construcciones de proyectos
habitacionales y hoteleros.

En el tema de construccion, Liberia ha experimentado un crecimiento en
la cantidad de metros cuadrados de construccion en los ultimos anos, por
ejemplo, durante el 2016, se registro en el canton 362.214m2 tramitados
ante el Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos (CFIA), esto representa
un crecimiento del 190%, con respecto a la cantidad de area tramitada en el
2015. (Nacion, 2014).

Este crecimiento sin una adecuada planificacion, ha tenido como
consecuencia que ciertos sectores lo hagan de manera exponencial, y otros
sufran un rezago.

En Guanacaste se evidencia como el aumento en el turismo ha promovido
la aparicion de nuevos inversionistas directos en la zona especialmente
en el sector hotelero. De acuerdo a Johnny Riba, presidente de la Camara
Costarricense de Hoteles, algunas de las inversiones extranjeras mas
importantes que se finiquitaron, en el 2017, fueron la inversion en la
peninsula de Papagayo, Guanacaste, por aproximadamente $200 millones,
la remodelacion del Hotel Four Seasons, en el mismo lugar, por $35 millones
y la ampliacién del Hotel Mangroove, también en la misma peninsula. (Leitén,
2018)

El aeropuerto Daniel Oduber, de Liberia, también ha crecido en los ultimos
anos, con una ampliaciéon a la terminal de pasajeros la cual significé una
inversion de $10.3 millones. Desde el afio 2016 la terminal aérea recibe a
mas de un millon de pasajeros por ano gracias a la llegada de 18 aerolineas
con un promedio de 30 vuelos internacionales por dia, todo esto enmarcado
en armonia con el ambiente y un alto compromiso con la calidad. Bandera
Azul 4 estrellas, ISO 9001 e ISO 14001. (GobiernoCR, Gobierno.CR, 2018)

Con lainauguracion de la nueva terminal del aeropuerto, se ha generado un
incremento en la cantidad de turistas que ingresan al pais por Liberia, por
ejemplo, durante el 2017, se registraron 1 088 518 pasajeros. (Periodico
Mensaje, 2018)

También se debe considerar que la construccion de la carretera “Canas-
Liberia" con 50.5 Km de via, y cuatro carriles. La continuidad de las
obras en la Interamericana Norte implica la contratacion de las obras de
70 kilometros se hara por secciones, a través de tres contratos: Canas-
Limonal, Limonal- San Gerardo y San Gerardo- Barranca. El tramo de la
carretera Cahas-Liberia, ha beneficiado también al canton de Bagaces, y
ha mejorado los tiempos entre los cantones que comprenden esos 50.5
Km. (GobiernoCR, 2016)

El crecimiento del canton, ha promovido que personas de cantones
vecinas, e incluso de otras provincias migren a la zona por las nuevas
oportunidades laborales que han surgido. Este aumento demografico
viene también acompanado de mas trafico en la zona.

El aumento en el trafico, ha generado que se implemente en el distrito
central, cambios en las vias, estacionamientos regulados en la via publica,
y una ampliacién en las rutas de autobus. Incluso, a nivel de la provincia,
Liberia, es un punto estratégico para las diferentes rutas de autobus,
por ejemplo, de San José a Nicaragua, u otros paises al norte del istmo
Centroamericano, debido a la cercania con la frontera. También es un
destino estratégico, desde otros puntos de la provincia Guanacasteca,
ya que Liberia alberga oficinas gubernamentales, y servicios que en
otras partes de Guanacaste no se encuentran, lo que lo hace un destino
concurrido.

ANTECEDENTES DEL PROBLEMA




Quienes utilizan el servicio de transporte publico, tienen como punto
de partida, o como destino, la terminal de buses municipal. La cual
no responde a las necesidades de los usuarios, ni a la demanda de
servicios, quedando rezagada en comparacion con las terminales
privadas como El Pulmitan de Liberia. La infraestructura de la terminal
no ha evolucionado como lo ha hecho el resto del cantén, y no brinda
una oferta de servicios atractiva para los usuarios. Tampoco permite
ampliar el espacio para recibir mas lineas de buses al mismo tiempo,
por lo que se esta quedando obsoleta.

La ruta de autobus que se considera la mas utilizada, San José — Liberia,
Liberia — San José, no llega a la terminal municipal, debido a que el
empresario que maneja la ruta alega que la terminal no cuenta con la
infraestructura, ni oferta de servicios que su terminal si ofrece, por lo
que se ha mantenido de manera monopolizada por la inversion privada.

El desarrollo del cantén no se ve reflejado en un punto de conexion
como lo es la terminal de autobuses, el cual tiene un rol de umbral a la
ciudad liberiana.

(QUE FACTORES SE DEBEN CONSIDERAR PARA DESARROLLAR UNA
PROPUESTA DE DISENO PARA LA NUEVA TERMINAL DE AUTOBUSES

DE LIBERIA DONDE SE AMPLIE LA OFERTA DE SERVICIOS. Y ASI
GENERAR INTERCONEXION SOCIAL E INTERCAMBIO SOCIAL?

PREGUNTA DE INVESTIGACION




Las ciudades en vias de desarrollo, como es el caso de Liberia, deben contemplar estrategias de movilidad
urbana que den prioridad a otros medios de transporte distintos al vehiculo automotor particular, por este
motivo, es importante fortalecer la infraestructura relacionada con el transporte publico masivo, asi como las
que benefician el uso de medios alternativos.

Se debe apostar a un desarrollo urbano que contemple el transporte publico masivo como el sistema
jerarquico de transporte, y las terminales de buses, podrian considerarse el origen y la culminacion del
sistema de transporte amigable con la ciudad, ya que es desde la terminal que salen y finalizan sus recorridos.

Desarrollar una nueva terminal de autobuses para Liberia, no solo es una manera de mejorar la experiencia de
los aproximadamente ocho mil usuarios, que hacen uso del servicio a diario, sino también es una forma de
integrar servicios en un unico punto, promoviendo el intercambio comercial.

La terminal de buses de Liberia, no solo debe reflejar el crecimiento que ha experimentado la ciudad en los
ultimos anos, sino también, debe marcar una pauta y favorecer el uso del autobtis como medio de transporte
interurbano.

Para lograrlo, se deben tomar en cuenta las necesidades de los usuarios, de tal forma que su experiencia en
la terminal no sea unicamente para satisfacer sus necesidades de transporte, sino que pueda promover un
intercambio comercial, ampliando la oferta de servicios, y haciendo de la terminal un espacio integral de
transporte y servicios comerciales.

Imagen 1.3



seLmimacion FISICA

La propuesta se plantea en la provincia de Guanacaste, canton
Liberia, distrito Central.

El lote donde se emplaza la propuesta limita al Norte con Avenida 9, al
sur con Avenida 7 Ricardo Jiménez Oreamuno; al oeste con la
carretera interamericana norte, y al este con la terminal municipal
actual y calle 12.

Las fases del proyecto se realizan bajo las leyes y reglamentos
vigentes en Costa Rica durante el periodo establecido por la
Universidad Hispanoamericana, entre mayo del 2018 a julio del 2019.

;\

La propuesta se realiza dentro del ambito de la arquitectura y se
cuenta con la colaboracion de otras areas interdisciplinarias afines
con la naturaleza del proyecto, esto para lograr un resultado integral.

DELIMITACION TEMPORAL

veLmitacion DISCIPLINARIA

DELIMITACION SOC'AL

La nueva terminal municipal de autobuses de Liberia esta proyectada para cuatro tipos de
usuarios:

A) Usuarios locales de transporte publico: estos son los habitantes de Liberia que utilizan
el servicio de autobuses desde la terminal o hacia la misma. Estos usuarios tienden a utilizar
el servicio para movilizarse dentro del cantdn, o de Liberia hacia otras partes de Guanacaste,
o fuera de la provincia. En esta categoria, se puede incluir personas trabajadoras, y estudi-
antes, tanto universitarios como de colegio.

B) Usuarios temporales: que serian quienes visitan la ciudad de Liberia, para realizar
diligencias o visitar familiares. Son aquellas personas que habitan cantones cercanos, como
Canas, Bagaces, La Cruz. También se puede incluir en esta categoria a quienes habitan en los
distritos mas alejados.

C) Turistas: con un perfil del tipo “mochileros” o "backpackers” tienden a utilizar el servi-
cio de transporte publico para economizar en sus viajes, y también como forma de aumentar
el contacto con las costumbres locales. Estos turistas utilizan la terminal como punto de par-
tida hacia las playas cercanas, parques nacionales de la zona, para ir al aeropuerto. Muchos
de ellos no se hospedan directamente en Liberia, pero por la cercania con el aeropuerto, esta
terminal es muy estratégica para desplazarse a puntos de interés turistico. Por otra parte,
existen turistas que prefieren hospedarse en Liberia, y de ahi movilizarse hacia diferentes
destinos, por ser mas economico hospedarse ahi que en las playas.

D) Nuevos usuarios a partir de la nueva terminal: Se espera que una nueva terminal, con
una amplia oferta de servicios, pueda atraer nuevos usuarios. Estos pueden ser empleados
que trabajen en la terminal, viajeros que se detengan durante su recorrido en la nueva termi-
nal, para hacer uso de los servicios que ahi se ofrezcan y /o nuevas rutas de bus que lleguen
a la terminal.

DELIMITACIONES




Esta propuesta es de interés paralos habitantes
de Liberiay para la Municipalidad; sin embargo,
se debe priorizar hacia la aperturay creacion de
enlaces con la empresa privada para aumentar
la calidad y la oferta de los servicios de la

terminal de autobuses.
Es por esto que se considera importante incluir

a los autobuseros de las rutas que brindan
servicios enelcantonliberiano en este proyecto.

VIABILIDAD
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OBJETIVO GENERAL

Disenar una propuesta para la terminal de autobuses
municipal de Liberia, mejorando la calidad espacial para
los usuarios, servicios, comercio y espera de los buses.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Identificar los involucrados con la propuesta de una
renovacion de la terminal de buses municipal de Liberia 'y
sus necesidades espaciales determinando los parametros
del diseno de la propuesta.

2. Analizar las condiciones fisicas, espaciales vy
climaticas del sitio estableciendo los parametros vy
lineamientos de diseno de la propuestay la relacion con su
contexto inmediato.

3. Definir la propuesta arquitectonica para que responda
a las necesidades espaciales de los involucrados, con los
parametros y lineamientos de diseno establecidos.

0BJETIVOS

Imagen 1.4




ALCANC

Esta propuesta busca mejorar la experiencia
de los miles de usuarios que visitan a diario
la terminal de buses municipal de Liberia,
Incluyendo nuevos servicios de acuerdo con
las necesidades de los usuarios, y empresas
autobuseras que administran las rutas de la

Zona.

Con una “mega terminal”, se contemplan
espacios para nhegocios, ya sean locales
comerciales, como area para comidas, lo que
amplia los usos del espacio, siendo este un
punto de interconexidn social,econémicoy de
movilidad urbana, beneficiando el desarrollo
del cantén.

ALCANCES Y LIMITACIONES

Se ha determinado que no se cuenta con
suficiente informacion acerca del desarrollo
del cantén en el aspecto de movilidad urbana,
tampoco se cuentan con datos relacionados
con el crecimiento de las redes de transporte
en la zona.

LIMITACION




LATITUD 9° :
CONECTIVIDAD DE LA RED URBANA DEL CANTON DE SAN JOSE

Costa Rica tiene el reto de mejorar el sistema de transporte publico, para que sea eficiente, seguro, limpio e inclusivo.
Las vias del pais tienen un rezago, comparado con los de otros paises de la region.

Actualmente, la primera dama, Claudia Doblez, arquitecta de profesion, esta abordando el tema de transporte publico
y movilidad urbana, con el fin de mejorar ambos aspectos en el territorio nacional, principalmente en la GAM.

ESTACION DE AUTOBUSES LULEBURGAZ
LULEBURGAZ, KiIRKLARELI, TURQUIA

La tendencia en los paises mas desarrollados, el sistema de transporte publico es mas completo, y abarca servicios de alquiler de
bicicletas en distintos puntos de las ciudades, trenes, tranvias y buses. Cuentan con sistemas de pago unificado, donde una tarjeta de

transporte puede funcionar para diferentes servicios.

Las terminales van apuntando hacia el sistema intermodal, donde los diferentes servicios de transporte convergen en un mismo lugar, de
tal forma que los usuarios puedan pasar de un tren a tomar un autobus, siendo estos espacios que reinen multiples servicios para mejorar

ESTADO DE LA CUESTION

El sistema de transporte publico, forma una verdadera red urbana.
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NUEVA ESTACION INTERMODAL Y DE INTERACCION

SOCIO CULTURAL
AENAS, ALAJUELA




Este proyecto propone el diseno de la terminal de buses en el
canton de Atenas.

Se toma este proyecto como objeto de analisis, ya que se
desarrollaenuncanténfueradelaGAM (Gran AreaMetropolitana),
y que en los ultimos anos ha tenido crecimiento, aunque no tan
exponencial como Liberia.

Y asi como en Liberia, la terminal existente no cuenta con la
infraestructura adecuada para brindar el servicio de manera
optima, respondiendo a las necesidades de los usuarios, ni al
crecimiento del canton.

En la propuesta de diseno se plantea una estacion unificada,
donde lleguen las rutas Inter cantonales, asi como las que salen
de Atenas.

El area del proyecto es de 14269.41m2, y contempla espacios
para comercio, areas de espera, servicios, oficinas, andenes, y
las respectivas circulaciones.

Se puede considerar un proyecto exitoso, ya que se logro
disenar la terminal, con una propuesta de nodo socio cultural
que no solo brinda espacio para nuevas rutas, sino que también
plantea la creacion de espacios comerciales que genere fuentes
de empleo, movilizando la economia de canton.

n

DISENADOR

ALEJANDRO CASTRO
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TIPO DE
PROYECTO

PROYECTO DE
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UNIVERSIDAD
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ESTACION DE AUTOBUSES LULEBURGAZ

TURQUIA
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Imagen 1.10

Esta terminal se ubica en Liileburgaz, Turquia, y fue construida en el
2016 por Collective Architects y Rasa Studio.
El proyecto mide 1200m2.

La terminal de transporte es el punto de entrada de la ciudad. Por lo
tanto, no sdlo tiene valor simbdlico sino también unico y memorable.
El objetivo fue disenar un complejo de transporte social y funcional
en Lileburgaz, utilizando el potencial del territorio entendiendo su
naturaleza como punto de referencia. (Dejtiar, 2016)

El proyecto se desarrollé donde se encontraba la antigua estacion de
autobuses.

El terreno donde se desarrollé el proyecto se encuentra sobre la calle
principal Edirne — Estambul.

Imagen 1.11
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Imagen 1.13

La terminal ubica las plataformas de buses interurbanos al sur del edificio, y al norte las

plataformas de buses regionales. El edificio divide los dos tipos de plataformas, y genera un
area de estar, y de circulacion en medio.

La idea principal del diseno interior es conseguir un lugar sin ninguna separacion entre las
zonas de salida y llegada, lo que permite que las oficinas de venta de boletos y tiendas

se ubiquen entre las salas de espera. Esta idea proporciona la posible transformacion del
edificio en el futuro. (Dejtiar, 2016)

En el punto oeste del edificio se ubica el acceso desde la ciudad. La cubierta consiste en
un sistema con diferentes inclinaciones y esta disenada para generar un efectivo espacio

publico delantero. El restaurante, café y los espacios comerciales se encuentran en esa parte
no soélo para los pasajeros, sino también para el uso publico. (Dejtiar, 2016)

Esta generacion de espacios para uso del publico en general, y no sélo para los pasajeros es

lo que se busca lograr en la nueva terminal urbana en Liberia, y convertirla en un punto de
referencia de la ciudad.
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MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

La movilidad urbana sostenible busca reducir el consumo de
recursos naturales no renovables, y producir un menor impacto
al medio ambiente, considerando alternativas al uso del
automovil, promoviendo el desplazamiento no motorizado de
las personas, asi como impulsar el uso de transporte publico.

Se estima que la movilidad urbana sostenible tiene beneficios
para las ciudades como:

Mejorar la calidad de vida de sus habitantes.
Reduccion de la contaminacion.

Mejoras en la salud de las personas.

Mejora la imagen de las ciudades.

Es inclusiva

Devuelve a los habitantes el derecho a la ciudad.

ok o™~

La movilidad sostenible tiene como reto acabar con el
carrocentrismo, que esta impidiendo su desarrollo, asi como
dando lugar a problemas que requieren de una intervencién
planificada, asesorada y consensuada.

El carrocentrismo es el fendmeno donde el vehiculo particular
adquiere privilegios dentro de la ciudad por encima de las
personas, u otra forma de transporte.

MARCO TEORICO

Actualmente, debido al corrocentrismo, la piramide de movilidad
esta invertida, siendo el vehiculo particular el principal medio
de transporte.

Los planes de politicas publicas se ejecutan, invariablemente,
paraservirlesalosautosynoalaspersonas. Masaun,elprogreso
de los gobiernos se mide en baches tapados y la concepcién
que se tiene de espacio publico se acota a las avenidas, pasos
a desnivel y rotondas. En ese sentido el gobierno es, en sintesis,
un facilitador del uso del carro y gestor del trafico, pero poco
mas. (Ovando, 2017)

La planeacion de la movilidad urbana debe enfocarse en
conseqguir que las personas puedan acceder facilmente a una
diversidad de bienes y servicios que les permitan una vida
digna. Para lograrlo, se plantean ciudades compactas, usos
de suelo mixtos, mejoras en las redes de transporte publico,
e Intervenciones en las ciudades para que estas sean mas
amigables con los peatones y ciclistas.

Aplicar estas consideraciones podria contribuir a invertir la
piramide de movilidad, dandole la jerarquia a los peatones, y a
quienes se desplazan en medios de transporte no motorizados.




PIRAMIDE DE
LA MOVILIDAD

MOVILIDAD NO
MOTORIZADA

l P 4 Capacitate | FuNDACION
v

para el empleo C artor S

La piramide de la movilidad tiene como objetivo identificar quienes son los involucrados dentro de la convivencia vial y cuales
son las responsabilidades asi como alcances de cada uno cuidando siempre la seguridad y realizando buenas practicas.

Se jerarquiza con respecto al costo que genera, espacio urbano que ocupa, ruido y energia, medio ambiente, gases de efecto
invernadero y contaminacion del aire.
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Peatdn

Personas con:

Vehiculos recreativos

Peatdén

Mascotas
Movilidad limitada

Persona en silla de ruedas

Andaderas y muletas

Ciclistas

WVehiculos no motorizados:

De traccion Eléctrico de
humana hasta 25 km

Publico y De oficio o
privado recreativo

Transporte estructurado

Transporte no estructurado

Ambulancias, patrullas, etc.

Transporte de carga

Medio de transporte que es destinado Unicamente a la carga de
cualquier tipo de mercancias, que se pueda transportar en el modo
carretero.

Lineas transportistas
Tipos de carga
Tipo de vehiculo de carga

Automovil v motocicleta

Automovil y motocicleta

Particular Conductor ejecutivo

Motociclista de reparto Ejecutar una profesion
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Imagen 1.18
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Imagen 1.19

DISENO DE ESTACIONES DE AUTOBUSES

Se dice que una estacion es pequena cuando tiene menos de 10 darsenas y es grande
cuando tiene mas de 10.

Para las estaciones grandes, se debe maximizar el espacio, considerando que los
pasajeros puedan trasladarse facilmente a través de la terminal para llegar al bus que
deseen abordar.

Las estaciones pequenas requieren disenos simplificados, para que sean mas
rentables.

Laimagen 1.19, muestra un ejemplo de terminal grande, donde se aprovechan 3 lados
de la estacion para colocar las darsenas.

La imagen 1.20, representa el disefio para una estacion pequena donde los andenes o
darsenas se colocan en un solo extremo ya que permite la mayor ocupacién posible.
En esta figura también se puede observar que se contempla un espacio para locales
comerciales y un vestibulo.

| 4
|
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R

Imagen 1.20

VESTIBULO LOCALES COMERCIALES
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FORMA Y DIMENSIONES DE LAS DARSENAS

La forma mas utilizada es en angulo, ya que
exige maniobra del bus sélo a la salida.

e 9 Para la maniobra del autobus se consideran
o algunos radios de giro como los que se
N muestran en las figuras 1.21 Y 1.22
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Liberia es la cabecera y el cantdon numero uno de la provincia de
Guanacaste, y fue creada el 7 de diciembre de 1848, por lo que este afo
se celebra el 170 aniversario de su fundacion.

Se le conoce como Ciudad Blanca, debido a la composicion de los suelos
donde esta asentada, y por la composicion de sus primeros caminos se
realizé con un material denominado cascajo, el cual tiene una coloracién
blancuzca.

Ademas, predominaban las casas de color blanco, construidas de
bahareque encalado, una técnica de construcciéon donde la estructura de
las paredes se componia de cana brava, barro y paja. A estas paredes se
les daba un acabado de cal, el cual otorgaba el color blanco intenso a las
viviendas, con un estilo arquitectonico de influencia colonial espanola.
Se dice que el origen de la ciudad se da debido a que era ahi donde se
interceptaban los caminos que comunicaban Rivas con Bagaces (Norte
— Sur), y Nicoya (Oeste). En esta interseccion se encontraban pequenas
haciendas conocidas como “El Guanacaste”, donde a mediados del siglo
XVIIl se comenzo a formar una villa, aprovechando la cercania con el rio.
Se inicié como lugar de descanso, donde después de largas jomadas de
travesia entre Nicaragua y los pueblos de Costa Rica, algunos viajeros
aprovechaban la sombra de los arboles para descansar y pernoctar, y la
proximidad de riachuelos para hidratarse a si mismos y a sus animales,
este sitio fue escogido también por ser un lugar seco donde se podia
descansar con seguridad y donde en poco tiempo comenzd a surgir un
incipiente comercio que pronto daria origen a aquel poblado. (Liberia,
2017)

Es por ello que podemos afirmar que la posicion geografica y condiciones
del lugar, ademas de lo cansado del trayecto que hacian los hacendados
con sus partidas de ganado, fue lo que favorecio el surgimiento de este
poblado en 1751. (Liberia, 2017)

En 1769 se construyo la primera ermita, una edificacion con paredes de
adobe y techos en teja de barro. En 1790 se edifico la parroquia dedicada
a San José.

Aplicar estas consideraciones podria contribuir a invertir la piramide de
movilidad, dandole la jerarquia a los peatones, y a quienes se desplazan
en medios de trans-porte no motorizados.

MARCO HISTORICO

Con la Anexidn del partido de Nicoya a Costa Rica, el 25 de Julio de 1824,
gran parte de lo que actualmente constituye la provincia de Guanacaste, se
incorporo al territorio tico.

En 1831, se le otorgo el titulo de villa al pueblo de Guanacaste (hoy Liberia),
cuatro anos mas tarde, esta villa formo6 parte del Departamento de igual
nombre, uno de los tres en los que se dividio el territorio del Estado en esa
oportunidad y en 1836 se le confirié a la villa la categoria de ciudad. (Liberia,
2017)

En 1856, fue escenario de la guerra contra los Filibusteros, y como homenaje
al presidente Juan Rafael Mora, quien guio a las tropas hacia la victoria, se le
cambiod el nombre por Moracia, pocos anos después se le cambio el nombre
por Liberia, esta palabra denota “libre” o “liberada” en lo politico-social.

En 1864 se cred una escuela de primeras letras para ninas, y en 1904 se
construyo el edificio de la escuela que hoy lleva el nombre de Ascension
Esquivel Ibarra.

En 1945 inicid sus actividades docentes el Instituto de Guanacaste, en 1949
se creo laEscuela Normal Rural de Guanacaste, en 1972 se inauguré el Centro
Regional de Guanacaste de la Universidad de Costa Rica. (Liberia, 2017)
Liberia es cabecera de provincia, por su posicion geografica privilegiada, ya
que se ubica practicamente equidistante entre la zona peninsular y el resto
de la provincia.

En 1975 tuvo su primer aeropuerto, conocido como Aeropuerto de Llano
Grande, que en 1994 se remodeld, se amplié por primera vez y fue bautizado
como Aeropuerto Internacional Daniel Oduber, siendo el segundo mas
importante del pais.

Enel 2004, lafamiliadel expresidente Daniel Oduber,donalaUniversidad Earth,
1500 hectareas en las cercanias del aeropuerto de Liberia, para desarrollar
ahi otra sede de esta institucion, con el fin de promover el desarrollo de la
region. En el 2013 la universidad inicia operaciones en la zona.

En 2006, se da la apertura en las instalaciones de la Universidad Earth de una
subsidiaria de Ad Astra Rocket Company, donde el astronauta Franklin Chang
Diaz, esta llevando el proyecto del Motor VASIMR®, o el bus de hidrogeno
entre otros.

Actualmente, el gobierno local invierte en mejorar edificios patrimoniales,
dotar de wi-fi gratuito el parque central, crear estacionamientos publicos,
entre otros proyectos para el desarrollo del canton.




SURGIMIENTO DEL POBLADO

SE COMENZO A FORMAR LA
VILLA EN LA INTERSECCION
DE LOS CAMINOS QUE COMU-
NICABAN RIVAS, BAGACES VY
NICOVA. °

PARROQUIA A SAN JOSE

SE EDIFICO LA PARROQUIA
DEDICADA A SAN JOSE

GUERRA CONTRA LOS
FILIBUSTEROS

LOS COSTARRICENSES
PELEAN CONTRA LOS FILIBU-
STEROS EN TIERRAS LIBERIA-
NAS °

ESCUELA ASCENCION ESQUIVEL

SE COMSTRUYO EL EDIFICIO
DE LA ESCUELA ASCENCION
ESQUIVEL

TITULO DE VILLA
SE LE OTORGA EL TITULO DE
VILLA AL PUEBLO DE GUANA-
CASTE, HOY, LIBERIA.
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EL 25 DE JULIO DE 1824,

°
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CIUDAD.
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EL PARTIDO DE NICOYA.
AD ASTRA ROCKEL CD. REMODELACION AEROPUERTO SEDE REGIONAL UCR INSTITUTO DE GUANACASTE
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MOTOR DE PLASMA
[

SE REMODELA EL AEROPUER-
TO Y SE CAMBIA SU NOMBRE
A AEROPUERTO DANIEL
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REGIONAL DE LA UCR

INICIA SUS FUNCIONES EL
INSTITUTO DE GUANACASTE

[
EARTH

SE INICIAN LAS OPERACIONES

DEN LA EARTH.

° ° bl
UNIVERSIDAD EARTH AEROPUERTO DE LLANO GRANDE ESCUELA NORMAL RURAL
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CREACION DE LA ESCUELA
NORMAL RURAL

PARA DESARROLLAR UNA
SEDE DE LA EARTH

PUERTO DE LIBERIA
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Regeneracion proviene del verbo regenerar, y de
acuerdo a la Real Academia, se entiende como dar
nuevo ser a algo que degenerd, restablecerlo o
mejorarlo.

Se podria decir que la regeneracion urbana es el
conjunto de propuestas y acciones que tienen como
objetivo promover un proceso de recuperacion de un
espacio publico, con el fin de generar nuevos usos,
mejorar los usos existentes e impulsar el
aprovechamiento del espacio, tomando en cuenta las
necesidades de la poblacion.

También se podria considerar que la regeneracion
urbana es la forma de dar “revivir" espacios publicos ya
existentes, que han quedado obsoletos,
actualizandolos a las necesidades de los usuarios, y a
los cambios que ha sufrido su entorno.

CONCEPTOS TEORICOS

INTERVENCION
23| URBANA

La intervencion urbana consiste en tomar acciones
sobre un espacio, que ha sido previamente analizado, y
en el cual se ha identificado alguna problematica, con el
fin de satisfacer las necesidades de sus usuarios.

Estas intervenciones, o acciones, pueden ser fisicas,
como aquellas que plasman en el entorno urbano la
creacion de espacios, de elementos artisticos o
decorativos, o pueden ser menos tangibles como una
representacion artistica, de manera momentanea.




MOVILIDAD
URBANA

De acuerdo a la Real Academia, movilidad se define
como cualidad de movible. Que por si puede moverse, o
es capaz de recibir movimiento por ajeno impulso.
Urbana o urbano, se define como perteneciente o
relativo a la ciudad.

De tal forma, que se podria entender como movilidad
urbana al acto de desplazarse de un punto a otro dentro
de la ciudad, ya sea utilizando medios motorizados, no
motorizados, privados o colectivos.

Actualmente, la movilidad urbana es uno de los
aspectos que deben mejorar en las ciudades. No solo
se deben mejorar los tiempos de traslado de un punto
de la ciudad a otro, sino también que los medios de
transporte sean cada dia mas eficientes, sustentables,
accesibles, sequros y econdmicos. Y los conectores, o
vias también tengan las mejores condiciones.

Uno de los principales retos es mejorar las condiciones
del transporte colectivo, ya sean los medios de
transporte, las instalaciones de las estaciones o
terminales, y la calidad de los servicios, ampliacion de
oferta de rutas, para hacer el servicio de transporte
publico mas atractivo para los usuarios, y asi promover
el uso de estos medios sobre los particulares.

INTERCONEXION
SOCIAL

De acuerdo a la Real Academia, tenemos los siguientes
significados:

- Inter: Prefijo. Significa entre varios.

- Conexion: Accion y efecto de conectar.

- Conectar: Unir o poner en comunicacion dos cosas
o dos personas, 0 una con otra.

- Social: Perteneciente o relativo a la sociedad.

Por lo tanto, se puede entender como interconexion
social, el punto donde varios actores sociales se
conectan.

Se podria tomar como actores sociales, diferentes
medios de transporte publico, personas, servicios
comerciales, gobierno local, espacio publico.

CONCEPTOS TEORICOS
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W CONVERGENCIA DE SERVICIOS

=) TERMINAL
$ DE TRANSPORTEPUBLICO

=2 DE BUSES

Se conoce como terminal de buses, a los espacios que De acuerdo a la Real Academia, se entiende por converger al
se han dispuesto la llegada y la salida de pasajeros que punto donde dos 0 mas lineas tienden a unirse.
se trasladan en autobus.

Por lo tanto, la convergencia de servicios de transporte publico se

En estos espacios tienden a converger buses de da cuando diferentes medios de transporte publico, ya sean
diferentes rutas, por lo que deben contemplar el area autobuses, taxis, trenes, llegan a un mismo punto o terminal.
para los andenes de autobuses, y lugares para el

estacionamiento de los mismos. Un ejemplo de este tipo de convergencia son las estaciones

intermodales.
Las terminales deben contar con espacios para espera,
asi como servicios sanitarios, boleteria, centro de infor-
macion, muchas veces tienen parqueo, y locales comer-
ciales, para la comodidad de los usuarios.

CONCEPTOS TEORICOS




ALIANZA
PUBLICO-PRIVADA

Las alianzas publico-privadas (APP), conocidas en inglés como
PPP, o Public-Private Partnerships, se iniciaron en la década del
noventa por motivos financieros. Conforme los gobiernos se
acercaban a sus limites de deuda, se idearon mecanismos
financieros para la ejecucion de proyectos (project financing).
Varios paises de Latinoameérica utilizaron esquemas diferentes,
con diferentes niveles de intensidad y éxito, para financiar
infraestructura. En anos mas recientes se han ejecutado muchas
iniciativas bajo el término de APP, que van mas alla de la
construccion de infraestructura. (Nacion, 2014)

A grandes rasgos, consisten en la union de la inversion privada
con la publica para alcanzar un objetivo comun, o una meta que
beneficie a ambas partes.

Desde el 15 de diciembre del 2016, el Gobierno y el sector privado
celebraron que Costa Rica disponia —mediante el decreto 39965
H-MP—- de un reglamento para las alianzas publico privadas
(APP), una figura que permite la cooperacion entre los dos
sectores para impulsar obras y servicios publico, con el aval de la
Contraloria General de la Republica y de la Autoridad Reguladora
de los Servicios Publicos (Aresep). Las APP pasaron de ser un
ejercicio voluntario a una opcion formal. (Rivera, 2017).

O ESPACIO
PUBLICO

Se define como espacio publico al lugar de disfrute comun
de todas las personas, y regulado por los gobiernos
locales.

Un espacio publico hace referencia al lugar que es abierto
y libre para toda la sociedad. Idealmente estos espacios
son destinados a la tipica vida urbana para desarrollar
relaciones sociales y recreacionales. (Sepulveda, 2017)

A través de la historia, los espacios publicos han sido los
escenarios para la interaccion de las personas.

CONCEPTOS TEORICOS
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TERMINAL 7-10

SAN JOSE COSTA RICA




DESARROLLADORES
PORTAFOLIO
INMOBILIARIO

Y
GRUPO ZEN

TIPO DE
PROYECTO

CONSTRUIDO

AREA

12500 m?

ANO DE
CONSTRUCCION

2015

UBICACION

SAN JOSE,
AV. 7 Y CALLE 10

INVERSION
$10.000.000

Descripcion del proyecto

La terminal 7-10 es el resultado de la union de seis empresas de
transporte quienes se han aliado para realizar la terminal de buses
mas ambiciosa hasta el momento.

La estacion de buses consta de cuatro pisos que incluyen
estacionamiento para automoviles, centro de encomiendas, oficinas
administrativas y predio de amortiguamiento para los autobuseros;
ademas posee andenes para carga y descarga, boleterias, salas de
espera, puesto de informacion, locales comerciales, centro de comidas
y banos. (Recio, 2015)

Este proyecto busca satisfacer las necesidades de los usuarios, y al
mismo tiempo brindar una amplia oferta de servicios a los 10.000 a
15.000 usuarios que visitan la terminal a diario.

La terminal 7-10 brinda el servicio de transporte y cuenta con un area
comercial, en un ambiente seqguro para los pasajeros, y publico en
general.

La desarrolladora destaco que con los meses han visto una
transformacion positiva de la zona: mas segura, mas transitada y
con nuevos comercios prosperando y cambiando la cara a la ciudad.
(Fernandez, 2016)

Se toma como caso de estudio este proyecto, por varios motivos, el
primero es por la incorporacion de comercio y de un food court a la
terminal, ofreciendo a los usuarios servicios de calidad, y atrayendo al
publico en general. Segundo, porque la iniciativa de los empresarios
de transporte, de unirse para crear este edificio, es una referencia y
un ejemplo que se puede sequir en otras partes del pais, inclusive, se
podria considerar una alianza publico-privada, de empresarios con el
gobierno local para promover proyectos de esta magnitud que lleven
beneficio a las zonas donde se planteen.
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La terminal 7-10 se licaliza en San José, entre avenida 7
y calle 10.

En una zona de la capital con alta presencia del hampa e
indigencia.

En los ultimos anos, se ha tratado de rehabilitar la zona
aumentando la presencia policial, y con nuevos proyectos
que sean parte de una nueva imagen para este barrio.
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- La terminal 7-10 logra reunir en un solo lugar diferentes rutas
de autobus, en un sitio donde los buses pueden llegar y salir de
manera ordenada, con espacio adecuado para la cargay descarga
de pasajeros.

- Mejores condiciones y seguridad para los pasajeros. Dentro de
la terminal, los pasajeros tienen mayor seguridad que en otras
terminales de autobus, o “paradas” que se encuentran sobre la via
publica o que en la parada La Coca Cola, por ejemplo.

- Variedad de servicios. En la terminal 7-10 se encuentra una
amplia ofertade servicios de alimentaciony comercios. De acuerdo
a la pagina web de la terminal, se puede encontrar una sucursal
bancaria, nueve opciones relacionadas con comida, que van desde
comidas rapidas hasta mini super. Hay una joyeria, una suplidora
de belleza, seis tiendas de ropa, y tres comercios relacionados con
tecnologia, entre ellos, una compania de television por cable.

- Es la primera terminal de bus de su nivel en Costa Rica, lo que
promueve que se planteen nuevas terminales similares en otros
sitios del pais.

- Tiene un parqueo publico en el sétano del edificio, con capacidad
para 50 vehiculos.

- Implementacion de pantallas de informacion donde se presentan
los horarios de los buses.

| ASPECTOS
POSITIVOS

Imagen 1.26




Imagen 1.27

- La ubicacion de la terminal es una de las zonas mas peligrosas
de San José, se esperaba que la inauguracion de este proyecto,
promoviera el movimiento de personas en la zona, sin embargo,
muchos prefieren llegar a la terminar y abandonarla utilizando el
servicio de taxis, o similares, en lugar de caminar por la zona.
Durante las noches, el barrio es tomado por indigentes que
duermen en las aceras cercanas a la terminal y a las afueras del
antiguo cine Libano.

-Los servicios sanitarios se encuentran ubicados en el sequndo y
en el tercer nivel, lo que obliga a las personas a subir para poder
hacer uso de estos.

- A pesar de contar con buenas instalaciones, limpias, adecuadas
y que sean seguras, tiene carencias a nivel administrativo, como
falta de orientacion a los turistas extranjeros, se cobra el uso del
servicio sanitario. Aunque son aspectos que no estan relacionados
con el diseno, restan puntos a la experiencia del usuario en la
terminal.

~ ASPECTOS
NEGATIVOS
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PARA DESARROLLAR ESTA
PRPUESTA SE DEBEN
SEGUIR LAS SIGUIENTES

NORMATIVAS.

LEGISLACION

EGLAMENTO
DE
CONSTRUCCIONES

Se consulta el reglamento de
construcciones para verificar los
requerimientos  que no  se
contemplan en el plan regulador.

CODIGO
SISMICO 2010

El Cddigo Sismico de Costa Rica,
establece de acuerdo a la zona donde
se ubicara el proyecto, las
condiciones, y parametros de disefio
gue se deben considerar para crear
edificios sismo resistentes.

LEY DE IGUALDAD DE
OPORTUNIDADES PARA
LAS PERSONAS CON
DISCAPACIDAD

(LEY /7600

En esta ley se encuentran los
lineamientos que se deben seguir
para asegura la accesibilidad en el
proyecto, y asf disefiar un espacio
que sea apto para todos los usuarios.

Se deben considerar las
disposiciones de la ley con respecto
a:

- Acceso al espacio publico

- Acceso a los medios de transporte
- Acceso a la cultura, el deporte y las
actividades recreativas
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MANUAL DE
DISPOSICIONES TECNICAS
GENERALES SOBRE
SEGURIDAD HUMANA Y
PROTECCION CONTRA
INCENDIOS VERSION 2013

LEY REGULADORA

DEL TRANSPORTE
REMUNERADO DE
PERSONAS EN VEHICULOS
AUTOMOTORES

(LEY 8826)

AMENTO DE

ZONIFICACION DE LA
CIUDAD DE LIBERIA

Esta ley regula la circulacion, por
las vias publicas terrestres, de los
vehiculos y de las personas que
intervengan en el sistema de tran-
sito. Asimismo, regula la circu-
lacion de los vehiculos en las gaso-
lineras, en estacionamientos publi-
cos, privados de uso publico ©
comerciales  regulados por el
Estado, las playas y en las vias
privadas, de conformidad con el
articulo 207 de la presente ley.

Se excluyen los parqueos privados
de las casas de habitacion y de los
edificios, publicos o privados, que
sean destinados Unicamente a los
usuarios internos  de  dichas
edificaciones, donde privara la
reqgulacion  interna de  tales
establecimientos. (Sistema
Costarricense  de  Informacion
Juridica, s.f.)

La zonificacion tiene como objeto
orientar el desarrollo fisico del
distrito primero a fin de identificar la
extension futura del area urbana y
asl poder coordinar y programar
mejor la dotacion de servicios
basicos, proteger las  areas
periféricas de la ciudad de Liberia y
de los otros centros poblados del
distrito de un desarrollo prematuro,
dentro de una razonable prevision
de expansion, cautelando de esta
manera el uso agricola o las
reservas de cualquier naturaleza, y
promover y proteger asf la salud,
seguridad , comodidad , economia
y bienestar de la poblacion.

Guia que establece los requerimientos
basicos para la reduccion del riesgo
de incendio que debe cumplir toda
edificacion de modo tal que proporci-
one a los ocupantes una adecuada y
razonable proteccion en caso de
emergencia, que considere:

(1) Proteccion de los ocupantes que
no estan ntimamente relacionados
con el desarrollo inicial del fuego.

(2) Mejoramiento de la capacidad de
supervivencia de los ocupantes que
estan intimamente relacionados con
el desarrollo inicial del fuego.

(8) El proceso de movimiento seguro
para las personas en condiciones
normales y de emergencia.

(4) Reduccion de los impactos y pérdi-
das en la produccion y servicios.
(Bomberos de Costa Rica, 2013)

Esta ley regula el servicio publico de
transporte de personas, remunerado,
excluyendo a los taxis, que son regu-
lados por otra ley.

El Ministerio de Obras Publicas vy
Transportes ejercera la vigilancia, el
control y la regulacion del transito y
del  transporte  automotor de
personas. El control de los servicios
de transporte publico concesionados
O  autorizados, se ejercera
conjuntamente con la Autoridad
Reguladora de los Servicios Publicos,
para garantizar la aplicacion correcta
de los servicios y el pleno
cumplimiento de las disposiciones
contractuales correspondientes.
(CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL,
COSEVI, 2012)

LEGISLACION




Consiste en disenar de un plan para obtener la
informacion requerida, que permita visualizar y
contestar las preguntas de la investigacion y asi
cumplir los objetivos planteados inicialmente.
En esta ocasion el disefio se plantea para una
investigacionnoexperimental. Demaneraquelas
variables independientes no seran modificadas
para ver sus efectos sobre otras variables,
contrario a las investigaciones experimentales
que modifican las circunstancias y estados de
las muestras para obtener resultados.

Se pretende por este método observar los
involucrados en su entorno y contexto cotidiano,
de manera que los resultados obtenidos no
deberan ser manipulados ni modificados,
obteniendo porestemedioresultados concretos.

METODOLOGIA

- TRANSVERSAL

ESTUDIO

Consiste en disefar de un plan para obtener la informacion requerida, que permita visualizar y
contestar las preguntas de la investigacion y asi cumplir los objetivos planteados inicialmente.

En esta ocasion el disefio se plantea para una investigacion no experimental. De manera que las

variables independientes no seran modificadas para ver sus efectos sobre otras variables, contrario

a las investigaciones experimentales que modifican las circunstancias y estados de las muestras
para obtener resultados.

Se pretende por este método observar los involucrados en su entorno y contexto cotidiano, de manera
que los resultados obtenidos no deberan ser manipulados ni modificados, obteniendo por este medio

resultados concretos.

ENFOQUIE

CUALITATIVO

El enfoque cuantitativo es secuencial y probatorio. Cada etapa precede a la siguiente y no se puede
eludir los diferentes pasos del mismo. Sigue el método cientifico clasico: plantearse un problema,
crear hipotesis, experimentacion, analisis de datos y sacar conclusiones. Pero el aspecto central es
que el objeto de estudio de estos disefnos de investigacion son variables o fendmenos cuantificables
o facilmente mensurables. (Sanfeliciano, 2018)

La investigacion cualitativa se caracteriza por:

1. Se plantea un problema.

2. No sigue un proceso definido.

3. Se observan y evaluan hechos, contextos, comportamientos, en estado natural, sin

modificar las variables.

4. Se recolectan datos.




CAPITULOS / OBJETIVOS ACTIVIDADES

- Recopllar

_ Ohserver Consultar fuentes de informacion, establecer el

GENERALIDADES _ Participar problema, 10s objetivos, metodologia y cronograma.

- Indagar
/ - Analizar

Necesidades de los usuarios, y sus actividades en el
contexto. Opiniones de los usuarios. Lista de
necesidades de los usuarios.

OBJETIVO GENERAL: Disefiar la terminal de auto- - Recopilar
buses municipal de Liberia para mejorar la calidad - Analizar
espacial para los usuarios y ampliar la oferta de

Servicios, con espacios destinados al comercio y a

la espera de los buses.

documento final.

Recopilacion de toda la informacion para generar el
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HERRAMIENTAS

Fuentes de informacion.

Observar la dinamica de los ususarios en la terminal - Resultados
actual. Realizar entrevistas a los usuarios y personal,
asi como funcionarios municipales. Aplicar encuesta.

Levantamiento del sitio, analisis macro y micro del  Resultados
sitio, relacion sitio-contexto. Analisis topografico,

climatico. Andlisis FODA. Hitos, nodos, vias, flujos,

vegetacion. Uso de suelo real vs. municipal.

Resultados

Disefio de la propuesta a nivel de Anteproyecto, Conclusiones

METODOLOGIA
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De acuerdo a la Real Academia Espafola, | N\/OL U C RA DOS D| R ECTOS

involucrar significa “complicar a alguien
en un asunto”, en este caso, se denominan
iInvolucrados a todos aquellos sujetos que
desempefian algun rol en la terminal de buses
de Liberia.

En este caso se han identificado dos tipos de

involucrados, los directos y los indirectos. EMPRESAS
USUARIOS DE TRANSPORTE
Involucrados Directos: PUBLICO

Son aquellas personas, o instituciones que
tienen unarelacion masdirectaconlaterminal,
y cuyo estado actual o posible mejora afecta
directamente.

Involucrados Indirectos:
Son aquellas personas o instituciones que

tienen no tienen ni reciben un impacto directo

de la terminal.

GOBIERNO
L OCAL

INVOLUCRADOS



USUARIOS

Usuarios delaterminal
Los usuarios de la terminal
son aquellas personas que
asisten a la terminal para
hacer uso del servicio de
transporte publico.

De acuerdo a la encuesta
realizada por Dayana
Angulo Ampié y Antony
Rojas Segura, para el
documento “Valorizacion
delas condiciones actuales
de la Terminal Municipal
de Buses de Liberia,
Guanacaste”, elaborado
en el 2017, se tienen los
siguientes datos sobre los

usuarios de la terminal:

Cantidad de Usuarios por rango de edad

H13-2350s ME23-33aios E33-43 afios @43-53 aios E53-63 &fios EMasdebs3

Figura 2.1

Caracteristicas de los usuarios

E Femenino ©E Masculino
Figura 2.2

Lugar de Residencia de los usuarios de la Terminal

B Guanacaste @ Otras provincias EExtranjeros [ No responde

Figura 2.3

Cantidad de usuarios que residen en el cantdn de Liberia

B Liberia @ CaflasDulces ©EMayorga [ Nacascolo ECurubandé

Figura 2.4

La mayoria de usuarios de la terminal provienen
de Guanacaste, como se muestra en la figura
anterior, sin embargo, cabe destacar que esa
mayoria de usuarios no residen en el canton de
Liberia, sino en otras regiones de la provincia.
De los usuarios encuestados que residen en
Liberia, se observa que la mayoria son del distrito
homonimo, y disminuye la cantidad de usuarios
de otros distritos.

De acuerdo a los datos obtenidos, se puede decir
que los usuarios de la terminal son hombres y
mujeres, las edades son variadas, sin embargo,
se puede generalizar y decir que quienes mas
visitan la terminal son estudiantes de secundaria,
universitarios y mediana edad.

Considerando que la mayoria de los usuarios
encuestados son de otras partes de Guanacaste,
se podria decir que muchos de ellos utilizan el
servicio de transporte publico para trasladarse
a Liberia para estudiar, trabajar y realizar
diligencias.

Se contabilizaron pocos usuarios extranjeros,
por lo que se deben plantear estrategias para
promover el uso del transporte publico, en rutas
que van desde las playas, o el centro de Liberia

hacia el aeropuerto.
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EMPRESAS
DE TRANSPORTE
PUBLICO

La empresa Reyna del Campo S.A, surgio en 1967 en
Arizona de Abangares. Administrada por Dimas Campos

Alfaro y Benilda Salas Hidalgo.

Sus rutas desde la terminal de Liberia son la 506 Liberia

— Puntarenas y la 506 Liberia — Canas, y viceversa.

En la pagina de la Autoridad Reguladora de los Servicios
Publicos (ARESEP), se encontré unicamente el mapa

con el recorrido de Liberia - Puntarenas.

Actualmente, enlaterminal de Liberia operan cuatro empresas de transporte publico: Reyna del Campo
S.A, Transportes Liberianos del Norte S.A (TRANBASA), Transportes La Pampa Ltda. y Pulmitan.
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Los tiquetes hacia La Cruz y Penas Blancas se compran a un vendedor autorizado por la empresa o

directamente en el autobus, con el chofer.

EMPRESAS
DE TRANSPORTE
PUBLICO
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Imagen 2.4

se fundd en 1949,

originalmente se llamo “Arredondo e Hijos" e inicid sus

Transportes La Pampa Ltda,

funciones en Santa Cruz de Guanacaste, brindando el
servicio desde ahi hacia San José y Puntarenas. Un ano
despues, amplio el servicio hacia Puerto Jesus, Bahia

Ballena, Filadelfia y Liberia.

En la actualidad, TRANSPORTES LA PAMPA Ltda., por
su trayectoria, seriedad y eficiencia en el servicio, fue
honrada por el Consejo de Transporte Publico, para ser la
unica empresa operadora del servicio en la Ruta 550, en
el corredor comprendido entre Liberia y Nicoya, pasando
por las comunidades de Guardia- Filadelfia—Belén—Rio
Canas- Santa Cruz-Nicoya. (Transportes La Pampa Ltda.
,2018)

Igualmente, en la ruta 550 se incluyen los ramales
Liberia—Flamingo-Tamarindo, con horarios cada hora
desde las 3:50 am; Liberia —Sardinal — Playa Panama,
operando también la Ruta 562 Portegolpe—Cartagena—
Belén—Filadelfia, la cual fue subsumida por la Ruta

Liberia—Tamarindo. (Transportes La Pampa Ltda., 2018)

Son permisionarios de Ruta 537 Santa Cruz—Santa
Barbara—Bolsdn, con extensidon a Guaitil, San Vicente y
San Lazaro, asi como la ruta 531: Santa Cruz—Belén—
Cartagena—Tempate—Playa viceversa.

(Transportes La Pampa Ltda., 2018)

Potrero vy



El Pulmitan de Liberia, es el nombre de la empresa que
por muchos anos manejoé la ruta San José — Liberia
y viceversa.

En el 2010, la empresa fue adquirida por Grupo
Caribefos, quienes mejoraron la flota de buses de la
ruta San José — Liberia, y las terminales en ambos
destinos.

El origen de Grupo Caribenos data de 1986. Ademas
de transporte publico cuenta con negocios en
servicentros, comercializacion del ganado, compra
y venta de bienes inmuebles, servicios de hoteleria y
turismo ecolégico. (Cedeno, 2010)

Desdeel 2013, estaempresamanejalasrutas urbanas
de Liberia, sin embargo, los autobuses no ingresan a
la terminal, y el despacho de pasajeros lorealizaen la
acera, al costado del mercado municipal.

Esta empresa es la encargada de operar el servicio
interurbano en Liberia, en los barrios de San Roque,
Capulin, Nazareth, aeropuerto, Barrio La Cruz, La

Victoria, Alaska
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FRECUENCIA DE BUSES EN LA TERMINAL

AM MD
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=3
ol
=
ﬂ - -
& |Liberia - Puntarenas| 30 min
&
Liberia - La Cruz 45 min
-
el
-
gl
= - -
= |Liberia - Pefias i
Blancas
Liberia - Santa Cruz .
.. 30 min
- Nicoya
‘ - -
% Liberia - Santa Cruz
= |- Tamarindo 60 min
= |- Flamingo
Liberia - Playa
Panama - Playa 30 min
Hermosa
Liberia - Martina 60 mi
Bustos - Nazareth Ll
Liberia - barrio La
. |Cruz - Felipe Pérez -
E Daniel Oduber - 60 min
S |Santalucia - La
= Victoria - Alaska
1 |Liberia - Capulin -
&2 [Universidades - INA| 45 min
= |- Hospital
m
T San Roque -
< (Moracia - Capulin 60 min
= -
E por Plaza
=
Liberia - Rodeito 4 horas

Conteo de los buses de acuerdo con la frecuencia y los horarios. Se logra determinar que la hora con mayor
presencia de buses en la terminal es a las 9:30 am, con 9 unidades.
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Figura 2.5. Frecuencia de ingreso y salida de buses a la terminal Municipal de Liberia



OCUPACION MAXIMA
DE LOS AUTOBUSES

O De acuerdo a la figura 2.6, donde se representa la frecuencia
M de autobuses en la terminal, asi como en la figura 2.6, se
M&XImo puede determinar que la ocupacion maxima se daria

S%aes;\ijeeros alrededor de las 9:30 am, y seria de unos 480 pasajeros,

FRECUENCIA DE BUSES
HORAS MAS CONCURRIDAS
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Gobierno Local
Municipalidad
de Liberia

El gobierno local, en este
caso, la municipalidad de
Liberia tiene como mision
promover el desarrollo
del canton y la calidad de
vida de la poblacion, por
medio del uso eficiente de
los recursos disponibles,
una elevada capacidad
técnica y administrativa y
la defensa de la autonomia

municipal y las normas

de convivencia pacifica.
(Municipalidad de Liberia,
2017)

GOBIERNO
LOCAL




La Municipalidad de Liberia con el proposito de establecer sus prioridades de mediano plazo llevo a cabo un esfuerzo institucional para definir el Plan Estratégico
para el periodo 2017-2021. (Gonzalez, 2017)

El Plan Estratégico consiste en un programa donde se establecen las metas para el gobierno local actual, y la estrategia para alcanzar esas metas.

De acuerdo a la Matriz 1, "Canton de Liberia, Problemas y Necesidades y mejores soluciones segun dimensiones, 2016"; en el apartado denominado Dimension

Econdmica/Infraestructura, se plantean entre otros problemas lo siguiente:

1. Deficiente servicio de trans-
porte publico (horarios — rutas —
costos).

2. Terminales y bahias de trans-
portes.

1. Aumentar las carreras de
buses (mas servicios/horarios).

2.

- Construccion de Infraestructu-
ra adecuada para el soly la
lluvia.

- Rampas para cumplimien-
to de ley.

- Sefalizacion de salidas de
Unidades de Transportes en
terminal-paradas.

- Asientos adecuados para
los usuarios.

Ambos aspectos evidencian que existe conocimiento por parte del gobierno local sobre las deficiencias relacionadas con la infraestructura para transporte publico.
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Vecinos de la Terminal

La terminal tiene como vecinos al mercado
municipal, locales comerciales, lotes baldios,
un supermercado, la terminal de Pulmitan, y
hostales.

Una terminal que ademas de contar con
mejores Instalaciones para el abordaje y
maniobra de los buses, ofrezca espacios
comerciales, podria aumentar la plusvalia de
la zona, atrayendo a nuevos clientes, y podria
reactivarse la economia del lugar.

La zona ha sido testigo de un crecimiento de
hostales, lo que atrae turistas con un perfil
aventurero, que buscan explorar de manera
econdmica, utilizando servicio publico para
conocer la region.




Imagen 2.9

La terminal podria ofrecer un espacio para
brindar servicios de informacion turistica,
ventadeartesanias,serviciodetransportetipo
“shuttle”, donde se organizan excursiones,
transporte a hoteles y puntos turisticos,
informacion de salida y llegada de vuelos en
tiempo real, del aeropuerto Daniel Oduber.
Este tipo de aportes otorgaria a la terminal un
hito para el turismo que llega ala zona, siendo
una terminal amigable con los extranjeros,
a diferencia de la terminal actual, que no
cuenta con informacion suficiente, sobre
rutas, horarios y costo de pasajes.



INVOLUCRADOS INDIRECTOS

Concejo de
Transporte
Publico

Lasterminalesdebencumplircon
GOBIERNO lo establecido en la Ley 7600, de
CENTRAL igualdad de Oportunidades para
las personas con discapacidad,
y las empresas de autobuses
deben cumplir brindando un
servicio amigable y digno para
los usuarios.

El Concejo de Transporte Publico,
CTP es la institucion que vela por
la calidad del servicio que brindan
las empresas de transporte
colectivo.

EMPRESAS g
SR IVADAS TURISTAS




Gobierno Central

El gobierno local que se encuentra al mando en este momento, desde la oficina de la Primera
Dama, Claudia Dobles Camargo, contempla en su agenda temas de movilidad urbana y
ordenamiento territorial.

La prioridad es el impulso a la construccion del Tren Rapido de Pasajeros, que sera la columna
vertebral del sistema integral de transporte publico. Este proyecto va a acompanado de
la sectorizacion del transporte publico, es decir, reagrupar las rutas de buses de una forma
integral, que beneficie al usuario. Estas dos lineas de trabajo tienen como eje transversal la
implementacion del pago electrénico. (GobiernoCR, Gobierno.CR, 2018)

Aunque Liberia no presenta los mismos problemas que se dan en la GAM, es importante
prevenirlos, incentivando el uso del transporte publico, y haciendo a un lado el “carrocentrismo”.

Es una prioridad para el gobierno central, desde la Oficina de la Primera Dama, promover
proyectos de vivienda, mejorar infraestructura para el transporte, plantear rutas de buses que
respondan adecuadamente a las necesidades poblacionales, a través de la planificacion y
donde sea necesario plantear un nuevo ordenamiento territorial, y asi mejorar la calidad de vida
de las personas en las diferentes ciudades.

GOBIERNO
CENTRAL
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EMPRESAS
PRIVADAS

Empresas Privadas

Las empresas privadas pueden llegar a relacionarse con la nueva terminal, no solo para brindar un servicio en
la terminal, ya sea como una empresa de servicios de transporte, 0 como un comercio con un local en ella, sino
también como un inversionista a través de las alianzas publico privadas.

Lasalianzaspublico privadas soncontratos entre organizaciones publicasy privadas para el diseno, financiamiento,
construccion, operacion y mantenimiento de proyectos de infraestructura y servicios de interés publico,
transfiriéndole al sector privado parte de los riesgos y responsabilidades, reservandose el Estado las potestades
de control y regulacioén. (Fundacion para la Sostenibilidad y la Equidad, 2018)

A través de alianzas publico privadas se pueden alcanzar metas en temas de infraestructura, desarrollo, prestacion
de servicios, mantenimiento de infraestructura, entre otros.

Algunos ejemplos de asociaciones publico privadas en Costa Rica son:

- Concesidn de Servicio Publico CCSS-ASEMCO para el area de salud de Leén XIll.
- Fideicomiso de Titularizacion proyecto Térmico Garabito — Grupo ICE.

- Concesidn de la Ruta 27.

- Gestidon Interesada del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria.

Una alianza entre empresas autobuseras, y el gobierno local, para mejorar las condiciones de la terminal municipal,
e incrementar la oferta comercial en la zona, no solo beneficiaria a ambas partes, sino también podria llegar a
generar una reactivacion comercial y social en Liberia.



Turistas

Actualmente, la terminal municipal de buses de Liberia, no se considera un espacio amigable con
los turistas. Esto se debe principalmente a la falta de informacion sobre rutas, y horarios, tampoco
existe la rotulacion adecuada para obtener informacion sobre Liberia, o informacion turistica en
general.

Por otra parte, las instalaciones de la terminal, no proyectan una imagen positiva, los servicios
sanitarios se encuentran sucios y en malas condiciones; no cuenta con guarda equipaje, boleterias
para las distintas rutas, y sélo una de las empresas cuenta con un espacio para encomiendas.

El mobiliario se considera despachador, por su aspecto, y también a nivel de ergonomia.

La terminal no cuenta con vigilancia, guarda, por lo que las personas, no solo los turistas, los
usuarios en general, se exponen a un eventual atraco.

La terminal deberia ser un lugar donde los usuarios, incluyendo los turistas, se sientan seguros, y
sientan que sus pertenencias también estan seguras.

Imagen 2.10
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La terminal de buses de Liberia, es un espacio abierto,
con una cubierta extensa, que permite a los usuarios
resquardarse del sol y la lluvia.

Se podria decir, que es un espacio que esta cumpliendo
de alguna manera con su objetivo, sin embargo, esta
infraestructura es obsoleta, y no responde a las demandas
actuales de los usuarios, y no permite aumentar la oferta
de rutas, de manera sequra, y apropiada.

La terminal se caracteriza por la falta de informacion. No
existe rotulacion en las diferentes darsenas, indicando
cual autobus se colocara en ese espacio. Tampoco existe
rotulacion o informacion sobre los horarios, las rutas o las
tarifas.

Solamente una empresa cuenta con boleteria, y el resto
de las empresas ofrecen sus tiquetes directamente con el
conductor del autobus.

Las instalaciones no cuentan con suficientes espacios
para sentarse, y el mobiliario existente esta en malas
condiciones.

Los banos no estan en buenas condiciones, y el
mantenimiento y la limpieza son minimos.

En la terminal se pueden encontrar algunos servicios, como
una panaderia, una venta de pollo frito, una soda, un puesto
de loteria, y tres locales desocupados.

Los buses interurbanos no se detienen en la terminal, lo
hacen al frente del mercado municipal, a un costado de la
terminal. La empresa que administra estas rutas alega que
no debe ingresar a la terminal, ya que esta no cuenta con
las condiciones adecuadas, aunque afuera del mercado
tampoco sea seguro, ni con la infraestructura adecuada
para los pasajeros.

De la encuestarealizada a 650 usuarios de la terminal, para
el documento “Valorizacion de las condiciones actuales de
la Terminal Municipal de Buses de Liberia, Guanacaste”, se
obtiene la siguiente informacion:
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FRECUENCIA DE USO DEL SERVICIO DE BUSES DESDE

LA TERMINAL DE BUSES MUNICIPAL

2 veces al afio

2 veces al mes

1 vez al mes

Todos los dias

FRECUENCIA

1-2 dias por semana
3-4 dias por semana

5-6 dias por semana

La mayoria de los encuestados percibe

instalaciones de la terminal de manera regular.

100 150

USUARIOS
Figura 2.7

las

PERCEPCION

La mayoria de encuestados hace uso del servicio
de buses desde la terminal mas de 3 veces por
semana.

200 250

PERCEPCION DEL ESTADO DE LA TERMINAL POR
PARTE DE LOS USUARIOS

Excelentes
Muy malas
Buenas
Malas

Regulares

0 50 100 150 200 250 300 350 400

USUARIOS
Figura 2.8



PERCEPCION DEL TAMANO DE LA TERMINAL

14

300
336

@ Adecuada Pequeria Muy grande
Figura 2.9

La mayoria de los encuestados considera que el tamafo de la
terminal es adecuado, sin embargo la diferencia con respecto
a quienes la perciben pequefa no es muy significativa.

PERCEPCION DEL ORDEN Y ASEO DE LA TERMINAL

101

352
197

ERegular Malo Bueno
Figura 2.10

La mayoria de los encuestados perciben la terminal con un
orden y aseo regular.



MEJORAS

MEJORAS CONSIDERADAS PARA LA TERMINAL POR
PARTE DE LOS ENCUESTADOS

Innovacion La mayoria de los encuestados considera la
seguridad como el factor que se debe mejorar,

seguido por la comodidad en las instalaciones.
Higiene

Comodidad

Seguridad

SERVICIOS DESEABLES EN LA TERMINAL
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CANTIDAD DE USUARIOS 140
Figura 2.11
120 178
100 109
- 09
O 80
o
La mayoria de los encuestados considera que todos S . [
E o - un
los servicios que se ofrecen en la terminal estan - 63
bien, pero de los servicios planteados el cajero 40
automatico, farmacia y entretenimiento fueron los
mas sugeridos. 20 31 30 5+
17 14 oy o4 9, Z 5 4 4
0
PR T . S « SR N S S NP S - S SR SRR+ S R RN S R s
I,Q\‘Z- %@K %(,} _‘25’15- .\}QQ' y & o & ’3:5. bd‘_ tpﬁ ,.;Q‘Q\\ é{\%- P {\5}' Q\b‘b &éxl 'g:g. P
2 U KQQ\@ S ) \S“b’b O '\}{;\- X '@Qﬂb Q’b {i\\‘&\e’
& & & PV L@ RPN o¥ AP P
© é'@ Q\é‘j caf" ‘\.0{! %\Q‘, {_\(J 3¢
9 & NS © L& &
<& &P &
9

SERVICIOS REQUERIDOS POR LOS USUARIOS
Figura 2.12
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El proyecto se ubicara en Liberia, Guananaste.

Entre las avenidas 7y 9; la carretera Interamericana y calle 12.
Otras sefas: Del cruce de las bombas 500 m hacia La Cruz.
Contiguo al Mercado Municipal.

Imagen 3.2
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Carretera Interamericana

Para analizar los factores ambientales que
el emplazamiento donde se desarrollara
la propuesta, se debe delimitar un area de
estudio, para realizar una propuesta que
se integre con su contexto inmediato, y dé
respuesta a las necesidades de su entorno.

Se establece un area de analisis macro
acotando un area del distrito central, el cual
estadelimitadoporlacarreteralnteramericana
Norte, Avenida 25 de Julio, Calle 1, Avenida 11,
y la Transversal 8.

Dentro de esta area se encuentra el lote para
el proyecto, asi como puntos importantes
de circulaciéon, de infraestructura, y de la
iIdentidad de Liberia.

Avenida 11

Transversal 8

Avenida 25 de Julio

Lote

Imagen 3.3

DELIMITACION AREA DE ANALISIS



CARRETERA
INTERAMERICANA
NOIIR=

El lote Imita al este con la carretera
Interamericana Norte.

Se establece la carretera como un limite
para el area de estudio, debido a que se
considera un borde duro. Elnuevo disefio
de esta carretera, de 4 carriles, gue
ademas tiene pasos elevados, marca
una transicion muy evidente.

Ademas, el disefio de la carretera,
propicia que los conductores tiendan a
conduclr a velocidades por encima de Ia
permitida.




AVENIDA
25 DE JULIO

Esta es la avenida principal del distrito
central de Liberia, a lo largo de ella se
encuentra el principal eje comercial de
la zona.

La avenida se caracteriza por tener
un lenguaje distinto a las otras vias de
Liberia, empezando por el ancho del
derechodevia, siendomas amplio, enlos
primeros b cuadrantes, donde la avenida
es un bulevar, que da la bienvenida al
centro del distrito, y al llegar al parque se
hace mas angosta.
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Imagen 3.5




CALLE 1

La calle 1 tiene como origen la union
de esta con la avenida 8, otro de los
accesos alternos al centro del distrito.
Una ruta que, en los ultimos anos, en
especial, desde la construccion de la
nueva carretera Interamericana, ha
experimentado un aumento del flujo
vehicular.

Esta calle pasa detras de la iglesia, v
permite el transito en sentido sureste
— noroeste, y tiene como remate la
avenida 11.

A lo largo de esta via se encuentra
COMerclo, y residencias.

Imagen 3.6




AVENIDA 1Y
TRANSVERSAL 8

La avenida 11 es una transicion sensorial,
al noreste de estg, los cuadrantes urbanos
pasan de ser regulares a ser irregulares vy
tener un tamano mayor, al igual gue los lotes
o propledades gue los conforman.

En la avenida 11 se encuentra el edificio del
Instituto Costarricense de Electricidad, ICE,
vy Su tipologia arquitectonica difiere del resto
de edificaciones gue se encuentran cerca,
sobresaliendo en el paisaje.

La Transversal 8 va desde la avenida
11, a la altura del ICE, hasta la carretera
iINnteramericana.

Asicomo laavenida 11, se podria considerar
una transicion sensorial, por el camblio en
|0S cuadrantes urbanos y tambien porque al
norte de esta calle, se encuentra el campo
ferial, un espacio amplio y vacio, lo gue
aporta un camblio drastico en el paisaje vy
lenguaje urbano.




1. Factores Naturales:

son aquellos elementos natura-
les que tienen incidencia sobre
el area a analizar, como el clima,

la vegetacion, v la topografia.

Dentro del area de 2. Factores Intervenidos:

estudio, se | |
establecen 4 factores |_os factores intervenidos son

a analizar, que aguellos gue surgen como un
afectan el'entorno ' efecto de la intervencion del ser
donde se desarrolla la humano sobre ese espacio. Entre

propuesta: ellos estan las vias y el uso del
suelo, perfiles.

3.Factores de incidencia sociologica:

La incidencia sociologica se relaciona con el
comportamiento de las personas en el espacio,
la forma en que se comportan, o interactdan

en su entorno, y con él. También se refiere a la
manera en gue las personas han hecho
aproplacion de los espacios que los rodean.
Entre estos factores estan: los flujos
peatonales y vehiculares, los hitos, los nodos y
las tipologias arquitectdnicas que se
encuentran en el area de estudio.
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Temperatura Maxima 33.0 °C
Temperatura Minima: 22.1 °C

T tura Media: 27.6 °C. : , .
emperatura Media De acuerdo con el Instituto Meteorologico

Nacional, IMN, se obtienen los datos
relacionadas con las condiciones climaticas
de Liberia.

Estos valores se obtienen de la estacion del
Instituto localizada en el aeropuerto Daniel
Oduber, el cual se encuentra a 11.30Km del
lote donde se realiza la propuesta.

Los meses con mayor temperatura son de diciembre a mayo, y los meses mas
frescos de setiembre a octubre.

Los meses mas lluviosos son de mayo a Octubre, con un promedio de 128.7Tmm.
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Los meses que presentan mayor velocidad del viento son de Diciembre a Abril.
Direccion predominante: Este.
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Enlaimagen 3.8 se puede observar la direccion
predominante del viento y la forma en que

atraviesa el lote donde se plantea la propuesta.
Durante todo el ano se da una alta radiacion solar
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~A70° 3 170"

El diagrama de la carta solar muestra una alta elevacion solar durante todo el ano.
Las horas con mayor radiacion son desde las 9 am hasta las 3 pm.

ASOLEAMIENTO EN EL LOTE DE LA PROPUESTA

(\/

Fecha de analisis solar: 21 de Junio 2019
(Dia con mayor cantidad de horas luz del aho)
Hora de analisis: 12:00 m.d
Amanecer: 5:22 am - 5:24 am
Luz de dia: 5:24 am - 6:07 pm
Atardecer: 6:07 pm - 6:30 pm
Asoleamiento de Este a Oeste, por el Norte

Fecha de analisis solar: 21 de Diciembre 2019,
(Dia con menor cantidad de horas luz del afio)
Hora de analisis: 12:00 m.d
Amanecer: 5:56 am - 5:58 am
Luz de dia: 5:58 am - 5:23 pm
Atardecer: 5:23 pm - 5:26 pm
Asoleamiento de Este a Oeste, por el Sur
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La imagen 3.12, muestra el angulo de incidencia solar
sobre el lote donde se plantea la propuesta, los dias 21

de junioy 21 de diciembre al medio dia. Este angulo es
una guia para el disefio de los aleros.
De acuerdo al angulo de incidencia, se puede observar
en la imagen 3.13 que en la fachada que se orienta
al sur, es recomendable utilizar un alero amplio, y

parasoles. En la fachada norte se recomiendan aleros
pronunciados.

Imagen 3.14

La imagen 3.14, muestra el angulo de incidencia solar de acuerdo a la
orientacion del lote.

Las fachadas que se orienten hacia el Noroeste y al Sureste tendran un
angulo incidencia solar de 68°, por lo que se deben considerar parasoles
para proporcionar proteccion, y estos deberan colocarse de manera

perpendicular al angulo de incidencia, o sea, a 158°.

Siguiendo el mismo principio, las fachadas que se orienten hacia el Sureste y

al Noreste tendran un angulo de incidencia de 132°, y los parasoles deberan
colocarse de manera perpendicular, a 222°.

Los angulos se trazan considerando 0° en el norte.
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Imagen 3.15

Tomando en cuenta el promedio de precipitacion anual y el
promedio de la biotemperatura de Liberia, se puede ubicar, de
acuerdo con el diagrama de Holdridge como Bosque Tropical
Seco.

Las principales caracteristicas de esta zona de vida son:

1. Laestacion seca dura 6 meses, en este periodo los arboles
pierden sus hojas para mantener la mayor cantidad de agua.

2. Laprecipitacionesdegranvariabilidadysucomportamiento
es muy irregular. Normalmente, las lluvias inician a mediados de

mayo Yy finalizan a mediados de noviembre.

3. La floracion en el Bosque Tropical Seco se da en dos
periodos, uno grande a la mitad de la época seca y uno mas
reducido inmediatamente después del inicio de la estacion seca.

Identificar la zona de vida permite realizar una propuesta
de paleta vegetal para el disefo paisajistico de la terminal,
utilizando especies nativas y de facil adaptacion a su entorno,
que se desarrollen de manera natural, y que no requieran un

mantenimiento excesivo.
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T0POGRAFIA A

MACRO
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250m 375m 500 m

Imagen 3.17



Perfil topografico A | sinescala

En el perfil A, se analizaron 886 m lineales

140 m en sentido noroeste - sureste, y se
138 m determind que altura maxima alcanza los
136 140 m sobre el nivel del mar, y la minima

los 136 m.

La inclinacion maxima es de 2.2%, y la
inclinacion promedio 1.0%.

En la imagen 3.18, la flecha roja indica la
posicion aproximada del lote donde se

75m 150m 225m 300m 375m 450m 525m 600m 675m 750m 825m 886m plantea la propuesta.
Imagen 3.18

Perfil topografico B | sinescala

En el perfil B, se analizaron 902m lineales
en sentido suroeste - noreste, y se

146 m Y .
determind que altura maxima alcanza los
146 m sobre el nivel del mar, y la minima
140 m
los 137 m.
137 m

La inclinacion maxima es de 1.8%, y la
inclinacion promedio 0.5%.

En la imagen 3.19, la flecha roja indica la

posicion aproximada del lote donde se
100 m 200 m 300 m 400 m 500 m 600 m 700 m 800 m 902 m plantea la propuesta.

Imagen 3.19
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2
A 7/' Mapa de curvas de nivel, donde se resalta el area del lote donde se
desarrolla la propuesta.



Perfil topografico A | sinescala

140 m |
138 m

25m 50m 75m 100m 125m 150m 175m 198m
Imagen 3.21

Perfil topografico B | sinescala

139 m |
138

10m 20m 30m 40m 50m 60m 70m 80m 90m 98.5m
Imagen 3.22

En el perfil A, se analizaron 196 m lineales
en sentido noreste - suroeste, y se
determind que altura maxima alcanza los
140 m sobre el nivel del mar, y la minima
los 138 m.

La inclinacion maxima es de 7%, y la
inclinacion promedio 1.1%.

En el perfil B, se analizaron 98.5m lineales
en sentido noroeste - sureste, y se
determind que altura maxima alcanza los
139 m sobre el nivel del mar, y la minima
los 138 m.

La pendiente del terreno es casi
despreciable.
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VIAS PRINCIPALES

FACTORES

INTERVENIDOS

Imagen 3.23

Las calles y avenidas resaltadas
representan las vias que presentan un
considerable flujo vehicular, y ademas
es donde se encuentran los principales
comercios e instituciones en Liberia.

La avenida 25 de Julio es el eje ordenador
del trafico, asi como del comercio

también.

Imagen 3.25




VIAS SECUNDARIAS

Imagen 3.26

La mayoria de las calles de Liberia podrian
considerarse secundarias, por no presentar un
flujo vehicular tan significativo como lo hacen
las vias mencionadas anteriormente.

Las vias principales ordenan el trafico, y lo
reparten a través de las vias secundarias a
través de todo el centro de Liberia.

R A

Ruta 918 ' Imagen 3.27
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De acuerdo con el mapa, el lote donde
se plantea la propuesta se encuentra en
Zona de Comercio Especial (Co-E).

De acuerdo con el Reglamento de
Zonificacion de la Ciudad de Liberia,
emitido por la Municipalidad para el
Distrito 1 (Liberia), en el lote propuesto se
permite el uso condicional para terminal
de buses, siguiendo los siguientes
requisitos:

1. Superficie minima: 600m?
2. Frente minimo: 20m
3. Retiros:
- Frontal: No se exigira
- Lateral: 3m
- Posterior: 3m

4. Cobertura: 60%

5. Area de piso: 100% de la superficie del
lote

6. Altura maxima: 3 pisos

7. Estacionamientos: 1 espacio de 3x6,
por cada 50m2 construidos.
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En el mapa del uso de la tierra se puede observar que la
sub categoria en la que se ubica el lote donde se plantea
la propuesta corresponde a transporte y abasto, por lo
que el uso deseado es permitido.

También se puede apreciar que en la zona analizada
predomina el uso comercial central, y residencial.

Imagen 3.30
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INFORMACION CATASTRAL

Finca a generar

Area Total: 15.537,95 m2

Imagen 3.31



Informacion Catastral:
Finca 5-64426
Pla,no: 5-818435-1989
Area: 2.913,82 m2

Uso actual: Terminal de buses municipal

Imagen 3.32

Informacion Catastral:

) Finca 5-35768
Area: 12.624,13 m2

Uso actual: potrero

Imagen 3.33
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HITOS

Se consideran hitos, aquellos sitios
que se vuelven puntos de referencia
a nivel socioldgico.

Estos estan relacionados con
la cultura y la identidad de los
habitantes de la zona donde se
ubican.

En el mapa se muestran algunos
hitos importantes dentro del area de
analisis.

1] Campo Ferial Camilo Reyes

2 | Terminal de buses Municipal

3| Mercado Municipal

4| Pulmitan

5| Plaza de Deportes de Los Angeles

6| Escuela Alba Ocampo Alvarado

7| Parque Héctor Zuniga Rovira
(El Pulmén)

INCIDENCIA

SOCIOLOGICA

8| Gimnasio Municipal Alcides Sotela'y
Biblioteca Lic. Francisco Mayorga Rivas

9 | Museo Regional de Guanacaste

10| Municipalidad de Liberia

' Imagen 3.34

11| Parque Mario Canas Ruiz

12| Catedral de la Inmaculada Concepcion de Maria

13| Cruce de las Bombas
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Angeles Alvarado




Parque Hector Zuniga
Rovira "El Pulmoén”

Municipalidad de Liberia

Gimnasio y Biblioteca
Municipal

Parque Mario Canas Rivasy
Catedral de la Inmaculada
Concepcion de Maria
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NODOS

Dentro de una red urbana, los
nodos son aquellos puntos donde
convergen las personas.

Es en estos puntos de conexion,
donde se desarrollan diferentes

actividades, por ejemplo, mercados,
plazas, iglesias.

1] Campo Ferial Camilo Reyes

2| Iglesia de Jesucristo de los Santos
de los Ultimos dias.

3| Terminal de buses municipal
4| Mercado Municipal

5| Plaza de deportes Los Angeles
6 | Pulmitan

7 | Parque Héctor Zuniga Rovira (El
Pulmaén)

8| Gimnasio y Biblioteca Municipal
9 | Municipalidad y La Coyolera

10| Parque Mario Canas Ruiz elglesia
Inmaculada Concepcion de Maria

Imagen 3.47
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Plaza de deportes de los

Angeles

Campo Ferial Camilo Reyes

Mercado municipal




Parque Hector Zuniga
Rovira “El Pulmén”

Parque Mario Canas Rivasy
Catedral de la Inmaculada
Concepcion de Maria

Gimnasio y Biblioteca
Municipal

Municipalidad de Liberia
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CONCEPTO

CONTINUIDAD

La Real Academia Espanola define la
continuidad como union natural que
tienen entre si las partes del continuo.

La palabra continuidad procede del
latin continuitas.

Etimoldgicamente, se puede analizar de
la siguiente manera:

- Con: junto

- Tenere: retener o dominar

- uo: que se emplea para indicar
relacion

Continuidad es un término que se
reflere al vinculo que mantienen
aquellas cosas que estan, de alguna
forma, en continuo.

Se relaciona la constante entrada vy
salida de buses a la terminal con la
continuidad, al ser un flujo que se va
manteniendo constante a lo largo del
dia.

Asi como los pasajeros, que llegan a la
terminal y se van en algunas de las
unidades de transporte, otros llegan en
otro bus a Ila terminal, y asi
repetidamente se  mantiene la
continuidad de personas en la terminal.

De esta manera se busca que la
terminal mantenga la dinamica donde
los buses lleguen y salgan, que los
pasajeros y usuarios en general, lleguen
a la terminal, la recorran de manera
fluida, y sigan su trayecto.

OO OO




La continuidad como concepto de diseno,
marca una pauta, donde se busca que la
propuesta tenga continuidad en el uso de
materiales, en la relacion entre espacios y
en la manera en que se desplazan los
usuarios tanto dentro como fuera del
edificio.

A partir de esto, se establecen pautas vy
lineamientos de diseno que se analizaran a
continuacion.

PARAMETROS

il

LINEAMIENTOS
{O3-1
~ &

Los parametros estan relacionados con las
Intenciones y sensaciones que se desean
transmitir al usuario a través del espacio.
Los parametros dependen de |Ia
perspectiva del usuario, y con la intencién
en el diseno.

Los lineamientos son los elementos y
acciones que se aplican en el diseno, con
el objetivo de generar los parametros
planteados.

91



92

PARAMETROS

ikl

LINEAMIENTOS
{OIRC)
~&

SEGURIDAD

Se desea que la terminal no solo
genere una sensacion de
resguardo, sino que también sea
un lugar seguro para los usuarios
y los empleados.

La seguridad implica que exista
vigilancia y proteccion contra el
hampa, pero también se refiere a
instalaciones seguras para los
usuarios, y que estos puedan
disfrutar del espacio sin correr
riesgos.

- lluminacion

- Vigilancia

- Senalizacion

- Elementos de seguridad
(barandas, escaleras de
mergencia, rutas de evacuacion,

extintores)

- Texturas en pisos

CLARIDAD

Se pretende incorporar un diseno
donde se aproveche la ilumina-
cion natural, generando espacios
bien iluminados durante el dia.

También se debe considerar la
iluminacion artificial tanto dentro

de los edificios como en los
espacios externos.

- Luminarias
- Ventaneria
- Paleta de color

- Sistema de iluminacion para
emergencias

- Cubiertas traslucidas

ORDEN Y ASEOQ

Se busca que la terminal sea un
espacio con una apariencia
limpia y ordenada.

Para que se mantenga de esta
manera debe contemplarse que
su mantenimiento sea sencillo, y
no requiera de mucha inversion
para lograrlo.

También debe entenderse orden
como una terminal que funcione

adecuadamente, y sus servicios
sean eficientes.

- Materiales
- Relacion espacial
- Dimension
- Acabados
- Rotulacion

- Espacios para informacion, y
atencion a los ususarios.



SEGURIDAD

Se desea que la terminal no solo
genere una sensacion de
resguardo, sino que también sea
un lugar seguro para los usuarios
y los empleados.

La seguridad implica que exista
vigilancia y proteccion contra el
hampa, pero también se refiere a
instalaciones seguras para los
usuarios, y que estos puedan
disfrutar del espacio sin correr
riesgos.

- lluminacion

- Vigilancia

- Senalizacion

- Elementos de seguridad
(barandas, escaleras de
mergencia, rutas de evacuacion,

extintores)

- Texturas en pisos

CONFORT

El confort puede ser percibido por
el usuario desde dos puntos de
vista:

1. Confort climatico: cuando la
sensacion térmica del espacio es
agradable.

2. Confort espacial: cuando el

ambiente no genera ningun tipo
de tension al usuario.

- Ventilacion cruzado

- Control de sombras

- Senalizacion

- Altura

- Orientacion del edificio
- Control de ruido

- Mobiliario ergonémico
- Paleta de colores

- Paleta vegetal

AMPLITUD

Se desea que la terminal sea
percibida como un espacio
amplio.

- Escala

- Relacion interior - exterior
- Ventaneria

- Vegetacion

- Paleta de color

REPARABILIDAD

La terminal debe ser un espacio
cuyo mantenimiento no sea cos-
toso ni complicado.

- Materiales
- Acabados
- Vegetacion nativa
- Relacion espacial

- Escala
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PAUTAS

PARA E

_ DISENO

DE LA

ERMINAL

Matriz de Requerimientos

La matriz de requerimientos es la herramienta
utilizada para corroborar el cumplimiento de los
reglamentos que se deben aplicar en el diseno
propuesto.

Buses y Andenes

De acuerdo con las medidas de los buses, se
analizan las medidas necesarias para el area de
maniobras de estos, con el fin de optimizar y
garantizar el desplazamiento adecuado de los
buses y su aparcamiento en los andenes.

El programa arquitectonico es una herramienta
donde se desglosan los espacios planteados en la
propuesta, y las medidas de estos.

Las relaciones espaciales permiten identificar las
conexiones requeridas entre un espacio y otro, con
el fin de buscar el funcionamiento mas éptimo del
proyecto.

AVERVARVEAVA




MATRIZ DE REQUERIMIENTOS

TERMINAL MUNICIPAL DE BUSES DE LIBERIA

FACTOR

DESCRIPCION

CAPITULO | ARTICULO

REQUERIMIENTO

AREA DEL
REQUERIMIENTO

SOLUCION PROPUESTA

Leyes, reglamentos,
codigos y manuales
de Costa Rica

Reglamento de
Construcciones

Capitulo 8. Art. VIII.3. - Pasillos y
corredores

Las oficinas y locales comerciales de un edificio
deberan tener salida directa a la calle o a pasillos
y corredores que conduzcan directamente a las
escaleras o salida a la calle. La anchura de estos
no sera menor de 1,20 m.

Alcance, tiempo y costo

Se disefa un pasillo con 2m de ancho
que conduce a las escaleras de
emergencia. Los pasillos internos del
nivel 1y 2 miden 4.5m

Capitulo 8. Art. VIII.4. - Materiales

En paredes interiores y en cielo raso, se usaran
materiales que tengan un coeficiente retardatorio
al fuego no menos de una hora.

Alcance, tiempo y costo

Los materiales y acabados escogidos
para la propuesta tienen un coeficiente
retardante al fuego

Capitulo 8. Art. VIII.6. - Escaleras

Los edificios para COmercios y oficinas de mas de
un piso tendran siempre escaleras que
comuniquen todos los niveles. El ancho minimo
sera de 1,20m. Las huellas minimo de 0.26 my
las contrahuellas maximo 0.18 m. Los barandales
con una altura minima de 0.90 m. Una escalera
dard servicio a un maximo de mil cuatrocientos
metros cuadrados (1400 m)

Alcance, tiempo y costo

El ancho de las escaleras 1.20m, las
huellas de 0.30m y la contrahuella de
m. Contaran con barandas de 0.90m de
alto y daran servicio a areas menores
1400m2

Capitulo 8. Art. VIII.8. - Servicios
Sanitarios

VIIIL.8.1 Los edificios para comercios y oficinas
deberan tener, como minimo, dos locales para
servicios sanitarios por piso, uno para hombres 'y
otro para mujeres, ubicados en tal forma que no
sea necesario subir o bajar mas de un piso para
tener acceso a ambos. En caso de que estén
contiguos, estaran disefiados de tal forma que
permitan una adecuada independencia.
VIII.8.2 Por cada cuatrocientos metros cuadrados
(400 m2), se instalara un inodoro, un mingitorio y
un lavabo para hombres, como minimo.
VI11.8.3 Por cada trescientos metros cuadrados
(300 m2) o fraccion de superficie construida, se
instalara un inodoro y un lavabo para mujeres,
COmMo minimo.

Alcance, tiempo y costo

De acuerdo con el area de construccion
del proyecto, se tiene que se requieren
11 inodoros, mingitorios y lavatorios
para hombres como minimoy 15
inodoros y lavatorios para mujeres
como minimo. Para los banos de
hombres, la propuesta cuenta con 12
mingitorios, 15 inodorosy 15
lavatorios. Para los banos de mujeres
cuenta con 27 inodoros y 21 lavatorios.
Adicionalmente se contemplan 3
inodoros y lavatorios mas para los
bafos familiares. Todos estos
elementos sanitarios distribuidos en
los 3 niveles del proyecto.

Capitulo 8. Art. VIII.9. - Servicios
Sanitarios para minusvalidos

VIII.9.T En todas Tas areas de servicios sanitarios
publicos ,se prevera el acceso de personas
minusvalidas por puertas de 0.90 m de ancho
minimo, que abran hacia afuera, en por lo menos
un cubiculo de cada clase (inodoro, orinal, ducha).
VIII.9.4 Cubiculos para inodoros (instalados
cargados a un lado de la pared de fondo):
Profundidad minima: 2,25 m
Ancho minimo: 1.55 m

Alcance, tiempo y costo

Se disefan servicios sanitarios para
personas con discapacidad con
dimensiones de 2,42x2,50m, en el caso
de la bateria de banos para hombres 'y
de 1,75x2,63m para la bateria de banos
de mujeres.

Tabla 4.1

MATRIZ DE REQUERIMIENTOS Q’
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MATRIZ DE REQUERIMIENTOS
TERMINAL MUNICIPAL DE BUSES DE LIBERIA
. . . AREA DEL .
FACTOR DESCRIPCION CAPITULO | ARTICULO REQUERIMIENTO REQUERIMIENTO SOLUCION PROPUESTA
La zona cc es el area comercial de mayor intensidad de uso en la
ciudad, donde los elevados valores inmobiliarios que resultan de su
situacion central privilegiada hace necesario aceptar un
aprovechamiento intensivo de la propiedad. 1.- La superficie del lote ..
prov ! ! v propi . uperticl Superficie del lote es de 15,537,95
no sera menor de 140 m2 para construcciones de hasta 2 :
: . m2, por lo tanto se permiten 3
pisos, y de 280 m2 para las que excedan de 2 pisos. 2.- Frente de . .,
X niveles de construccion. El frente
lote no sera menor de 8 metros
o _ L del lote es mayor de 8m. Se
3.- Retiros: a)Frontal: No se exigira. . .
. np cmplen los retiros establecidos en
b)lateral: No se exigira. . .
. 2 el plan regulador. El area de piso
Reglamento de c)Posterior se exigird 3 m o
2 | Leyes, reglamentos, s , o _ "y o no excede un 300% y la cobertura
s zonificacion de la Articulo 4°. Zona de 4.- cobertura de las estructuras: se permitira una cobertura del 80% , o
codigos y manuales | . . . Alcance, tiempo y costo | es menor al 80%. La altura del
. ciudad de Liberia (Plan Comercio Central dela e ; :
de Costa Rica . edificio no excedera los 3 niveles
Regulador) superficie del lote.
. . . - olos 20m. Se plantea un
5.- Area de piso : No excedera de un 300% de la superficie del lote. . .
_ - . estacionamiento de 3x6m por
6.- Altura de las estructuras : La altura de los edificios no excedera .,
cada 100m2 de construccion, para
de20mo5 . :
isos un total de 90 estacionamientos
PISOS. _ de 3xbm y 5 estacionemientos de
7.- estacionamiento:
3,30x6 m.
a) Un espacio de 3X6 m con acceso vehicular
por cada 100 m2 de construccion para
edificaciones de uso comercial.
Tabla 4.2

| MATRIZ DE REQUERIMIENTOS




MATRIZ DE REQUERIMIENTOS

TERMINAL MUNICIPAL DE BUSES DE LIBERIA

FACTOR

DESCRIPCION

CAPITULO | ARTICULO

REQUERIMIENTO

AREA DEL
REQUERIMIENTO

SOLUCION PROPUESTA

Leyes, reglamentos,
codigos y manuales
de Costa Rica

Reglamento a la Ley de
Igualdad de
Oportunidades para
Personas con
Discapacidad

Art. 43. - Estacionamientos

Estacionamiento deberan ofrecer un cinco
por ciento total de espacios destinado,
expresamente a estacionar vehiculo,
conducidos por personas con discapacidad o
que las transporten. Deberan estar ubicados
cerca de la entrada principal

Alcance, tiempo y costo

Se plantean 95 espacios de
estacionamiento, por lo tanto el 5%
corresponde a 5 espacios para
personas con discapacidad. En el
proyecto se contemplan 6 espacios
para personas con discapacidad.
Medias del estacionamiento
3,30x6,00m

Art. 44. - Ascensores

Deberan contar con facilidades de acceso,
manejo, senalizacion visual, auditiva y tactil,
y, con mecanismos de emergencia, de
manera que puedan ser utilizados por todas
las personas.

Alcance, tiempo y costo

Ascensores con las caracteristicas
planteadas por el reglamento, cmo la
botonera a 0,90m de altura, y un
ingreso de 1,00m

Art. 48. - Terminales y
estaciones

Las terminales y estaciones de los medios de
transporte colectivo contaran con las
facilidades requeridas para el ingreso de
usuarios con discapacidad, asi como para el
abordaje y uso del medio de transporte.

Alcance, tiempo y costo

Se plantea un cambio de nivel entre el
patio de maniobras y estacionamiento
de buses y el area de espera y abirdaje.
También se consideran las rampas en
las aceras con una pendiente menor al
10%.

Art. 114. - Puertas

El ancho minimo de todas las puertas y
aberturas sera de 0.90 m. Las puertas de
banos o puertas corredizas.

Alcance, tiempo y costo

El ancho minimo de las puertas en los
servicios sanitarios es de 0,90m, las
cuales tendran picaporte de "pico de

lora" y abriran hacia afuera del espacio.

Art. 123. - Pasos
Peatonales

Los pasos peatonales a desnivel, contaran
con rampa y escaleras, para que puedan ser
utilizados por todas las personas.

Alcance, tiempo y costo

Se plantean rampas con una pendiente
menor al 10%

Art. 141. - Pasillos

Pasillos generales y los de uso comun,
deberan tener un ancho minimo de 1.20my
los pasillos internos tendran un ancho
minimo de 0.90 m

Alcance, tiempo y costo

Se disenan pasillos para el area
comercial de 4,50m y pasillos para
ingresar a los banos o de servicios de
2,00m de ancho

Art. 143. - Servicios
Sanitarios

Profundidad minima de 2,25 m y ancho
minimo: 1,55 m.

Alcance, tiempo y costo

Se disefnan scubiculos en el bano de
hombre de 2,42x2,50m y en el bafio de
mujeres de 1,75x2,63m

Art. 155. - Caracteristicas
de los Estacionamientos
Reservados

Anchura 3.30 mts. por 5.00 mts. de largo
(minimo).

Alcance, tiempo y costo

Se disenan estacionamientos
reservados para personas con
discapacidad de 3,30m x 5,5m

Tabla 4.3
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MATRIZ DE REQUERIMIENTOS

TERMINAL MUNICIPAL DE BUSES DE LIBERIA

AREA DEL

Leyes, reglamentos,
codigos y manuales
de Costa Rica

Disposiciones Técnicas
Generales sobre
Seguridad Humana y
Proteccion Contra
Incendios Version 2013

4.1.6) Seiializacion

edificios en los que los ocupantes son permanentes o semipermanentes, incluso en estos casos se necesitan sefiales para
indicar las vias de salida tales como escaleras que no son de utilizacion diaria. Las sefiales deben estar situadas y deben ser
de tamafio, color y forma tales que sean facilmente visibles.

Alcance, tiempo y costo

FACTOR DESCRIPCION CAPITULO | ARTICULO REQUERIMIENTO SOLUCION PROPUESTA
REQUERIMIENTO
. . . . . . . T . Se contemplan pasillos amplios hacias las
4.1.3.a) Medios de egreso Medio de egreso que provee una ruta accesible a un area de refugio, a una salida horizontal, o una via publica. Alcance, tiempo y costo salidas planp P
. . Se estima una ocupacion de 600 ocupantes, y un
En dreas menores a 930m2, la carga de ocupantes no debe exceder a una persona por cada 0.46m2. En areas mayores a . . P P y
4.1.3.c) Carga de Ocupantes Alcance, tiempo y costo |area de construccion de 13867,38 m2, para una
930m2, la carga de ocupantes no debe exceder a una persona por cada 0.65m2. s
relacion de 1 ocupante cada 23m2
En cualquier ocupacién para reuniones publicas, las salidas deben estar dispuestas de modo que la distancia total de
4.1.3.e) Distancia de recorrido |recorrido desde cualquier punto hasta llegar a una salida no exceda 61 m, a menos que esté permitido por lo siguiente: (1) La . Se revisan los recorridos hacia las salidas de tal
. - . ) . . " . ; . Alcance, tiempo y costo
hasta las salidas distancia de recorrido no debe exceder 76 m en las ocupaciones para reuniones publicas protegidas en su totalidad mediante forma que son menores a 61m
un sistema de rociadores automatico aprobado
Se debe indicar en planos la colocacién del muro o los muros cortafuegos requeridos, que dividan el proyecto. Este muro
debe tener resistencia al fuego de dos horas y debe sobresalir de la cubierta al menos 90cms. como minimo; del mismo . .
. .. . . Se plantean muros con resistencia al fuego de
4.1.4) Compartimentacion modo en aquellas fachadas que tengan aberturas a menos de tres metros de dicho muro este debe proyectarse 90cms o en Alcance, tiempo y costo
. por lo menos 2 horas
su defecto las ventanas y aberturas contiguas al muro deben separarse 1.5 m. a cada lado, de forma que un eventual
incendio no pueda salir por la abertura y alcanzar las aberturas vecinas y asi propagar el incendio de un area a la otra.
4.1.5) lluminacion de La iluminacion de emergencia debe colocarse a lo largo de la ruta de evacuacion, pasillos, accesos a salidas de emergencia, Alcance. tiempo v costo En la ldmina de rutas de evacuacion se puede
Emergencia escaleras, descarga de escaleras y otros medios de egreso. ! poy observar la ubicacion de luces de emergencia
Todas las salidas y vias de acceso se han de marcar con sefales perfectamente visibles. En locales de reunién, hoteles,
grandes almacenes y otros edificios con ocupantes en transito, esta necesidad de sefalizacion es mas importante que en - .
Manual de En la [dmina de rutas de evacuacion se puede

observar la ubicacion de luces de emergencia

4.1.7) Deteccion y alarma de
incendios

Un sistema de alarma de incendio requerido para la seguridad de la vida, debe instalarse, probarse y mantenerse de acuerdo
con los requisitos aplicables del Cédigo Eléctrico Nacional segun Decreto Ejecutivo 36979 y de NFPA 72 edicién 2010 o el
equivalente en las versiones mas recientes.

Alcance, tiempo y costo

Se contemplan los costos de las adecuaciones
para sistemas de alarma contra incendio

4.1.8) Extintores portatiles

La proteccidon contra incendios en edificaciones se basara Unicamente en extintores portatiles cuando un edificio o
estructura cuente con al menos una de las siguientes condiciones: 1. Cuando su area constructiva sea menor a 2500 m2 y
tenga menos de 6 metros de altura, medidos desde el nivel de acera, hasta el dltimo entrepiso habitable. 2. Cuando su area
constructiva sea menor a 2500 m2 y la ubicacién de la plataforma de rescate del Cuerpo de Bomberos, pueda darse a 15 m
de por lo menos una de las fachadas del edificio. Si la estructura no cumple con las caracteristicas antes citadas se debe
instalar ademas, un sistema fijo de proteccion contra incendios

Alcance, tiempo y costo

Se contempla la ubicacién de extintores
portatiles, sefalizacién de emergencia e
hidrantes en la planta de rutas de evacuacion.

4.1.9) Sistemas fijos de
proteccion contra incendios

La proteccidn contra incendios se basara en un sistema de rociadores automaticos y un sistema manual clase | disefiado e
instalado segun las normas NFPA 13y 14 edicién 2010 o el equivalente en las versiones mas recientes.

Alcance, tiempo y costo

Se contempla la instalacion de rociadores,
alimentados por un tanque de almacenamiento,
con su respectiva bomba, ubicados en el sétano

4.1.10) Instalaciones de gas
licuado de petréleo

Todo contenedor de GLP debe colocarse en el exterior del edificio, debe estar ventilado y protegido contra colisiones de
vehiculos. La tuberia y conexiones de sistemas de GLP deben ser en cobre, hierro galvanizado o manguera certificada para
uso en instalaciones de GLP.

Alcance, tiempo y costo

Se plantea la ubicacion del GLP fuera del edificio

3.7.6) Hidrantes

Todo edificio con un area de construccidon mayor o igual a 2000 m2 debe contar con un hidrante instalado a la red publica en
un didmetro de tuberia no inferior a 150 mm. La ubicacidn del hidrante debe realizarse en el acceso vehicular principal,
siempre que sea posible debe separarse una distancia de 12 m con respecto a los edificios ubicados dentro de la propiedad.
Cuando el proyecto posea dos o0 mas accesos vehiculares con una separacion de 180 m o mas entre si, todos los accesos
vehiculares deben contar con un hidrante.

Alcance, tiempo y costo

Se ubica un hidrante cercano al acceso vehicular
al sétano. Ver laminas de rutas de evacuacion

Tabla 4.4
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MATRIZ DE REQUERIMIENTOS

TERMINAL MUNICIPAL DE BUSES DE LIBERIA

FACTOR

DESCRIPCION

CAPITULO | ARTICULO

REQUERIMIENTO

AREA DEL
REQUERIMIENTO

SOLUCION PROPUESTA

Clima

Temperatura, humedad,
velocidad y direccion
del viento

Instituto Meteorologico
Nacional

Temperatura Maxima: 33,0 °C | Temperatura Media: 27,6 °C |
Temperatura Minima: 22,1 °C | Humedad relativa: 71,9% |
Velocidad del viento: 12,8 Km/h  Direccion predominante del
viento: Este

Alcance, tiempo y costo

Se plantea el uso de louvers para
el control de sombras, amplios
aleros, ventilacion cruzada.

Tabla 4.5
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Ancho: 2.55m Ancho: 2.55 m Ancho: 2.55m Ancho: 2.55m Ancho: 2.55m Ancho: 2.55 m

Largo: 13.70 m Largo: 14.40 m Largo: 15.00m

Largo: 12.20 m

Largo: 12.72 m Largo: 13.00 m

Alto: 3.62 m

&

Alto: 3.62m Alto: 3.62 m

& &

Alto: 3.62 m Alto: 3.62 m

& &

Alto: 3.62 m

&

Capacidad: 55 asientos

Capacidad: 55 asientos Capacidad: 59 asientos Capacidad: 63 asientos Capacidad: 67 asientos Capacidad: 71 asientos

CONSIDERACIONES

Las dimensiones de los buses pueden variar de acuerdo a la capacidad, marca y modelo.
Algunas medidas de los buses son:

Longitud: de 13.00 a 15.00 m

Ancho: de 2.55a22.90 m

Altura (buses de un nivel): 3.60m

Altura (buses de dos niveles): 4.10m

REQUERIMIENTOS TECNICOS oo

oo oo




En la imagen 4.5, se muestra como el emplazamiento donde se
desarrolla la propuesta esta delimitado por dos calles, las cuales son
de un solo sentido cada una, lo que puede aprovecharse para generar
orden en el ingreso y salida de los buses.

Con el fin de facilitar la maniobra de los buses, se plantea el disefio de
andenes a 60°.

CARRIL DE SALIDA

.50

23.50
1.20

26.

00

CTICA DE MANIOBRA

1.40,

PROFUNDIDAD TE(QRICA DE MANIOBRA

ANDENES

PROFUNDIDAD PR

3.00_

El patio de maniobras y los andenes deben cumplir con medidas
minimas.

De tal forma que el ancho de los andenes es de 3.00m y el largo de la
acera para acceder al bus es de 11.40m de largo, y 1.20m de ancho.

El patio de maniobras tiene medidas minimas, las cuales pueden
variar de acuerdo al disefo del mismo, siempre y cuando se garantice
una conduccion fluida de las unidades.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO
NIVEL 0: SOTANO

AREA AREA SUB| AREA SUB
TIPO DE EQUIPO | REQUERIMIENTOS
ZONA SUB ZONA ESPACIO TIPO DE ACCESO INTERACTUANTE — USOS DEL ESPACIO | UNITARIA | UNIDADES | TOTAL TOTAL POR
INTERACTUANTE TECNICOS | INSTALACIONES
(M2) (M2) NIVEL (M2)
Cuarto hidraulico, tanques de AI;:EﬁT::]IE?atoe;je
Cuarto de maquinas Cuarto de maquinas Restringido Transitorio Funcionarios almacenamiento de agua, bombas mantenin?iento 144,99 1 144,99
hidraulicas o
cuarto hidraulico
Visitantes Exclusa, iluminacion,
Exclusa de Circulacion 1 Libre Transitorio : ! y Escaleras, elevadores rotulacion, escaleras 44,48 1 44,48
Funcionarios mecanicas
Parqueo 2565,55
Exclusas
. Exclusa, iluminacion,
. - . . Visitantes y iy
Exclusa Circulacién 2 Libre Transitorio : . Escaleras, elevadores rotulacion, escaleras 82,08 1 82,08
Funcionarios ,
mecanicas
Parqueo Estaplonamlentos y Controlado Transitorio V|S|t.antes. y Medidas, demarcacion, rotulacién Estacionar V.ehICUIOS 2294 1 2294
circulaciones Funcionarios y transitar
Tabla 4.6

B LOTE mHUELLA

De acuerdo con el Plan Regulador de Liberia, la cobertura del edificio
no debe exceder el 60% del area del lote. El programa arquitectonico,
indica que la huella del edificio (el area del primer nivel), puede
alcanzar hasta 7415,02m2, lo que corresponde al 32%.

El Plan Regulador también indica que el area de piso es del 100%
del area del lote. El area del lote es 15.537,95m2, y el programa
arquitectonico senala que la propuesta puede llegar a tener hasta
13.379,14m2, que corresponde al 86%.




PROGRAMA ARQUITECTONICO

NIVEL 1

TIPO DE EQUIPO | REQUERIMIENTOS AREA AREA SUB |~ AREA SUB
ZONA SUB ZONA ESPACIO TIPO DE ACCESO INTERACTUANTE - USOS DEL ESPACIO | UNITARIA | UNIDADES | TOTAL TOTAL POR
INTERACTUANTE TECNICOS | INSTALACIONES
M2) (M2) NIVEL (M2)
Principal Libre Transitorio Qomgrmantgs, lluminacién, mobiliario Estar, transitar 589,11 1 589,11
funcionarios y clientes
Vestibulos Estar, transitar,
. lluminacién, mobiliario para centro | comprar tiquetes,
. . Lo Comerciantes, K L . Lo
Secundario Libre Transitorio X R R de informacion, venta de tiquetes y zona transitoria 6179 1 6179
funcionarios y clientes ) .
paqueteria entre comercio y
terminal
. Modulacién espacial para local Compra y venta de
. " . Comerciantes, . . X .
Local 1 Libre Fijo y transitorio X R R comercial, previstas mecanicas articulos y/o 105,5 1 105,5
funcionarios y clientes .
para a/c Sservicios
. Modulacién espacial para local Compra y venta de
. " o Comerciantes, . . X .
Local 2 Libre Fijo y transitorio funci . R comercial, previstas mecanicas articulos y/o 105,58 1 105,58
uncionarios y clientes .
para a/c servicios
. Modulacién espacial para local Compray venta de
. . L Comerciantes, . ) N .
Local 3 Libre Fijo y transitorio X . R comercial, previstas mecanicas articulos y/o 105,58 1 105,58
funcionarios y clientes L
para a/c Servicios
. Modulacién espacial para local Compray venta de
. . — Comerciantes, . . X .
Local 4 Libre Fijo y transitorio X . R comercial, previstas mecanicas articulos y/o 69,75 1 69,75
funcionarios y clientes L
para a/c servicios
. Modulacién espacial para local Compray venta de
. . — Comerciantes, . X X .
Local 5 Libre Fijo y transitorio X R R comercial, previstas mecanicas articulos y/o 79,27 1 79,27
funcionarios y clientes L
para a/c servicios
. Modulacion espacial para local Compray venta de
. . R Comerciantes, . ! X .
Local 6 Libre Fijo y transitorio X . . comercial, previstas mecanicas articulos y/o 78,95 1 78,95
funcionarios y clientes L
Local para a/c servicios
Comerciantes Modulacién espacial para local Compray venta de
Local 7 Libre Fijo y transitorio X . ! comercial, previstas mecanicas articulos y/o 78,99 1 78,99
funcionarios y clientes L
para a/c servicios
Comercial . Modulacién espacial para local Compra y venta de
. " Lo Comerciantes, . - X .
Local 8 Libre Fijo y transitorio X . R comercial, previstas mecanicas articulos y/o 7894 1 78,94
funcionarios y clientes L
para a/c servicios
. Modulacién espacial para local Compray venta de
. . . Comerciantes, R . . .
Local 9 Libre Fijo y transitorio X R R comercial, previstas mecanicas articulos y/o 105,5 1 105,5
funcionarios y clientes L
para a/c servicios
. Modulacién espacial para local Compray venta de
. - . Comerciantes, . . . .
Local 10 Libre Fijo y transitorio X . . comercial, previstas mecanicas articulos y/o 105,58 1 105,58
funcionarios y clientes L 7415.02
para a/c servicios )
Comerciantes Modulacién espacial para local Compray venta de
Local 11 Libre Fijo y transitorio funci . - comercial, previstas mecanicas articulos y/o 105,58 1 105,58
uncionarios y clientes L
para a/c servicios
. Modulacion espacial para local Compray venta de
. .. . Comerciantes, . ) X .
Local 12 Libre Fijo y transitorio . . R comercial, previstas mecanicas articulos y/o 105,5 1 105,5
funcionarios y clientes L
para a/c servicios
Mujeres Libre Transitorio V|S|tante§ y Inodoros, lavatorios, separaciones Nggeqd_ades 40,08 1 40,08
Funcionarios modulares fisioldgicas
Servicios Sanitarios Hombres Libre Transitorio V|S|t§nte§ Y Inodoros, Iavator|o§, separaciones NggeS]dfades 35,16 1 35,16
Funcionarios modulares, mingitorios fisiolégicas
Familiar Libre Transitorio V|S|tfante§ y Inodoros, lavatorios, separaciones N-e(l:es’ldfades 12,46 1 12,46
Funcionarios modulares fisiologicas
Profesionales y/o L Almacenamiento de
- — . P Estanterias, iluminacion, control de .
Bodega de servicio Restringido Transitorio técnicos encargados . . articulos para el 289 1 28,9
L acceso, previstas mecanicas e
de mantenimiento mantenimiento
Profesionales y/o Estanterias. iluminacién. control de Almacenamiento de
Mantenimiento Tableros Restringido Transitorio técnicos encargados " ' articulos para el 3,69 1 3,69
L acceso, previstas mecanicas e
de mantenimiento mantenimiento
Profesionales y/o Estanterias, iluminacion, control de Almacenamiento de
Cuarto de servicio Restringido Transitorio técnicos encargados - 'L articulos para el 14,24 1 14,24
L acceso, previstas mecanicas S
de mantenimiento mantenimiento
. . - . I Visitantes y . L L . .
Estacionamiento rapido norte Libre Transitorio N . Medidas, demarcacion, rotulacion | Estacionar vehiculos | 151,43 1 151,43
. . . . Funcionarios
Estacionamientos Estacionamientos
. . -~ . . Visitantes y . . . . .
Estacionamiento rapido sur Libre Transitorio Funcionarios Medidas, demarcacion, rotulacion | Estacionar vehiculos 152,49 1 152,49
Encomiendas Restringido Fijo Funcionarios Estanterias, rotulacion, iluminacion Almaceenal:i p:q:etes 45,83 1 45,83
Servicios terminal s eyrarqtrznjsicio'n
Area de espera Libre Transitorio Pasajeros Rotulacion, mobiliario, iluminacién perar, 1623,77 1 1623,77
. bus-terminal-bus
Terminal Andenes y patio de maniobras Maniobrar
yp Restringido Transitorio Choferes de bus Rotulacion, demarcacion X Y 1045,11 1 104511
Buses norte estacionar los buses
Andenes y patio de maniobras Restringido Transitorio Choferes de bus Rotulacion, demarcacién Manlobrar Y 980,13 1 980,13
sur estacionar los buses
Visitantes, lluminacion, paisajismo, mobiliario | Transicién espacial
Plaza Publica Emplazamiento Plaza Libre Transitorio funcionarios y »paisa) ’ P ! 950 1 950

transeuntes

urbano

zona de estar

Tabla 4.7
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

NIVEL 2

TIPO DE EQUIPO | REQUERIMIENTOS AREA AREA SUB |~ AREA SUB
ZONA SUB ZONA ESPACIO TIPO DE ACCESO INTERACTUANTE — USOS DEL ESPACIO | UNITARIA | UNIDADES | TOTAL TOTAL POR
INTERACTUANTE TECNICOS | INSTALACIONES
(M2) (M2) NIVEL (M2)
Vestibulos Area de estar Libre Transitorio func(i:c?gﬁfslayn:izntes Iluminacion, mobiliario Estar, transitar 251,52 1 251,52
Comerciantes Modulacién espacial para local Compray venta de
Local 1 Libre Fijo y transitorio funcionarios clie,ntes comercial, previstas mecanicas articulos y/o 89,02 1 89,02
y para a/c servicios
Comerciantes Modulacién espacial para local Compray venta de
Local 2 Libre Fijo y transitorio funcionarios cIie'ntes comercial, previstas mecanicas articulos y/o 88,63 1 88,63
y para a/c servicios
Comerciantes Modulacién espacial para local Compray venta de
Local 3 Libre Fijo y transitorio funcionarios clie’ntes comercial, previstas mecanicas articulos y/o 283,25 1 283,25
Locales y para a/c servicios
Comerciantes Modulacién espacial para local Compray venta de
Local 4 Libre Fijo y transitorio funcionarios cIie'ntes comercial, previstas mecanicas articulos y/o 214,65 1 214,65
y para a/c servicios
Comerciantes Modulacién espacial para local Compray venta de
Local 5 Libre Fijo y transitorio funcionarios clie’ntes comercial, previstas mecanicas articulos y/o 106,07 1 106,07
y para a/c servicios
. . Modulacién espacial para local Compray venta de
Comercial . .. . . . . .
Local 6 Libre Fijo y transitorio func(i:c;)nrgﬁg:;an::ii'ntes comercial, previstas mecanicas articulos y/o 105,96 1 105,96
y para a/c servicios 1590,4
Muieres Libre Transitorio Visitantes y Inodoros, lavatorios, separaciones Necesidades 4008 1 4008
J Funcionarios modulares fisiologicas ' '
Servicios Sanitarios Hombres Libre Transitorio V|S|t_antes_, y Inodoros, Iavatorlos_, sgparacwnes N_e<_:es,|d_ades 35,16 1 35,16
Funcionarios modulares, mingitorios fisioldgicas
Eamiliar Libre Transitorio Visitantes y Inodoros, lavatorios, separaciones Necesidades 1246 1 12.46
Funcionarios modulares fisiologicas ' '
Profesionales y/o Estanterias, iluminacion, control de Almacenamiento de
Bodega de servicio Restringido Transitorio técnicos encargados 2CCeso re'vistas mecaﬁicas articulos para el 4,03 1 4,03
de mantenimiento P mantenimiento
Profesionales y/o Almacenamiento de
Servidores Restringido Transitorio técnicos encargados Servidores, a/c articulos para el 29,64 1 29,64
Mantenimiento de mantenimiento mantenimiento
Profesionales y/o Estanterias, iluminacion, control de Almacenamiento de
Cuarto de servicio Restringido Transitorio técnicos encargados 2CCeso re'vistas mecaﬁicas articulos para el 14,24 1 14,24
de mantenimiento P mantenimiento
Area para empleados Restringido Transitorio Funcionarios %C:ECCI;]:;(?;?ObHIaFIO, previstas Estar, comer 58,33 1 58,33
Administracion Area administrativa Area administrativa Restringido Fijo Funcionarios Mobiliario, equipo de computo y Administrar, vigilar 257,36 1 257,36

vigilancia

Tabla 4.8




PROGRAMA ARQUITECTONICO

NIVEL 3

TIPO DE EQUIPO | REQUERIMIENTOS ARER AREA SUB |~ ARER SUB
ZONA SUB ZONA ESPACIO TIPO DE ACCESO INTERACTUANTE - USOS DEL ESPACIO | UNITARIA | UNIDADES | TOTAL TOTAL POR
INTERACTUANTE TECNICOS | INSTALACIONES
(M2) (M2) NIVEL (M2)
Comerciantes Previstas mecanicas, cocina Preparacipon de
Barra 1 Libre Fijo y transitorio . . L o ! alimentos, compra 'y 53,65 1 53,65
funcionarios y clientes almacenamiento .
venta de comidas
. Modulacién espacial para local Preparacipon de
. . o Comerciantes, . . . .
Barra 2 Libre Fijo y transitorio . . . comercial, previstas mecanicas | alimentos, compray 53,65 1 53,65
funcionarios y clientes :
para a/c venta de comidas
. Modulacion espacial para local Preparacipon de
. " o Comerciantes, . . . .
Barra 3 Libre Fijo y transitorio . . . comercial, previstas mecanicas | alimentos, compray 39,05 1 39,05
funcionarios y clientes :
para a/c venta de comidas
Locales — . -
. Modulacién espacial para local Preparacipon de
. . . Comerciantes, . . . .
Barra 4 Libre Fijo y transitorio . . . comercial, previstas mecanicas | alimentos, compray 39,02 1 39,02
funcionarios y clientes .
para a/c venta de comidas
. Modulacién espacial para local Preparacipon de
. . o Comerciantes, . . . .
Barra 5 Libre Fijo y transitorio . . . comercial, previstas mecanicas | alimentos, compray 37,89 1 37,89
funcionarios y clientes .
para a/c venta de comidas
. Modulacién espacial para local Preparacipon de
. " o Comerciantes, . . . .
Barra 6 Libre Fijo y transitorio . . . comercial, previstas mecanicas | alimentos, compray 37,89 1 37,89
funcionarios y clientes .
para a/c venta de comidas
Comedor Libre Transitorio (_:ome.rmante-s, Mesas, sillas Comer, estar 955,83 1 955,83
funcionarios y clientes
Gastronémica i 1808,17
Terraza Oeste Libre Transitorio (.Jome.rmante-s, Mesas, sillas, mobiliario de estar Comer, estar 181,43 1 181,43
funcionarios y clientes
Patio de comidas Comerciantes
Terraza Sur Libre Transitorio ) . - Mesas, sillas, mobiliario de estar Comer, estar 161,55 1 161,55
funcionarios y clientes
Terraza Norte Libre Transitorio (?omermanteg Mesas, sillas, mobiliario de estar Comer, estar 101,14 1 101,14
funcionarios y clientes
Mujeres Libre Transitorio V|S|t.antes. y Inodoros, lavatorios, separaciones N.ec?eslldfades 40,08 1 40,08
Funcionarios modulares fisioldgicas
Servicios Sanitarios Hombres Libre Transitorio V|S|t.antes. y Inodoros, Iavatorlosr, sgparamones N.ec':eslldfades 35,16 1 35,16
Funcionarios modulares, mingitorios fisioldgicas
Familiar Libre Transitorio V|S|t.antes_ y Inodoros, lavatorios, separaciones N.e(_:eslld.ades 12.46 1 12.46
Funcionarios modulares fisioldgicas
Profesionales y/o Estanterias. iluminacion. control de Almacenamiento de
Bodega de servicio Restringido Transitorio técnicos encargados - " articulos para el 30,47 1 30,47
- acceso, previstas mecanicas L
de mantenimiento mantenimiento
Mantenimiento Cambiarse de
Vestidor servicio Restringido Transitorio Funcionarios Vestidores, lockers vestimenta, 289 1 289
almacenar

pertenencias

Tabla 4.9
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ACCe\O

Figura 4.2

Diagrama topoldgico

En la imagen 4.2, se observa el diagrama topoldgico,
el cual representa la relacion de espacios con su
emplazamiento inmediato. En él se muestra la
Intencion de los accesos.

Se plantea un area para la terminal y otra para
comercio, conectadas por una zona de transicion, con
accesos secundarios.

&S

Relacion deseable

Terminal

Relacion necesaria

Figura 4.3

Diagrama de relaciones - Emplazamiento

En la imagen 4.3, se representa la relacion espacial en los
espacios planteados. Se puede observar que se plantean 3
espacios generales, la terminal, el comercio y la plaza
urbana.

La plaza es un espacio de transicion, entre el contexto
iInmediato y el comercio, por lo que su relacién es
necesaria.

El area comercial tiene una relacion necesaria con la
terminal, y la terminal tiene una relacion deseable con la
plaza.



INGRESO

Diagrama de Relaciones - Sétano

Se plantea un ingreso y una salida al
estacionamiento ubicado en el sétano.

También se consideran 2 nucleos para circulacion
vertical y un area para taller de mantenimiento,
bodegas y cuarto hidraulico.

Todas las relaciones planteadas son necesarias,

Estacionamiento

Nucleos de circulacion vertical

Cuarto de maquinas

Figura 4.4

SALIDA

Diagrama de Relaciones - Il Nivel

administrativa.

necesaria.

Nucleos de circulacion vertical

Area para empleados

Mantenimiento

Servicios Sanitarios

Figura 4.5

con el fin de garantizar la funcionalidad del espacio.

Comercio / Oficinas / Administracion

INGRESO

El segundo nivel esta conformado por espacios
para comercio y oficinas, incluyendo el area

Todos estos espacios tienen una relacion directa

Figura 4.7

Diagrama de Relaciones - | Nivel

En el primer nivel, se plantean espacios para
vestibulacion, areas comerciales, zonas para
servicios sanitarios, mantenimiento y nucleos de
circulacion vertical.

En la figura 4.6, se pueden observar en lineas
continuas las relaciones necesarias entre los
espacios propuestos, y en lineas discontinuas los
espacios cuya relacion es deseable.

Servicios Sanitarios

Nucleos de circulacion vertical

Figura 4.6 Mantenimiento

Diagrama de Relaciones - Il Nivel

En el tercer nivel se propone un area de
comidas, terrazas y jardines.

El area de mantenimiento esta directamente
relacionado con las plazas para restaurantes,
de tal forma que se facilite la operacion de los

restaurantes, el traslado de los alimentos y
disposicién adecuada de los desechos.

Servicios Sanitarios

Nucleos de circulacion vertical

Mantenimiento

Terrazas

Area de restaurantes

107



108

Figura 4.8

Estructura de Campo

Se propone una estructura de campo,
como guia para ubicar los espacios
dentro del emplazamiento.

Para generar esta estructura, que
establecen ejes, o quias, tomando
como referencia el poligono del
emplazamiento que es el limite donde
se desarrolla la propuesta, las vias de
rodean el emplazamiento, y la forma
de los cuadrantes que conforman el
entorno inmediato.

Debido a la reqgularidad de los
cuadrantes, asi como del poligono, se
establecen guias rectas, que favorezcan
la integracion de la propuesta con su
entorno.



Figura 4.9

m = = = = m[erminal

m = = = =m =mComercio
Nivel 3

B OB O O O Zona de transicion Comercio - Terminal

= = = = - ‘ Mejoras de media via
5 Transicion: contexto - emplazamiento

== _Comerao

Nivel 2

Comercio
m = Nivel 1

moammm ‘Plaza Urbana
Transicion
- Area Comercial - .Termlna.l-
Comercio |

e m= ™ patio de

Maniobras

han Plaza Urbana

| e —— ‘ Patio de Maniobras
EEEEEEN ‘ Terminal Figura 4.10

109



10




m



2

(i

ez

ks I I

i
TITCITT )

SnButo sccuuounol




- - i’
| i £
6 ‘ ot
& = | - e '—.\’E
i L M Ly A
T | | T
o Eng 7 ' e
5 ,,,,, = \Tj ‘; | o e ' N
l s - 4
g i g |
o o
%
aae k i P 1 - - -
: = h
$ - e
j %
: S m
[

En el diseno de sitio se puede observar el disefio de la plaza urbana
que sirve como espacio de transicion y conector con el entorno
inmediato de la propuesta.

Se plantea con un disefo paisajistico mas organico, para romper
con las lineas rectas, y bien definidas del edificio.

En el primer nivel del edificio se dispone la zona comercial, un area
de transicion entre comercio y la terminal, y al lado oeste del edificio
se localiza la terminal y los patios de maniobras, considerando la
cercania con la calle paralela a la carretera interamericana.

3



1]

Zona de Transicion Area Comercial

Zonificacion

En la imagen, se puede observar
la zonificacion general sobre
la planta de conjunto de la
propuesta, donde se identifica
el area comercial, la zona de
transicion, la terminal y la plaza
urbana.
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Estacionamientos Salida del s6tano

Zonificacion

Enlaimagen, se puede observar la zonificacion de espacios secundarios, como el depdsito de basura, el ingreso y salida
del s6tano y los estacionamientos.
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Servicio '—l j——- Encomiendas

W L5
L3

¥ ‘“‘"m M e
y e B %g

)

S.S Hombres :

Cuarto de
Mantenimiento

] principal

! T ! . .._.' j ol j ...-_ | P ] .: e } f ,-fl"" Vestibulo
== e ® e b e oy ™M™ 0T

i Acceso

SSM ujeres |

S_S '----
Familiar I

l

f | i Locales
| C i

omerciales
|Terraza B e e o o
N N |
) } En el primer nivel, se plantea un area comercial, con acceso tanto por la
Planta Nivel 1 - sin escala.

fachada norte como la sur, y por el interior del edificio.
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;!al:nw:-r'!-», . | — . F VEStibUlO

] Secundario

Kioscos
] Comerciales

Boleteria |

1
[ iy

e
TN 1

Ampliacion Zona de Transicion Nivel 1 - Sin Escala

Enlaimagen se puede observar la zona de transicion entre el area comercial y la terminal de autobuses. En este espacio
se plantean salas de espera, centros de informacion, boleteria, kioscos comerciales, y boleterias electronicas.
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S.S Hombres y Zona de Servicio S.S Mujeres y Familiar

Ampliacion Servicios Sanitarios y area de servicio del nivel 1

Enlaimagen se puede observar la distribucion del servicio sanitario para caballeros y el area de servicio, el cual tiene un
acceso para proovedores. También cuenta con un elevador de carga, un ducto de basura y una pila auxiliar.

También se puede apreciar la distribucion del servicio sanitario de mujeres, y el servicio sanitario familiar.



'WBODEGA DE SERVICIO

b PT0+0.00

Bodega de Servicio

Enlaimagen se pueden observar
unadelasescalerasy elelevador
que conectan desde el sdtano
hasta el nivel 3.

También se puede apreciar la
bodega de servicio.

Boleteria

En la imagen se pueden
observar la boleteria, que
se encuentra en la zona de
transicion entre comercio
y terminal, lo que facilita la
compra de tiquetes.

NJLOCALY 4

Centro de Encomiendas

En la imagen se pueden
observar el centro de
encomiendas, al cual se
puede ingresar por dentro del
edificio o desde afuera.

m
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Andenes

Zona de
Espera [

Patiode  _ _
Maniobras |

Ampliacion Zona de la Terminal - sin escala.

Salida

Se proponen 2 patios de maniobras,

uno al norte y otro al sur.

El acceso al patio de maniobras norte
se hace por la avenida 9, la cual tiene
una via con sentido este a oeste. La
salida es hacia la calle paralela a la

carretera interamericana.

Elacceso al patio de maniobras sur se
hace por calle paralela a la carretera
iInteramericana, y la salida es por la
avenida 9 la cual tiene una via con

sentido oeste a este.
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| SALIDA DE |
EMERGENCIA

Planta de Egresos y extintores

-----
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Louvers de aluminio

Cubierta [dAmina

Rectangular - HG

Cercha tubo estructural
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Cublerta lamina
Rectangular - HG

| ouvers de aluminio

12.00 m

L ouvers de aluminio v
NIVEL 4

Tubo estructural

B 8.00m
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Columna de concreto
f'c=210Kg/cm?2
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Cublerta lamina
Rectangular - HG

Cublerta laminag’de
policarbonato humo
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Tubos estructurales

(-
Eﬂ@b B — _— . — e —

By \ -! l- = { ——
[T
Pt |
I

H\ E \ —Lﬁ\

T m = | =l Ta e
===l ===l = ===l =l =TTl =Tl e T
- Placas aisladas //
SECCION A_A 1.00x1.00x1.50m
SIN ESCALA




Cublerta lamina
Rectangular - HG

Elevador Louvers de aluminio
Cercha de tubos
r ral ] £
estructurales Cubierta ldmina
Rectangular - HG
7 I I | o |
| | | :
_‘-I | | | 3 8.00m
| | | X NIVEL 3
, | | T : ~ i N
| | | |‘| | | M ==
| | > | N
| | | i | i | l .

I | il I I | ==EEEEEEEEEE *H* — ==  |
— || —|||I=] y \' I — H —|||I= '| — === h - || —I| =] ||| — || —|||= |H* fVLUQF%H?gfecgznﬂﬂ I == ||
em
L1l | 1| \/Iguetag@—l aom 111 L1l 1 | \ 11 1 Ll L1l 1 1 111 Il | 11| 1 || 1| 111 11| 111 11 11
Placas aisladas

1,00x1,00x1,50m




128

Oficinas

—

- . » L § B ]
'—‘_.!'-"I‘ *\O!"f ¥ AsTE

-

SR TE N
- - .

'hd B T B

L
.
]

-
N
& b

T N AT N

[
»
-.
-m...u .

TN

T

X

L
]

IONarios

Comedorde

func

NIVEL 2



Escaleras de
~ Emergencia

| = ==rZona de Servicio

P e - | e

! S.S Hombres

ALIDA DE EMERGENCI

4 00

! funcionarios

Ly g qm
jlf . ]
e :
N/ | s
! 1 ._ LOCAL 2
| REA DE EMPLEADO
Il l
l , 1
I Areade I

I Oficinas

OCAL 2
0+4.00

129



130

____ Oficinade
I Seqguridad y
I Servidores

Nucleo de
! Circulacion vertical

=__l'=|m|:'|§

=l | et

\QQ,“

YLOCAL 2 -Ji

\I\-H-H ; m_ EEEENIEE

K

I
[
I Co-Working
: Lounge




REA ADMINISTRATIV.

REA ADMINISTRATIV,

I

0s400
=
I

gsa0
I

Administracion

Louvers Aluminio

Cubierta ldmina

Cercha de tubos de acero Rectangular HG
Clavadores @80cm estructural

Losa de Entrepiso

Viguetas @1.00m

Losa de Entrepiso
Metal Deck

Viguetas @1.00m

Losa de Entrepiso

Viguetas @1.00m

_ All_l-llV‘\l-l

g

_‘--‘-ﬂ- |ﬂ"‘- ﬁi

.

SECCION AMPLIADA A A
SIN ESCALA

131



132

[ eSS Mujeres
0

o ) il ool | il e sl oo ol el ol Sl oA ol ol oo b ol Sl oo i Sl el Ml L ] i o)
.- + [ 7
=R OCAL 2
IE i 04,00
i 4 I
PT 044,00
T
OCAL2 OCAL 2
000 PT 0+-4 00/
w

1 S. 1l ..
Iffia:nlllar ! Oficinas




133

EVACUACION

2%

EXTINTOR



134
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Cublerta lamina Muro Cortina
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SECCION B-B
SIN ESCALA

Louvers Aluminio

Cubierta lamina
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] L ouvers de madera . -
_ _ : Cubierta Iamina

Rectangular - HG

Tubo estructural

~

Columna de concreto
f'c=210Kg/cm?2
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Cubierta lamina
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Cubierta Lamina

. HG rectanqular
Canoa Hierro J
negro 0,30x0,2m

Tubo
Estructural
Bajante de /
200mm @
A
Columna

Detalle de Canoa Interna
Sin Escala

Superficie en proyecciéon Didametro nominal
horizontal servida (m2) de la bajante (mm)

65 50
113 63
177 ih
318 90
580 110
805 125
1544 160

| 2700 200 i



e

-
-
-
-
=
-
-
-
-
-
-
-
-
-

Cubiertas y Sistema Pluvial

La propuesta se plantea con cubiertas de
hierro galvanizado.

En el area comerciasl se proponen 6 canoas
Internas, en la zona de transicion 2,y en la
terminal 8. Todas estas canoas de 0.30 m
de ancho, y 0.20 m de alto, con 2 bajantes
cada una de 200 mm de diametro.

49
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Se propone la implementacion de losa tactil,
coloramarillo, para senalar cambios de direccion,
alertar sobre cambios de anchura en sendas o
aceras, identificar la ubicacion de rampas o la
proximidad de aceras.
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Cerchas de tubo
estructural

Precinta Densglass Cubierta lamina

Rectangular - H

LLosa de concreto
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Pérgola Madera

con malla electrosoldada
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SIN ESCALA
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De acuerdo con el Codigo Sismico
de Costa Rica 2010, |la propuesta se
ubica en Zona lll.

Sitio tipo S2: Un perfil de suelo con
condiciones predominantes de
medianamente denso a denso o de
medianamente rigido a rigido.

Suelo
Limo Arcilloso

B zonal

[ Zona m

- Zona IV b 3 S50 100km
L1 1 1 11 11 ]

FIGURA 2.1. Zonificacion sismica




Sistema Estructural Dual, con marcos

rigidosdeacero,ymurosdemamposteria

reforzada y muros secos.
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policarbonato humo

Pared de concreto
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A\ \
] |
Placa aislada Columna de Acero
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Cercha de Tubo estructural

de acero

Cubierta lamina
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y 2 7 Entrepiso
MetalDeck
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de concreto
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Nivel 2
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De acuerdo con la investigacion, se determina que
algunos de los factores que son necesarios para el
desarrollo de una propuesta de diseno para la nueva
terminal de autobuses municipal en Liberia, donde
se amplie la oferta de servicios y se genere
interconexion social e intercambio comercial son los
siguientes:

- Necesidades de los involucrados con la terminal.

- Las condiciones fisicas, espaciales y climaticas del
terreno.

- Las especificaciones técnicas requeridas para el
diseno de terminales.

- Las normativas vigentes para la construccion vy el
diseno.

Por lo tanto, se puede concluir que los factores no
son aislados, estan correlacionados, y el disefio
debe ser integral.

Por este motivo, la propuesta responde a un programa
arquitectonico donde se plantearon espacios de acuerdo
con los requerimientos necesarios para el
funcionamiento adecuado de la terminal, contemplando
ademads las solicitudes identificadas por los usuarios,
respetando las normativas establecidas para sitios de
reunion pubica.

Terreno

:é‘) ——e|nvolucrados

Especificaciones
Técnicas

Propuesta integral



De acuerdo con la investigacion, se identificaron como involucrados &

a todas las personas o entidades que se relacionan con la terminal

porgue hacen uso de los servicios que se brindan ahi, o porque son
parte de la operacion de la misma, y se pueden clasificar en
involucrados directos como lo son los usuarios, las empresas de

transporte publico, los vecinos y la municipalidad de Liberia; y en
" involucrados indirectos como el gobierno central, turistas, empresas
gma privadas y el Concejo de Transporte Publico. B

Por lo tanto, se determind que los involucrados directos no estan ;=
conformes con las condiciones actuales de la terminal, y sus )}

necesidades se relacionan con mejorias en la calidad espacial, y con

la ampliacion en la oferta de servicios y con la implementacion de ||
algun sistema para brindar informacion sobre las rutas, horarios y &

¥ tarifas. También se comprobd que apelan por un espacio donde se
« puedan sentir seguros.

Para esto, se plantea en la propuesta un area comercial anexa a la
terminal donde se amplie la oferta de servicios. En el primer nivel
' se contemplan locales comerciales, en el segundo un area
administrativa y un oficentro, en el tercer nivel un area de comidas
con una propuesta contemporanea, tipo mercado, y en el sétano
un estacionamiento.
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De acuerdo con el analisis de las condiciones fisicas, espaciales y
climaticas del sitio se establecen los pardmetros y lineamientos de
disefio de la propuesta y la relacién con su contexto inmediato y se
determina lo siguiente:

1. Elterreno presenta una topografia regular.

2. Ladirecciéon del viento es beneficiosa porque abarca en su totalidad
el terreno.

3. Las condiciones climaticas son las caracteristicas del Bosque Seco,
con 6 meses de estacion lluviosa, y temperaturas que oscilan entre
los 33°y 22°.

4. La orientacion del terreno permite aprovechar la direccidon natural
del viento, y es ventajosa porque los rayos solares no inciden de
manera perpendicular.

Por lo tanto, se puede concluir que a pesar de localizarse en una de las
zonas climaticas de Costa Rica que se caracterizan por ser calientes, la
ubicacion del terreno y su orientacion propician el uso de técnicas
pasivas para la climatizacion del espacio a través de elementos de
diseno.

Es por esto que, en la propuesta, se plantea la distribucion espacial de
acuerdo con los ejes generados por la forma del terreno, evitando la
incidencia solar de forma perpendicular sobre los volimenes, y asi
disminuyendo el calentamiento por la radiacion.

También se disponen las fachadas para propiciar la ventilacion cruzada,
no solo por la orientacion de las mismas a favor de la direccion del
viento, sino también con la implementacion de materiales y acabados
que favorezcan la permeabilidad de las mismas.

Doble Altura

e e e i .

Tercer nivel

Con cerramientos permeables

Louvers

NEE

Louvers

El aire caliente

sube por
conveccion



Durante la investigacion se analizd una encuesta realizada
por la Universidad de Costa Rica, Sede de Liberia, sobre el
estado de la terminal de autobuses, y asi se genero una
lista con los parametros deseados en la propuesta, y los
lineamientos que se deben considerar para poder
lograrlos. Los parametros estan relacionados con las
sensaciones que se desean transmitir en los usuarios, a
partir del diseno, y los lineamientos son las disposiciones
que se pueden ejecutar a través del diseino, composicion,
acabados, y mobiliario, con el fin de lograr los parametros.

Por lo tanto, se concluye que la percepcion de la terminal
no esta unicamente ligada con el aspecto de la misma, o el
deterioro de sus instalaciones, sino también con las
sensaciones que generan en los usuarios, quienes en su
mayoria manifestaron la necesidad de sentirse seguros en
la terminal.

Por este motivo, se buscaron lineamientos ligados no solo
con la percepcion de seguridad como lo es mejorar la
iluminacion del espacio, o evitar puntos ciegos dentro del
diseno, sino también se propone un espacio destinado a la
vigilancia de la terminal.
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Durante la investigacion, se determind que a las
9:30 am, es cuando en la terminal hay mayor
concentracion de unidades de autobus entrando,
saliendo o estacionadas de la misma, con 9 buses
en operacion.

Se supone una ocupacion total de cada una de las
unidades, tanto con pasajeros sentados como de
pie, y se contabilizan 480 pasajeros, lo que da un
indicio de la cantidad de usuarios que deben
considerarse para el diseno de los espacios de las
salas de espera de autobuses.

De acuerdo. con el Manual de Disposiciones
Técnicas Generales sobre Seguridad Humana vy
proteccion contra incendios version 2013, la carga
de ocupantes, en cantidad de personas, para sitios
de reunion publica, como lo es |a propuesta, es de
0,65 m2 por persona.

Por lo tanto se concluye que para 500 usuarios, en
la zona de la propuesta destinada para la terminal,
se debe considerar como minimo un area de
770m2.

Por este motivo, se plantea en la propuesta una
zona para la espera de autobuses junto a los
andenes de 1623,77 m2 y una zona de transicion
entre el comercio y la terminal de 617 m2.




Durante la investigacion, se analizo la Terminal 7-10, que se ha vuelto un referente por ser uno de
los primeros puntos de convergencia de transporte publico, que ademas implementd en su
programa arquitectonico una amplia area comercial.

De acuerdo con las fuentes consultadas, se determind que la inversion para desarrollar la
Terminal 7-10 fue de $10.000.000, lo que representa un costo aproximado de $800 por metro
cuadrado.

Considerando los cambios que se dan en los indices de precios para la construccion, y los
incrementos en el costo de la vida que se han dado en el pais en los uUltimos afos, se proyecto
una inversion para desarrollar la propuesta ronda valores cercanos a los de la terminal 7-10.

Por este motivo, se presupuesta de manera general la propuesta y se determina que la inversion
proyectada es de $11.373.000.

1=

7




172

93 DB

Durante la investigacion, se analizaron requerimientos técnicos que se deben considerar para el diseno de terminales,
como lo es el tamano, los recorridos, angulos de andenes y especificaciones para las maniobras de los buses.

Por lo tanto, se concluye que el funcionamiento adecuado de la terminal esta relacionado con la facilidad para
maniobrar las unidades de bus, y con la accesibilidad con la que los pasajeros puedan abordar y desabordar.

Por este motivo, se plantean andenes con un angulo de 30°, lo que facilita el ingreso de los autobuses, y solo implican
maniobra para la salida.
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Durante la investigacion, se visitaron diferentes
terminales, como l|la Municipal de Liberia, la de
Empresarios Unidos, MEPE, Caribenos, Pulmitan, 7-
10, la Coca Cola, entre otras. Se pudo observar la
dinamica de operacion, la infraestructura, servicios y a
las personas que trabajan o que estaban para hacer
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Por lo tanto, se concluye que en su mayoria, las
terminales no cuentan con las condiciones idoneas
para brindar un servicio que pueda considerarse de
primera calidad, y atin se deben plantear mejoras a
nivel de infraestructura y operacion.

Por este motivo, se propone un diseno para la
terminal de buses de Liberia, con espacios planteados
para la comodidad de los usuarios, una amplia oferta
de servicios y areas de esparcimiento, con el fin de
dignificar a los usuarios de este servicio, e incentivar
el uso del transporte publico.
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