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B DECLARACION JURADA

DECLARACION JURADA

Yc3 Fernando Sibaja Villegas |, mayor de edad, portador de la cédula de identidad
numero 5-0356-0129 egresado de la carrera de Arquitectura de la Universidad
Hispanoamericana, hago constar por medio de éste acto y debidamente apercibido
y entendido de las penas y consecuencias con las que se castiga en el Cédigo Penal
el delito de perjurio, ante quienes se constituyen en el Tribunal Examinador de mi
trabajo de tesis para optar por el titulo de LICENCIATURA EN ARQUITECTURA, juro
solemnemente que mi trabajo de investigacion titulado: Nueva terminal de
autobuses de Tilaran, es una obra original que ha respetado todo lo preceptuado
por las Leyes Penales, asi como la Ley de Derecho de Autor y Derecho Conexos
nimero 6683 del 14 de octubre de 1982 y sus reformas, publicada en la Gaceta
nimero 226 del 25 de noviembre de 1982; incluyendo el numeral 70 de dicha ley
que advierte; articulo 70. Es permitido citar a un autor, transcribiendo los pasajes
pertinentes siempre que éstos no sean tantos y seguidos, que puedan considerarse
como una produccién simulada y sustancial, que redunde en perjuicio del autor de
la obra original. Asimismo, quedo advertido que la Universidad se reserva el
derecho de protocolizar este documento ante Notario Publico. en fe de lo anterior,

firmo en la ciudad de San José, a los quince dias del mes de octubre del ano dos
mil dieciocho
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APROBACION DEL TUTOR

CARTADELTUIOR CORRECCIONES SOLICITADAS EN DEFENSA PUBLICA
San José, 16 de Octubre de 2018
San José, 14 de febrero de 2019
Serores
Departamento de Registro Sefores
Universidad Hispanoamericana Departamento de Registro
Universidad Hispanoamericana
Estimados sefiores:
El estudiante Fernando Sibaja Villegas, cédula de identidad numero 5-0356-0129, me ha presentado, Estimados sefiores:
para efectos de revision y aprobacion, el trabajo de investigacion denominado "Nueva Terminal de
Autobuses de Tilaran”, el cual ha elaborado para optar por el grado académico de Licenciatura en El estudiante Fernando Sibaja Villegas, cédula de identidad nimero 5-0356-0129, me ha presentado,
Arquitectura. para efectos de revision y aprobacion, las comecciones solicitadas, por el Tribunal Evaluador en
Defensa Publica, del Proyecto de Graduacion denominado "Nueva Terminal de Autobuses de
En mi calidad de tutor, he verificado que se han hecho las correcciones indicadas durante el proceso Tilaran®”, elaborado para optar por el grado académico de Licenciatura en Arquitectura.
de tutoria y he evaluado los aspectos relativos a la elaboracién del problema, objetivos, justificacion;
antecedentes, marco tedrico, marco metodologico, tabulacidn, analisis de datos; conclusiones y En mi calidad de tutor, he verificado que se realizado las correcciones en concordancia con lo solicitado.

recomendaciones. _ _
En virtud de lo anterior, doy por aprobado los documentos presentados.

De los resultados obtenidos por el postulante, se obtiene la siguiente calificacion:

Atentamente,

ORIGINALIDAD EN EL DESARRROLLO Y PRESENTACION DEL TEMA: MEDIACION Y 365 18%

a) | TRATAMIENTO DE LA INFORMACION EN DOCUMENTO ICONOGRAFICA Y DIAGRAMATICA 2

B) | CUMPLIMIENTO ENTREGA AVANCES 10% 8%

C) | COHERENCIA ENTRE LA FUNDAMENTACION TEORICA Y EL DESARROLLO DE OBJETIVOS CON
EL PROCESO DE DISENO EN SUS DIFERENTES ETAPAS (DEMOSTRACION Y APLICACION DEL
CONOCIMIENTO POR PARTE DEL ESTUDIANTE): a o .
- CONCEPTUALIZACION ESPACIAL/FUNCIONAL/TECNICA 20% | 18% PABLO F{rmado
- PARTIDO ARQUITECTONICO digitalmente por
- PROPUESTA DE DISENO ANTO N |O PABLO ANTONIO

d) [ APLICACION E INTERPRETACION DE LAS CONCLUSIONES COMO LINEAMIENTOS DE DISENO MORA MORA FALLAS
EN PROPUESTA -ESPACIAL, TECNICA Y FUNCIONAL - A NIVEL DE ANTEPROYECTO, QUE 30% - (FIRMA)
DEFINA EL CARACTER E IDENTIDAD DEL MISMO Y CUMPLA CON LAS NECESIDADES ’ 26% FALLAS Fecha:
ESTABLECIDAS Y CONTEMPLE LA REGULACION CONSTRUCTIVA Y URBANA. 2019.02.14
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) PRESENTACION Y REPRESENTACION GRAFICA DE ANTEPROYECTO: RESOLUCION ESPACIAL- {F I RMA) 09:16:15 -06°00

FUNCIONAL- TECNICA. PRINCIPIOS DE COMPOSICION DIAGRAMATICA - AMBIENTACION - 20% 14%
PROPORCION Y MANEJO DE LA IMAGEN GRAFICA DEL PROYECTO. Arg. Pablo A. Mora Fallas
TOTAL 100% | 84% Cedula identidad 1-1009-0181

Carné Colegio Profesional A-17803
En virtud de la calificacion obtenida, se avala el traslado al proceso de lectura.

Atentamente,

Arq. FaIIas
Cédula -1009-0181
Carné'Colegio Profesional A-17803
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B CARTADELECTOR

UNIVERSIDAD

HISPANOAMERICANA
Seriedad y Prestigio

San José, 1 de Diciembre del 2018

Facultad de Arquitectura

Universidad Hispanoamericana

Estimados sefiores:

El estudiante Fernando Sibaja Villegas, Cedula 5-0356-0129 me ha presentado, para
efectos de revisién y aprobacién, el trabajo de investigacion de tesis denominado: Nueva Terminal
de Autobuses de Tillaran el cual ha elaborado para optar por el grado de Licenciatura en
Arquitectura.

He revisado y he hecho las observaciones relativas al contenido analizado,
particularmente, lo relativo a la coherencia entre el marco tedrico y el andlisis de datos; la
consistencia de los datos recopilados y la coherencia entre estos y las conclusiones; asimismo, la
aplicabilidad y originalidad de las recomendaciones, en términos de aporte de la investigacion. He
verificado que se han hecho las modificaciones correspondientes a las observaciones indicadas.

Por consiguiente, este trabajo cuenta con mi aval para ser-presentado en la defensa
privada.

Atentamente,

Nombre Ronald Azofeifa Jiménez
Cédula identidad N: 3-0388-0732

Carné Colegio Profesional N: A-20920
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CONSTANCIA DEL FILOLOGO

. UNIVERSIDAD HISPANOAMERICANA
Escuela de Arquitectura
Departamento de Registro

Estimados sefiores:

Por este medio hacemos constar que hemos revisado el Proyecto Final de Graduacion, para optar por el grado de Licenciatura en
Arquitectura, titulado “Nueva Terminal de Autobuses Tilarén, presentado por el sustentante, Fernando Sibaja Villegas, con cédula
No 5 0356 0129, en el cual hemos corregido los errores de redaccion, estructura, gramatica, estilo, puntuacién y punto de vista del

discurso cientifico.

Asi mismo damos fe de que el proyecto plantea una propuesta original con gran funcionalidad y belleza estética.

Dado en San José, el 14 de diciembre del 2018, a solicitud de los interesados.

o ———

: |

Eric Gonzalez Conde Lic. Grace Castro Jiménez . : l
Lic. En Filologia Universidad Central, Marta Abreu, Cuba. Cédula: 1 0835 0341
Lector Externo del Consejo Editor de la Editorial EUNED Colypro 060860

Carné 1855
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INTRODUCCION
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infraestructura de la terminal de autobuses de dicha comunidad LA *
pretende disefiar una propuesta arquitectdnica que cumpla con los requerimientos f’;
necesarios para satisfacer la demanda, donde se pretende analizar e identificar las 4

carencias de sus instalaciones, a su vez se debera definir las caracteristicas
generales de su entorno inmediato para asi desarrollar a nivel de disefio el
anteproyecto arquitectonico de la Nueva terminal de autobuses de Tilaran. Para la
realizacion de este proyecto se deberd recurrir a diferentes tipos de investigacion
como lo son fuentes bibliograficas, analisis del entorno, estudios climaticos,
estadisticas, caracteristicas del usuario por medio de analisis cualitativo y
cuantitativo acorde a sus caracteristicas con el fin de enriquecer la recoleccién de
informacién.

De esta manera se proyecta que el anteproyecto logre contribuir a minimizar el
problema existente generando la fluidez a nivel funcional donde sus caracteristicas
espaciales se adapten tanto a la necesidad del usuario como a las caracteristicas de -
su entorno generando un hito en el lugar y a la vez disefiando un elemento
arquitecténico que embellezca la imagen urbana. vy §




UBICACION GEOGRAFICA

IMAGEN 5

Canton de Tilaran

Canton de Tilaran: El cantén de Tilaranense
esta ubicado el sector este de la provincia de™
Guanacaste, colindando con el cantén de San
Carlos el cual pertenece a la provincia de
Alajuela y del cual presenta una influencia
importante por su cercania, asi como por sus
caracteristicas geograficas y climaticas, debido
a que Tilardn se encuentra situada en el punto
mas alto de la cordillera, lo que hace que parte
de sus distritos se vean afectados por las
caracteristicas climaticas de la vertiente del
Caribe, clima que también afecta la zona
sancarleia. Para efectos de la investigacién, se
analizardn temas relacionados con su poblacién
a nivel distrital, asi como la frecuencia de sus
conexiones, tanto de distritos como de zonas
aledafias por medio del transporte publico,
con el fin de estudiar a fondo la problemdtica
existente , para brindar una solucién por medio
de una propuesta de mejora.

17° GUANACASTE

TERMINAL

UBICACION DE LA
TERMINAL EN
CENTRO DE TILARAN

T 1 E




La significativa actividad social, comercial y turistica
de la ciudad de Tilaran trae consigo un crecimiento
significativo de personas que se trasladan a esta
comunidad en diferentes tipos de transporte, en lo
que uno de los mas utilizados es el transporte
publico de autobuses, lo que en las Ultimas décadas
ha llevado a un incremento en las concesiones que
hoy en dia ofrecen servicio de diferentes zonas hacia
este lugar.

La ciudad de Tilaran a inicios de los afos 90,
contaba con menos de la mitad de concesiones
autobuseras dando dicho servicio, debido a esto su
terminal lograba cumplir la capacidad necesaria para
satisfacer el flujo vial de vehiculos en sus
instalaciones, pero no asi con las necesidades
minimas de los usuarios que dia a dia frecuentaban
las instalaciones.

Estas instalaciones hoy en dia contindan siendo las
mismas de anos atras con la diferencia que en la
actualidad son frecuentadas por mas del doble de
usuarios y autobuses que en anos pasados (ver
croquis de imagen 6) generando como tal un caos
interno debido a que cuenta solamente con dos
espacios para abordaje y des abordaje.

Debido al caso, la municipalidad de Tilaran tiene
como objetivo que dicho proyecto arquitecténico
ayude a solucionar el problema construyendo una
nueva terminal de autobuses que logre satisfacer las
necesidades de los usuarios de los distritos del
Canton de Tilaran que esta conformado por Nuevo
Arenal, Tierras Morenas, Quebrada Grande,
Tronadora, Santa Rosa y Libano, teniendo dicho
proyecto una visién futurista enfocada a su
funcionamiento y a la imagen urbana, beneficiando
asi a cientos de usuarios que frecuentan el lugar,
generando una instalacion mas acorde a lo que
realmente se necesita.

JUSTIFICACION

Pregunta del Problema 1980 Q

¢De qué manera por medio de la construccién de 1985 Q Q

una nueva terminal de autobuses, se puede

contribuir con la solucidn al caos que hoy en dia = =
generan autobuses y usuarios en la actual terminal 1990 Q Q Q

de autobuses de Tilaran?
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IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

Antecedentes del problema

Canton de Tilaran

Tilardn es el octavo cantdon de la provincia de
Guanacaste, este mismo estd compuesto por 7
distritos, los cuales estan ligados directamente a su
funcionamiento en general.

Su ciudad central esta ubicada a escasos 5 km al
sur del Lago Arenal, lo que la hace un punto de
influencia turistica nacional y extranjera, debido a
que es el punto exacto donde convergen las
carreteras que comunican al aeropuerto Daniel
Oduber en Liberia, Monte Verde y La Fortuna de
San Carlos, (ver croquis de imagen 9) sin
embargo, existe una problematica en cuanto al
transporte publico de autobus, esto porque su
terminal actual no reune las condiciones para
satisfacer la demanda que genera dicho transporte
ya que dicha estacién hoy en dia es el punto de
llegada de 9 concesiones autobuseras, las cuales
cuentan con variedades de horarios segun la zona
a la que den el servicio, por ende algunas de estas
lineas coinciden en sus llegadas y salidas de la
terminal donde esta misma cuenta con una
capacidad para 2 autobuses.

AEROPUERTO
DANIEL ODUBER

TILARAN

IMAGEN 9

MONTEVERDE

Debido a la gravedad del caso se procede a hacer
un analisis de las concesiones, las cuales estan
conformadas por: Canas, Nuevo Arenal, Quebrada
Grande, Monte Verde, Tierras Morenas, Guatuso,
San Carlos, Tronadora, Puntarenas y San José.
Todas estas en conjunto tienen 95 ejecuciones
diarias en dicha terminal tomando en cuenta
llegadas y salidas, donde la capacidad de sus
autobuses varia entre los 42 y 56 pasajeros
sentados.

Por su parte, partiendo de dicho analisis, se
procede a determinar que existe una problematica
en la que se ven afectadas cientos de personas
que frecuentan el lugar

Pregunta del Problema

¢De qué manera por medio de la construcciéon de
una nueva terminal de autobuses, se puede
contribuir con la solucidn al caos que hoy en dia
generan autobuses y usuarios en la actual terminal
de autobuses de Tilaran?

LA FORTUNA

IMAGEN 8




DELIMITACIONES

LAS DELIMITACIONES QUE SE ABORDARAN SERAN

SOCIAL, FISICA Y DICIPLINARIA

Delimitacion social

El proyecto va dirigido a
los usuarios del
transporte  publico de
autobus del Cantén de
Tilaran

IMAGEN 10

Delimitacion fisica

El proyecto de la nueva
terminal esta situado en la
ciudad de Tilaran, donde
se encuentra actualmente
la terminal de autobuses.

Delimitacién
Disciplinaria

El proyecto se realizara en
el ambito de la arquitectura
y se contara con la
colaboracion de otras
areas interdisciplinarias
como las Ingenierias Civil,
Eléctrica, Mecanica,
Topografica y de Transito.

IMAGEN 11




IMAGEN 12

VIALIDAD

El interés de parte de la Municipalidad de
Tilaran por realizar dicho proyecto esta
enfocado en dar solucién a un problema que T
actualmente genera disconformidad en el
cantdén, con el fin de mejorar el servicio de
autobus para los habitantes de la zona.
Llevando a acabo este proyecto, se estaria
dando un aporte a nivel funcional y de
infraestructura donde se proyecta una mejora
en las instalaciones que generara un impacto
directo hacia la fluidez del trasporte publico, y
el sector comercial.




ALCANCES Y LIMITACIONE

ALCANCES

La Nueva Terminal de autobuses de Tilaran pretende explotar por medio de la arquitectura las multiples areas que pueden componer la
locomocion urbana, donde se pretende convertir la infraestructura existente de dicha terminal en un complejo integral de transporte y comercio,
donde su infraestructura logre generar un hito que a su vez enriquezca la imagen urbana asi como la convivencia y el intercambio social de
cientos de personas que frecuentan dicha terminal, implementando soluciones arquitecténicas que produzcan el minimo impacto con el fin de
conservar el medio ambiente , dando como tal un diseno del cual se logre aprovechar e intervenir las diferentes variables climaticas que
caracterizan el cantén .

La” Nueva Terminal de autobuses de Tilaran” sera de uso publico y su funcionamiento estara enfocado en la arquitectura para el transporte ,
donde se pretende mejorar la calidad y eficiencia en la movilidad de dicha comunidad.

LIMITACIONES

La municipalidad de Tilaran carece de un plan regulador que especifique las restricciones a seguir en cuanto al uso de suelo.

Existen proyectos construidos en la zona, pero estos no presentan caracteristicas que se enfoquen en la mejora del transporte publico, por lo
que no se pueden hacer comparaciones pertinentes.

A nivel climatico, Tilaran posee situaciones sumamente complejas, ya que en épocas de verano, sus temperaturas son elevadas, y en invierno ,

la velocidad de sus vientos se incrementa al igual que sus precipitaciones dando como tal un tema de intervencion concentrada en estrategias
pasivas para lograr que en distintos eventos climaticos se logre la conformidad y el confort de los usuarios que frecuentan dichas instalaciones.

.



Objetivos especificos

OB JE T I U O S . ldentificar las necesidades de los usuarios de autobus y sus requerimientos de infraestructura

para que sea un medio de transporte eficiente.

.. . Analizar el funcionamiento y caracteristicas de los vehiculos que hacen uso del proyecto
ObjetIVO General definiendo sus diferentes tipologias jerarquicas, geométricas y sus respectivas caracteristicas
de operacion para que se garantice un flujo adecuado en el area vehicular.

Desarrollar la Nueva Terminal de Autobuses mediante estrategias
pasivas que garanticen la eficiencia en su funcionamiento ,

para que cumpla con los requerimientos funcionales ajustandose a
las necesidades de los usuarios de autobls de la comunidad de
Tilaran, Guanacaste.

Analizar el sitio a nivel fisicoespacial climatico de la zona para que se logre una propuesta que
se adapte a las condiciones de su entorno.

Definir el anteproyecto arquitecténico de La Nueva Terminal de Autobuses para el buen
funcionamiento y beneficio de los habitantes del cantén de Tilaran.




El estado de la cuestion se toma para
realizar el siguiente andlisis, donde se
tomara en cuenta la valoracion de
funcionamiento de terminales de
autobuses situadas en el territorio nacional
e internacional, con el fin de identificar
aspectos importantes a tomar en cuenta ,
valorando sistemas de funcionamiento, de
los cuales se pueda sacar provecho para
enriquecer la propuesta a plantear .

Del mismo modo, se analizaran teorias
relacionadas, como articulos y tesis
realizadas, de donde se tomara en cuenta
el sistema utilizado para abordar la
investigacion y asi contar con diversos
ejemplos para poder abordar el problema
al que nos enfrentamos en relacion a este
proyecto de tesis.

De esta manera en las columnas de la
derecha , procederemos a nombrar los
proyectos nacionales e internacionales asi
como las teorias relacionadas , los cuales
se estardn haciendo su respectiva
valoracion en las paginas siguientes.

ESTADO DE LA CUESTIO

NACIONALES INTERNACIONALES TEORIAS RELACIONADAS

Estacion portal de la 80 » Tipo: Tesis intercambiador de
Bogota ,Colombia transporte para el sector sureste
de la ciudad de Heredia.

Terminal Central 7-10
San José

+ Terminal Nacional de
Panama + ELPAIS.CR 15 DE JULIO DE 2016
Proyecto busca alejar mayoria de
buses de San José para reducir
presas

Teminal de autobuses
Pulmitan de Liberia en
San Jose

Teminal de autobuses de

Turrialba *+ LANACION 04 DE

SEPTIEMBRE DE 2016 ©
Alajuela y Heredia apuestan por
terminales de buses para
disminuir caos vialo

Terminal de autobuses
de Puntarenas en San
José

VALORACIONES ’

Al final de cada ejemplo de terminales analizada, se hara un cuadro de valoraciones positivas de los
proyectos , donde ademas se sefalaran aspectos negativos en caso de existir con el fin de enriquecer
mas el analisis , ya que se pretende tomar lo positivo y evitar lo negativo de los proyectos de
referencias.

19




ESTADO DE LA CUESTION

NACIONALES

Terminal Central 7-10

Cuenta con un area de construccién

Aproximadamente de 12 500 m?2 IMAGEN 13

La Terminal Central 7-10, ubicada diagonal al antiguo Cine Libano, en Barrio México es el punto de
encuentro de lineas de Guanacaste, Nicaragua, Zona Norte, Pacifico norte y central, dicha infraestructura
cuenta con una construccion donde ademas de las paradas de buses, la mega terminal cuenta con
carniceria, panaderia, tiendas, joyeria, farmacia, ferreteria, cafeteria, ministper, banco y un area de comidas.

El edificio consta de cuatro pisos que incluyen estacionamientos, centros de encomiendas y oficinas
administrativas para las empresas de buses, andenes para carga y descarga, boleterias, salas de espera y
puestos de informacién, entre otros espacios.

Esta estacién funciona como referencia con respecto a su funcionalidad ya que cuenta con una cualidad en
la que el edificio radica en una distribucion espacial interna, pues integra areas de estar y servicios
complementarios en un solo sitio, manteniendo el orden en su funcionamiento tomando en cuenta que el
usuario es informado por medio de parlantes colocados en toda la terminal cuando su autobus esta por salir,
la estructura no contiene areas de espera definidas, sino diversas zonas con mobiliario en la cual los
usuarios esperan la salida de su respectiva unidad, donde a su vez cuenta de manera notoria con facilidad
de acceso para personas con discapacidad fisica, siendo esta estaciéon un proyecto importante el cual tomar
como guia para la elaboracién de la tesis.

VALORACIONES POSITIVAS DEL

PROYECTO:

En cuanto a la propuesta, se consideran aspectos
en cuanto a la integracidn de servicios sin danar el
funcionamiento esencial, donde las areas de
esparcimiento e interaccidbn conecten su
funcionamiento , logrando un equilibrio espacial
que brinde confort al usuario.

La unificacion en sus funciones respetando las
operaciones de cada actividad es un punto
importante a considerar.

Ademds, cabe mencionar que no cuenta con un
area de espera definida y el aviso de salida se da

en forma de audio, por lo cual se considera ‘
desventaja ya que un usuario podria perdesr su !
bus, si no esta atento al anuncio de la salida .

IMAGEN 14
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ESTADO DE LA CUESTION

NACIONALES

Teminal de autobuses Pulmitan de
Liberia en San Jose Q’Q T
Esta estacidon de autobuses estd compuesta por 2 niveles en los cuales la primera planta esta T _ " : ,.SET“ Eﬂ Pulmlu

IMAGEN 15

: L . . rSdy, N de Libeyi —
conformado por una sala de espera, zona de abordaje , boleteria, area para encomiendas, a servicio ce ) "~~~~.-.'I.“3_"_".§_§
sanitario, locales comerciales y en la segunda se encuentra el &rea administrativa =
A nivel de funcionamiento general esta estacién posee una dinamica eficiente en cuanto a la fluidez = a— [

vehicular, logrando evacuar con solvencia las diferentes salidas y llegadas de autobuses, donde se
destaca su area de espera la cual posee gran parte del espacio disponible y una conexién directa
entre boleteria, area de comidas, servicios sanitarios y zona de abordaje.

Su funcionamiento en el area de encomiendas permite la fluidez del servicio, ya que cuenta con un
sistema de coordinacién complementado con su ubicacién a nivel de disefio, que permite la movilidad
independiente y en conjunto con las demds actividades.

Los fluidos de abordaje y des abordaje estan debidamente separados, de igual manera el ingreso y
salida de los vehiculos.

Como aspecto a resaltar, se destaca que su area comercial es realmente débil y el &rea de parqueos
no es suficiente, donde también hay carencia de coordinacién entre la instalacién y el area de taxis,
por lo que dicho caso es importante tomar en cuenta

VALORACIONES POSITIVAS DEL PROYECTO

La estacion tiene un area de construccion Esta instalacion se caracteriza por la fluidez de su

Aproximadamente de 566 m?, funcionamiento entre los flujos de llegada y salida,
una zona de rodamiento de 856 m? donde se define la separacion de sus flujos de
y area de parrqueo de 141 m? manera estratégica logrando una coordinacién a nivel

de conjunto, lo que hace que los abordajes no se
vean perjudicados con los desabordares.

IMAGEN 16
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ESTADO DE LA CUESTION

NACIONALES VALORACIONES POSITIVAS DEL PROYECTO

Teminal de autobuses de Turrialba Uno de las caracteristicas importantes a tomar en cuenta, es su disefio a nivel climatico,

donde da una proteccion al usuario generando confort en el espacio donde la iluminacion
natural y la ventilacion vienen a ser elementos destacables de dicho disefo.

Vale mencionar que no cuenta con acceso para personas con discapacidad para la
segunda planta y que las personas que ingresan en vehiculo deben cruzar al area de
rodamiento ya que este divide el estacionamiento con el edificio de la terminal.

Cuenta con un area construida de

aproximadamente 2.511m?2,y su area de
rodamiento abarca aproximadamente 4.420 m2.

Estas instalaciones se organizan en dos plantas, donde en la
planta baja se localizan el area de comidas, servicios
sanitarios, areas de espera, zonas de abordaje, boleteria,
zona de teléfonos publicos y un drea de encomiendas. En la
segunda planta se ubican oficinas administrativas y locales
comerciales. Este proyecto aparte de su planteamiento en el
disefio interno, consta de un funcionamiento eficiente en su
exterior, el cual parte de un orden claro, debido a su buena
planificacion a nivel de circulacién vehicular. El
planteamiento de circulacién vehicular cuenta con sus
respectivas entradas para cada tipo de vehiculo, siendo
estos, autobuses, taxis o bien, vehiculos particulares. Dichas \
entradas accesan a un area de rodamiento que permite a su Y & i

vez el fluido del transito de autobuses de manera agil y \\i
segura, el cual al mismo tiempo vincula a los vehiculos T omidas. {Q
particulares con el area de estacionamiento, del mismo 2-Area de espera. &

modo que organiza los parqueos para autobuses. De forma 3-Servicios Sanitarios.
4-Encomiendas.

mtegrada.l,a la te'rmlnal, se encuentra a un costad.o. la 5-Zona de abordaje.

subestacidon de taxis, en este sector dichos vehiculos utilizan 6- Rodamiento. .

una zona exclusiva sin necesidad de ingresar al area de 7-Estacionamiento. g (4t IMAGEN 19
. 8-Boleteria L1

rodamiento.
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ESTADO DE LA CUESTION

NACIONALES

Terminal de autobuses de Puntarenas
en San José

Cuenta con un area construida de

aproximadamente 2.450m?2, incluida su area de
rodamiento.

Estas instalaciones dan servicio a las rutas de Puntarenas,
Esparza y San Ramén.

Esta compuesta por dos edificios , uno en el sector este y otro
en el sector oeste.

Estos se dividen las funciones por lo que el sector oeste
alberga las areas de boleteria, administracion, servicios
sanitarios, salas de espera, y zonas de abordaje.

En el sector central se ubica la zona de rodamiento de
autobuses con su respectiva entrada y salida.

Al sector oeste se localizan el area de encomiendas, locales
comerciales y contiguo a estos al sector norte se localiza el
parqueo con un ingreso independiente.

En dicha estacion el flujo de usuarios es evidente a cualquier
hora del dia y mas aun los fines de semana, donde se
incrementa el numero de usuarios que visitan la terminal, sin
embargo esta cumple con el orden y eficiencia para dar
abasto a tal demanda.

VALORACIONES POSITIVAS DEL PROYECTO

Las areas de espera estan debidamente sefializadas y cuentan con acceso para
discapacitados.

Los autobuses ingresan por el sector sur hacia la plataforma de abordaje. Estos a la hora de
salir deben hacer una leve maniobra hacia atras para quedar de frente a la salida de la
terminal lo que hace de un pequefio espacio , un area suficiente para la maniobra de los
autobuses.

La principal desventaja de dicha terminal es uno de los problemas recurrentes en muchas
terminales de transporte publico, y es que el peatén debe atravesar el area de rodamiento.
En esta estacion lo deben hacer para trasladarse entre la terminal y el area comercial.

L — -, . ' ~ IMAGEN 21

1-Boleteria
2-Administrcion | E
3-Servicios sanitarios |
4-Sala de espera |
5-Abordaje
6-Rodamiento
7-Comercio
8-Acceso vehicular
9-Salida vehicular |
10-Encomiendas
11-Estacionamiento ' & ©




ESTADO DE LA CUESTION

INTERNACIONALES

Estacion portal de la 80
Bogota ,Colombia

Cuenta con un area de construccion
Aproximadamente de 20.909 m?2,
Incluyendo sus areas verdes y de rodamientos.
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ESTADO DE LA CUESTION

INTERNACIONALES

Estacion portal de la 80
Bogota ,Colombia

La estacion es el punto de parada de los servicios troncales para recoger y dejar pasajeros; cuenta con un
acceso regulado para peatones por medio de torniquetes, con taquillas a la entrada, y con acceso a través de
semaforos, puentes o tlneles peatonales.

Las zonas de rodamiento funcional de manera periférica en lo interno de la estacion, organizando las
diferentes paradas de autobuses segln sus destinos, lo que hace que sea una terminal con una funcionalidad
dindamica donde los flujos de peatones y vehiculos no se mezclan entre si, ya que estos se evacuan de manera
estratégica logrando un acceso cémodo y seguro para los usuarios que utilizan las instalaciones..

Su infraestructura cuenta con un disefio extenso en el cual se proyectan estructuras que se extienden sobre
los andenes, donde se percibe el movimiento espacial cuyos elementos generan una volumetria que se
proyecta en la sobriedad y el ritmo de sus elementos estructurales que sumados aportan valor estético al
conjunto.

Este proyecto es de suma importancia tomar en cuenta debido al enfoque dirigido al flujo peatonal y
vehicular, dando un equilibrio a ambas partes.

En estas instalaciones se toma en cuenta un flujo peatonal importante que es evacuado por medio de rampas,
tuneles y emplazamientos, generando asi una movilidad fluida y segura tanto para peatones como para los
vehiculos.

VALORACIONES POSITIVAS DEL PROYECTO

Se implementa la dinamica en los flujos tomando como referencia la forma de organizar las
circulaciones peatonales, las cuales por medio un diseno planificado facilitan en gran medida el
acceso, logrando ejecutar con eficiencia un funcionamiento acorde a las necesidades del
usuario, utilizando distintas estrategias espaciales que a su vez funcionen como elementos A
estructurales y estéticos que complementen el proyecto. " IMAGEN 25 ‘
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ESTADO DE LA CUESTI

INTERNACIONALES IMAGEN 26

Terminal Nacional de Panama

Estd compuesta por un area de aproximadamente de

70.000 m2, Incluyendo sus areas verdes y de rodamientos.

Se encuentra localizada en el antiguo aeropuerto Albrook.

Esta estacion recibe la totalidad de itinerarios locales y algunos internacionales
y cuenta con aproximadamente 70 000 m? de construccion.

. o . N g w0 IMAGEN 27
En estos se ubican salas de espera, boleterias, areas de comida rapidas, >

areas de equipajes, rampas peatonales, comercio, parqueo publico, sub estacion de policia,
enfermeria, informacion, y zonas de encomiendas. Il‘l
l -

La estacion cuenta con accesos por medio de la planta baja asi como la superior.

Los autobuses ingresan a la terminal por medio de un carril exclusivo que los dirige a una rampa que los
lleva a la segunda planta donde dejan a sus pasajeros y luego descienden por otra rampa para dirigirse
al estacionamiento.

VALORACIONES POSITIVAS DEL PROYECTO
En relacién con el disefio de la propuesta, la independencia de accesos es un
punto fuerte a intervenir, ya que es uno de los puntos débiles de la actual

terminal, donde a su vez se implementa la relacion directa con el area comercial.

RaynorShine



TEORIAS RELACIONADAS

Teorias Relacionadas \ Perspectiva Tedrica

Tipo: Tesis Intercambiador de transporte para el sector sureste de la
ciudad de Heredia.

En este proyecto de graduacion de un estudiante de arquitectura se hace un analisis
profundo sobre las causas y consecuencias que se viven en la ciudad de Heredia
debido al caos vial, donde la municipalidad pretende construir una terminal de
autobuses para ubicar en un solo sector la mayoria de flotas autobuseras, y donde esta
requiriera gran prioridad por ser la estacion que recibird las unidades de transporte

La municipalidad de Heredia reconoce que la ciudad necesita terminales para

el transporte publico; de hecho, esta institucién pretende crear, en el sector
sureste del casco central, una “mega-parada” o estacion que acoja rutas del

Este problema es cada vez mas comun no solo en el gran area metropolitana, sino en
los sectores rurales debido al incremento de vehiculos que transitan las calles
nacionales, y en muchos lugares, por la falta de infraestructura que acoja las llegadas
del transporte publico, siendo este uno de los motivos del congestionamiento vial.

VALORACIONES POSITIVAS
Dicho problema es muy similar a lo que se vive en la ciudad de Tilaran, siendo

esta una investigacién en la cual se nota una estructura coherente en las
estrategias para abordar el problema, en la que se estudia a fondo las

diferentes concesiones autobuseras asi como el perfil del usuario en general.

L&
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TEORIAS RELACIONADAS

Tipo: Articulo:

ELPAIS.CR 15 DE JULIO DE 2016

Proyecto busca alejar mayoria de buses de San José para reducir presas.

En este articulo se presenta un proyecto que daria inicio a la sectorizacién del
transporte publico en San José, en el que el Ministerio de Obras Publicas y
Transportes (MOPT) iniciaria con el proyecto primero en tres sectores en los que
se verian involucrados San Pedro, Pavas y Desamparados. Esta iniciativa pretende
lograr descongestionar el centro de San José, disminuyendo la cantidad de
autobuses que ingresan al sector central de la capital, en el cual se propone rutas
gue serdn las Unicas que entraran a la capital y que se veran alimentadas por las
rutas regionales en un punto especifico en el cual se espera reducir los tiempos
de viaje en un 30%, contando con buses de mayor capacidad, carriles exclusivos y
prioridades de paso para estas lineas.

IMAGEN 29

qPara cumplir con esta redistribucion de los recorridos actuales, el
proyecto propone la utilizacion de unidades de 15 metros (capacidad de
120 pasajeros) en las rutas troncales y de las actuales unidades de 12 m
(capacidad de 70 pasajeros) en las rutas alimentadoras, asi como la
construccion de aproximadamente 9 km de carriles exclusivos para la

circulacién de las rutas troncales en la mayor parte de sus recorridos,
asegurando mayores velocidades de operacién y una priorizacion del
transporte masivo de personaso.

(Mora,2016, Parr 5).

Es asi como pretende el MOPT reorganizar el sistema de transporte publico,
reduciendo el ingreso de autobuses al centro sin afectar al usuario, donde mas

bien se le proyecta una mejoria en el tiempo y la fluidez a la hora de trasladarse.

VALORACIONES POSITIVAS

La forma de analizar el usuario tomando en cuenta la capacidad de los autobuses en las
distintas horas de operacion, es una herramienta importante para recaudar informacion
sobre la cantidad de usuarios aproximados que frecuentaran un futuro proyecto.
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TEORIAS RELACIONADAS

Tipo: Articulo
LA NACION 04 DE SEPTIEMBRE DE 2016

o Alajuela y Heredia apuestan por terminales de buses para disminuir
caos vialo

En este articulo se muestra el interés que tienen las municipalidades de
Alajuela y Heredia por construir una gran terminal de buses en cada
ciudad, que permita alivianar el caos vial que las agobia. Jiménez
(2016) afirma:

qEn Heredia, el estudio de factibilidad estimé que unas 49.600
personas acuden cada dia a las distintas paradas de
autobuses, motivo por el cual se proyecta a la terminal como
un posible foco comercial y de servicios. (Parr 3)

En esta publicacién se demuestra que la idea de centralizar las
actividades del transporte publico es una salida al problema que se vive
en las calles nacionales ayudando a mejorar la vialidad urbana.

Ademas de esto combatir el caos vial concentrando las llegadas de
estos a un solo sector, la mejora en los transportes publicos puede
ayudar aun mas a la vialidad urbana, invitando a las personas a dejar el
vehiculo en casa y utilizar el transporte publico.

Esta teoria ha demostrado surgir efecto en ciudades como Curitiba,
Brasil, donde las mejoras del transporte publico son sumamente
ventajosas para el desplazamiento por la ciudad.

VALORACIONES PASITIVAS

De esta teoria , se rescata la forma en que aborda en analisis del usuario, donde este
analiza de manera profunda cada concesion autobusera, contabilizando sus ejecuciones y
la demanda en sus distintos lapsos del dia, logrando llegar a una interpretacion de cémo
serian sus movimientos y asi definir sus capacidades necesarias para satisfacer la
necesidad de dicha demanda.

IMAGEN 31
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ESTADO DE LA CUESTION

IMAGEN 33
Valoraciones del estado de la cuestion:
TERMINAL TERMINAL TERMINAL
DE DE 7-10
NACIONALES PUNTARENAS TURRIALBA SAN JOSE
Las Instalaciones cuentan la fluidez de su funcionamiento entre los flujos de llegada y
salida como se da en la estacidn del Pulmitan.
Disefio a nivel climatico de la terminal de Turrialba, Se da una proteccidn al usuario que NACIONALES
genera confort en el espacio donde la iluminacién natural y la ventilacidn vienen a ser )
elementos destacables de dicho disefio.
Fluidez en areas de espera de la terminal de Puntarenas, debidamente sefializadas y
cuentan con acceso para discapacitados. Integracion en el funcionamiento de la terminal
con el drea comercial. meﬂ'
aclona
INTERNACIONALES oo
En la Portal de la 80, en Colombia se implementa la dinamica en los flujos, tomando como
referencia la forma de organizar las circulaciones peatonales.
El funcionamiento vehicular a nivel de accesos con separacién de los flujos y su lNTERNAClONALES
integracion con el area comercial que se da en la terminal de Panama.
TEORIAS RELACIONADAS
Forma de abordar la problematica y analisis de usuarios.
. 73 T . I . umm
De dicho analisis, se saca provecho de las cualidades mas importantes por las cuales se 04 DE
tomaron estos casos como referencia, de forma que las valoraciones se hacen para asi SEPTIEMBRE

tomarlas en cuenta en el planteamiento de una solucion, donde se pretende mejorar los
funcionamientos de la terminal de Tilaran.

TEORIAS RELACIONADAS
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RESENA HISTORICA

En la siguiente resefia historica se hara un recuento de los episodios mas importantes ocurridos en el cantén de Tilaran. Los hechos
que llegaron para marcar la historia de lo que hoy conocemos como Tilardn serdan nombrados en orden de fechas, segin sus
acontecimientos, entre ellos estan:

* El origen del nombre del cantén.

* La migracidn de pobladores del valle central hacia la region de Tilaran.

* La erupcion del volcan Arenal.

* La construccion del embalse Arenal.

* Lareubicacion de un pueblo entero para la construccién de dicho embalse.

* La construccién del pueblo y su adaptacion.

De tal forma que se procede a hacer una linea del tiempo para luego adentrar un poco mas en cada episodio del cual, en algunos
casos se muestran imagenes de lo que fueron noticias en los principales periédicos nacionales, lo que recordara el dramatismo que
marcd una época de acontecimientos en todo un cantén.
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RESENA HISTORICA

Algunos pobladores adentraron
hasta el sector de Santa Rosa,

Por

acuerdo ejecutivo al
Tilardn es declarado distrito

La erupcién del volcan Arenal en
1968, en ese entonces conocido
como el cerro Arenal debido a que

“Tilawa” hoy conocido como Los tercero del cantdn de Canas. se c’iesconocia que este fuese un
Angeles. volcan.
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Se da una migracién por Por medio de un decreto en 1923 se le declara cabecera de Para los anos 70, surge otro

habitantes del valle central en su
mayoria provenientes de San
Ramodn, Pods, Atenas, Cartago.

1910, al caserio La Cabra se
le cambia el nombre por
Tilaran.

acontecimiento importante...El
embalse Arenal.

cantén, octavo de la provincia de
Guanacaste.
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RESENA HISTORICA

“Tilawa” N A

El canton de Tilaran, es una region cargada de historias y acontecimientos. _~ xy

Tilardn como la conocemos, estuvo habitada por indigenas del llamado grupo de los S A
“huetares” en la época precolombina en la cual se dice que existié6 una calzada de ] '.%
piedra que atravesaba la Sierra minera de Tilaran, pasando por los alrededores del \
volcan Arenal, que utilizaban los aborigenes para comunicarse entre los litorales Fh
Pacifico y Caribe. i

Dicho pasado precolombino, deja como heredera a una tierra de la cual su nombre -
proviene de una frase del dialecto de estos pobladores, segun el escritor Carlos -
Gagini, es una palabra indigena:

«; Tilauatlan»; de Talaua: llover mucho y :
Tlan: lugar, que significa “Lugar de muchas
lluvias”. -
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RESENA HISTORICA

Siglo X1 Xy principios del
siglo XX

Su poblaciéon actual cuenta con un aspecto distinto a los otros cantones de la
provincia de Guanacaste debido a que a finales del siglo XIX y principios del XX se
origindé una migracion de habitantes provenientes del Valle Central, principalmente
de San Raman, Alajuela, Poas, Atenas y otros lugares debido a esto, su poblacién se
diferencia en los aspectos fisicos del resto de los guanacastecos.

Para dicha migracidn, dos factores importantes atrajeron las corrientes migratorias a
la zona entre los afios de 1880 y 1900, uno de ellos fue las minas de Abangares y el
otro los bosques primitivos de cedro amargo, dichos inmigrantes fueron utilizados
como mano de obra.

1888

Algunos pobladores se adentraron hasta el sector de Santa Rosa, hoy
conocido como Los Angeles, donde poco a poco se convirtieron en colonos
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1910

Por medio de un decreto en 1910, al caserio La Cabra se le cambia el nombre por
Tilaran, esto debido a la solicitud del en ese entonces presidente de la republica Lic.
Ricardo Jiménez Oreamuno, esto con la intencién de devolverle la denominacion
original a la ciudad.

Existe la version de que el caserio La Cabra llevaba este nombre debido a que el rio
cercano a esta ya era utilizado por las cabras como abrevadero, otras versiones dicen
gue cazadores se encontraron a una hermosa cabra saciando su sed a las horillas de
la quebrada, donde desde este entonces le siguieron llamando “Quebrada La Cabra”
seguido de esto le dieron el mismo nombre al caserio ya que se situaba a los
alrededores de dicha quebrada.

1913

Para por acuerdo ejecutivo al Tilardn es declarado distrito tercero del
cantén de Canas

1923

1923 se le declara cabecera de cantén, octavo de la provincia de Guanacaste, compuesto
por los distritos de, Tilaran, Arenal, Tierras Morenas, Libano, Santa Rosa, Tronadora y
Quebrada Grande
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RESENA HISTORICA

1968

Uno de sus acontecimientos mas sobresalientes fue la erupcién del volcan
Arenal en 1968, en ese entonces conocido como el cerro Arenal debido a
gue se desconocia que este fuese un volcan.

En dicho episodio la comunidad de Arenal fue la principal afectada debido a la cercania
de dicho coloso, quedando ésta literalmente destrozada por la actividad volcanica. LA
REPUBLICA, (31 de julio de 1968) Afirma:

La mayoria de habitantes de Pueblo Nuevo tuvo oportunidad de huir
rapidamente hacia Arenal, y luego a Tilaran...y huyeron despavoridos.
Tuvieron que atravesar un rio que tiene un cause muy amplio: el rio Aguas
Gatas, que, para colmo de males estaba crecido por las fuertes lluvias que
azotaban la zona desde hace varios dias...pero otros vecinos no tuvieron la
oportunidad de escapar...y murieron. Murieron sin tener un solo chance para
defenderse y para defender a sus hijos. Ayer tuvimos la oportunidad de
presenciar unas escenas desgarradoras. (p. 11).

Estas como muchas otras publicaciones aparecen en periddicos antiguos de LA
REPUBLICA, en julio de 1968, guardados por el ya fallecido Gil Vargas vecino de Mata
de Caiia, regién ubicada 5 Kilémetros al norte de Arenal.

IMAGEN 42
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RESENA HISTORICA

1973

El embalse Arenal

Para los afos 70, surge otro acontecimiento importante... un pueblo entero es IM;\GEN 45
reubicado, debido a la realizacién de un proyecto hidroeléctrico... El embalse
Arenal.

Arenal, uno de los distritos con mayor crecimiento econémico en ese entonces,
estaba ubicado justo en el centro de la zona que seria inundada por las aguas de
la represa, donde sus pobladores se vieron obligados a dejar sus tierras y tomar
nuevos rumbos.

Conforme avanzaban los trabajos en el tapdn de la presa, de igual manera lo
hacian las cuadrillas en unos cuantos kildmetros al noroeste de Arenal, una zona
alta y lluviosa era el nuevo destino de cientos de personas que debian ser
reubicadas de la zona que iba a quedar sepultada, en la que hoy en dia es la
cuna donde los viejos guardan sus recuerdos en el fondo de lo que en el
presente es el Lago Arenal...




RESENA HISTORICA

CONSTRUCCION DE NUEVO ARENAL
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RESENA HISTORICA

Después del repaso de la resefia histérica del cantén de Tilardn, logramos ver como esta region se ha visto afectada por
acontecimientos entre los movimientos culturales , asi como los desastres naturales, ademas de los proyectos gubernamentales que
fueron episodios emotivos en ese entonces.

En ese tiempo una poblacién que habia sido azotada por desastres naturales, en medio de su proceso de recuperacién, se da el
traslado de un pueblo entero, el cual tenia como futuro quedar sumergido en el fondo de un proyecto hidroeléctrico donde familias
enteras fueron trasladadas a otros sectores, construyéndose un nuevo pueblo, llamado Nuevo Arenal, donde en los inicios, seglin sus
pobladores, muchas viviendas tenian piso de tierra, un panorama que agravaba un mas la nostalgia de muchos que en su momento
no tuvieron de otra que trasladarse a un nuevo lugar.

Sin un futuro claro de qué tan bueno o malo llegaria a ser ese cambio, tomando en cuenta, que hoy los mas viejos se refieren a él
como el Viejo Arenal, fue un lugar con una influencia comercial importante, donde si bien , el pueblo de Nuevo Arenal, hoy en dia es
el Unico distrito de Tilaran que puede abastecerse por si mismo, ya que cuenta con los servicios basicos , como gasolinera, banco,
ferreterias, escuela, colegio, agencia del ICE, entre muchas otras, esta lejos de ser el punto de encuentro comercial que una vez fue el
Viejo Arenal.




TRANSPORTE PUBLICO

Definicién de trasporte
publico

El transporte publico es el término con el que
se denomina al transporte colectivo de
pasajeros. A diferencia del transporte privado,
los usuarios del transporte tienen que
adaptarse a los recorridos de rutas y los
horarios propuestos por el operador los cuales
cuentan con una intervencion reguladora del
gobierno.

Usualmente los usuarios comparten las
distintas unidades que estan disponibles para
el publico en general, los cuales estdn
conformados por medios de transporte
como autobuses, taxis, trenes, ferrocarriles
suburbanos, transporte aéreo y ferris.

El transporte publico urbano puede ser
proporcionado por una o varias empresas IMAGEN 49
privadas o por consorcios de transporte
publico. Los servicios se mantienen mediante
cobro directo a los pasajeros. Normalmente
son servicios regulados y subvencionados por
autoridades locales o nacionales.

.,



Este tipo de transporte permite el traslado de pasajeros
de un lugar a otro, lo cual lo hace parte esencial en las
ciudades, esto permite una disminucion en las emisiones
de gases producidas por automoviles, ya que al existir
este servicio, las personas tienden a utilizar menos el
vehiculo para movilizarse, ademads de esto, permite que
personas que no cuentan con automovil puedan recorrer
largas distancias.

Parte importante de este servicio es que es utilizado
por personas que cuentan con vehiculo propio pero no lo
utilizan por situaciones como las presas que vivimos hoy
en dia principalmente en el GAM vy la dificultad para
estacionar, lo que hace que el transporte publico sea una
alternativa positiva.

Autobus

Este tipo de transporte es uno de transporte mas
utilizados, debido a que es practico y eficiente, ademas
que es una alternativa econdmica para muchas personas.

El autobus si bien es un medio de transporte eficiente,
el cual alberga gran cantidad de pasajeros, tomando en
cuenta que podria trasladar un ndmero importante de
personas, cuyo aporte hace que disminuya en gran
cantidad el uso del automévil, a su vez, no son tan
eficientes en rutas de mayor uso, los autobuses en rutas
altamente transitadas producen mucha contaminacion,
debido al mayor numero de autobuses que son
necesarios para el transporte eficiente de pasajeros en
esa ruta. En este caso, es mejor el tren o el metro.

TRANSPORTE PUBLICO
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Este transporte es utilizado en gran
importancia, y estd relacionado de forma
indirecta con el servicio de autobuses, ya que
muchas personas lo utilizan para trasladarse
antes o después de utilizar el servicio de
autobus.

Usualmente, en modos de transporte publico
como el autobus, los lugares donde se recoge
y se deja el pasajero se deciden por el
proveedor del servicio, mientras que en el
caso del taxi, el usuario los determina. Es
decir, a diferencia de los otros tipos de
transporte publico, como son las lineas
del metro, tranvia o del autobus, el servicio
ofrecido por el taxi se caracteriza por
ser puerta a puerta.



MARCO LEGAL

Reglamento de espacios publicos, vialidad y Articulo 44.  Disefio de las terminales.
transporte Articulo 45. Componentes minimos de las terminales.

Ley Orgénica del Ambiente N° 7554 Articulo 17. Evaluacion de impacto ambiental.

Articulo 18. Obligaciones y Derechos.

Ley construcciones N° 833 del 4 de 1949 ARTICULO 6.- Tamafio de espacios Las dimensiones minimas de cada espacio de estacionamiento seran
de 2,50 m. de ancho por 500 m de largo. El diez por ciento (10%) del total del area de
y sureglamento

estacionamiento se destinara a espacios de 3,00 m. de ancho por 6,00 m. de largo.

Articulo 75. Edificios Publicos. Los edificios publicos, o sea, los edificios construidos, por el Gobierno
de la Republica, no necesitan licencia Municipal. Tampoco la necesitan edificios construidos por otras
dependencias del Estado, siempre que sea autorizados y vigilados por la Direccién General de Obras
Publicas.

CAPITULO Il
Prevencion contra incendios y otras emergencias

Articulo 13.—Obligacion de prevenir. La prevencion de los incendios y las situaciones especificas de
emergencia es responsabilidad del Estado costarricense, sus instituciones y 6rganos, asi como de todos

Ley del benemeérito cuerpo de bomberos de los habitantes del territorio nacional.

CostaRica Articulo 14.—Requerimientos técnicos en edificaciones. Las instalaciones, construcciones, obras civiles o
plantas industriales, seglin se establezca, deberan contar con los requerimientos técnicos, las previsiones
y los requisitos de edificacion; asimismo, cumplirdn lo estipulado en la normalizacion técnica y en el
Reglamento de la presente Ley.

Articulo 15.—Autoridades competentes. Las autoridades competentes, en el momento de verificar los
requisitos para otorgar permisos de funcionamiento, realizacion de actividades, ejercicio del comercio,
patentes, aprobaciéon de planos o disenos y otros de similar naturaleza, revisaran si el administrado
cumple lo dispuesto en el articulo anterior.

.,




MARCO LEGAL

o Articulo 33. Areas de proteccion
Ley Forestal N°7575 Articulo 34. Prohibicién para talar en areas protegidas

Ley Orgénica del Ambiente N° 7554 Articulo 17. Evaluacion de impacto ambiental.

Articulo 10-

Corresponden asimismo a la Direccion de Urbanismo, dentro de las funciones de control que le
asigna el inciso.

CAPITULO IV

Ley de planificacion urbana N° 4240

ACCESO AL ESPACIO FISICO

Articulo 103. Fiscalizacion

Articulo 105. Simbolo internacional de acceso

Ley N°7600 y Reglamento Articulo 106. Caracteristicas del simbolo internacional de acceso
Articulo 121. Camellon central

Articulo 122. Reductores de velocidad

Articulo 123.- Pasos peatonales

Articulo 124  Pendientes

Articulo 125.- Caracteristicas de las aceras




MARCO LEGAL

Articulo 126.- Rampas en las aceras
Articulo 133.- Pasamanos

Articulo 134.- Escaleras

Articulo 135.- Pisos antiderrapantes
Articulo 138- Barandas de seguridad
Articulo 140.- Puertas

Articulo 143.- Servicios sanitarios

Ley N°7600 y Reg|ament0 Articulo 149.- Estantes y anaqueles
Articulo 150.- Entradas a edificios

Articulo 154.- Estacionamientos reservados

Articulo 155.- Caracteristicas de los estacionamientos reservados

)

Slide Past

Wheelchair Access
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g
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MARCO METODOLOGICO

METODOLOGIA

La metodologia

Esta ird enfocada directamente en los objetivos
especificos que constituirdn la piedra angular que
guiara el analisis y la elaboracion de cada capitulo en los
gue se desglosa la investigacidn, el analisis de los datos
y la informacidn recopilada aportaran los insumos para
disenar el proyecto que dé solucién a la problematica
existente.

IMAGEN 53

Enfoque cualitativo Enfoque cuantitativo

Enfoque
Mixto

Mientras que la investigacion
cuantitativa usa la recoleccién de
datos para probar hipdtesis, con
base en la medicion numéricay el
analisis estadistico, para establecer
patrones de comportamientoy

La investigacion Cualitativa
“Utiliza la recoleccién de
datos sin medicién numérica
para descubrir o afinar
preguntas de investigacidon

?en el proce.SSD C!’e o Para r‘ealiza.r el proygcto gle la ‘Nue?\{a terminal de autobuse.s Fje 'I:ilgran, se dgbera probar teorfas...
interpretacién.”(Sampieri,20 recurrir a diferentes tipos investigacion, tales como fuentes bibliogréficas, entrevistas,
06,p.5/7). instituciones relacionadas, andlisis de la poblacién, analisis del entorno, estudios

climaticos, estadisticas, caracteristicas del usuario, por medio de un andlisis cuantitativo
y cualitativo acorde con sus caracteristicas, esto con el fin de enriquecer la recoleccién
de informacién ya que de esta forma es como se logra proyectar una investigacion
sustanciosa.
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MARCO METODOLOGICO

ESQUEMA DE METODOLOGIA

Etapa 1

Identificar las necesidades de los usuarios de autobls y sus requerimientos de infraestructura

para que sea medio un transporte eficiente.

Herramientas Actividades
Gréficgs. Investigar sobre proyectos
CrquI§. ' relacionados en Costa Rica.
Entrevistas a usuarios. Entrevistas a especialistas en
Entrevistas al alcalde. el tema.

Estadisticas. Visitas periodicas al sitio con

Consultas a profesionales.
Consultas a instituciones
relacionadas.

vision de usuario
Consultas bibliograficas.

Resultado Enfocar una tipologia espacial segln las caracteristicas del entorno y necesidades del usuario.
Determinar las potencialidades espaciales para sacar un mayor provecho.
Orientar las primeras proyecciones de disefio.

¢ A qué se pretende llegar?

Reafirmar la problematica
existente.

Conocer la necesidad del usuario
y cuales son sus inquietudes.
Identificar la opcion mas viable
para ayudar a solucionar la
problematica existente.
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MARCO METODOLOGICO

ESQUEMA DE METODOLOGIA

Etapa 2

Analizar el funcionamiento y caracteristicas de los vehiculos que hacen uso del proyecto
definiendo sus diferentes tipologias jerarquicas, geométricas y sus respectivas caracteristicas de
operacion para que garantice un flujo adecuado en el area vehicular.

Herramientas Actividades ¢ A qué se pretende llegar?
Graficos Investigar  sobre las Conocer con exactitud las
Croquis caracteristicas fisicas de variables climatologicas y del
Visitas periodicas al sitio las distintas unidades terreno, asi como interpretar la
Consultas bibliograficas vehiculares. relacion que el proyecto tendra
Consultas a profesionales con su entorno.

Resultado Enfocar una tipologia espacial segln las caracteristicas del entorno y necesidades del vehiculo.
Determinar las potencialidades espaciales para sacar un mayor provecho al espacio . 50



MARCO METODOLOGICO

ESQUEMA DE METODOLOGIA

Etapa 3

Analizar el sitio a nivel fisicoespacial climatico de la zona para que se logre una propuesta que se adapte a
las condiciones de su entorno.

Herramientas Actividades ¢ A qué se pretende llegar?
Graficos Investigar sobre  comportamientos Conocer con exactitud las
Croquis climaticos en la zona. variables climatologicas y del
Visitas periédicas al sitio Entrevistas a especialistas en el tema. terreno, asi como interpretar la
Datos climaticos Visitas periodicas al sitio con diferentes relacion que el proyecto tendra
Consultas a profesionales comportamientos climaticos. con su entorno.

Consultas a instituciones Analisis topografico y del entorno

relacionadas inmediato al lugar donde se proyectara

la propuesta.

Resultado Enfocar una tipologia espacial segln las caracteristicas del entorno y necesidades del usuario.
Determinar las potencialidades espaciales para sacar un mayor provecho. 5 1
Orientar las primeras proyecciones de disefio.



MARCO METODOLOGICO

ESQUEMA DE METODOLOGIA

Etapa 4

Definir el anteproyecto arquitecténico de La Nueva Terminal de Autobuses para que se logre un
buen funcionamiento que beneficie a los usuarios de autobls del cantén de Tilaran.

Herramientas Actividades ¢ A qué se pretende llegar?
Graficos Conceptualizacion. La propuesta arquitectonica.
Croquis Exploraciones volumétricas.

Bocetos Exploraciones funcionales.

Dibujo digital Proyecciones arquitectonicas.

Planos Proyecciones estructurales.

Vistas Trazado de planos.

Videos

Maquetas

Resultado El proyecto arquitectonico de la Nueva terminal de autobuses de Tilaran.
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INTRODUCCION AL CAPITULO 2

De dicho analisis, se saca provecho de
las cualidades mas importantes por las
cuales se tomaron estos casos como
referencia.

En este capitulo se hara un analisis
profundo del movimiento efectuado en
la terminal por parte del usuario como
también de las concesiones
autobuseras.

Se valoraran aspectos como:

» Densidad de la poblacion del
canton.

» Andlisis de horarios y evaluacion
de recorridos en distancias y
tiempo.

» Evaluacion de la cantidad de
ejecuciones diarias de cada
concesion..

> Analisis de la situacion actual de
la terminal.

» Analisis de las salidas y llegadas
de autobuses a la terminal.

» Andlisis de movilidad del
usuario segun capacidad
promedio de las unidades de
autobdus.

» Analisis del usuario en espera.

De dicho analisis se obtendra un
resultado que sera esencial para
valorar las dimensiones vy
caracteristicas para el
planteamiento a proponer.

De dicho andlisis se obtendra un resultado que sera esencial para valorar las
dimensiones y caracteristicas para el planteamiento a proponer.
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ANALISIS DEL USUARIO

AREA DEL CANTON

598.3 Km2 TILARAN
68.562 Km2
Densidad poblacional. c
El drea territorial del cantén es de 598.300 k2 que
se encuentra distribuida entre 7 distritos, los cuales QUEBRADA GRANDE
presentan un nimero variado en su poblacién. 85.232 Km2
Distritos :
1- Tilaran: 8677 Habitantes. IES:I:ZDSRQ
2- Quebrada Grande: 2700 Habitantes. : m
3- Tronadora: 1795 Habitantes.
4- Santa Rosa: 1958 Habitantes.
5- Libano: 865 Habitantes. SANTA ROSA
6- Tierras Morenas: 1358 Habitantes. 71.660 Km2
7-Nuevo Arenal: 2300 Habitantes.
Total: 19400 Habitantes. B
LIBANO
72.331 Km2

Una vez identificada la cantidad de habitantes de los
distintos distritos correspondientes al cantén de
Tilaran, se puede hacer un andlisis de las lineas de
autobuses que operan en cada una de las
comunidades, para asi llegar a un numero
aproximado de la cantidad de usuarios que utilizan
el transporte publico en cada uno de los distritos,
realizando un conteo de las llegadas y salidas de : JEBRAD.
autobuses en la terminal de Tilaran, tomando en IMAGEN 55 - NUEVO ARENAL
cuenta no solo las lineas distritales, sino también las Nl 73.827 Km2

visitantes, como lo son Cafias, Ciudad Quesada,
Guatuso, Puntarenas, Monte Verde y San José.

I, 5

TIERRAS MORENAS
84.286 Km2



RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES
TILARAN SAN;JOSE

SALIDA DETILARAN SALIDA DE SAN JOSE
5:00 am —o O—7:30am
7:00 am —o O—9:30am
9:30am _o | 6 - <>— 12:45 md
zoopm —< © HORARIOS Qe
5:00 pm —o O— 6:30 pm
TILARAN -SAN JOSE U SAN JOSE - TILARAN




RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

Cafias — Tilardn y viceversa, es la
linea que mas operaciones presenta
en la terminal, esto debido a la
cercania entre las dos cabeceras de
cantén y a su vez, que es la Unica
forma de dirigirse hacia la ciudad de
Liberia, ya que a esta ultima, no hay
una conexion directa, por lo cual, los
usuarios deben tomar autobus hacia
Cafias, para luego tomar ahi, el
autobus que los traslade hasta la
ciudad de Liberia.

Las horas de mayor movimiento de
usuarios son a inicios de la mafanay
a finales de la tarde, coincidiendo
dichos datos, con las horas en que
los usuarios se dirigen o regresan de
sus trabajos en dichas comunidades.

SALIDA DE TILARAN s o SALIDA DE CARAS
TILARAN - CANAS
6:00 am — - 7:30 am
7:00 am - e J\J 8:15 am
8:30 am - @ : 9:00 am
9:10 am 10:30 am
10:00 am 12:00 md
11:30am 1:00 pm
1:00 pm 1:50 pm
2:00 pm 2:35 pm
3:00 pm 3:15pm
S SUTRAYECTO g
5:00 pm = > 5:00 pm
s00pm HORARIOS s00pm
7:00 pm 7:00 pm
7:45 pm 8:20 pm

9:30 pm

CANAS -TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

SALIDA DE TILARAN

7:00 am

12:30 pm

3:30 pm

Tilaran y Ciudad Quesada tienen una conexion con
menor cantidad de ejecuciones en la terminal, esto
si la comparamos con la cantidad de lineas que
operan entre Tilardn y Cafias.

Su principal punto a conectar, es con La Fortuna de
San Carlos, ya que es un punto de mucho
movimiento turistico, por lo que muchos turistas
que utilizan el transporte publico frecuentan esta
ruta, ya que es la conexién mas cercana, entre el
aeropuerto Daniel Oduber y La Fortuna de San
Carlos.

TILARAN -C. QUESADA

TILARAN - C. QUESADA

HORARIOS

6:30 am

11:30am

3:55 pm

También cabe mencionar, que el servicio de esta linea,
es aprovechado por muchos usuarios que se dirigen a
comunidades que estan ubicadas en diferentes puntos
de la ruta, tales como lo son Tronadora, La Tejona, Rio
Piedras, El Aguacate, Nuevo Arenal y La Unidn, asi como
las distintas comunidades de la zona de San Carlos.

C.QUESADA - TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

SALIDA DE TILARAN SALIDA DE PUNTARENAS
7:00 am 11:45am
12:30 pm 3:30 pm

Puntarenas es una de las ciudades mas
importantes a nivel nacional, sus atractivos
turisticos, asi como su competencia a nivel
comercial, es una oportunidad de empleo para
muchas personas de diferentes comunidades
aledanas.

Sin embargo, la conexién entre estas dos
comunidades se limita a un horario en el cual se
registran solo 2 salidas de la terminal de Tilaran,
asi como 2 llegadas, siendo esta una de las
comunidades visitantes con menor servicio de
transporte publico.

Cabe destacar, que la comunicacion entre Canas
y Tilaran es relativamente eficiente, y de Canas a
Puntarenas, hay mayor conexion entre si.

Debido a esto una de las opciones que utilizan
muchos de los usuarios que requieren trasladarse
hacia Puntarenas, es tomar autobls hacia Canas,
y de ahi tomar otro que los traslade hasta la
comunidad costera.

TILARAN - PUNTARENAS PUNTARENAS - TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

SALIDA DE GUATUSO

0— 7:30 am

SALIDA DE TILARAN

TILARAN - GUATUSO

12:30 pm

La comunicacién entre Tilaran y Guatuso es la de
menor eficiencia. Cuenta tan solo con una salida
diaria de la terminal, asi como una llegada.

Esta conexién es de suma importancia, ya que
comunica dos cantones en sus distritos
centrales.

Uno de los problemas que presentan dichas
comunidades para conectarse entre si, es el mal
estado de su camino, ya que es un trayecto de
53.4 kms, en los cuales 20 km son de lastre y en
mal estado.

Debido a esto, su recorrido tarda en promedio, 2 : E
horas, donde a su vez se le suma el mal estado ‘ : ot o)
de las unidades de autobls que prestan el

servicio, en la cual una de estas es una buseta,
donde su capacidad es relativamente ineficiente,

para brindar un servicio aceptable.

Parte de los inconvenientes que tienen estas dos

comunidades, es que su servicio se ha visto

suspendido debido a situaciones internas de la

concesién autobusera que presta el servicio,

siendo este un problema serio, el cual deja como

principal afectado al usuario.

TILARAN - GUATUSO GUATUSO - TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

SALIDA DE TILARAN

4:00 am
8:30 am
12:30 pm
5:00 pm

Monte Verde, uno de los destinos turisticos méas
importantes de Costa Rica, con una variedad de
Hoteles de montaha sumergidos en un bosque
nuboso, la reserva presenta una gran variedad
de tipos de vegetacion, representativos de la
mayoria de las formaciones vegetales descritas
para la Cordillera de Tilaran, sin embargo estas
cualidades naturales, contrastan con la conexién
de esta zona, con las distintas zonas aledanas,
entre ellas Tilaran.

Para llegar a este destino turistico, se deben
cruzar verdaderos cerros empinados, por medio
de rutas de lastre en mal estado

Debido a su variacién altitudinal y a la exposicién
a los factores climaticos que varian entre las
vertientes del Pacifico y del Caribe, la region
presenta serios problemas a nivel de caminos,
ya que sus calles de lastre son relativamente
victimas del mal tiempo sumado al alto volumen
vehicular.

TILARAN - M. VERDE

TILARAN - MONTEVERDE

SALIDA DE M. VERDE
ECO N ‘[Jhm ki X < 5:00 am
N FAERD AR
» 7:00 am
11:30 am
4:00 pm

{' &Y

HORARIOS

M. VERDE - TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

Nuevo Arenal es uno de los
distritos con mayor numero de
pobladores, contabilizando 2300
habitantes en 73.8 Km 2 donde a
su vez, es una de las
comunidades con mayor volumen
de usuarios de autobus, en gran
parte, turistas.

Este distrito es el Unico que
cuenta con la mayoria de servicios
béasicos, tales como banco,
farmacias, sucursal del Ice, clinica,
supermercados, escuela, colegio,
gasolinera, ferreterias,
Importadora  Monge, iglesia,
Bufete de Abogados y comercio
en general .

Esto sin duda hace que la
comunidad tenga menos
dependencia del distrito central ya
que la misma se autoabastece sin
embargo, es una de |las
comunidades que mas volumen
de usuarios traslada hacia la
cabecera de cantén.

De tal modo, que el servicio de
autobuses cumple con el minimo
aceptable, sumado a que las
unidades de Ciudad Quesada
tienen que  atravesar esta
comunidad para dirigirse hacia
Tilaran lo que hace que se
incrementen mas las opciones
para trasladarse hacia el distrito
central.

TILARAN - ARENAL

SALIDA DE TILARAN SALIDA DE ARENAL
4:45 am & RECORRIDO : 29.7 kms , 5:45 am
5:45 am & 7:20 am
10:00 am & 10: 00 am
2:45 pm & 4:00 pm
4:45 pm & 5:45 pm

TILARAN - ARENAL ARENAL -TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

El servicio de autobls que se
brinda para el distrito de Tronadora,
es uno de los mas eficientes, esto
debido a que cuenta con mayor
ndamero de horarios, por lo que
existe mayor oportunidad para
trasladarse al cantén central,
sumado a esto, la cercania entre
una comunidad y otra, donde a su
vez, cuenta con uno de los
recorridos mas estables a nivel
topogréfico, siendo esta una ruta
donde la fluidez se ve reflejada a lo
largo del recorrido.

Tronadora es el distrito mas
extenso a nivel territorial, no asi en
poblacién, sin embargo, cuenta con
mejores beneficios en sus horarios
que otros distritos.

Uno de los puntos a tomar en
cuenta , es que Tronadora es uno
de los distritos con menor
desarrollo, lo que lo hace altamente
dependiente de la comunidad del
distrito central, ya que sus
habitantes, deben trasladarse hasta
Tilaran para tener acceso a
diferentes servicios basicos en una
comunidad, como lo son bancos,
ICE, hospital, farmacias, etc.

TILARAN - TRONADORA

SALIDA DE TILARAN SALIDA DE TRONADORA
5:00 am 0.4kms \ 5:30am
6:00 am 6:30 am
7:30 am 8:00 am
9:30 am 10: 00 am
11:30 am 12: 00 md
2:30 pm 3:00 pm
4:30 pm 5:00 pm
5:30 pm 6:00 pm

HORARIOS

0

TILARAN - TRONADORA TRONADORA - TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

Tilaran- Quebrada Grande -
Cabeceras, es una de las lineas de
autoblUs que cuenta con un servicio
de transporte publico sumamente
limitado, ya que hacia Cabeceras
salen solamente dos unidades, de las
cuales , una es en la manana y la otra
en la tarde, de igual forma en sentido
Cabeceras- Tilaran.

Si nos detenemos a ver el nUmero de
unidades de transporte publico que
abastece la zona, en comparacion
con la cantidad de habitantes que en
esta residen, vemos que el servicio es
relativamente deficiente, ya que solo
Quebrada Grande, cuenta con una
poblacién de 2700 habitantes.

Quebrada Grande, es el distrito con
mayor poblacién después del distrito
central, suma que contrasta con la
cantidad de unidades que brindan el
servicio.

Si profundizamos un poco mas la
situacion de este distrito, logramos
rapidamente confirmar que el servicio
dado por el transporte publico, no es
el adecuado.

TILARAN - CABECERAS

SALIDA DE TILARAN SALIDA DE CABECERAS
11:00 am o / 5:15am
4:30 pm 4:30 pm
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TILARAN - CABECERAS CABECERAS - TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

TILARAN - TIERRAS MORENAS

SALIDA DE TILARAN SALIDA DE T. MORENAS
11:30 am RI o otsf 6:00 am
4:30 pm 12:30 pm

Tierras Morenas, uno de los distritos con
menos desarrollo en la zona, cuenta con una
alta dependencia de la comunidad de
Tilaran, debido a que presenta la misma
situacién de la mayoria de los distritos del
cantdn con respecto a los servicios basicos.
Esta comunidad cuenta con 1358
habitantes, los cuales reciben el servicio de
transporte publico de una manera basica A : ‘
para cubrir sus necesidades minimas. i ST £ fi, DR (ot
Su recorrido de 22.1 km sobre calle

asfaltada es una de las ventajas que HORARIOS
presenta esta comunidad, ya que su trayecto
dura 45 minutos en llegar a su destino.

Sin embargo, segun criterio de sus usuarios,
el servicio de autobus no cumple con los
horarios necesarios para lograr ser un
servicio eficiente ya que la diferencia en
horas de uno y otro es relativamente amplia.

TILARAN - T. MORENAS T. MORENAS - TILARAN
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RUTAS Y HORARIOS DE AUTOBUSES

EJECUCIONES EN LATERMINAL EJECUCIONES
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. TILARAN - SAN JOSE
Rutas y horarios de Autobuses

TILARAN - CANAS

Para lograr identificar la cantidad de usuarios que a diario frecuentan la terminal
de autobuses, es necesario saber el movimiento en la terminal de todas las

concesiones autobuseras que prestan el servicio. T"-ARAN - SAN CARLOS

De tal modo que analizando las salidas y llegadas a la terminal podremos llegar a
dicho nimero, tomando en cuenta que es de gran importancia valorar las horas

en que aumenta la demanda de dichas unidades de transporte. T""ARAN MONTEVERDE
Dada esta observacion se identifican las operaciones de cada regién hacia la

comunidad de Tilaran . TILARAN - GUATUSO

Como se puede apreciar en el diagrama de la derecha, la terminal actual TILARAN - PUNTARENAS
presenta 93 ejecuciones diarias, tomando en cuenta la suma de todas las
ejecuciones de cada unidad por separado.

TILARAN - ARENAL

TILARAN - TRONADORA

TILARAN - Q. GRANDE

TILARAN - T. MORENAS




SITUACION ACTUAL

Estado actual de la terminal de autobuses de Tilaran.

La actual terminal de autobuses de Tilaran, aparte de sus problemas de
funcionamiento, cuenta con un deterioro en su infraestructura que agrava su
situacién.

De igual manera, es una instalacion donde no existe un drea de espera definida,
por lo tanto, los usuarios se ven obligados a permanecer de pie, o bien , sentarse
en pequefias estructuras que actualmente funcionan como jardineras en un
sector aledafio a la terminal.

Dicho sector, pocos anos atrds, estaba descubierto, y este podia ser ocupado,
solamente en dias de verano, ya que al no contar con una cubierta, era imposible
ocupar dicho lugar en tiempos de lluvia.

Para junio de 2016, la municipalidad optd por construir una cubierta en esta area,
para poder utilizarla en invierno, ya que al no contar con ella, la estancia en estas
instalaciones se estaba convirtiendo en un verdadero caos para los usuarios.

Otro problema que aun existe, es el pequeno espacio de abordaje, el cual logra
solamente abastecer a 2 unidades al mismo tiempo, lo que en horas pico, existen
coincidencias en las ejecuciones, de llegadas y salidas de distintas lineas
autobuseras.

Ademas de estas situaciones, también se debe mencionar, que no existe un area
destinada a comidas en toda la instalacion.

En uno de sus costados, cuenta con un pequefio local que es utilizado como una
pequefa venta de productos menores, lo que evidentemente, no satisface las
necesidades minimas de los cientos de personas que frecuentan todos los dias
dichas instalaciones.

En esta instalacidn, el peatén debe cruzar repetidamente el area de rodaje, lo que
se vuelve un peligro para cualquier persona, ademas de esto, en horas pico, al
saturarse los accesos para el transito de vehiculos, los pasajeros tienden a
abandonar al autobus en zonas de rodamiento, lo que genera desorden en las
operaciones.
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Uno de los puntos criticos a considerar en dicha
instalacion, es la escasa protecciéon hacia las
variables climdticas que caracterizan la zona,
tanto para los dias lluviosos, como para los dias
soleados, en los que la estructura no presenta
ningun tipo de elemento que funcione como
protector para ninguna de las dos
eventualidades.

Actualmente se construyé una cubierta cuyo
material utilizado fue el policarbonato, en el
cual, la altura que se le dio no cuenta con la
altura necesaria, lo que hace que en dias
soleados, el calor penetre el material y convierta
el espacio en un sitio poco confortable debido al
calor que genera la poca altura de la estructura
con respecto al nivel de piso.

Como se mencionaba anteriormente, en las
instalaciones no existen dreas de servicios
basicos, como areas de comidas, comercio entre
otros, lo que la convierte en un lugar meramente
de paso, del cual no se aprovecha el volumen de
personas que frecuentan la terminal de
autobuses, por lo cual queda en evidencia que
este punto presenta una oportunidad para
explotar en distintos tipos de comercio,
generando fuentes de empleo e ingresos para la
municipalidad, donde a su vez se brindaria un
mejor servicio, por lo tanto el usuario seria el
principal beneficiado.

Como segundo punto a analizar, se menciona
anteriormente, sus problemas de
funcionamiento debido a que se cuenta con
una instalacion que no logra cumplir con las
necesidades basicas para la cantidad de
autobuses que recibe, debido al incremento en
los horarios y unidades que ha recibido en los
ultimos anos, donde por ejemplo, comunidades
como Monte Verde, hace 3 afios solo contaba
con una sola linea de autobus que salia del
cantdén hacia dicha comunidad y viceversa. Hoy
en dia cuenta con 4 salidas y 4 llegadas.

Misma situacion se presentd para Ciudad
Quesada en el 2008, donde pasdé de una salida
y una llegada, a contar con 3 ejecuciones de
estas. Sumado a lo anterior, a lo largo de los
ultimos 40 anos, el transporte publico ha ido
incrementando sus ejecuciones de todas las
concesiones, donde las mismas, se llegan a
encontrar en las instalaciones que existen hace
50 anos, y que fueron disefiadas para la
demanda que recibia en aquella época, y que
en los tiempos de hoy en dia, es el motivo del
colapso que se vive a diario en la instalacidn.
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ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

Anadlisis de salidas y llegadas a la terminal de
autobuses de Tilaran.

Realizando un analisis de llegadas y salidas a
la terminal, determinaremos cudles son los
horarios donde hay mas coincidencia entre
las lineas autobuseras, de tal modo que
identificaremos cuales son las horas y las
lineas que se ven mds afectadas, donde
lograremos ver la magnitud del problema al
que se ven sometidos los usuarios del
transporte publico del cantéon de Tilaran,
donde dicha informacién servira como apoyo
para la busqueda de soluciones que ayuden a
mitigar el problema.

Una vez identificados los horarios y la duracién
de sus trayectos podemos proceder vy
profundizar mas sobre las llegadas y salidas en
la terminal, de tal modo que podamos
aproximarnos no solo a la cantidad de usuarios
y autobuses que frecuentan las instalaciones
diariamente, sino también, lograr dar con la
raiz del problema que lleva a la saturacién de
dicho establecimiento.

De esta manera en el siguiente grafico se
analizara las llegadas y salidas a la terminal de
cada unidad de manera general, iniciando
desde las 4:00 am hasta las 10:45 pm.

Se contabilizard hora por hora, ubicando
cada linea en su respectiva hora que salga
o entre a la terminal, de modo que se
logre identificar desde qué horas vy
durante cuanto tiempo se ve colapsada la
terminal.

Seguidamente se  determinara e
identificaran los puntos criticos del dia y
se procedera a realizar una conclusién.

LLEGADAS Y SALIDAS
=
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ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

HORAS DE AUTOBUSES QUE LLEGAN A LATERMINAL
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<> NOLLEGAN

<> TRONADORA:5:00 am

CABECERAS: 6:20 am
T. MORENAS: 6:35 am

CANAS: 6:45am
NUEVO ARENAL: 6:45 am
TRONADORA: 6:50 am

<> MONTE VERDE : 7:00 am

CANAS:8:15am
<> TRONADORA:8:40 am

NUEVO ARENAL: 8:40 am
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ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

HORAS DE AUTOBUSES QUE LLEGAN A LATERMINAL
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MONTE VERDE: 9:00 am

0 CANAS: 9:00am
GUATUSO:9:30 am
CANAS: 9: 45am

C.QUESADA: 10:15 am

TRONADORA: 10:20am
SAN JOSE: 10:45 am

o CANAS: 11:15 am

SANJOSE: 11:30 am

0 CANAS: 12:45 pm
TRONADORA: 12:45pm

CARAS: 1:00 pm
PUNTARENAS: 1:00 pm
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ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

HORAS DE AUTOBUSES QUE LLEGAN A LATERMINAL
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9

CANAS: 2:15 pm

C.QUESADA:3:15pm
CANAS:3:20 pm
TRONADORA: 3:20 pm

CANAS:4:00 pm
CANAS: 4:45 pm
SAN JOSE: 4:45 pm

NUEVO ARENAL: 5:00 pm
TRONADORA: 5:20 pm
PUNTARENAS: 5:30 pm
CABECERAS: 5:45 pm
CANAS: 5:45 pm

MONTE VERDE: 6:00 pm
TRONADORA: 6:20 pm
CANAS: 6:45 pm
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TRONADORA:4:30 pm
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CARAS: 3:00 pm
C.QUESADA: 3:30 pm

NUEVO ARENAL: 4:45 pm

SAN JOSE: 2:00 pm
0 CANAS: 200 pm

TRONADORA: 2:30 pm
NUEVO ARENAL: 2:40 pm
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ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

HORAS DE AUTOBUSES QUE LLEGAN A LATERMINAL HORAS DE AUTOBUSES QUE SALEN DE LATERMINAL
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ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

~ RESULTADO DE ANALISIS

5:00am

o) (o) o) o

A LAS 5:00 am SE DAN 4 COINCIDENCIAS

<> 6:30am a 6:45am

b (o) o) o)

7: ooam 2\ ENTRE 6:30Y 6:45 SE DAN 5 COINCIDENCIAS

=1=1=1~]

A LAS 7:00 am SE DAN 4 COINCIDENCIAS

O 8:30am a 8:40am

) (o) o) o

& ENTRE 8:30 am Y 8:40 am SE DAN 4 COINCIDENCIAS




ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

~ RESULTADO DE ANALISIS

9:00am a 9:10am Q
DE 9:00 am A 9:10 am SE DAN 3 COINCIDENCIAS ' <> 9:30am a 9:45am
11:30 am 2\ ENTRE 9:30Y 9:45 SE DAN 3 COINCIDENCIAS

=1=1=I-]

A LAS 11:30 am SE DAN 4 COINCIDENCIAS

O 12 30pm a 12:45pm

===

& ENTRE 12:30 pmY 12:45 pm SE DAN 5 COINCIDENCIAS
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ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

~ RESULTADO DE ANALISIS

1:00pm a 1:05pm &

< 1:30pma 1:45pm
DE 1:00 pm A 1:05 pm SE DAN 3 COINCIDENCIAS N

4:30pm a 4:45pm & .3 ENTRE 1:30Y 1:45 SE DAN 5 COINCIDENCIAS
DE 4:30 pm A 4:45 pm SE DAN 6 COINCIDENCIAS < ) < 5:00pm
5:30pm a 5:45pm > ) A LAS 5:00 pm SE DAN 4 COINCIDENCIAS
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DE 5:30 pm A 5:45 pm SE DAN 4 COINCIDENCIAS
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ANALISIS DE LLEGADASY SALIDAS DE LA TERMINAL

RESULTADO DE ANALISIS

Segln el mismo andlisis , existen periodos de coincidencias, las cuales dejan como resultado una agrupacion de unidades autobuseras que
generan deficiencia en el funcionamiento de las instalaciones, donde dicha saturacién , provoca disconformidad en los usuarios por el mal
funcionamiento, ya que se generan retrasos en sus salidas, lo que afecta a muchas de las personas que diariamente utilizan el transporte
publico, debido a que existen rutas que tienen coordinacién con terminales como la de Canas, en la cual, algunas unidades estan
programadas para que sus salidas coincidan con un tiempo determinado, el cual permita realizar un trasbordo de usuarios que se dirigen a
otras comunidades, esto con el fin de agilizar su servicio, por lo cual, un retraso en la salida, puede significar, no llegar a tiempo a tomar la
otra unidad requerida, segun la ruta que se pretenda abordar.

De ésta manera queda evidenciado el problema que se genera en dicha terminal, donde por periodos llegan a
coincidir hasta 6 unidades de autobus entre las 4:30 y 4: 45 pm, en una instalacion que apenas tiene capacidad para 2
unidades.




MOVILIDAD DEL USUARIO

TERMINAL DE Analisis d ilidad del
nalisis de movilidad de
AUTOBUSES [ salen | usuario segun capacidad

Salen
promedio de las unidades de

1 70% ——— 4508(?:;]&] ———) 70% B autObl'lS.
6:00am a
El 70% — Ay e 100% [F] Teniendo una vez los movimientos de
9:00 am a salida y llegada de la terminal hacia todas
O/ e— ——) 7 0% . -
Ii?\ BEE 70% 3:00pm ° las regiones aledafias, podemos proceder
i 4:00pm a a calcular la cantidad de usuarios diarios

00 OBy 20, T

UL DL — 7:00pm a ) lee Euiimbumes 2l en los datos analizados anteriormente
entre un 70%y 100% |6 IRAIC 10:15 70% entre un 70% y 100% . '
4 dad :1opm donde se corroboré que las horas de
e su capacidad.

mayor demanda son de 6:00am a
8:00am y de 4:00 pm a 6:00pm, en las
cuales los buses viajan al 100% de su
capacidad, mientras que al resto de las
horas de 4:00am a 5:00am ,9:00am a
3:00 pm, y 7:00 pm a 10:15 pm, las
unidades promedian un 70% de su
Cantidad CANTIDAD DE capacidad en sus trayectos.

de buses o
PASAJEROS AL 100% Partiendo de este dato, y tomando en

75 2,362 20 900 cuenta que la capacidad promedio de los
buses que dan servicio a esta comunidad
es de 45 pasajeros por unidad, damos

TOTAL DE USUARIOS DIARIOS paso a calcular la cantidad de usuarios
que utilizan el transporte diariamente.

3,262 Usuarios Si obtenemos que en las horas de mayor
demanda los buses viajen al 100% y en
las otras horas lo hacen a un 70%, dicho
dato nos funciona para analizar en el
siguiente esquema, la cantidad de
autobuses, asi como sus pasajeros segun
la capacidad en sus viajes.

gue frecuentan la terminal, basandonos

de su capacidad.

La capacidad promedio de una unidad es de 45 pasajeros

Cantidad CANTIDAD DE

debuses | prsajEROS AL 70%




ANALISIS DEL USUARIO EN ESPERA

Anadlisis del usuario en espera

Para definir el movimiento de usuarios en
espera, fue necesario hacer un analisis en el
sitio en lapsos de distintas horas del dia, L
durante varios dias de la semana, para asi
lograr aproximarnos con mayor exactitud a la
cantidad de personas que se aglomeran en
dicho punto e identificar cudles eran las horas

de mayor demanda. USUARIOS EN
ESPERA
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En eI. .e,squema podemos ver cpmo se 0 9:00 am 40 personas <>
contabilizé en promedio la cantidad de
usuarios en espera en la actualidad cada 30 L 9:30 am 11 personas L
minutos, donde las cant~|dades mas altas se 10:00 am 40 personas
dan en horas de la mafiana y finales de la
tarde, tal y como lo demuestran los analisis 10:30 am 20 personas
anteriores, don_de.la mayor canti.dad de lineas USUARIOS EN 11:00 am 35 personas USUARIOS EN
autobuseras coinciden en la terminal. ESPERA ESPERA
11:30 am 30 personas
i i 5:00 am 45 personas 4:00 pm 35 personas
Es'lce Idatc|> nos fu.ed dde gran |mport.aInC|a patra p 12:00 md 20 personas p p
calcular la capacidad que requerird nuestra _ _
propuesta arquitecténica en las dareas de >:30am 60 personas 12:30 pm 25 personas 4:30 pm 60 personas
espfera, toma.n.d,o en cuenta que el.proyecto 6:00 am 35 personas 1:00 pm 40 personas 5:00 pm 110 personas
serd con vision al futuro, previendo el
crecimiento que podria tener dicho servicio. 6:30 am 60 personas 1:30 pm 7 personas 5:30 pm 45 personas
7:00 am 45 personas 2:00 pm 17 personas 6:00 pm 35 personas
8:00 am 40 personas 3:00 pm 10 personas 7:00 pm 15 personas
8:30 am 53 personas 3:30 pm 20 personas 7:30 pm 9 personas

e




ANALISIS DEL USUARIO EN ESPERA

L

Segun los datos, en horas de la mafana y al final de la tarde es donde se

incrementa la demanda, siendo el periodo de las 5:00 pm, la hora que registra mas
usuarios en espera, contabilizando 85 personas.
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VALORACIONES DEL CAPITULO 2

En la valoraciéon de este capitulo, se recopila informacion por medio de distintos
analisis.

Los puntos a recaudados son informacidn esencial para realizar el proyecto.

El usuario es uno de los temas mds importantes, debido a que es uno de los
principales protagonistas en el proyecto a definir.

De tal modo, se llega a los siguientes datos:
> La poblacion del cantén es de 19400 Habitantes.

> La terminal actual presenta 93 ejecuciones diarias y se conoce la distanciay
tiempo de todos los trayectos de rutas autobuseras.

> La terminal actual cuenta con apenas 2 espacios para abordary desabordar, y las
horas entre las 4:30 pm y 4: 45 pm son las de mayor congestion vehicular,
contabilizando 6 unidades de buses dando ejecucion al mismo tiempo en las
instalaciones actuales.

> |as horas de mayor demanda de usuarios son de 6:00am a 8:00am y de 4:00 pm
a 6:00pm, en las cuales los buses viajan al 100% de su capacidad, mientras que
al resto de las horas de 4:00am a 5:00am ,9:00am a 3:00 pm, y 7:00 pm a 10:15
pm, las unidades promedian un 70% de su capacidad en sus trayectos.

> La hora en que se presentan mas usuarios en espera es a las 5:00 pm, donde se
contabilizan un promedio de 85 personas esperando autobus, tomando en
cuenta que estas instalaciones no cuentan con un area de espera apropiada para
los usuarios.

Con estos datos, ya tenemos un panorama mas claro de la necesidad, el cual se
complementara con las demas investigaciones para llegar a la recopilacion de datos
necesaria para entrar en el diseno del proyecto, de tal forma lo recopilado en este
capitulo es punto esencial para dar continuidad a la investigacion.
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INTRODUCCION AL CAPITULO 3

Luego de haber analizado la movilidad
de la terminal de autobuses y entre
usuarios y unidades autobuseras,
procedemos a analizar las dimensiones
necesarias para el funcionamiento del
sector vehicular.

Se valoraran aspectos como:

» Descripcion general de las
tipologias vehiculares.

Tipos de autobus y dimensiones.
Andlisis de los radios de giro

necesarios para la movilidad de los
distintos tipos de autobus.

Tipo de andenes dentados mas
frecuentes.

Dimensiones y radio de giro para
automovil estandar.

.

»
v "y ’

- . .

Cambios de sentido para
automovil estandar.
Dimensiones de Camiones
livianos.

Cambios de sentido para
Camiones livianos.

Dimensiones de parqueos
segun sus angulos y
dimensiones.

De este analisis se obtendran las dimensiones necesarias para las distintas
funciones en el area vehicular, la cual dara un segundo aporte a los datos
* necesarios para lograr una proyeccion de disefio acorde a las necesidades.

= -
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TIPOLOGIAS DE AUTOBUSES

Descripcion general de Ilas tipologias
vehiculares.

Autobus Convencional:
Este es un vehiculo de una sola carroceria, soportado por dos ejes (y en algunos casos,
por tres ejes). La capacidad maxima de asientos varia entre 35-50 asientos, pudiendo
tener una capacidad total de 50 a 110 pasajeros contando las personas que podrian ir
de pie.
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Autobus de dos niveles:
Este es un vehiculo de una sola carroceria, soportado por tres ejes. Cuentan con una
capacidad de 125 a 140 asientos, donde el piso inferior tienen un maximo de 32
asientos y el superior 56, 2 espacios para silla de ruedas.
Las alturas internas son de 1.6 metros minimos en el piso superior y 1.9 metros en el
piso inferior.

Autobus Articulado:

Este vehiculo presenta mayores dimensiones que el autobis regular y que estd
formado por dos carrocerias unidas por una articulacién, lo que permite tener un
interior continuo a la vez de permitir que el autobus pueda girar facilmente.

Este tipo de unidad permite proveer una mayor cantidad de usuarios, lo cual da como
resultado una menor saturacion en las horas de maxima demanda y un mayor nimero
de asientos disponible en las horas de menor demanda, lograndose un mejor uso del
area vial.

La longitud de estos vehiculos varia entre 16-18 m, con un promedio de 66 asientos y
una capacidad total de 180 espacios. Un vehiculo de esta longitud y capacidad debe
presentar un mayor numero de puertas para facilitar el embarque y desembarque del
usuario, lo cual hace que este tipo de vehiculo cuente con 3-4 puertas, generalmente
dobles.




TIPOLOGIAS DE AUTOBUSES

Tipos de autobus y dimensiones.

Las caracteristicas fisicas de los
diferentes tipos de autobuses, son 0307

3.10

- - - ——-»

vitales para la proyeccion del disefio

arquitectdnico que se vaya a realizar.

Las caracteristicas a valorar son los
distintos tipos de unidades, sus
dimensiones y radios de giro que se
requieren para realizar las distintas ¢
maniobras.

las
el

Los autobuses sencillos son
unidades mas comunes en
entorno.

445

VOLADIZO DELANTERO oo .

~Autobussencillo |
6.1[.30

.
PR

.

. L
DISTANCIA ENTRE EJES * VOLADIZOTRASERO

. 1140 .

— —

I

4.45

El autobus de dos niveles son menos =

comunes, ya que estos suelen ser
utilizados en rutas de trayectos
largos y de alta demanda de
pasajeros , especialmente en las

rutas que se dirigen a la capital S

El autobus articulado es una unidad
la cual es muy utilizada en paises
europeos asi como ciudades

|'©'|

|
|
|
mexicanas y brasilenas. ¢

IMAGEN 86

Autobus articulado




TIPOLOGIAS DE AUTOBUSES

Radios de giro.

Giro a 90° para
autobuses rigidos
De 12 m de longitud.

La linea trazada por Ila
rueda trasera define el
radio interno.

El radio externo se define
por la trayectoria de Ila
esquina delantera izquierda
de la carroceria

IMAGEN 87

|
v

La linea trazada por la
rueda trasera define
el radio interno.

IMAGEN 88

El radio externo se

define por la
trayectoria de la
esquina delantera
izquierda de la
carroceria.

ﬁﬁ

13.30
-

00'sg

g
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TIPOLOGIAS DE AUTOBUSES

Radios de giro.

Giro a 180° para
autobuses articulados
De 17 m de longitud.

La linea trazada por la rueda trasera
del coche remolcado define el radio
interno.

El radio externo se define por la
trayectoria de la esquina delantera
izquierda de la carroceria.

11.80

24,00

inn I I O B

IMAGEN 89

Un aspecto sobre el que se debe prestar atencién en el
hecho de que en las unidades articuladas la flexién
horizontal en planta es alrededor de 40 a 45 grados y de
10 grados en perfil.




TIPOLOGIAS DE AUTOBUSES

Radios de giro.

ESTACION
P -t * ANDEN EXTERIOR

ROTONDA PARA CAMBIO E
DESENTIDO L Y L) :
PASO PEATONAL = é
ANDEN INTERIOR .
..L ............. » ANDEN
]
z | Y
%l PASO PEATONAL ® . It srhrsssasnans « PASO PEATONAL
EI Lty 5
|
A |
/ / : N S -
- - f‘ N - - AN T
— - r — - -
* Pequefia estacidon con rotonda * Plaza de cambio de * Rotonda de cambio de sentido
para cambio de sentido. sentido con andén interior. para andén exterior.

T, s I



ANDENES

Andenes
0+30-0+40
- -
N/
Mersssssannn H
; |
SALA DE ESPERA |
> .
- "
A
Wrsssssssssssssssnsssnssssssn ACCESODEPASAJEROS
wn |
]
RAMPAS PARA EQUIPAJE . usenasenssnnns 4
PENDIENTE 10 %
.
EQUIPAJE »
0+30-0+40
£y
o300 o %‘b
* Tipo de andenes dentados mas * Tipo de andenes radical ofrece
frecuentes. mayor espacio libre.
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ANDENES

IMAGEN 97

IMAGEN 98 A )

Andenes P \%
- < »
‘S W G ?
Andenes con carril o
de adelantamiento. g 2
Este tipo de andenes son de =
gran importancia en terminales 200 600 1400l 600
donde existe un movimiento '6.00'4.00"&00"
constande entre las unidades,
ya que no solo se puede contar
con varias mangas de acceso, .
sino que tambien se puede b A A _ AN N
adelantar en caso de ser ) ~ o= -
necesario. /:" \ * 4t %1%/ s
d - h -
L
+ Tipo de andén con llegada en * Tipo de andén con llegada * Tipo de andén largo con carril
diagonal y salida perpendicular perpendicular y salida de adelantamiendo.

perpendicular.

90 |



DIMENSIONES DE CARROS Y CAMIONES

Dimensiones y radio de giro para automévil
estandar

Para las dimensiones y radios de giro para
vehiculos, es complicado dar una * Automovil estandar.
recomendacion certera, debido a la gran

variedad de vehiculos que existen hoy en _—X o
dia. Sin embargo, se procede a analizar las A ’/7

medidas y requisiciones para maniobrar de ﬂ

un automovil estandar. 'mﬁ O

|
Un automovil estandar cuenta con un largo :
total de 4.50 m, y una altura de 1.65 my su . ,
ancho es de 1.80 m. . 450 + P S 4

1.65

Al igual que todos los vehiculos, sus radios . .
de giro a nivel externo, seglin la imagen B, \
estd definido por la proyeccion de Ia
esquina delantera derecha de la carroceria, A -
Y su radio externo lo determina la B < "é o
trayectoria del recorrido de la llanta trasera S "
izquierda. ' m

IMAGEN 100 v




Cambios de
estandar

sentido para

Los espacios para cambio de sentido son fundamentales
para cualquier instalacion.

Existen varios tipos de formas para proyectar dichos
espacios. En las imagenes C Y D, podemos apreciar dos
formas, la imagen C presenta un disefio de cambio de
sentido en forma de L, mientras que la imagen D, presenta
una forma de T. Estas dos opciones cuentan con la
desventaja de requerir maniobra para lograr cambiar de
sentido.

La imagen E es la forma circular, de la tipica rotonda, esta
no requiere maniobra, y su desventaja es que se necesita
de mads espacio para lograr obtener el radio necesario para
realizar el cambio de sentido

IMAGEN 102

automovil

S

cambio de  sentido de
automovil estandar. . J

05y

|
: * Plazoleta en forma de L para Racb. \
|
|
|

IMAGEN 101

Plazoleta circular para cambio
de sentido de automovil
estandar, radio de 6 m.

* Plazoleta en forma de t para
=] . .
@ cambio de sentido de
automovil estandar.

0s'LL

[=]

=}

~ N
IMAGEN 103 [ \* —




Dimensiones de Camiones livianos.

Al igual que para los vehiculos livianos, los
camiones presentan una variedad de
dimensiones, lo que hace complicado dar
un dato en especifico, por lo cual, para
dicho proyecto se procede a analizar los
camiones que mas frecuentan las areas
comerciales.

De estos, el camidn comercial 1, posee un
lardo de 5.63 m, con una alturade 2.10 my
su ancho es de 2.14 m.

El camidn comercial 2 cuenta con una altura
de 2.18 m, con un ancho de 2.17 m y su
largo es de 6.54 m.

Estos tipos de camiones son los mas
utilizados en el ambito comercial para la
distribucién de mercaderia liviana, debido a
gue son una opcidn econdmica comparada
con los camiones de mayor tamafio.

DIMENSIONES DE CARROS Y CAMIONES

e Camion comercial 1

5.63 214

IMAGEN 104

e Camioén comercial 2

237

_/6_/

IMAGEN 105




DIMENSIONES DE CARROS Y CAMIONES

Cambios de sentido para Camiones livianos

Los cambios de sentido para los camiones suelen
ser mas complicado que los de los autos livianos,
esto porque sus dimensiones y caracteristicas son
distintas. Para estas maniobras, existen distintos
tipos de formas para cambio de sentido de dichas
unidades, esto segun sus dimensiones. Las
imagenes F y G son formas para cambio de sentido
de camiones con una medida maxima de 10 m de
largo.

R:6.00

5.50

= - \
< —_ — — —
- R:'EDH\
=
= .
L :
. g ~~
IMAGEN 107 ;
20.00 IMAGEN 106 P .
. . 10.50 250

05T

oostL

05T

T, 94 B



DIMENSIONES DE CARROS Y CAMIONES

Cambios de sentido para Camiones livianos.

IMAGEN 108 IMAGEN 109 IMAGEN 110

425 -

008

LONGITUD VEHICULO A

10.70 m 7.60m
1220 m 850m
13.70m 10.40 m
. 7.50 * 10,00 * : 16.00 :
- .
* Superficie necesaria en los 4.25 « Cambio de sentido en forma . Espat.:ic.) requerido para girar en
claflanes. condiciones estrechas.

de L en condiciones limitadas.

T, o5 |



DIMENSIONES DE CARROS Y CAMIONES

Cambios de sentido para Camiones livianos

9.00

750

10.00 8.00
.

L] -
IMAGEN 111 IMAGEN 112 IMAGEN 113

- Otras posibilidades.




DIMENSIONES DE PARQUEOS

Parqueos para vehiculos en doble sentido. 250

Las dareas de parqueos suelen tener
distintas formas de distribucion, esto . .
segun el criterio de disefio o el espacio
con el que se cuenta. Las dimensiones
estandar varian segun las condiciones ‘
gue se le den al area de aparcamiento.
Si tomamos en cuenta que Ia L AL L L L L L L ,
distribucidon serd de la manera en que
se presenta en la figura, se nota que ~i}
estd distribuida con parqueos en
ambos sentidos, por lo cual las
dimensiones del area de rodamiento
deben tener un ancho minimo de 5.50 —= = = = s == = L= |
m, el area de estacionamiento deberd
tener un largo minimo de 5.00 m con |
un ancho minimo de 2.50 m. '

5.00

6.00
16.00

5.00

IMAGEN 114

- Dimenciones para
parqueos en agulo de 90°
desde ambos sentidos.

I, 97 |



DIMENSIONES DE PARQUEOS

Parqueos para vehiculos en angulo de 45°. »

Para un area de pargueo mas
reducida, con un solo sentido, se
cuenta con la opcién de proyectar el
acceso a estacionar en un alguno de
45° con respecto a la direccion de
area de rodamiento.

Para dicha distribucidn, el espacio de
rodamiento debera contar con un
ancho minimo de 3.50 m. Las dareas
de estacionamiento deberan tener
como minimo 5 m de largo por 2.30
de ancho.

* 25

5.16

A
4.00
14.30

5.16

IMAGEN 115

- Dimenciones para
parqueos en agulo de 45°
solo desde un sentido.




DIMENSIONES DE PARQUEOS

Parqueos para vehiculos en angulo de 60°.

Otra opcién es los parqueos en
angulo de 60°, el cual cuenta con un
solo sentido. Su ancho minimo en
area de rodamiento es de 4.50 m
mientras que las areas de parqueos
cuentan con un ancho de 2.30 m por
un largo de 5.00m.

Para este y todos los casos, Los sitios
de estacionamientos reservados,
necesariamente deberan cumplir con
las siguientes caracteristicas técnicas
de accesibilidad:

Anchura 3.30 mts. por 5.00 mts. de
largo (minimo).

Zonas construidas en forma
antiderrapante.

Con rampa o bordillo que permita
acceso a la acera que conduce ala
entrada principal.

Esto segun la ley 7600.

IMAGEN 116

DOOBAN

-
-

-

* Dimenciones para parqueos en
agulo de 60° solo desde un

IMAGEN 117




VALORACIONES DEL CAPITULO 3

Segun lo analizado en este capitulo, se da una valoracion de las distintas formas y
dimensiones en las diferentes actividades.

Los ejemplos a utilizar segun cada actividad son:

> Las alturas en el area de abordaje, deberdn adecuarse a las alturas de las
unidades seglun se muestra en la imagen 86.

> Los radios de giro para el drea de autobuses deberd respetar las dimensiones
sefialadas en las imagenes 87 y 88 para que puedan cumplir con el espacio

necesario para maniobrar.

» Para los andenes se toma la opcién de la imagen 95, debido a que por las
dimensiones del lote, es la opcidn que mejor se adapta al terreno.

» Para el drea de vehiculos livianos, los ejemplos en las imagenes 100 y 101 son los
gue mejor se acoplan a las dimensiones del terreno.

» El drea de parqueos presentara un disefio basado en la opcién de la imagen 114

debido a que es la que mejor se podria acoplar para aprovechar el espacio.

Con estas definiciones de espacios y sus dimensiones, obtenemos datos
importantes para poder tener un aproximado del drea que vamos a necesitar para
satisfacer la demanda que se analizé en el capitulo anterior.

100




Capitulo
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- En el capitulo 4 se procede a analizar » Analisis de la zona de vida.
% las caracteristicas fisico-espacial
climaticas del cantdn, con el fin de » Propuesta de arborizacién.

' conocer sus variables en el entorno.
Se valoraran aspectos como:
» Andlisis de vias .
» Analisis del uso de suelo.
» Bordes, hitos y nodos.
» Analisis de la topografia.
» Analisis del tipo de suelo.
» Analisis del entorno construido.
» Analisis climatico.

» Visuales del proyecto.

IMAGEN 118



UBICACION Y LOCALIZACION MACRO

La ciudad de Tilaran tiene una ubicacién geografica de gran potencial, la cual se encuentra conectada con ciudades de alto nivel de desarrollo como lo
son, Liberia, Puntarenas, La Fortuna, Monte verde y el GAM.

IMAGEN 119




ANALISIS DE VIAS

BN LOTE

B VIAS PRINCIPALES

BN SECUNDARIAS

Analisis de vias-de Tilaran

Segln se muestra en el analisis grafico de
laws derecha, , las vias principales vy
secundarias no afectan directamente al
sector donde se localizara el proyecto.

Las vias principales sefialadas en color
celeste, pertenecen a la rutas nacionales

que atraviesan el centro del cantén y son”

la principal via de comunicacién haciendo
del centro de Tilaran el puto de
encuentro entre las carreteras que
conectan a Monteverde y San Carlos con
el resto de la provincia guanacasteca.

:

IMAGEN 120
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ANALISIS DE VIAS

TERMINAL

RUTAS SECTOR NORTE

ARENAL
TRONADORA
TIERRAS MORENAS
GUATUSO

CIUDAD QUESADA
CANAS

SAN JOSE
PUNTARENAS

RUTAS SECTOR SURESTE

MONTEVERDE
CABECERAS
QUEBRADA GRANDE

RUTAS SECTOR SUROESTE

LIBANO
SOLANIA

A

IMAGEN 121

Analisis de las rutas utilizadas
autobuses.

En el grafico de la izquierda se
analizan los recorridos internos
que actualmente hacen las lineas
autobuseras -para dirigirse a la
terminal.

El sector norte de la terminal es el
punto por donde ingresa la mayor
cantidad de autobuses, seglun los
analisis anteriores, las rutas
nombradas provenientes.delsector
norte, superan el numero de
ejecuciones que permite el actual
disefio de |la terminal, igualmente es
mayor la cantidad de concesiones que
ingresan’ por dicho sector, dejando
como resultado que el sector norte es
el que cuenta con mayor movimiento.
|

|
|

1

.

A

AN
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USO DE SUELOS

VIVIENDA

\
\

COMERCIAL :

13

GUBERNAMENTAL

EDUCATIVO

RELIGIOSO

AREAS VERDES

-
.

-

=

Analisis de uso de suelo en el
centro de la comunidad.

En la simbologia de la derecha, se
muestra el uso-que se le da a
sector , de modo que el sector de
la terminal se encuentra rodeado
por—sectores del area comercial,
educativa y _gubernamental asi
como por el area verde - que
corresponde al sector del parque
central.

La influencia comercial, hace que este
punto sea el ideal para la construccidn
del | nuevo proyecto, el cual se
pretende que llegue a generar un
impacto positivo en general para la

. = poblacion de este cantdn.




O NODOS

~PEATONALES

NODOS |
VEHICULARES

BORDES |
| DUROS
m=m BORDES
SUAVES

IMAGEN 123

BORDES Y NODOS

Analisis de nodos y bordes

En la representacién de este grafico
se muestran los sectores que
delimitan el centro de poblacidn,
donde sus bordes. son sectores que

) delimitan las zonas aledafas, lo que

hace que estos marquen a nivel
espacial los limites del sector central.

Por otra parte se localizan los puntos
en que se generan nodos peatonales y
vehiculares en el sector analizado.
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1- PARQUE DEL VIENTO
3 ) - L @‘:

-

~

2- POLIDEPORTIVO

3- CATEDRAL

4- PARQUE CENTRAL

5- LICEO MAURILIO ALVARADO

6- IGLESIA DE LA PELOTA

7- ESCUELA JOSE MARRIA

8- LA CASA ESQUINERA

9- REDONDEL DE ATRA

= LOTE

IMAGEN 124

B -
SO

Analisis del sector de los hitos ubicados en sector central

En el grafico se muestra que el lote a intervenir, tiene cercania con 2
hitos importantes, que son el .

7- La Escuela José Maria

4- Parque central
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@ UBICACION DE LOTE

Los flujos de agua se dirigen hacia el sury
Suoeste tal y como se muestra en la planta
de escorrentias

» DIRECCION DE ESCORRENTIA ,

: >
[TAZ%F

ESCORRENTIAS

IMAGEN 126
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TIPO DE SUELO

TIPO DE SUELO
HOJA DE SAN JOSE

TIPO DE SUELO:

ARCILLA ROJIZA CH DE ALTO POTENCIAL
DE EXPANCION.

Y
imkgﬂf“

» l"

Arcilla rojiza CH de alto potencial
de expansion

A’ -4 : {
g";,v e

\

Latentas, plastico, CH, analizar
| asentamientos en obras pesadas




TIPO DE SUELO

Zonificacion Sismica

Segun Coddigo Sismico de Costa Rica, Tilaran se encuentra situado en Zona
Ill, tomando en cuenta que el Cédigo de cimentaciones indica que el lugar se
encuentra en un sector compuesto por Arcilla rojiza CH de alto potencial de
expansion, lo que se considera como sitio tipo S3, cuya definicién el CSCR
cita:

Sitio Tipo S3

“Un perfil de suelo con mas de 6 m de arcilla de consistencia de suave
a medianamente rigida o de suelos no cohesivos de poca o media
densidad. No incluye perfiles de mdas de 12 m de arcilla suave.”(Cédigo
Sismico de Costa Rica, 2010,capitulo 2).

Para este tipo de suelo, se recomienda utilizar los siguientes tipos de
cimentacion: i) losa rigida superficialo ii)pilotes preexcavados de concreto.

ZONAII TIPOC

ZONA SISMICA DE TILARAN SEGUN ZONA SISMICA DE TILARAN SEGUN
CODIGO SISMICO DE COSTA RICA CODIGO SISMICO DE COSTA RICA

LAT. ARCILLA ROJIZA

ZONA SISMICA DE TILARAN SEGUN
CODIGO SISMICO DE COSTA RICA




ANALISIS DEL ENTORNO CONSTRUIDO

———

TERMINAL DE
AUTOBUSES En este mapa se logra apreciar

] \ distintos elementos importantes a
tomar en cuenta.

IMAGEN 132 : 4 Analisis del entorno construido

* MINISUPER \ i R La smbologla marca los dIStln’FOS
ey : . elementos existentes, donde en amarillo
= : - - se representa la ubicacion de la terminal
- ' actual.
) . §
MERCADO - ( b . El sector bordeado por Ila linea
MUNICIPAL . N B intermitente amarilla marca el borde del
- a " - lote que se utilizara para la intervencion.

Entre el sector a intervenir, se
encuentra el mercado municipal, esta
es una instalacion obsoleta en su
funcionamiento, lo cual esta dentro
del proyecto que la municipalidad
SALIDA DE v desea intervenir y unificar la zona
AUTOBUSES . comercial con la nueva terminal.

| El sector azul pertenece a un
Pr——— » — P = L f miniSL'Jper.

ARBOLIZACION.
EXISTENTE

Las lineas celeste y roja, representan
— d los recorridos de accesos y salidas
f ~~ 71 LOTOA - . de los autobuses.
f——d . INTERVENIR - ‘

-




ANALISIS DEL ENTORNO CONSTRUIDO

IMAGEN 133 Funcionamiento interno de la terminal actual.

El drea destinada para dar funcionamiento a la terminal actual
es de 890 m2, en esta reducida area, se lleva a cabo el
movimiento que en el capitulo 2 se investigd.

Para reforzar este analisis, la gréfica de la izquierda muestra
como esta distribuida la actual instalacion, donde destaca un
area de abordaje para Unicamente 2 autobuses.

La terminal funciona independientemente del mercado
municipal, donde ademds, este anteriormente se mencioné
que esta obsoleto.

La simbologia muestra la ubicacion de sus distintas actividades,
las cuales da la sensacién que funcionan por separado unas de
otras, ya que no hay una unificacién en conjunto, al punto que,
para pasar de la boleteria al area de abordaje, no hay cubierta
que proteja de la lluvia, asi mismo con el sector que funge
como area de espera.

En este esquema, se puede apreciar, como lo analizado en el
capitulo 2, queda evidenciado en este recuadro. Existen horas
en que coinciden 6 unidades en esta terminal, lo que provoca
que algunos autobuses no puedan ingresar a la instalacion por
la cola que se genera, lo cual, genera como consecuencia,
retrasos en las salidas de unidades, caos en las zonas de
abordaje y disconformidad en el usuario.

LOCAL COMERCIAL

SALIDA DE AUTOBUSES = ACCESO DE AUTOBUSES

BOLETERIAY
AREA DE ESPERA
SODA ! e I e DA




ANALISIS DEL ENTORNO CONSTRUIDO

IMAGEN 134
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ANALISIS DEL ENTORNO CONSTRUIDO
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ANALISIS DEL ENTORNO CONSTRUIDO

IMAGEN 136
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PERFILES DEL ENTORNO

Funcionamiento interno de la terminal actual.

IMAGEN 137

En la grafica izquierda, se marcan las lineas de las secciones
para analizar los perfiles del entorno construido.

PERFIL SUR

sl N




PERFILES DEL ENTORNO

Los perfiles del entorno inmediato muestran que no existen
sombras de vientos ni protecciones de asoleamiento.

La ciudad de Tilaran no posee edificios altos, ya que las
construcciones mas altas no superan los 2 niveles, por lo cual
la lluvia, viento y asoleamientos inciden directamente en el
terreno a intervenir.

ELEVACION SUR

ELEVACION OESTE




ANALISIS CLIMATICO

IMAGEN 139

-

\

VERTIENTE DEL PAC[FI(;O &

REGIMEN DEL PACIFICO

Este sector del pais se caracteriza por tener las dos estaciones bien definidas donde la
seca se extiende desde diciembre hasta marzo, siendo abril un mes de transicion,
dando paso al periodo lluvioso, que va de mayo hasta octubre, siendo noviembre un
mes de transicidn. Entre junio y agosto se ve influenciado por el veranillo o canicula,
debido a que en esta época se intensifica la fuerza de los vientos alisios. Los meses
mas lluviosos son setiembre y octubre, debido a los sistemas ciclénicos, los vientos
Monzones que provienen del océano Pacifico ecuatorial y las brisas marinas, que son
las responsables de las lluvias intensas cuando unen su efecto con las barreras
orograficas.

Las precipitaciones son mayores en el sector sur de la vertiente, mientras que las
zonas del norte son las mds secas.

+

Descripcion de las caracteristicas
climaticas segun los regimenes de
nuestro pais.

Costa Rica es un pais realmente pequeno, en el cual la
distancia entre el mar Caribe y el océano Pacifico
ronda entre los 150 y 250 km en linea recta, donde
estas masas oceanicas se ven divididas a lo largo del
pais por una cordillera, lo que hace que el clima se
divida en dos vertientes, la del régimen del Caribe al
noreste y la del Pacifico al suroeste.

REGIMEN DEL CARIBE

La vertiente del Caribe no presenta una estacion seca definida,
ya que las lluvias se mantienen entre los 100 y 200 mm en los
meses menos lluviosos. A lo largo de las zonas costeras se
presentan dos periodos relativamente secos, en febrero y marzo
el primero, y el segundo entre setiembre y octubre. El primer
periodo seco, estd ligado al periodo seco de la vertiente del
Pacifico, no obstante el segundo coincide con el periodo lluvioso
de dicha vertiente.
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ANALISIS CLIMATICO

e

TRONADORA

LAGO
ARENAL TILARAN

Si ubicamos en el mapa al cantén de Tilaran, podemos decir
gue se encuentra en un sector transitorio entre las dos
vertientes, estando este localizado justo en el sector mas alto
de la cordillera y extendiéndose en gran parte hacia la
vertiente del Pacifico.

Dicha ubicacion geografica hace que en trayectos de 30 km
lineales, existan diferentes tipos de climas, ya que el sector
norte esta conformado por los distritos de Nuevo Arenal,
Tierras Morenas, Tronadora, donde el cantéon se ve
influenciado por el clima del Caribe, mientras que gran parte
de los distritos de Libano, Quebrada Grande, Santa Rosa y el
distrito central de Tilaran, se ven mas influenciados por el
clima del Pacifico, generando en cortos trayectos una
variedad en el comportamiento del tiempo, siendo el sector
norte mas lluvioso que el sur. Asi mismo, en las partes mas
altas de la cordillera, los vientos tienden a ser mas fuertes,
siendo estos aprovechados para producir energia edlica. Sus
alturas van desde los 284 hasta los 707 msnm.




ANALISIS CLIMATICO

. TEMPERATURA _

EFMAMIJJASOND

EFMAMJJASOND
DIAS CON LLUVIA

EFMAMIJJASOND

VIENTO VELOCIDAD (M/S)
38

TEMPERATURA:

Estas varian a lo largo del afio, donde la
temperatura media mensual no supera los
28.9°C y las minimas llegan a los 21.1°C. Los
meses de marzo y abril son los que presentan
temperaturas mas altas, mientras que octubre
y noviembre son los meses mas frios.

VELOCIDAD DE LOS VIENTOS:

Durante el afio se registran vientos de 5.1 a
12.9 m/s, esto produce que la sensacion
térmica se mantenga fresca. El incremento en
la velocidad de los vientos en los ultimos
meses del afio hace que la edificacidon necesite
proteccién para regular su ingreso.

DIAS CON LLUVIA:

Los meses entre enero y abril son los que
presentan menos dias con lluvia de los cuales
no superan los 11 dias con lluvia, mientras que
los meses entre mayo y diciembre son los que
presentas mayoria en sus dias con
precipitacién, siendo setiembre el mes con
mas incidencia de lluvias en las que se
promedian 28 dias lluviosos.
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KWh/m2)

IMAGEN 141

RADIACION:

RADIACION (
k 1‘-1 fivin o\
180] .. s
e Los meses entre enero y mayo son los que
presentan mayor incidencia de radiacion solar,
lo cual hace que la edificacion necesite

proteccién para evitar que se incremente la
sensacion térmica en su interior.

o EFMAMJJASOND
HUMEDAD RELATIVA (%) HUMEDAD RELATIVA:

La humedad relativa ronda entre el 60 % y 90

+ % segun los meses del afio, lo que hace que

- permanezca una cantidad importante de
humedad a lo largo del afio.

EFMAMJJASOND ’
PRECIPITACION(mm) RS IRITACIORN

Los meses entre mayo y octubre son los que
registran mayor cantidad de lluvia, de los
cuales julio es el que presenta mayor
incidencia, registrando un promedio de 480
mm, lo que hace que se deba contemplar
proteccién para los espacios que se vayan a
ver influenciados por la misma.

]

EFMAMIJJASOND
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: 1 Para la aplicacién del Climograma de Bienestar Adaptado (CBA)

se utilizaron los datos climaticos existentes en la zona, ademas se
asumioé un valor de arropamiento (CLO) de 0.7 (equivalente ropa

interior, camisa, pantalones, chaqueta, medias, zapatos) y un
valor de 1.25 (actividad sedentaria) para la actividad metabdlica
(MET), ambos basados en lo indicado en la Norma ISO 7730
(2005)

oy

Segun el modelo de adaptacion de Humphreys (1970) y basado
en los datos climaticos recopilados, el rango de confort para esta
zona oscila entre los 21.2°C y 26.3°C, se ubica entre las
temperaturas medias registradas a lo largo del aio.

En este grafico se logra apreciar que las temperaturas minimas y
maximas son estables y se mantienen en una condicién fresca a
lo largo del afio.

Mediante el CBA se puede observar que en horas de la
madrugada y principios de la mafiana, las temperaturas no
alcanzan la zona de confort, mientras que en los meses entre
febrero y mayo, las horas de la tarde tienden a necesitar
ventilacion.
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Carta Solar ’ ' e . IMAGEN 143

Dia 21 de cada mes

Meses con trayectoria solar SUR:
Enero, Febrero, Marzo, Septiembre,
Octubre, Noviembre, Diclembre




ANALISIS CLIMATICO

DIAGRAMA DE ASOLEAMIENTO

21 DE DICIEMBRE
3:00 pm

IMAGEN 144

-»>

ASOLEAMIENTO:

» Los meses entre setiembre y marzo, son los que tienden a afectar mas el
sector sur, siendo el 21 de diciembre, el dia'en que los rayos solares
llegan a su mayor inclinacion, la cual es de 56.5° hacia el sector norte,
esta incidencia presenta una mayor afectacién en los costados sur de los
edificios, ya que su angulo solar es mas complicado de controlar debido a
gue la posicién del sol y su inclinacién necesita mayor dimensién en los
elementos o estrategias para controlarlo.
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DIAGRAMA DE ASOLEAMIENTO

21 DEJUNIO
3:00 pm

ASOLEAMIENTO:

» Los meses entre abril y agosto, son los que tienden a afectar mas el
sector norte, siendo el 21 de junio, el dia en que los rayos solares llegan a
su mayor inclinacién, la cual es de 76.5° hacia el sector norte, una
incidencia solar controlable con base a elementos arquitecténicos.
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VISUALES

IMAGEN 149

@ VISUAL DE NOROESTE
%1 (PROYECTO EOLICO LATEJONA)

VISUAL DESUROESTE
(PARQUE DEL VIENTO)

VISUALES:
Desde el proyecto, se logra apreciar 2 visuales sobresalientes.

» Al noroeste tenemos el proyecto Edlico La Tejona.
IMAGEN 148
» Al suroeste se logra observar la cruz del Parque del Viento,
situada en una colina, a un km del proyecto.




VALORACIONES DEL CAPITULO 4

Segun lo analizado en este capitulo, se hace un analisis en las caracteristicas fisico-
espacial climaticas del entorno a intervenir, logrando como tal la recopilacién de
informacion necesaria que complementan a las investigaciones en los capitulos
anteriores, de tal forma que se logra tener un conocimiento tanto climatico, como
de la movilidad urbana y sus caracteristicas espaciales.

SEGUN LO ANALIZADO ANTERIORMENTE CONCLUIMOS QUE:

» Tilaran cuenta con una incidencia importante de vehiculos en sus vias principales
, debido a se ve afectada por 2 rutas nacionales que cruzan el centro de
poblacién y estas comunican lugares turisticos, lo que las hace vias altamente
transitadas. Ademas de esto, la ruta de ingreso de autobuses del sector norte es
la mas importante, debido a que por ahi ingresan la mayoria de las concesiones
autobuseras.

» En el uso de suelo , se muestra como el sector de la terminal se ve rodeado por el
sector comercial, sector el cual es un punto importante para desarrollar el nuevo
proyecto.

» El sector a intervenir cuenta con una topografia regular, y su inclinacién la dirige
hacia el sector suroeste, la cual es fundamental para el manejo de niveles
espaciales asi como el manejo de los flujos pluviales y residuales.

» La infraestructura existente no cumple con los requisitos minimos de
funcionalidad a nivel general.

» En el analisis climatico, se muestra como el canton presenta un clima fresco
debido a su altitud y la incidencia de los vientos, que ademas se ve sometido a
una cantidad importante en la insidencia de las lluvias, razén por la cual, este
punto es de los mas importantes a tomar en cuenta.

Con estas valoraciones, logramos complementar la investigacion, para asi dar inicio
a una propuesta arquitectdnica acorde a las condiciones y necesidades requeridas.
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En el capitulo 5 se procede a realizar el
proceso de disefio de la propuesta
arquitectdnica, que tiene como misidn
desarrollar la Nueva Terminal de
Autobuses que garantice la eficiencia en
su funcionamiento, para que cumpla con
los requerimientos funcionales
ajustandose a las necesidades de los
usuarios de autobus de la comunidad de

Tilaran, Guanacaste .

En este capitulo se realizaran los
siguientes procedimientos:

» Planteamiento del concepto'de
diseno.

Diagrama de matriz de relaciones.
Programa arquitectdnico.

Plantas de distribucion
arquitectonica.

Cortes arquitectdnicos.

Fachadas.

Sistema estructural.

Detalles constructivos.

INTRODUCCION AL CAPIiTULO 5

-~y

Diagramas de evacuacion de
aguas pluviales y servidas.

Propuesta de moviliario.
Paisajismo.

Diagramas de funcionamiento
bioclimatico.

Vistas del proyecto.
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IMAGEN 151 -
Concepto:

Para buscar la forma, se realiza una

seccion transversal de la cordillera,
\ donde en esta se muestra la figura
generada por la variabilidad en lIa
topografia.

De esta manera se toma que el
sector mas bajo, justo donde se
encuentra ubicada la superficie del
lago, es el sector de impulso el cual
se asume como un sector de apoyo
conceptual, que se trasladarda a un
apoyo estructural central.

Concepto:

Corredor del viento

Segln el analisis realizado, encontramos un sector de transicidon x

- g, o
climatica, donde en lo mas alto de la cordillera de Tilaran, se muestra un — P ~
escenario paisajistico formado por la depresidn del lago Arenal. ‘ o~

e :
7 7L o o P ,
Esta caracteristica geografica, es la espectadora de la variabilidad ’
climdtica que se experimenta en este sector del cantén, donde las .

precipitaciones son mayores al sector norte, y las brisas se incrementan,
generando un corredor ventoso en el sector sur de la cordillera.




“Donde el viento se desprende de una
gota que se seca, para acelerar su
recorrido entre montes y molinos sin
saber su paradero. “ -

PROCESO 3: DEL PROCESO DE DESCOMPOSICION, SE CREA
UNA FORMA QUE VENDRA A PROYECTAR EL PATRON DE LA
- ESTRUCTURA PRINCIPAL DE LOS EDIFICIOS, LO QUE
" W% REPRESENTARA EL FLUIDO DE LOS VIENTOS EN LA CORDILLERA..

e I3
PROCESO‘Z:‘S‘E_REALIZA LA DESCOMPOSICI()N(QE,LA
CURVA PARA.GENERAR UN ELEMENTO ARQUJTEG‘T()_NICO.
-

'

PROCESO 1: SE EXTRAE LA SILUETA DE LA CORDILLERA, )
EN LA CUAL SE PROYECTA UNA LiNEA IMAGINARIA DE
LO QUE SERIA EL MOVIMIENTO DE LOS VIENTOS SOBRE

LA SUPERFICIE TERRESTRE.
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PROPUESTA ARQUITECTONICA:

inal de
rvicio que

El proyecto trata de la proyeccion de una nueva
autobuses que tendrd como objetivo la mejora del u
actualmente se enchntra con sus instalaciones obso

e

. §
Esta nueva instalaciéon estd conformada por dos elementos

unificados que dividen el area de la terminal, con una area TN .-”" AL _;’<2§ng. -
. ) . o » ~ ~ : »
comercial, la cual se comparte entre los dos médulos. - SRS Oﬁ
. 2 - \

- El sector de la terminal estara ubicado en el sector oest’é' mientras
que el comercial se localizara en el sector este. Ambos contaran con X\ _
una organlzauon' fsp,aual proyectada para cumplir con su A A e b 1 Y
funcionamiento y a su vez apreaar Ias visuales del entorno. ' \ :

BI

Para lograr captar el panorama de estas visuales, se implementan

amplios ventanales, los cuales cuentan con estrategias de

proteccién climatica, disefiada para obstruir lo menos posible

. dichas vistas paisajisticas.




FUNCIONAMIENTO

CONEXION . COMERCIO 2

PUENTEIGONEGTORM AREA COMERCIAL 1
TERMINAL -

FUNCIONAMIENTO : Edificio 2: En el Edificio 2 encontramos el sector comercial,
diseflado con 2 niveles, donde el nivel 1 cuenta con una doble

El funcionamiento del edificio cuenta con dos edificios de dos alturay es el sector en el que se encuentra la circulacién vertical.

niveles unificados entre si los cuales se dividen en Edificio 1 vy

Edificio 2. El nivel 1 de este edificio estd conformado por locales comerciales,

mientras que el nivel 2, lo conforma el drea de comidas

ege s . . complementado con locales comerciales.
Edificio 1: En la primera planta se encuentra la terminal de P

autobuses la cual se divide en 2 areas, la publica y la administrativa.
El drea publica como la nombramos se refiere al sector donde
transita el usuario que utiliza el servicio. _(\ ' \

Este espacio cuenta con una doble altura, en la que se ubica un
puente de conexidn interna, que comunica esta area con el sector
comercial que se localiza en la segunda planta.

ADMINISTRATIVA




FUNCIONAMIENTO

FUNCIONAMIENTO VEHICULAR:

Se propone hacer una ruta exclusiva para el ingreso de las unidades
al igual que una salida independiente, ubicandola de tal manera que
los peatones no tengan que transitar por el drea de rodamiento.

R, S-—

F--------

F‘r—

SECTOR COMERCIAL

(

RUTA DE ACCESO DE
AUTOBUSES ......... 0000000OOCGOOIOOS

SALIDA DE
AUTOBUSES

TERMINAL........... cecs/especcccccces




DIAGRAMA DE FUNCIONES

PLATAFORMA
DE ABORDAJE

SALA DE
ESPERA

ZONA DE
RODAMIENTO

AREAS DE
ESTAR

DIAGRAMA DE
FUNCIONES

En este diagrama se muestra como sera la
funcionalidad del proyecto, el cual esta
conformado por un sector que sera la
terminal de autobuses, conectada u otro
sector que estara destinado a un area
comercial.

AREA COMERCIAL




MATRIZ DE RELACIONES

SISTEMA GENERAL ELEMENTOS reLacionDrecTa I

ACCESO Y SALIDA
OPERACION DE AUTOBUSES | [ /ANGAS RELACION INDIRECTA %

ASCENSO - DESCENSO NO SE RELACIONAN | |
OPERACION DE TAXIS PARQUEG

OPERACION DE ASCENSO - DESCENSO

PARTICULARES PARQUED

VESTIBULO GENERAL

BOLETERIA

USO DIRECTO DE PERSONAS ENCOMIENDAS

AREA DE ESPERA

SERVICIOS SANITARIOS

PLATAFORMA DE ABORDAJE

_ ADMINISTRACION

SECRETARIA

ADMINISTRACION
ARCHIVO

S.5 EMPLEADOS

COMEDOR

AREA DE COMIDAS

NUEVA TERMINAL DE AUTOBUSES DE TILARAN

AREA COMERCIAL LOCALES COMERCIALES

SERVICIOS SANITARIOS

AREA DE ESTAR EXTERIOR BASUREROS

ESTANCIAS




PROGRAMA ARQUITECTONICO

SISTEMA GENERAL ELEMENTOS SUBELEMENTOS CANTIDAD PARCIAL

und m2

AREA DE RODAMIENTO 1 860
MANGAS 5 88

OPERACION DE AUTOBUSES

PARQUEOS PARQUEO

VESTIBULO GENERAL
BOLETERIA
SALA DE ESPERA
.S
PLATAFORMA DE ABORDAJE

USO DIRECTO DE PERSONAS p
RECEPCION ENCOMIENDAS

ENCOMIENDAS ALMACENAIJE
ENTREGA ENCOMIENDAS
INTERNA
EXTERNA

[N [ [N FSEN RN PN PRV PN =N TSN

CIRCULACION

GERENCIA
SUBGERENCIA
ARCHIVO
CONTABILIDAD
SALA DE JUNTAS
RECEPCION
COMEDOR
DESCANSO
S.S
CIRCULACION

ADMINISTRACION

[N [N N [SEN PN PN [N [N RN FS




PROGRAMA ARQUITECTONICO

VESTIBULO ACCESO
EXHIBICION
ALMACENAIJE
S.S
DESPACHO Y PROCESO
ALMACENAJE

. AREA DE COMIDAD f\REA DE MESAS
AREA COMERCIAL AREAS DE ESTAR
S.S

w

N
w

LOCALES COMERCIALES

N
(o]

=
w

LOCALES DE COMIDAS

CIRCULACION
AREAS COMUNES ALMACENAJE BASURA
S.S

CIRCULACION VERTICAL
CIRCULACION
CONECTOR

NIRIRIN|IFPFRPIWIIFL [N O

AREAS EXTERIORES PLAZOLETA

TOTAL DE CONSTRUCCION 6 824 m?

PORCENTAJE DE
CIRCULACION

AREA DEL LOTE
HUELLA EDIFICIO
PARQUEOS Y BUSES

PLAZOLETA




_ESTRUCTURA DE CAMPO

/
K e RSN /& sy SO

N
ESTRUCTURA DE

CAMPO

En este diagrama se muestra cuales son
los ejes de tension que influyen en el | -
proyecto, como lo son los accesos de rutas ™~ S
autobuseras al centro de Tilardn, las
visuales y la direccion de los vientos , -
predominantes, lo que hara que las
instalaciones sean proyectadas para
aprovechar estos recursos, lo cual
formaran parte importante el disefio.

=T 7=\ SECTOR PROVENIENTE
3 ) DEVIENTOS

& > (8)) CENTRO DEPROYECTO

‘ |
. Lo e @ __VISUALES
5 l j e - = ‘
\ i J “ 1 \ B\0DOS DE ACCESO
N\ s ava AL CENTRO DE

{  POBLACION
|
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PLANTA DE CONJUNTO

ALMACENAMIENTO @

ACCESO DE DE BASURA

ADOQUINADO / D ——
SUPERFICIE [ AUTOBUSES
PERMEABLE
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PLANTA DE CONJUNTO

NIVEIL 11 ERIGICIOMTerimAL CONEXION EDIFIGIO)2" SECTOR COMERGIAL
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FUNCIONAMIENTO VEHICULAR

DETALLE #2
DETALLE #3 DETALLE #4

T

DETALLE #1

1000000

FUNCIONAMIENTO VEHICULAR.

El proyecto se disefia para organizar el ingreso de las lineas
autobuseras, por la misma ruta que actualmente accedan las
concesiones del sector norte, donde estas ingresan a la terminal, y

T Rl - B K : 1 oy su ruta de salida se localiza al sector oeste.
: 99 E—— Ml ‘ ‘
| e ] - n Lo
I L 1L ;J De esta manera, los flujos vehiculares se encuentran separados de
1 los peatonales, esto con el fin de evitar que el peatdn tenga que
A cruzar el drea de rodamiento para tomar su autobus o bien, que

‘ no tenga que hacerlo a la hora de desabordar.

| Seguidamente, se marcan detalles con el fin de mostrar estrategias
~— dedisefio aplicadas segun el andlisis del capitulo 3. L —




FUNCIONAMIENTO VEHICULAR

... RAMPAR PARA
GUARDA EQUIPAJE

13.00
.. PLATAFORMA DE } !
ABORDAJE I
I
........ |
............. |
$NPT +0.00 | §
I
|
|
I
............................................................................................... SALIDA DE I
AUTOBUSES .
SUPERFICIE DE RUEDO

PERMEABLE

.




FUNCIONAMIENTO VEHICULAR

DIRECCION HACIA
§ oooooooo [ ] SALIDA

ACCESO DE
AUTOBUSES *

GIRO DE ACCESO

PLATAFORMA DE
ABORDAJE

RAMPA PARA
GUARDAEQUIPAIJE

:\~~~~'~~f“- 7’
SUPERFICIE DE RUEDO
PERMEABLE ADOQUIN

.

13.00
?

00'SZ
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CALZADA PERMEABLE
ZACATE BLOCK

CRUCE PEATONAL

CON PASO REGULADO

w
o
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__ESPACIO DE
MANIOBRA

. ACERRA DE,
CIRCULACION

20.00

RAMPA @ TERRAZA

DE EDIFICIO 2

PARQUEO DE
CAMIONES

GRADAS @ TERRAZA

DE EDIFICIO 2
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DETALLE #4

CIRCULACION
PEATONAL

0S'S

AREA DE CAMBIO
DE SENTIDO

BRI SELRIRLLL ™ %L
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PARQUEOS
7600
circulacién peatonal y un area
para el cambio de sentido, la cual esta
diseflada acorde a las referencias propuestas

El sector de parqueos cuenta con un area

DETALLE #4

verde al final,

RAMPA DE ACCESO
A EDIFICIO 2

10.50

CALZADA DE ZACATE BLOCK

analizada en el capitulo 3.

’
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DISTRIBUCION DE EDIFICIO 1 NIVEL 1
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VERDETALLE |
CANOA INTERNA

LAMINA RECTANGULA
TOTAL SPAN
(1.07X3.6m)

..................

.""-.. 0.15mx0.45mx1.50mm) | :
) CANOA INTERNA | .
(VER DETALLE 2) 1 7

CORTE A-A

VER DETALLE

CLAVADORES METALICOS
PERFIL C 70X70X12mm @1m

LAMINA REG
TOTAL SPAN
(1.07X3.6m)

PANEL VIDRIO CON 3
ESTRUCTURA METALICAr - —

UBO ESTRUCTURAL

L 5
IR JHC W EC e
:::D,:::(J

L8

TANGULAR

PEDESTALES DE CONCRETO
ANCLADOS A PLACA AISLADA

—— SALA DE ESPERA

CLAVADORES METALICOS
PERFIL C 70X70X12mm @1m

PARASOLES ESTRUCTURA
TUBO ESTRUCTURAL 25X50X1.50mm

PANEL DE ALUMUNIO
OMPUESTO ANCLADO

COLUMNA DE CONCRETO
SECCION VARIABLE




ORTE B-B

51
Al
- @ 0
® :D —F °
E - Hf‘f‘ﬁ 2
P iy —D e e
©: D"?Hi g
. H =% °
0® ®© © ©® ©® © © 6 @ e 6, @ @ H b D ® 6
» + > [
N—

: (1.07X3.6m)

TUBO ESTRUCTURAL
(0.15mx0.45mx2.8mm)

—— CLAVADORES METAQICOS

/

B i PERFIL C 70X70X12mm @1m
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i
|
|
|
|
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I
|
|
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i
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N PARASOLES ESTRUCTURA
—_— EEEE mmey = s < TUBO ESTRUCTURAL 25X50X1.50mm
" S— .

COMERCIO COMERCIO

VIGUETAS DE
DE ENTRPISO
TUBO ESTRUCTURAL
0.15mX0.10m x 2.3mm
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TUBO ESTRUCTURAL [ TOTAL SPAN a i /— TOTAL SPAN TUBO ESTRUCTURAL TOTAL SPAN

(0.15mx0.45mx3.8mm) | (1.07X3.6m) 9.41 71 .07X3.6m) (0.15mx0.45mx2.8mm) | (1.07X3.6m)
T 14

PANEL VIDRIO CON VER DETALLE 3
ESTRUCTURA METALICA \ ,_\(_
o :
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PLANTA DE CIMIENTOS

PLANTA GENERAL DE CIMIENTOS

El funcionamiento estructural, al igual que el arquitectdnico, esta
conformado por 2 mdédulos, los cuales presentan un sistema de placas
aislada, unidas entre si por medio de vigas de amarre las cuales hacen
que el edificio cuente con un sistema estructural unificado en todos
sus elementos a nivel de cimentacion.

EDIEICIOM

EDIFICIOr2




PLANTA DE CIMIENTOS

PLANTA ESTRUCTURAL EDIFICIO 1

—— PLACA AISLADA

/— PLACA AISLADA /' DE CIMENTACION
/ ?154%5:;»;0&00:‘) / (140x1.40%1.00m
p 40X1.40X1.
Tomando el médulo 1, se g
/ /
L .. /
muestra la distribucion de los @ / Q
. / i
diferentes elementos \ T/ /
| [ PLACAASLADA | / /—— PLACA AISLADA Y, /—— PLACA AISLADA /—— PLACA AISLADA
/' DE CIMENTACION / /" DE CIMENTACION y /" DE CIMENTACION /" DE CIMENTACION
estructurales, en los cuales, la | Cladaxion |/ [ (haoxtaox.oom /' (raoxt4ox1.00m /" (1.40%1.40x1.00m)
[/ / / / /
estructura general la conforman ; |/ / / ‘
los diferentes sistemas en la [} .
. . ,
cual , SuUsS dimensiones varian PEDESTAL DE
, I t t ./ ESTRUCTURA DE
FACHADAS
segln la estructura que van a FACHADAS
soportar, ya sea estructura
primaria o secundaria. .‘
‘\
b
__PEDESTAL DE
ESTRUCTURA DE \ ©
- \ MURO DE
osFQ%F;A)?ﬁ VIGA DE AMARRE ||\ p| ACA AISLADA | PLACA AISLADA SOPORTE DE PUENTE
’ : 05X0.4m DE CIMENTACION DE CIMENTACION ' CONECTOR
(3.20X3.20%1.00m) (3.20X3.20X1.00m) \
PEDESTAL DE L VIGA DE AMARRE
ESTRUCTURA DE 05X04m =
FACHADAS
X0 X Im PLACA AISLADA
DE CIMENTACION PLACA AISLADA /—— PLACA AISLADA
[ (2.40X0.8m) / DE CIMENTACION — PLACAAISLADA / DE CIMENTACION
(1.40X1.40X1.00m) ?fg)’:‘fgx’:cggn":) / (1.40X1.40X1.00m)
/ ’/»
| o] e} [é] o]
PEDESTAL DE | PEDESTALDE PEDESTAL DE
STRUCTURA DE STRUCTURA DE ESTRUCTURA DE
FACHADAS FACHADAS FACHADAS
05X05X 1m 05X05X 1m 05X 05X 1m
VIGA DE AMARRE
05X0.4m i
\ |
‘ \ PEDESTAL DE :
ESTRUCTURA DE !
FACHADAS ‘
05X05X 1m ] \ X \
‘ L \ \ PEDESTAL DE |\ PEDESTAL DE ‘ \ PEDESTAL DE
e area - PLACA CORRIDA ESTRUCTURA DE ESTRUCTURA DE ESTRUCTURADE |
iz rnl DE CIMENTACION FACHADAS FACHADAS FACHADAS ‘
40X0/ (1.40X0.5m) 05X05X 1m | 05X05X1m 05X05X 1m
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PLANTA DE CIMIENTOS

Al igual que el moddulo 1, el
moédulo 2, muestra el mismo
sistema de distribucién
estructural donde los elementos
presentan distintas dimensiones
segln su funciéon y todos estdn
unificados por medio de una viga
de amarre.

PEDESTAL DE
ESTRUCTURA DE
FACHADAS
.05X0.5X1m

MURO DE
SOPORTE DE PUENTE
CONECTOR

ESTRUCTURA DE
FACHADAS
.05X0.5X1m

PLANTA ESTRUCTURAL EDIFICIO 2

r PLACA AISLADA
/ DE CIMENTACION

/ (1.40X1.40X1.00m)

—— PLACA AISLADA
DE CIMENTACION
(1.40X1.40X1.00m)

—— PLACA AISLADA
/ DE CIMENTACION
(1.40X1.40X1.00m)

A / /
/
Y __PEDESTALDE. / __PEDESTAL DE /
/ ESTRUCTURADE \ | / ESTRUCTURA DE /
! / FACHADAS / FACHADAS /
‘ / 05X 05X 1m / 05X05X 1m
l {e} {5} : {s} - {e} :
/ / e
/ / /
\ \
[\ A\l \
\—— PLACA AISLADA | PLACA AISLADA | PLACA AISLADA e
DE CIMENTACION DE CIMENTACION DE CIMENTACION A CHADAS
(1.40X1.40X1.00m) (1.40X1.40X1.00m) (1.40X1.40X1.00m) pona

—— PLACA AISLADA
DE CIMENTACION
( 1.40X1.40X1.00m)

| PLACA AISLADA
DE CIMENTACION
(1.40X1.40X1.00m)

—— PLACA AISLADA

(1.40X1.40X1.00m)

L PLACA CORRIDA

DE CIMENTACION
(1.40X0.5m)

DE CIMENTACION

~ PEDESTAL DE

‘ ESTRUCTURA DE
—— VIGA DE AMARRE GRADAS
05X0.4m | 05X 05X 1m
—— PLACA AISLADA L
| DE CIMENTACION PLACA CORRIDA
| (1.40X1.40X1.00m) DE CIMENTACION
[ T (1.40X0.5m)
__PEDESTALDE
ESTRUCTURA DE
FACHADAS
05X 05X 1m
—={o} {o} {o}
!
L PLACA CORRIDA
DE CIMENTACION
{o} (1.40X0.5m)
L PLACA CORRIDA
DE CIMENTACION
(1.40X0.5m)

— PEDESTAL DE
ESTRUCTURA DE
FACHADAS
.05X0.5X 1m
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La estructuras de entrepisos estd conformada por estructuras principales vy
secundarias, donde la principal se conforma por una estructura metalica de
tubo estructural de 0.25 x 0.40 x 4.80mm , la cual le da soporte a la estructura
secundaria conformada por viguetas metdlicas de 0.15x0.45x2.80mm, la cual
soporta el entrepiso del segundo nivel.

TUBO ESTRUCTURAL
(0.25mx0.45mx4.8mm)
/— TUBO ESTRUCTURAL T
(0.15mx0.45mx2.8mm) =
/ i
/4
f—"
(¢} I C C)
] EE
@ @ mni
m Ll
VIGUETAS DE ENTRPISO //
TUBO ESTRUCTURAL

0.15mX0.10m x 2.3mm

®



PLANTA DE ENTREPISOS

PLANTA ESTRUCTURAL EDIFICIO 2 [ 2 EEEES

Al igual que el mdédulo 1, el

, o TUBO ESTRUCTURAL
modulo 2 presenta el /" (0.15mx0.45mx2.8mm)
mismo sistema estructural
el cual se conforma por ‘

/

vigas metalicas principales 1 //
de 0.25 x 0.40 x 4.80mm :

gue le dan soporte a las
viguetas metdlicas  de |
0.15x0.45x2.80mm, que TUBO ESTRULTURAL

® @

®G
nanil
®6

(0.15mx0.45mx2.8mm) | [[~ ||
dan soporta a todo el =
sistema de entrepisos del “‘«—3 ||
nivel 2. ‘ |

\ | (o] ) |

VIGUETAS DE ENTRPISO | |

TUBO ESTRUCTURAL H “— VIGUETAS DE ENTRPISO 3

i i 0.15mX0.10m x 2.3mm i TUBO ESTRUCTURAL 1l

VIGUETAS DE ENTRPISO { | t | | 0.15mX0.10m x 2.3mm
TUBO ESTRUCTURAL { N H i
0.15mX0.10m x 2.3mm ! i I | ——

L ] 1 | :

©
O
O
O

o




PLANTA ESTRUCTURAL TECHOS

PLANTA ESTRUCTURAL TECHOS

Las estructuras de techos estdn conformadas por elementos metalicos que
funcionan como clavadores apoyados en las estructuras principales del edificio.
Los clavadores estan conformados por perfil C de 75x75x 1.20mm apoyados en
la estructura principal .

TUBO ESTRUCTURAL TUBO ESTRUCTURAL

CLAVADORES METALICOS (0.15mx0.45mx2.8mm) TUBO ESTRUCTURAL
K| .4 X @
(O-1Sm0ASmRBmil ;- PesmCoxzeAramA O i el TUBO ESTRUCTURAL TUBO ESTRUCTURAL (0.15mx0.45mx2.8mm)
& & & (0.15mx0.45mx2.8mm) (0.15mx0.45mx2.8mm)
|
TUBO ESTRUCTURAL y
(0.10mx0.15mx1.8mm) v
! -
CLAVADORES METALICOS
PERFIL C 70X70X12mm @1m
TUBO ESTRUCTURAL
(0.10mx0.15mx1.8mm)
v
TUBO ESTRUCTURAL
(0.10mx0.15mx1.8mm)
»
Y
CLAVADORES METALICOS
PERFIL C 70X70X12mm @1m
A
~ i
CLAVADORES METALICOS
PERFIL C 70X70X12mm @1m
- TUBO ESTRUCTURAL T
. (0.10mx0.15mx1.8mm)
CLAVADORES METALICOS TUBO ESTRUCTURAL
PERFIL C 70X70X12mm @1m (0.10mx0.15mx1.8mm) 7
2 TUBO ESTRUCTURAL TUBO ESTRUCTURAL
(0.15mx0.45mx2.8mm) (0:15mx0.43m2.Bmm)
CLAVADORES METALICOS CLAVADORES METALICOS
PERFIL C 70X70X12mm @1m TUBO ESTRUCTURAL TUBO ESTRUCTURAL PERFIL C 70X70X12mm @1m

CLAVADORES METALICOS
(0.15mx0.45mx2.8mm) (0.15mx0.45mx2.8mm) PERFILC voxvoxnzmmé'm 1 8 3
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de cimentacidn, estructura principal, estructura de entrepisos y la estructura de

En el isométrico estructural, se muestra una proyeccién 3D de los elementos
techos.

estructurales y su funcionamiento en conjunto donde se aprecian los sistemas
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DETALLES CONSTRUCTIVOS

C

{ s s s N s Y s

I
I
I
I

. |

D

LAMINA RECTANGULAR
AL SPA

ESTRUCTUR,
TUBO REDOP

VER ZOOM 1

Y

PANEL VIDRIO,CON
ESTRUCTURA METALICA

LOUVER DE ALUMINIO
PARA ENTRADA Y SALIDA

DE AIRE
VER ZOOM 2
TUBO REDONDO GL
(0.15mx 2.8mm)
VIGUETAS DE

COLUMNA DE CONCRETO \
SECCION VARIAB’.E

PUENTE
TUBO REDONDO
0.15mX0.15m x 2.3mm

VIGUETAS DE
PUENTE

TUBO REDONDO
0.40m x 2.3mm

B}\LDOSA PIEDRA
DE ALTO TRANSITO
L _— |\ __ __  45cm DE ESPESOR)

PLACA AISLADA
DE CIMENTACION
(1.50X1.50X1.00m)



DETALLES CONSTRUCTIVOS

LAMINA RECTANGULAR
TOTAL SPA
(1.07X3.6m)

ESTRUCTURS
TUBO REDON

| _I-;‘ NGt

TUBO REDONDO GL
(0.30m x2.8mm)

\
\
\  ANCLAJEA
\ COLUMNA DE
CONCRETO
7 I  VvARILLA#4
= ) | AROCS@
| . | j e
N === =1
PLATINA 3" ANCLADA \ ||. | ”. i,—} || /
ESTRUCTURi%’\IIEPC%IT_TJCI\)/ISNQ S I[ k )r'/ (8 VARILLAS
DE CONCRETO ~ H ‘ > #6,AROS#5
= m— @ 20cm)

BARANDA ONDULADA DE ALUMINIO

B

1
PANEL DE VIDRIO CURVO
TEMPERADO DE 5mm

I MALLA DE VARILLA # 3

) / @ 20cm
A COORREA DE GANCHO DE VARILLA #3
ENTREPISO DE PUENTE SOLDADO A TUBO REDONDO

— — I TUBO REDONDO
L 0.15m x 2.3mm

VIGUETAS DE T
PUENTE L———‘ —
TUBO REDONDO
0.15m x 2.3mm

UNION SOLDADA
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DETALLES CONSTRUCTIVOS

e

CANOA
INTERNA

" GOTERON

CANOA
INTERNA

SOLC

SOPORTE DE
CANALETA



DETALLES CONSTRUCTIVOS

——

-~ ' ~

LAMINA RECTANGULAR
TOTAL SPA
(1.07X3.6m)

T NN . -
I l LAMINA RECTANGULAR
I TOTAL SPAN
(1.07X3.6m)
——1 - I I
CLAVADOR DE TUBO I AISLANTE TERMICO
ESTRUCTURAL 50X100X1,50mm I I PANEL DE POLIESTIRENO
@1.07m I I

— MARCO DE TUBO
ESTRUCTURAL DE
75X75X1.80mm

LOUVER DE ALUMINIO
PARA ENTRADA'Y SALIDA
DE AIRE

MOLDE DE PLATINA DE

1" SOLDADA A TUBOS
ESTRUCTURALES

TUBO REDONDO GL (0.30m x2.8mm)

UNION EN SOLDADURA




DETALLES CONSTRUCTIVOS

TUBO REDONDO GL (0.30m x2.8mm)

ANCLAJE A
COLUMNA DE
CONCRETO
VARILLA # 4
AROS @
10cm)
PLATINA % " ANCLADA
CON PERNOS A
ESTRUCTURA DE COLUMNA 8 VARILLAS
DE CONCRETO #6, AROS #

MALLA VARILLAS
#3, @ 18cm)

LASTRE
COMPACTADO)

IIEIIESIIE

[

L1t L L e L 1

T TV T T 11 T 11T 1 1 VT T T 1 T TV T III‘HI {111 1S BT S S

34 VARILLAS # 6
AROS # 4 @ 20cm)




DETALLES CONSTRUCTIVOS

MONTAJE DE PARASOLES

TUBO REDONDO
100x50x1.80mm

o TUBO ESTRUCTURAL
' 100x50x1.80mm

PARASOL LAMINA
MADERA PLASTICA

PLATINA METALICA
5mm DE ESPESOR

PLATINA METALICA
5mm DE ESPESOR

" PEDESTAL DE
CONCRETO
0.350m x 0.70m
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EVACUACION PLUVIAL

PLANTA DE EVACUACION DE AGUAS PLUVIALES

. CAJADEREGISTRO.

AGUAS PLUVIALES

4

7

TUBO DE CONCRETO TUBO PVC SANITARIO = = /’f AGUAS PLUVIALES DE PARQUE
400 mm 100mm e =R ‘ ‘
™ | Lisleis] ||
D00 08 L 49 [ I -
N A T — a1 ﬁwcmsro ................... . CUNETA V
400mm -
A ' A4 7 A v | |Wwi|
N v W v ]
i <= i
] =i
== 7 =
F 3 |
ici : T o0 5 e = 3 —
BAJANTES DOBLES =
( SR < ml
:gg,g 5 s CONO DE CAPTACION -
il il il /0% as A | A =
CONO DE . [
CAPTACION BAJANTE T
i PVC SANIT/ L
B = 50mm-—— L’J?J——
[ Il g K e miE| S W) s L =

Segun Cédigo de instalaciones mecanicas CFIA, debemos contar con 1 bajante de 100mm por cada 120 m2 de area de techos, por lo cual, el edificio 1 cuenta con un area
de techo de 1520 m2, mientras que el edificio 2 posee 1586 m2,

Para lograr una evacuacion pluvial eficiente, colocamos 2 bajantes juntos en 7 sectores de cada edificio lo cual supera lo minimo establecido por la norma.
Estos bajantes.se conectaran-por medio-de unarcaja con un tobo de concreto que dirige las aguas pluviales a un tanque de captacion, el cual la distribuye hacia la red
publica.

[ I S N e -




EVACUACION PLUVIAL

CANOA INTERNAMETALICA " i
-

CUNETA BAJANTE PVC SANITARIO.
‘ 1 00mm
_

CAJA DE CONEXION

TUBO DE CONCRETO PLUVIAL

400mm

SISTEMA DE EVACUACION PLUVIAL EDIFICIO 1

Los sistemas para evacuacion pluvial de manera vertical, son similares para los dos edificios, con la diferencia de
la forma de la estructura , la cual presenta una cambio de diseccidon a 45° debido a la forma de la estructura de
este modulo, donde al final, llega a una caja de conexidn la cual se repite en cada bajante.




EVACUACION PLUVIAL

B>

CANOA INTERNA METALICA

CUNETA BAJANTE PVC SANITARIO.

TUBO DE CONCRETO CAJA DE CONEXION
400mm PLUVIAL

SISTEMA DE EVACUACION PLUVIAL EDIFICIO 2

Para el modulo 2 el sistema funciona de la misma forma que el edificio 1 con la
diferencia de que en este médulo los bajantes van en la direccién de la columna
situados a un lado de la misma.



SISTEMA DE AGUAS NEGRAS

TRATAMIENTO AGUAS NEGRAS.

Para tratar las aguas negras se plantea separar los

modulos de manera independiente,

para cada uno de los edificios.

..riee/ FOSA BIOLOGICA
. TD-FB-5

|
... POZOABSORBENTE ~—
-  PREFABRICADO
TD PAP-16

FOSAS BIOLOGICAS FB T.D.

Las Fosas Bioldgicas Tanque Diez (FB) son unidades
de tratamiento primario mejoradas, muy eficientes,
practicas y tecnoldgicamente avanzadas para
depurar las aguas residuales domésticas; ademas
estos sistemas substituyen completamente
cualquier otro tipo de tratamiento individual (como
el tanque séptico tradicional, la fosa séptica o el
biodigestor de plastico, etc.)

utilizando el
sistema de fosa bioldgica con un pozo de absorcién

TUBO PVC SANITARIO
100mm

.ooo.oo..

TUBO PVC SANITARIO ™.
' 100mm

\ y 0
<] 0

0] b

A A 7..4;.,'..4. CAPTAC’O’N a4 a
“we  DEAGUASNEGRAS

SISTEMAS COMPUESTOS.

Para tratar caudales mayores a 3000 litros, se
pueden colocar dos o mas Fosas Bioldgicas en
paralelo. Para conectar las varias unidades de
tratamiento, se deberd colocar un distribuidor
primario para aguas con sélidos. Desde la FB-80XL
hasta la FB-240XL son modelos compuestos y se
pueden tratar hasta 12.000 litros por dia con un
maximo de 4 unidades. Estos sistemas incluyen las
unidades de distribuciéon respectivas.

POZO ABSORBENTE PREFABRICADO
TDPAP-16

FOSA BIOLOGICA

TD FB 5 .'0..’0..... d e

H l] g‘ 1 Fer w’ U 4 u
TR '5?“”%
s .1s CAPTACION g
DE AGUAS NEGRAS —1

v :

0
%

POZO ABSORBENTE PREFABRICADO T.D.
Drenaje vertical, infiltracion en el terreno de aguas
residuales ya tratadas. El uso de los PAP T.D. en
combinacion con las Fosas Bioldgicas T.D. ,es un
sistema completo que viene a resolver de manera
eficiente y en poco espacio, la mayoria de los
inconvenientes que se pueden presentar con el
funcionamiento de los drenajes lineales; ademas es
una buena solucion para los terrenos con poca
absorcidn superficial.
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RUTAS DE EVACUACION

RUTAS DE ; PN ‘
, > > - - ESCALERAS DE | ﬂ", °p
EVACUACION NIVEL ACCESO A ! N 2 L e Vé PUENJE
PUENTE /) — ! :

2. | N, N/

: ;} S T ELEVAD"SR DE
Para salir de la segunda i H MERCADERIA
planta se cuenta con las . . i
escaleras del puente de i : | |

Lo b

acceso para los 2.
edificios, y para el edificio
2 también se puede
utilizar las escaleras que
dan al drea de mercaderia ‘
en la parte trasera. = :

RUTAS DE
EVACUACION NIVEL

1.

El edificio cuenta con
varias salidas de
emergencia que facilitan
el facil desalojo de las
instalaciones en caso de
una eventual emergencia,

e |

BER38888

833333388888 f T

883883888888

para trasladarse a la zona
de seguridad mas
cercana.

u X o
S PARADA DE TAXIS = - : —




ZONA DE VIDA

BOSQUE HUMEDO TROPICAL

La precipitacion es de 1.800 a 4.000 mm., media anual y destaca
su alta temperatura. El periodo seco va desde 0 a 2 meses. Es un
bosque siempreverde con una densidad muy alta.

Se divide en 4 a 5 estratos diferentes. El sotobosque es
abundante con predominio de especies perennifolias. La altura
media del dosel puede alcanzar entre 30 y 40 metros de altura.
En bosques no perturbados se pueden encontrar mds e 150
especies de porte arbdéreo. En Costa Rica se situa en las tierras :
bajas (llanuras costeras) de la zona norte y Caribe, junto con las T | B SacoTrookl
del centro y Sur del Pacifico como regiones principales, pero hay B T B s
muchas d&reas fragmentadas a lo largo del pais. La regién de B bk H s Pramntar
Upala, San Carlos y las partes altas de la Peninsula de Nicoya son i bt irlo
representativas. Se presenta un area de transicién fria en la parte

del Pacifico de la Cordillera de Tilaran y Guanacaste, entre Atenas
y Santiago, y en el Valle de Turrialba. También se localiza un érea

TILA.RAN

IMAGEN 154

Bosque Himedo Montano Bajo
Bosque Muy Himedo Montano Bajo
Bosque Pluvial Montano Bajo
Bosque Muy Humedo Montano
Bosque Pluvial Montano

pp-SA  Paramo Pluvial Subalpino

de transicién fria-hUmeda al noroeste de Limdn, en San Carlos y Diagrama para la clasificacién de zonas de vida o formaciones vegetales del mundo Altitud 570 msnm
alrededor de Upala y Cafio Negro. Los bosques en la vertiente

pacifica de las cordilleras, son principalmente una asociacidn AR

atmosférica debido a una época seca mas larga causada por el . il NSt -

efecto de “cortina de lluvia”.
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ZONA DE VIDA
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JOCOTE LORITO PAPATURRO

La propuesta de arborizacién responde directamente a la zona de vida donde se encuentra el proyecto. En Tilardn segln el andlisis y la guia para el disefio y la
construccion de espacio publico del CFIA utilizada actualmente a nivel municipal, se encuentra en una zona de bosque humedo tropical.
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La utilizacion de arboles como el Jocote y Lorito se propone principalmente
por su tamafio medio, que permite el filtro de la luz solar hacia lo interno
del proyecto y a la vez brinda sombra a los usuarios de las plazas exteriores.

El arbol de Papaturro se propone en los bordes de acera debido a su baja
alturay la poca extensién de sus raices.
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K LUMINARIA EXTERIOR
PARA ALUMBRADO DE
PLAZOLETA EXTERNA
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PARASOL

Mitigacion Solar

ALERO PROLONGADO

LORITO

Filtro de luz solar por medio de
arboles autdctonos de la zona
de vida del lugar, con hojas
perennes para evitar el ingreso
directo de radiacion y mitigar
el impacto directo de la misma
sobre las fachadas del edificio.
Durante el periodo de creci-
miento de los arboles exterio-
res, se utilizaran parasoles ex-
teriores en los panos de vidrio
ademas del doble vidrio para
amortiguar la cantidad de luz y
radiacion que accesa al pro-
yecto.

VIDRIOS DOBLES DE AISLAMIENTO TERMICO

Mitigacion Solar - Confort Climatico -

Esta es la fachada mas conflictiva del proyecto, por lo tanto hay que prestar mayor atencion a las
estrategias que se deben utilizar para amortiguar los factores exteriores. Por un lado se plan-
tean parasoles que responden al angulo solar que ataca el proyecto. Ademas de utilizacién de
aleros prolongados para ayudar a amortiguar la cantidad de radiacion que ingresa al edificio.



Refraccion Solar

Transmision de energia

':s_
Radiacién incidente

Pérdidas energéticas \

Ahorro de energia

TEMPERATURA EXTERIOR TEMPERATURA INTERIOR HABITACION

22°C
-1°C 3
MEJORA BALANCE ENERGETICO

VIDRIOS DOBLES DE AISLAMIENTO TERMICO

Mitigacion Solar - Confort Climatico -

La utilizacién de vidrios dobles o triples, permiten el filtro de radiacion que ingresa al proyecto. Este tipo
de vidrios puede bajar la temperatura interior del edificio de 2 a 4 grados. Propician la refraccion de la ra-
diacion que ingresa al proyecto pero dejando pasar la luz solar que ilumina los aposentos.

TEMPERATURA INTERIOR DEL VIDRIO
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FACH - i

Fachada de mayor influencia solar durante las primeras horas de la manana, se aprovecha la luz
solar en esta cara para iluminar los espacios de trabajo de forma natural por lo que se plantean
menores estrategias de mitigacion, se utilizan principalmente métodos para eliminar la radiacién

que ingresa al proyecto mediante los vidrios dobles y sobras naturales brindadas por los arboles
del sitio.
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FACHADA NORT=

Sobre la fachada norte la exposicidn solar no es directa por lo que se propone una estructura de parasoles de
ceramica de terraclad que permitan el paso de la luz solar filtrada pero que a la vez que no impida la vista
hacia el exterior del edificio. Por otro lado se utiliza un alero extendido en el sector de abordaje manteniendo a

los usuarios cubiertos de las inclemencias del tiempo y manteniendo fresco este sector. El alero responde al
angulo solar de proteccion..
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FACHADA O=

Fachada en la cual la mayor influencia solar se presenta en las horas de la tarde se plantean ar-
boles de tamano medio para filtrar la luz solar de manera natural y ademas el uso de fachada de
vidrio doble para evitar el acceso de radiacion solar al proyecto. Como las horas de sol que afec-

tan esta fachada son menores a la norte y sur por lo que se limitan las estrategias para prove-

char la iluminacion natural y las vistas que tiene el lugar.
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Salida de Aire Caliente

g

L
" [ - Salida de Aire Caliente
s
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LOUVERS
para salidad
y acceso de

aire

Cruzada
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Salida de Aire Caliente

s (T I s s W I e o N

)

VENTILACION

Cruzada

| 'h"»

El juego de alturas de los volumenes de la cubierta permite la salida del aire caliente por medio de conveccion, las aperturas creadas por medio de
rejillas de ventilacion en las fachadas permite el flujo de aire hacia el interior del edificio aprovechando el aire predominante del Noreste.

212



La relacidon de la altura del edificio para que la ventilacion cruzada sea completamente efectiva debe ser
de 4H. Segun el analisis la relacién se cumple teniendo en cuenta el acceso de aire inicial.

Miﬁl!m.;:s

3
"
TR T CAREEELN

VENTILACION

il




-- LOUVERS ARQUITECTONICOS

Tiene 75% de area libre lo que permite el acceso de aire y
luz al proyecto, pero a su vez impide el acceso de el agua
de lluvia al interior. Es una estrategia muy utilizada en fa-
chadas de vidrio para resolver los problemas de ventilaci-
pon pasiva.

&
. ©
| of N\ lo
— /
DISENO DE VENTANERIA ®
VE: Ventana tipo ventila, con doble vidrio hermético.

Reduce la transferencia de calor entre los espacios exteriores e interiores.
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Vidrios segun requerimientos:
*Incoloros, tonalizados, reflectivos, etc
*Crudos, templados, laminados, etc

Perfil separador: aluminio
microperforado

Cdmara de aire

Sellador Primario:

*Butilo (barrera de vopor)\ &

Sales absorbentes de humedad

Sellador Secundario:
«Polisulfuro, silicona o hot-melt

-- LOUVERS ARQUITECTONICOS
Esquema constructivo de un muro cortina:1. Perfil de alumi-
nio. 2. Componente vidriado DVH (doble vidriado herméti-
CO).

VENTILACION

DISENO DE VENTANERIA
VF: Ventana con doble vidrio hermético.

Doble vidrio hermético esta compuesto por dos vidrios separados entre si y que cuentan con un espacio de aire seco. Es hermético y evita el paso del
vapor de agua y evita la humedad 21 5
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PRESUPUESTO

CONSTRU

(o [0]'F

$950

3

PIXI

N

COSTO DEL m?
DE

CONSTRUCCION:

6 824 m?

COSTO DE
CONSTRUCCION:

$6.45
MILLONES

Para las estimaciones del costo por metro cuadrado de
construccion se tomé como referencia el presupuesto
publicado en el periddico La Republica de Terminal 7-10 en San
José, el dia viernes, 7 de diciembre de 2018.



VALORACIONES DEL CAPITULO 5

) »

Habiendo realizado la propuesta arquitectdnica, la cual se proyecté de forma que su disefio se ™
adaptara acorde a la necesidad tanto del usuario como de los vehiculos que operaran en el
proyecto.

Este capitulo es el complemento que cierra la intencion general, donde se reunieron diversas
informaciones en los capitulos 1,2,3 y 4, la cual era fundamental para realizar una propuesta
acorde a lo que realmente se necesita.

Con lo recopilado en investigaciones anteriores se procedid a dar inicio a la elaboracién de la
propuesta arquitectonica, la cual se inicié tomando como referencia conceptual, la bdsqueda
de una forma arquitecténica en un elemento que funge como una de las principales
caracteristicas de la zona, como lo es el viento y su paso por la cordillera, de la cual nace la
forma del patrén de la estructura.

Seguidamente se realizé la distribucion de las necesidades segun su funcidn y necesidad
espacial.

Se plantea una propuesta estructural la que se detalla para su interpretacion a la hora de
construir.

Se definen los sistemas mecanicos y la forma de evacuacién pluvial para mostrar cudl seria su
forma de organizar dichos flujos.

Se presenta como sera el mobiliario urbano que se colocara en las areas exteriores.

Seguidamente se hacen esquemas de cémo sera el comportamiento bioclimatico y la forma en
gue por medio de estrategias pasivas se plantea aprovechar y mitigar las variables climaticas.

Al final de la propuesta se procede a estimar el costo del proyecto tomando referencias del
costo final de La terminal 7-10 ubicada en San José, la cual en términos de construccién
presenta similitudes y fue uno de los casos que se estudié para ser tomado como referencia,
en consecuencia, se prevé que el proyecto tenga un costo de $5.45 millones de los cuales el

area a construir seria de 6 824 m?, con un costo de S 800 para este mismo.




VALORACIONES FINALES
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Densidad poblacional.

Se analiza la densidad de la poblacién para obtener el dato aproximado de la
cantidad de poblacidn con la que cuenta el cantdn segun cada distrito, de lo cual se

identifica que hay 19 400 habitantes en el cantén.
Distritos :

8677 Habitantes.
2700 Habitantes.
1795 Habitantes.
1958 Habitantes.
865 Habitantes.

1358 Habitantes.
2300 Habitantes.

1- Tilaran:

2- Quebrada Grande:
3- Tronadora:

4- Santa Rosa:

5- Libano:

6- Tierras Morenas:
7-Nuevo Arenal:

Total: 19400 Habitantes.

EJECUCIONES EN LA TERMINAL

Como parte del andlisis se procedié a identificar cuantas
ejecuciones diarias se dan en la terminal haciendo el
andlisis de llegadas y salidas segun los horarios
establecidos, tiempo de recorrido y distancia, la cual
ademas de contabilizar las ejecuciones, también logra
identificar las horas de llegada de los autobuses a la
terminal, en la cual se contabilizan 93 ejecuciones
diarias en la terminal de autobuses.

EJECUCIONES EN LATERMINAL /\ EJECUCIONES

TILARAN - SAN JOSE K

TILARAN - CANAS X31

TILARAN - SAN CARLOS 6
TILARAN - MONTEVERDE A 8

TILARAN - GUATUSO

TILARAN - PUNTARENAS
TILARAN - ARENAL

TILARAN - TRONADORA

TILARAN - Q. GRANDE IZ

TILARAN - T. MORENAS X4
v

COINCIDENCIAS EN LA TERMINAL

Debido a la variedad de horarios que ofrecen las
distintas concesiones autobuseras, y la poca capacidad
de la actual terminal para evacuar dicha demanda, se
obtiene como efecto la coincidencia en horarios que
genera la saturacién de las instalaciones donde por
periodos llegan a coincidir hasta 6 unidades de autobus
entre las 4:30 y 4: 45 pm, en una instalacién que apenas
tiene capacidad para 2 unidades.

MOVILIDAD DEL USUARIO

Para llegar al dato de cudntos usuarios frecuentan la

terminal, se procede a analizar el movimiento tomando
en cuenta que la capacidad promedio de los buses que
dan servicio a esta comunidad es de 45 pasajeros por
unidad, damos paso a calcular la cantidad de usuarios
que utilizan el transporte diariamente.

Si obtenemos que en las horas de mayor demanda los
buses viajen al 100% y en las otras horas lo hacen a un
70%, de donde se contabilizd un total de 3,262 usuarios
diarios en la terminal.

IDENTIFICACION DEL USUARIO EN ESPERA

Con el fin\de identificar la cantidad de usuarios en espera
se procedid a realizar conteos de la cantidad de usuarios
que habia en la terminal cada 30 minutos en diferentes
dias de la semana, en lo que se contabilizé como la cifra
mas alta , la cual se alcanzé a las 5 de la tarde con 85
personas en espera, de tal modo se optiene uno de los
datos mas importantes para la proyeccién de una
propuesta arquitectonica.

9:00am a 9:10am ¢

VALORACIONES FINALES

[ RESULTADO DE ANALISIS |

b ) b

DE 9:00 am A 9:10 am SE DAN 3 COINCIDENCIAS

ALAS 11:30 am SE DAN 4 COINCIDENCIAS

USUARIOS EN
ESPERA

5:00 am
5:30am
6:00am
6:30am
7:00am
7:30am
8:00am
8:30 am

CANTIDAD D
pasaignos aL 70%
75

IMAGEN 78

HORAS EN QUE SE SATURA LA TERMINAL

2,362

< 9:30am a 9:45am

ENTRE 9:30Y 9:45 SE DAN 3 COINCIDENCIAS

<> 12:30pm a 12:45pm

ENTRE 12:30 pm Y 12:45 pm SE DAN 5 COINCIDENCIAS.

P

TOTAL DE USUARIOS DIARIOS

3,262 Usuarios

§>

45 personas
60 personas
35 personas
60 personas
45 personas
65 personas
40 personas

53 personas

rcn

USUARIOS EN
ESPERA

9:00 am
9:30am
10:00 am
10:30am
11:00am
i1:30am
12:00 md
12:30pm
1:00 pm
1:30 pm
2:00 pm
2:30pm
3:00 pm

3:30 pm

40 personas

20personas
35 personas
30 personas

4:00pm
20 personas 2o

25 persanas CETm
40 personas £
7 personas 5:30pm
17 personas 6:00 pm
15 personas 6:30pm
10 personas 7:00 pm

20 personas 7:30 pm
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Cantidad | CANTIDAD DE
debuses | pagugnos at 100%

900

11 personas L
40 personas
HORA USUARIOS EN
ESPERA

35 personas
60 personas
85 personas
45 personas
35 personas
20 personas
15 personas

9 personas




VALORACIONES FINALES

El usuario es uno de
los temas mas
importantes, debido
a que es uno de los
principales
protagonistas en el
proyecto a definir.

tlifdha il

SE IDENTIFICA
LA NECESIDAD
INICIO DE MANANA Y DEL USUAR'O

FINAL DE LA TARDE.

: 110
USUARIOS EN
ESPERA




RAMPAS PARA EQUIPAJE
PENDIENTE 10%

EQUIPAJE @+ oceesessnacsaseans

La elaboracién de este capitulo es
de gran enriquecimiento para
lograr la proyeccidn de una buena
propuesta, donde se concluye que
en general se logra las diferentes
caracteristicas geométricas de los
distintos tipos de vehiculo que
hardn uso de la nueva terminal,
donde se logra identificar cudles
son las dimensiones requeridas
para realizar las distintas
maniobras, tanto en el area de
rodamiento de autobuses como en
los parqueos, a fin de adaptar el
disefio para que funcione en el
poco espacio con el que se cuenta.

0430-0440

VALORACIONES FINALES

Dato importante también son las
dimensiones de los autobuses y los
espacios requeridos segun el tipo
de andenes que se podian utilizar,
al punto que la informacidon
recopilada en este capitulo se ve
reflejada en la proyeccion de los
planos, donde se aplican Ilas
dimensiones respectivas para los
radios de giro, los cambios de
sentido en las areas de parques de
automoéviles y camiones lo que
permitid proyectar los espacios

seglin las caracteristicas de
operacion de los  distintos
vehiculos.

563

280

030%

2400
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VALORACIONES FINALES

SE CONOCEN LAS
ALTURAS DE LAS

UNIDADES
FUNCIONAMIENTO VEHICULAR

IMAGEN 95
1500 - 300 | |

IMAGEN 103




VALORACIONES FINALES

ANALISIS DE VIAS

FUNCIONAMIENTO DE LA ACTUAL TERMINAL.

La terminal actual es una instalacién que no cumple con lo
minimo para garantizar un buen funcionamiento, en el
cual solo cuanta con espacio para 2 autobuses lo cual hace
qgue en horas del dia se viva un verdadero colapso en las
instalaciones, situacidon que es un problema diario al que
se enfrentan los usuarios del transporte de autobus.

En este capitulo se hace el
andlisis de los diferentes
espacios mencionados en el
objetivo, de donde se toma
como punto importante
identificar cudles son las vias de
mayor importancia en las que se
afirma que al proyecto no lo
afecta ninguna via principal lo
cual hace que el transito no
presente mayor problema para
la operacidn de los vehiculos que
ingresan a la terminal.

ANALISIS
TOPOGRAFICO

El andlisis de la topografia permite
definir los espacios/al cual se van a
hacer las distintas evacuaciones
tanto mecanicags como pluviales,
donde ademas, se tiene |la
informacién para organizar los
niveles de los edificios y poder
proyectar alturas tomando en
cuenta qué existe una pendiente
con desnivel hacia el oeste, el cual
es poco pronunciado y no
presenta mayor problema para la
construccion.

En este analisis resalta la variabilidad climatica,
donde no existen estaciones definidas, debido a
gue es un punto de transicion dentro 2
vertientes, donde las lluvias estan presentes en
la mayor parte del afio, y sus vientos en épocas
se mantienen entre los 5.1 y 12.9 m/s, en
velocidades promedio, sus temperaturas no
superan los 28 .9° en promedio, siendo estos
puntos importantes para la proyecion de
estategias pasivas en el disefio arquitectonico.
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VALORACIONES FINALES

SITIO

> TOPOGRAFIA CON POCO
DESNIVEL HACIA EL
SECTOR OESTE

> HITOS DE LA ZONA QUE.

» SE PROYECTA EL DISENO
PARA LOGRAR APRECIAR
LAS VISUALES

SE IDENTIFICAN LAS CARACTERISTICAS

FISICO-ESPACIALES DEL ENTORNO.

TEMPERATURA :NO
SUPERA LOS 28°

» VIENTO: 19Y 49
KM/H EN PROMEDIO

» HUMEDAD: 60 % y 90 %

NO CUMPLE CON LA
DEMANDA ACTUAL




Segun el analisis e informacion recaudada en la investigacion, donde se
muestra la ineficiencia con la que opera la actual terminal de autobuses
de Tilaran se da paso a la realizaciéon de un proyecto arquitecténico, el
cual, con base a lo propuesto en el objetivo general, se logra hacer las
proyecciones del proyecto.

PROCESO 3: DEL PROCESO
UNA FORMA QUE SE REPR

§ " ESTRUCTURA PRINCIPAL DE

'4!; REPRESENTARA EL FLUIDO D

AISISINS -

PROCESO 2: SE REALI SCOMPOSICION DE LA
CURVA PARA RAR UN ELEMENTO ARQUITECTONICO.

A

PROCESO 1: SE EXTRAE LA SILUEN
EN LA CUAL SE PROYECTA
LO QUE SERIAELMO

VALORACIONES FINALES

Para el proceso conceptual, desde un inicio se pretendié
darle una identidad al proyecto, el cual se basara en un
elemento caracteristico de la zona, por lo cual segun
informacion tomada en la investigaciéon, llamo la
atencion el proceso transitorio a nivel climatico , que
representa la cordillera de Tilardn, por lo que de esta
misma, se extrae una seccion donde en la silueta que se
forma , se proyecta una linea imaginaria a la cual se
lleva a un proceso de descomposicion donde se crea
una forma la cual se proyecta como el patron de la
estructura principal , y a esta misma se le demarca con
un color rojo oscuro, para hacer notar la presencia del
elemento.

LA FORMA
REPRESENTA
EL FLUIDO DEL
VIENTO EN LA
CORDILLERA
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VALORACIONES FINALES

Se plantea la sectorizacion de dos edificios
que estaran conectados por un elemento

que funciona como puente entre ambas Se disefian las

FUNCIONAMIENTO estructuras  arquitectdénicas que se dimensiones del area de
dividiran segun sus funciones, un edificio la terminal acorde a las

de entrada destinado para la terminal, y el necesidades que

otro estara destinado al sector comercial. demanda hoy en dia el

usuario, segun los datos

recopilados en la

investigacion
CONEXION COMERCIO 2

R PUENTEICONEGTORM AREA COMERCIAL 1
TERMINAL | GEEEm—— ——

Las circulaciones internas se
relacionan entre si para dar una
unificacion en sus conexiones
verticales.

... RAMPAR PARA
GUARDA EQUIPAE

-o o'o uL’U

O] ENCOMIENDAS

... PLATAFORMA DE

D Jeconeeet El edificio cuenta con elevadores
de mercaderia y circulaciones
internas reguladas para separar el
uso de las mismas, donde los flujos
de circulacion de mercaderia
funcionen independientes a los de
las areas publicas.

SALIDA DE
AUTOBUSES

FUNCIONAMIENTO VEHICULAR

Se realiza la proyeccién de las distintas formas
espaciales segun la necesidad del vehiculo que
las utiliza lo cual se obtuvo por medio de la

investigacion realizada en el capitulo 2. 244




PROPUESTA

LA UTILIZACION DE ESTRA
PASIVAS SON UNO DE LOS PUNTOS
MAS RELEVANTES DEL DISENO, LO
CUAL PERMITE APROVECHAR LOS
RECURSOS QUE GENERA LA ZONA
PARA HACER DEL PROYECTO, UN
ESPACIO AGRADABLE PARA EL
USUARIO.

UTILIZA EL COLOR ROJO PARA RESALTAR LOS ELEMENTOS, DONDE SE
HACE UNA COMBINACION DE ELEMENTOS DE ACERO ANCLADOS A
PEDESTALES DE CONCRETO ARMADO, DONDE SE UNEN POR MEDIO DE
UNA PLATINA EN LA CUAL SE UTILIZAN PERNOS PARA SUJETAR LA
UNION ESTRUCTURAL. ADEMAS LA ESTRUCTURA ESTA UNIFICADA
DESDE LOS CIMIENTOS, LOS CUALES SON UN SISTEMA DE PLACAS
AISLADA UNIDA ENTRE Si POR MEDIO DE UNA VIGA DE AMARRE.

EXTERIOR

Reflexién energética \

Radiacién incidente ‘

Transmisién de energia

=

U

N

Ahorro de energia

Pérdidas energéticas

TUBO REDONDO GL (0.15m x2.8mm)

MALLA VARILLAS
3, @18m)

LASTRE
; COMPACTADO)

SEGUN EL ANALISIS REALIZADO, SE LOGRA IDENTIFICAR LA NECESIDAD REQUERIDA POR
EL USUARIO Y LAS UNIDADES VEHICULARES, POR LO CUAL DESDE UN PLANTEAMIENTO
CONCEPTUAL, SE DA FORMA A UN ELEMENTO ARQUITECTONICO, DONDE POR MEDIO DE
LA PROYECCION EN SUS DIMENSIONES Y CREANDO ESPACIOS FUNCIONALES,
COMPUESTO POR ELEMENTOS ESTRUCTURALES DONDE LAS AREAS QUE SE PROYECTAN
SE VEN ADAPTADAS AL ENTORNO TOMANDO EN CUENTA SUS VISUALES Y LAS
VARIABLES CLIMATICAS QUE POR MEDIO DE ESTRATEGIAS PASIVAS SE LOGRA QUE LAS

f
l;
R

B3RRRRRRZEER

Kmﬁﬂﬂﬂ

BRRRRRIAZRNE
B383RIRRBRRR

34 VARILLAS # 6
AROS # 4 @ 20cm)

|
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=
]
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INSTALACIONES SE TENGAN UNA ADAPTACION AL ENTORNO Y SUS CARACTERISTICAS
FISICOESPACIALES-CLIMATICAS.
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