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Prélogo
del editor

La arquitectura, a escala mayor o menor, sea una ciudad o
un mueble, se ha de examinar y valorar a distintos niveles.
Ejemplos para estos niveles son la funcion, la construc-
cién, la forma, la economia, la relacion con el entorno, etc.
Para la elaboracién de un objeto arquitectonico, esto signi-
fica que debe planificarse y representarse a distintos nive-
les, mientras que el urbanismo y la representacion tam-
bién exigen distintos niveles de planificacion.

No pretendemos presentar un |léxico de todas las posibles
soluciones. El libro no se entiende como un sustituto de los
grandes compendios de la arquitectura, pero si como su
complemento: como introduccion a las disciplinas méas re-
levantes de la arquitectura.

A raiz de lo expuesto nos impusimos la doble exigencia de
representar lo principal y esto de una forma clara.

En correspondencia con el tema, pero también en aten-
cién a la claridad, el medio de representacion es, sobre
todo y siempre que fue posible, el dibujo.

Rainer Thomae
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Prélogo

Cuando uno utiliza una maquina, hace todos sus negocios
como una maquina. El que hace sus negocios como una
madquina, llega a tener un corazon como una maquina. Pe-
ro cuando uno tiene un corazén como una maquina en el
pecho, pierde la razén.

(Refran chino)

= )

CAPITULO INVENTARIO
’

~
N

- R—=

2 ANALISIS DE LOS DATOS
OBJETIVOS
\
—
3 PROYECTO URBANISTICO

.
, S

2 BASES ,
DE LA PROYECTACION

La proyectacion urbanistica, es decir, la transformacion del
medio ambiente en un espacio Util, desde el punto de vista
funcional y humano, exige, sobre todo, dos premisas: unos
conocimientos técnicos sélidos —como herramienta del
planificador— y una postura moral que respete y tome en
consideracién las formas y los contenidos del medio am-
biente.

Los conocimientos técnicos se refieren en este caso tanto
al dominio de los instrumentos técnico-materiales, como
también al conocimiento de las realidades y perspectivas
sociales, econdmicas y juridicas. Ambos campos se hallan
en una tupida red de interdependencias. Por lo tanto, la
tarea de participar en la creacion de un entorno humana-
mente digno, solo puede cumplirse si en cada paso deci-
sorio se es consciente de estas interdependencias, si se
comprenden los enfoques técnicos, juridicos, econémicos
y estéticos como instrumentos y se los utiliza para hacer
realidad la idea general.

La comprensién de la diversidad y particularidad de lo
existente y la modestia al evaluar el campo de accion y
sus limites, han de conceder al proyectista la cualificacién
para su labor. La concepcion de la serie didactica sobre
Arquitectura y Urbanismo prevé un desglose del complejo
y sumamente amplio tema de la «Planificacién Urbanis-
tica». )

Por esa razon, la primera parte se centra esencialmente
en la exposicion de los aspectos técnicos de la planifica-
cién, de los fundamentos de la planificacién-levantamiento
de datos y «componentes» de la planificacién.

En la segunda parte estan en primer lugar los aspectos
formales de la proyectacion; desde el andlisis de la imagen
urbana hasta el disefio de todos aquellos detalles que con-
figuran la misma.

Otofo de 1983 Dieter Prinz
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1. Inventario urbanistico

Planificar significa dar un orden a la evolucién de un espa-
cio, que —basandose en las circunstancias materiales y
espirituales— mejor puede servir a las necesidades
futuras.

La planificacién, como continuacién de un proceso de evo-
lucion, requiere que se esté ampliamente informado sobre
las circunstancias, los problemas y las posibilidades de un
lugar.

El inventario persigue este propésito. Como coleccion de
factores objetivos y como informacion de las caracteristi-
cas individuales, el inventario a la vez, es base, pero tam-
bién parte de los pensamientos y conceptos de la planifi-
cacion. '

La existencia del terreno a planificar —estructura, forma y
usos del solar y de la edificacion— determina el campo de
actuaciéon y las limitaciones en cuanto a sus posibles
transformaciones. El tratamiento sensible y responsable
de lo existente es un requisito indispensable para asegurar
el futuro; preservar cuidadosamente lo existente ayuda a
conservar la identidad de un lugar.

Indicacion: El inventario forma parte, necesariamente, de
la actividad del planificador.

1.1 Antecedentes urbanisticos del terreno

r INVENTARIO

Informacion

liminar

Terreno
a planificar

Planificacion especializada
(trafico, abastecimiento y servicios, canalizacion,

proteccion de la naturaleza, del paisaje, de monumentos, de aguas)

4

Plan general
de espacios verdes

v

Ll

Plan general
Plan del distrito

| Plan de aprove-
chamiento del terreno

Obijetivos, programas
i referentes al terreno
a planificar

abatatey

o mn e—— AN de urbanizacion (de caracter legal);
necesaria su comprobacion o transformacion

v v v

\
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1.2 Material cartografico

/ 1556 < g
t/ -"Zz *

/ - 7637 L 77
\:‘&/443‘9//4
) ~ 7093 I‘\Jl
7 ///24

2
[ w2 12777

Plano de catastro, escala 1/500
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Se recomienda la utilizacion de:

1 E 1/500 Como base de la proyectacion de los detalles,
planos técnicos. planes de urbanizacion de ca-
racter legal.

2 E 1/1000 Como base de la proyectacion, plan de urbani-
zacion de caracter legal, planes generales mi-
croespaciales.

3 E 1/2500 Plan general, planos sinopticos para la proyec-
tacion urbanistica.

4 E 1/5000 Plan de aprovechamiento del terreno, planos
sinopticos.

5 Para la planificacion general.

Parcelario, escala 1/5000
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1.3 Elterreno a planificar

1.3.1 TOPOGRAFIA

La topografia del solar es un punto de partida muy
importante a la hora de evaluar las posibilidades de
desarrollo espacial del terreno, la estructura y la
forma del proyecto urbanistico.

Cuanto mas pronunciada es la plastica del terreno,
mayor es su influencia sobre:

- el uso de las superficies

la articulacion espacial

— la edificabilidad

la accesibilidad

la configuracién del paisaje y de la edificacion,
independientemente o como unidad

la configuracion de los detalles

Representacién de la topografia:

- mediante curvas de nivel en el plano de situacién

- mediante secciones del terreno (perfiles del
terreno)

Perspectiva para

la representacion plastica
del terreno

(representacion del relieve)

NN w OO
NNQ WHOL




La topografia de un terreno no soélo la determina la forma-
cién «natural» de la superficie, también puede haber ad-
quirido caracteristicas relevantes a través de transforma-
ciones «artificiales», como por ejemplo por medio de:

— excavaciones (canteras, fosas)

— terraplenados (diques, taludes, escombros)

Representacion cartogréafica:
A Entalladuras, excavaciones
B Terraplenes, elevaciones
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Perspectiva

Plano de situacion

Perspectiva

1.3.2 ESTRUCTURA DEL SUELO
(estructura geologica)

La estructura geoldgica del subsuelo puede suponer, por
su resistencia, la profundidad del nivel del agua subterra-
nea y la calidad del suelo, una premisa importante para el
aprovechamiento y la edificabilidad del solar.

1.3.2.1 Resistencia del subsuelo

Distincién seguln:

— subsuelo bueno (roca, grava, arcilla seca)

- subsuelo aceptable (gravilla, arcilla himeda)
— subsuelo malo (fango, terraplenes).

Un subsuelo bueno y resistente asegura la estabilidad de
los edificios, las calles y la canalizacion. Un subsuelo ma-
lo, no resistente, hace necesaria una cimentacién costosa
(cimentacion sobre pilotes o cimientos de losas). En este
caso, las calles y tuberias también requieren una subes-
tructura reforzada (mayor nimero de reparaciones).

(1) Digue, calle,
via ferroviaria

(2) Entalladura,
lecho del rio

Ejemplo: Estabilizacién de un subsuelo no resistente.

(1) Formacién de un terraplén, por ejemplo, de arena co-
mo sobrecarga.

(2) Elterraplén se hunde lentamente y hace mas compac-

tas las capas inferiores del subsuelo, mejorando asi la
resistencia.

Un subsuelo de roca es resistente: sin embargo, manifies-

ta considerables dificultades para las excavaciones y enta-
lladuras.

2 - PRINZ

Edificio

o
Capa resistente del subsuelo

Carga del edificio

Cimenta-
cion sobre
pilotes

-

Capa resistente del subsuelo

Cimenta-
cion sobre
losas

Subsuelo malo,
no resistente

Capa resistente del subsuelo




1.3.2.2 Profundidad del nivel del agua
subterranea

Un nivel alto del agua subterranea disminuye la resistencia
del subsuelo. Los elementos de la construccién, como so-
tanos y garajes, deben disponerse entonces por encima
del borde superior del terreno.

Cuando los elementos de la construccion se sumergen en
la zona del agua subterréanea, se requieren «cubas para el
agua subterranea» (impermeabilizacion y equilibrio de
cargas).

La construccion en zonas con un alto nivel del agua subte-
rranea suele ser costosa y por lo tanto deberia evitarse,
cuando fuese posible.

1.3.2.3 Calidad del suelo

La clasificacién se realiza mediante valores que determi-
nan su aptitud para el cultivo (desde 0 = arido, hasta
100 = muy bueno).
Esta clasificacion es importante para poder determinar la
distribucion de los usos en el terreno, por ejemplo,
— sobre suelos buenos:

aprovechamiento agricola, huertos, pargues
— sobre suelos malos:

edificios, instalaciones deportivas.
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Edificios

Borde superior
del terreno

Nivel del agua subterranea

Fuerza ascensional

Ejemplo: Plano con inscripcién de la calidad del suelo.

1.3.3 HIDROGRAFIA

Distincién entre:

- aguas corrientes: arroyos, rios, efc.

- aguas estancadas: estanques, lagos, presas, etc.

Los rios y los lagos son caracteristicas relevantes de la
imagen del paisaje, ademés de poseer una importancia
vital para la naturaleza (vegetacion y clima.

Perspectiva:
Recorrido de un rio
con vegetacion

en la ribera.

Plano:

Recorrido de un 7 ¢

rio con taludes I ’

y arboles l o o Limite

‘ de proteccion

Se ha inscrito
la zona

de proteccion
no edificable

Las superficies de las aguas no se reducen Unicamente a
las que quedan delimitadas por la linea divisoria entre
agua Yy tierra —indicada en el plano de situacion. Las zo- «
nas del borde también requieren la proteccién, como «es-
pacios vitales» de formas tipicas de la flora y fauna y por
ello deben respetarse en el inventario, como una unidad
natural espacial.

Ejemplo:

La consolidacion de la superficie del suelo mediante edifi-
cios y calles conlleva a gue las aguas pluviales no lleguen
al agua subterranea, sino que se conduzcan directamente
a los canales (el nivel del agua subterranea baja, influen-
cias negativas sobre el clima, etc.).

(Fig. a la derecha, abajo)

Un rio con un recorrido y lecho «natural» favorece el libre inter-
cambio entre el agua del rio y el agua subterranea e influye positi-
vamente sobre el crecimiento y el clima.

Los rios «canalizados» no permiten el intercambio entre el agua
del rio y el agua subterranea; en consecuencia el nivel del agua
subterranea baja, lo cual condiciona negativamente el clima y el
crecimiento.

Los rios encauzados, con recorride y lecho «artificial» impiden el
intercambio entre el agua del rio y el agua subterranea. Las con-
secuencias son similares a las expuestas arriba.
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1.3.4 VEGETACION

La conservacion y proteccion de una vegetacién rica y
diversa es de interés para unas condiciones de vida agra-
dables y sanas (imagen del paisaje, su importancia fisiol6-
gica, clima, purificacién del aire, etc.). Por ello, en el inven-
tario, debe mencionarse la vegetacion.

Una inscripcién exacta y objetiva de la vegetacion en el
inventario es un requisito indispensable para hacer posible
una planificacién que concuerde con los elementos pai-
sajisticos (por cuanto un arbol no debe alejarse de la calle,
sino que la calle debe alejarse del arbol).

Los arboles situados en zonas de contaminacion estan en
peligro de desaparecer.

Para no poner en peligro la existencia de los arboles, es
necesario dejar libre un zona de seguridad de cualquier
intervencién constructiva, que deberia concordar, por lo
menos, con el diametro del arbol.

Distincién entre los tipos de arboles (segln las zonas de
seguridad):

Categoria | (platanos, etc.), diametro de la copa: 7 — 10 m
Categoria Il (robinia, etc.), diametro de la copa: 5 — 7 m
Categoria !l (arce, etc.), diametro de la copa: 2 — 4 m
aqgui: zona de seguridad de 3 -5 m.

Los arboles de las categorias Il y Il también pueden plan-
tarse sobre garajes subterraneos.
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Sol

Viento @

Arbol individual aislado,
resistente contra el viento
y la radiacion solar

. Viento

Arbol aislado,
acostumbrado al lugar protegido,
en peligro sin proteccion

Lluvia con pro-
ductos quimicos
perjudiciales

Gases
Y de escape

Zona de raices
obstaculizada
por tuberias

Zona de
seguridad
Edificio
EEEITTA,

. O Tuberias

Los grupos de arboles deben mantenerse como tales y, en
caso necesario, protegerse con maleza en la parte inferior.

Los linderos del bosque, es decir, la zona de transicion
que comprende los arboles y la maleza de la parte inferior,
se ha desarrollado de forma resistente contra el viento y la
radiacion solar.

Por lo tanto, la distancia minima —segun las imposiciones
de la administracién forestal de la Republica Federal Ale-
mana —entre el linde del bosque y la edificacion, debe ser
de 30 m.

Las intervenciones en la superficie de un bosque suponen
una destruccién de la zona de transicién, ya «desarrolla-
da», y ponen en peligro |a existencia de los arboles, ahora
expuestos al viento y al sol.

Representacion de los arboles e inscripcion complementa-
ria de las zonas de seguridad (ejemplo):

La legislacion de la Republica Federal Alemana para la
proteccion del medio ambiente estipula las siguientes ca-
tegorias:

1. Paraje natural.

2. Parque nacional.

3. Zonas de proteccién del paisaje.”

*En Espana, es la legislacion del Medio Ambiente y Urbanistica la
que establece las zonas que requieren una proteccion especial y,
al igual que en la Republica Federal Alemana, distingue entre
paraje natural, parque nacional y zonas de proteccion del paisaje.
(N. del T.).

Un limite de bosque Un limite de bosque
intacto fracturado
Limite de

edificacion

Grupo de
arboles

Arboles aislados
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1.3.5 CLIMA E INFLUENCIAS DEL
MEDIO AMBIENTE

1.3.5.1 Influencias sobre el microclima;
«clima de ciudad»

a. La «petrificacion» de la superficie del suelo conduce a
un aumento de la temperatura media y al mismo tiempo
a la nivelacion de las temperaturas mas altas durante el
dia y de las temperaturas mas bajas durante la noche,
a la formacién de niebla, al descenso del nivel del agua
subterranea y a la disminucién de los movimientos del
aire.

b. La edificacion en medio de superficies verdes extensas
permite una distribucién ventajosa de las temperaturas,
una mejor evaporacion y aireacion y el intercambio del
aire, por cuanto se evita la acumulacion de la polucion.

Ejemplo: Promedio mensual de las temperaturas de varios
anos.
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Meses

(1) Minimo absoluto
(@ Minimo medio diario
(@) Maximo medio diario
@ Maximo absoluto

c. Agentes principales de polucion:

— trafico

— hogares

— industria.
La formacion de capas de inversion (vahorada) implica
una barrera contra el intercambio de aire con capas mas
altas y una reduccion de la radiacion solar.
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Ejemplos:

a. «Paisaje petrificado».

MUY DESFAVORABLE

b. Paisaje urbano con espacios verdes.

Comparacion

FAVORABLE

Suburbios

Casco urbano

06 12
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Hora del dia en h

Distribucion de las temperaturas en un dia de verano.

1.3.5.2 Luz y sombras en el terreno

1.3.5.3 Accion del viento

En terrenos distintos, como consecuencia tanto de la ma-
croestructura como de la microestructura (morfologia del
terreno, edificacion, arbolado), la incidencia del viento sue-
le ser distinta (véase dibujo comparativo abajo). Asimismo,
la potencia y la direccion del viento repercuten considera-
blemente sobre la transmisién de los distintos tipos de
contaminacién (suciedad, ruido, malos olores) y el bienes-
tar en las zonas residenciales, en las calles y plazas.

Distribucion media anual del viento.

Ejemplos:

1 Situacién con una distribucién media anual del viento

equilibrada.

2 Situacion con una direccién principal dominante del

viento.

a. Montana en sombras
Gran parte de las superficies son inadecuadas para la edifica-
cion residencial durante largos periodos del dia.

b. Bosque denso
Las sombras en el limite producen un aire frio y humedo, por
cuanto esta zona es inadecuada para la edificacion de vi-
viendas.

é P

El viento incide libremente.

El arbolade impide la accién del viento
(menor velocidad).

Gt Gl

Arbolado

/\-

s

Las filas de arboles actiian como pantallas naturales.

By

Las colinas frenan la velocidad del viento.
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1.3.5.4 Acondicionamiento del terreno a
planificar en relacién con el clima

Quien quiere montar su tienda de campana en campo
abierto buscara espontaneamente un emplazamiento que
ofrezca proteccion contra el viento, la humedad y el frio.
De manera similar -se procedia antafo al seleccionar un

asentamiento adecuado, cuando apenas se disponia de
medios técnicos y energia. No fue posible asentarse en
lugares de condiciones climaticas desfavorables hasta
que se dispuso de técnicas sofisticadas de construccién y
energias facilmente aplicables. Bajo el imperativo del aho-
rro en costos de edificacion y de energia, vuelve a pasar a
primer término la consideracion de los condicionantes na-
turales.

Perturbaciones microclimaticas en diferentes emplazamientos con respecto a la edificacion. Ejemplos:

Incidencia del viento -
en un emplazamiento

Incidencia del viento
(aceleracion del viento)

a causa de la orientacién
y el perfil del terreno

expuesto y sombra a causa de
edificios grandes
Sombra permanente Sombra permanente

a causa de la vegetacion
y la orientacion

Acumulacion de aire frio
a causa del perfil del
terreno y la vegetacion

Acumulacion de aire frio
y gran humedad a causa del
perfil del terreno y el agua

Idoneidad de distintos emplazamientos con respecto a influencias climaticas favorables o desfavorables.

a. Ejemplo de una situacion
«protegida»:

Los edificios residenciales se en-
cuentran en una zona climatica-
mente privilegiada del terreno,
g""lsf}'age?;i“ :ée'ggﬁdzejngzﬁ Direccion principal del viento

e a I

viento. En los ejemplos de anti- «ladera de barlovento»
guos asentamientos suele obser-
varse esta eleccion tan acertada
de la zona para la construccion
disponiendo asi, con relacién a
las condiciones geograficas ge-
nerales, de las mejores condicio-
nes climaticas posibles durante
el transcurso de todo el ano.

Sol

| Soleado y seco

Protegido del viento

Superficies soleadas

b. Ejemplo de una situacion «ex-
puesta»:

Los edificios residenciales se en-
cuentran en la falda o en la cima
de una montana en sombra, sin : - ' )
proteccién alguna contra el vien- Direccion principal del viento
to y las inclemencias atmosféri- «ladera de barlovento»
cas. En los Gltimos afos se le ha
dado mas importancia a la vista = —— 9
(«vista panoramica» con «pre-
tensiones aristocraticas») que a }— —— — — —— —
la proteccion y al resguardo. |
Tanto la construccién como los /->
gastos de energia en dichos edifi-

cios resultan bastante costosos,
si se quiere asegurar su habitabi-
lidad.

Humedo y frio

Sombra

v

Superficies soleadas
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Los criterios de idoneidad climaticos, por con-
siguiente, deberian tenerse en cuenta al eva-
luar y seleccionar el emplazamiento, siempre
que exista un margen de decision. Las condi-
ciones climaticas no son sélo magnitudes de
influencia favorable o desfavorable en rela-
cion con los costos de edificacion y energia.
A la vez son requisitos importantes para que
la estancia fuera de los muros protectores de
la casa sea sana y agradable.

1.3.5.5 Influencias negativas del
medio ambiente

En los lugares que sirven o deben servir a la
estancia continua de personas, |a calidad del
entorno —o, al revés, el tipo y la magnitud de
las influencias negativas del medio ambien-
te— es un criterio fundamental a la hora de
valorar dicho lugar. La contaminacion incide
sobre la naturaleza, sobre el hombre, fisica y
fisiolégicamente, poniendo en peligro su exis-
tencia.

De ahi que deban detectarse y remarcarse
muy claramente los problemas existentes o
espectantes en el inventario.

Tipos de contaminacién y su origenes:
Ruido: vias de comunicacién (tierra, aire y
agua).

Polucion: tréafico, industria.

Contaminacién del agua: desaglies de las ca-
sas e industrias.

Contaminacién por poivo, moho, etc.: indus-
tria, trafico.

Las leyes y ordenanzas de la Republica Fe-
deral Alemana estipulan los valores limites
admisibles de contaminacién. Esta normativa
supone un apoyo a la hora de intentar anular
la propia provocacion de la contaminacion del
medio ambiente, como también un soporte
para poder reducir dichas influencias median-
te medidas de prevencion en la ordenacion
espacial, en las soluciones constructivas
adoptadas o en la direccion de las inver-
siones.”

Las zonas conflictivas deben determinarse
mediante investigaciones pertinentes, para
_que después se puedan representar sus limi-
tes cartograficamente, como, por ejemplo, los
limites de ruido o malos olores.

* En Espafa, los valores limites admisibles de
contaminacién los establece la legislacion del Me-
dio Ambiente y la legislacion Industrial. (N. del T.)

Fuentes de ruido

5

Zona de ruido

Fuentes de ruido

Ruido de aviones

B | o 3
Y 7 N
e®

Ruido del trafico en
calles y carriles

Zona de ruido
trafico de calles

aadiantanatdasatessld

Zona de emision de malos olores

Véase también «Proteccién acustica», pags. 155 a 163.
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1.3.6 USO DE SUPERFICIES

Inventario sobre los usos de las superficies (conviene la
clasificaciéon de los usos utilizando criterios de distincion
extraidos de las ordenanzas referentes al uso de la edifi-
cacion).

Explicacion del grafiado:

Limites del terreno a planificar

Zona residencial absoluta o
compatibilizada con otros usos

Superficie o solar de uso publico

Superficie de tolerancia industrial

Zona verde publica

Zona de aprovechamiento agricola,
pasto o campo

Zona de aprovechamiento forestal,
bosque

Superficies de circulacion, calles,
plazas de aparcamiento, caminos

Instalaciones ferroviarias

Jardin de infancia
Campo de juego

Parque

.------F

1.3.7 EDIFICACION

Clasificacién de la edificacion existente segun los siguien-
tes criterios:

Edificios aislados ~ Auténomos y sin relacién con otros
edificios
— numero de plantas
— forma de la cubierta.

Grupos Dispuestos de forma introvertida, pa-

de edificios tios, conjuntos arquitectdnicos

a. Zonas de construccion abierta dispo-
sicion de las viviendas aisladas.

=8 I
| . :
Plano de situacion
Tipos b. Zonas de construccion compacta,
edificatorios edificios con una o dos medianeras

— numero de plantas

— anchuras tipicas de fachada

— posicién del caballete (paralelo o
perpendicular a la fachada).

Plano de situacion




Clasificacion de la edificacion existente segun los siguien- 1.3.8 ACCESIBILIDAD s L Ejemplos
tes criterios: oono :
ono 1.3.8.1 Accesibilidad del terreno para °
O ( l ’ , peatones y bicicletas a8 ¥ .
n| ‘ e o a Los car_ninos pegtonales y para biciqletas olossee '- A :
Ad sOlo existen parcialmente; la ausencia de . : ces0®®
O 2 g ﬁg ‘ jH[ ' [ ‘ un sistema continuo provoca una alta in- sesjee P
Utilizacion — edificios residenciales de tipo unifami- L Ommn ) Il seguridad vial. . . ! :
de los liar o plurifamiliar b Este sistema auténomo de caminos pea- % » 4 .
edificios — almacenes o fabricas tonales y para bicicletas ofrece una buena - I ®
- escuelas, jardines de infancia seguridad vial. a | b I | | l :
— estaciones de depuracion, etc.
= Y o W = W 1
i
it (N
i Y
Grado de construccion y estado de los cami-
nos peatonales y para bicicletas.
Estado — nuevo a No existen caminos peatonales y para bi-
de los — de buen estado general cicletas que estén fuera de peligro.
edificios — a reformar b Eldesarrollo y dimensionado de los cami-

— para derribar. nos peatonales y para bicicletas es sufi-

ciente.
a b
Forma y estado - forma y estado actual del edificio equi- ,
de los edificios  valente al inicial Zonas de peligro A A s s LU A
con relacion - forma y estado del edificio en contraste a Se ha interrumpido la continuidad de las < Acera
a su funcion con la funcion actual. aceras y las anchuras son insuficientes. . Calzaca
b Las aceras son cpntmuas,_a@emas de dis- s s T o T
poner de dimensiones suficientes. a b

Caracteristicas — del edificio individual: escala, articula-
de la cion, detalles, valor histérico
configuracion - del conjunto: caracteristicas arquitec-

o
=
;

¢ Este cruce entre circulacion peatonal y

arquitectonica ténicas unitarias como proporciones,
escala, ritmo, material, color, detalles o
caracteristicas arquitectonicas con-
trarias.

AfAAA

ceso, especialmente necesitado de pro-

/
trafico rodado es peligroso.
d Este paso de peatones es suficientemen-
te seguro, por cuanto se garantiza el ac-
/

teccion, de instalaciones como jardines de
Jnfancia, colegios, centros para ancianos,

.

qes e cocceehp

A
®
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_—
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1.3.8.2 Accesibilidad del terreno para

automaoviles

La infraestructura viaria es insuficiente pa-
ra la cantidad de edificaciones existentes.
Tanto el dimensionado como la capacidad
son demasiado reducidas, lo cual queda
agravado por el hecho de que la estructu-
ra no puede ya ni alterarse, ni ampliarse.
La infraestructura viaria posee dimensio-
nes suficientes y funciona adecuada-
mente.

Grado de construccién y estado de las calles

a Tanto el grado de construccién como el
estado son insuficientes.

b El estado es bueno, pero el grado de
construccion es insuficiente.

¢ Tanto el estado como el grado de cons-
truccion son buenos.

Zonas de peligro

a Bifurcacién de visibilidad reducida.

b Cruce desplazado y de visibilidad re-
ducida.

¢ Bifurcacién de buena visibilidad.

d Cruce correcto segun los requerimientos

del tréfico rodado.

Disposicion y dimensionado de las superfi-

Ejemplos

cies para el estacionamiento.

a La oferta de plazas de estacionamiento es
insuficiente, por lo que los vehiculos se
ven obligados a obstaculizar el tréfico pa-
ra poder aparcar.

b La oferta de plazas de estacicnamiento es
suficiente y su disposicion funcionalmente
correcta.
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Calle

1.3.8.3 Accesibilidad del terreno para

vehiculos de transporte publico

a Cuando los carriles del tranvia se sitlan sobre la

calzada, se produce una obstaculizacion mutua
y consecuentemente una alta peligrosidad.

b Cuando el tranvia (o autobus) circula por un ca-

rril propio, la circulacién se desarrolla de forma
segura y sin obstaculos.

Cruce de carriles con calles o caminos peatonales y
para bicicletas

a Un cruce a nivel produce retrasos y peligros.
b Un cruce a distinto nivel asegura la circulacion y

la fluidez de todos los tipos de trafico.

Accesibilidad peatonal de las paradas.

a Cuando las paradas se sitlian entre dos carriles,

se pone en peligro la seguridad del peaton.

b En este caso los peatones pueden llegar sin peli-

gro a la parada.

1.3.8.4 Influencias negativas de calles

I

-

y caminos existentes

Frecuencia de peatones.

Trafico de turismos.

Trafico de camiones.

Tréfico en las horas punta.

Trafico durante el resto del dia.

Lugares de mayor nimero de accidentes.

Ejemplos

a
Carriles
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1.3.9. INFRAESTRUCTURA SOCIAL
Y TECNICA

1.3.9.1 Infraestructura social

Instalaciones deritro del terreno o en los alrededores inme-
diatos.

Instalaciones

a. De proteccion para la juventud y los ancianos.

b. De asistencia sanitaria.

¢. De educacién y fomento.

d. Religiosas.

e. De cultura y esparcimiento.

La enumeracion concreta de las instalaciones puede ex-
traerse de las tablas de las paginas 198 a 200.

1.3.9.2 Abastecimiento y servicios

a. Abastecimiento y servicios para las demandas diarias.

b. Abastecimiento y servicios para la demandas perio-
dicas.

c. Abastecimiento y servicios para las demandas a largo
plazo.

La enumeracion concreta de las instalaciones puede ex-

traerse de la tabla de la pagina 201.

Nota:

El complejo tematico «andlisis de las imagenes de pai-
sajes, poblaciones y ciudades» se discute detalladamente
en la segunda parte, capitulo 1.
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1.3.9.3 Infraestructura técnica

a.

Instalaciones para el abastecimiento local.

— Red de agua.

— Alcantarillado (alcantarillado mixto).

— Alcantariilado sanitario.

— Alcantarillado de aguas pluviales
(sistema separado).

— Red de conductos (tensién media).

— Canalizacion de gas.

- Lineas telefonicas.

— Lineas de television.

— Caletaccion.

— Estacion transformadora.

— Distribuidor.

- Pozo.

— Estacion de bombas.

- Cajas de distribucion telefonica.

- Cajas de distribucién para senalizacion del trafico.

. Instalacicnes para el abastecimiento interurbano con

las zonas de proteccion correspondientes.

— Canal general de evacuacion de aguas residuales.
Conduccion de gas a larga distancia.

Red de alta tension.

Oleoducto.

Red de transporte de productos quimicos.

1

1.3.10 PROPIEDAD INMOBILIARIAY
COMPROBACION DE LOS USOS

Tanto la propiedad inmobiliaria como la parcelacién puede
conseguirse facilmente. La primera esta inscrita en el re-
gistro de la propiedad. La segunda se refleja en el plano
del catastro, dimensionada y parcelada (parcela n.°.../par-
te de parcela n.°...).

Propietarios

Estado

Region auténoma

Ciudad/municipio

Iglesia evangélica

Iglesia catolica

Propiedad privada individual

Sociedad inmobiliaria colectiva

Comprobacion de los usos

Caso de que no puedan obtenerse las dimensiones indivi-
duales .de la superficies, mediante los datos del registro de
la propiedad, se tendran que adoptar procedimientos pla-
nimétricos.

Ejempio: Comprobacion de los usos

Manza- | Manza-

Aprovechamiento del terreno nan®5(nan°7

%

Superf. de circulacién 3500 1800 5300

Superf. de uso publico 5300 5300

Superficie verde = = =

Otros usos publicos - -

%/////% Uso residencial 2100 760 2860

.

&
m
18

Uso comercial 1960 4300 6260

Superf. no edificada/

no aprovechada - 250 250

| l | Superficie total > l

12860 7110 | 19970

3-PRINZ

e

Plano parcelario

Plano de zonificacién
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1.4 Criterios socioeconomicos
en la planificacion urbanistica

La planificacién urbanistica no deberia ser un fin arquitec-
ténico en si, sino que deberia concebirse como salvaguar-
da de los intereses de aquellos que son «consumidores»
de un medio ambiente nuevo y transformado. Para satisfa-
cer este requerimiento son necesarios el inventario y el
analisis de los fendmenos socioeconomicos generales y
de los referentes a la estructura de la poblacion. El conoci-
miento de para quién se planifica puede reducir considera-
blemente el riesgo de la «experimentacion y equivoca-
cién». De ahi que, desde hace aproximadamente diez
afios, la sociologia y la economia se hayan incluido en la
planificacién urbanistica. Los andlisis de planeamientos
equivocados del pasado inmediato seguramente han con-
tribuido a que la planificacién se realice en la actualidad de
forma multidisciplinaria, lo cual, mientras tanto, ya se ha
filado legalmente (por ejemplo, en § 13 aBbauGyenel §4
y § 8 StBauFG).”

El plan de urbanizacion se inserta en un marco de referen-
cia socioecondmico relativamente reducido, para el cual
las informaciones funcionales y estructurales previas pue-
den extraerse de forma genérica de los anéalisis sobre la
evolucion de la ciudad o del municipio, o bien han de ela-
borarse automéaticamente.

El potencial informativo de las estadisticas oficiales es su-
ficiente, por lo general, para la planificacién urbanistica,
por lo que pueden reducirse considerablemente las pérdi-
das de tiempo que representan las visitas constantes al
lugar. Suelen necesitarse también, a menudo, informacio-
nes mas detalladas, que dificiimente pueden obtenerse
por medio de la inspeccién del terreno (por ejemplo, equi-
pamiento sanitario de las viviendas).

Por lo general, los datos disponibles se han extraido de
comprobaciones estadisticas generales (Demografia y
censo de la poblacién activa, 1870; Censo de inmuebles y
viviendas, 1968; Censo de los puestos de trabajo, 1970)*
por lo cual la actualidad de dichas informaciones suele ser
bastante dudosa. Por lo tanto, se debe tener en cuenta
que algunas conclusiones para la planificaciéon, basadas
en las informaciones adquiridas, deben poder revocarse.
A continuacién se resume el contenido del potencial infor-
mativo mencionado.

Demografia y censo de la poblacién activa, 1970

Se recogen aqui los datos sobre la poblacién residencial
de las distintas demarcaciones, como barrios, distritos,

* En Espania no existen ni ordenanzas ni leyes que estipulen qué
especialistas, aparte de los arquitectos, deben intervenir en 'la
planificacion urbanistica. Sin embargo, actualmente algunas Uni-
versidades espanolas, las Escuelas de Arquitectura, de Ingenie-
ros de Caminos e Industriales, de Economia y Derecho incluyen
en sus planes de estudio asignaturas propias del urbanismo.
(N. del T.)

** En Espana, los censos se realizan tanto a nivel nacional como
municipal. A nivel nacional, el Censo de Poblacion, que se realiza
cada diez afios, el dia 31 de diciembre, recoge la poblacion, ha-
ciendo referencia también a la profesién y a los lugares de trabajo
y las viviendas.

Los Padrones Municipales se realizan cada cinco afios, con una
actualizacion cada ano.

El recuento de los puestos de trabajo se realiza independiente-
mente por medio del Ministerio de Trabajo. (N. del T.)
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manzanas y partes de manzanas. Las informaciones se
refieren a:

— Densidad de poblacion.

— Numero de viviendas.

— Estructura de las edades.

— Estructura de las nacionalidades.

— Estructura de la poblacién activa.

— Estructura de la educacion.

Las deducciones que pueden extraerse de este tipo de
informaciones son una ayuda Util para evaluar las necesi-
dades de la infraestructura microespacial (como concesio-
nes de superficies para los lugares de recreo), la planifica-
cion de la estructura deseada de la poblacién (grupos so-
ciales, edad, nacionalidad) y del numero de viviendas. Los
datos mencionados pueden conseguirse normalmente, sin
dificultad alguna, en los centros de estadistica de las me-
trépolis. La situacién es mas problemaética en las ciudades
menores 0 en los municipios pertenecientes a un partido,
ya que no disponen sistematicamente de dichas informa-
ciones por medio de la EDV *

Se ha de mencionar como naorma general que no todas
estas informaciones estan actualizadas, ya que las inda-
gaciones o0 no se han seguido llevando a cabo en el mi-
croespacio desde su elaboracién (1970), o bien no pueden
volver a repetirse (como la estructura de la educacion y de
la poblacién activa). Sin embargo, las informaciones in-
completas o insuficientes generalmente pueden ajustarse
con ayuda de métodos estadisticos adecuados.

Censo de inmuebles y viviendas, 1968

Los datos abarcan de forma especial la informacion nece-
saria para el andlisis sobre saneamiento y modernizacion.
Las informaciones existentes, importantes a la hora de
preparar la planificacion son, en concreto:

Nlmero de edificios y unidades de habitacién por demar-
cacién.

Edad de los edificios.

Tamano de las viviendas (segun m? y nimero de habita-
ciones).

Servicios de las viviendas (como bafo, WC, calefaccion
central).

Alquileres por m2,

Sin embargo, a veces estas informaciones estan ain me-
nos actualizadas que las de la Demografia y censo de
poblacién activa (1970). Aunque la existencia de los edifi-
cios pueda seguir comprobéndose con relativa facilidad, a
través de las estadisticas de la actividad constructora, las
transformaciones que se han llevado a cabo en el interior
del edificio (instalaciones sanitarias, ampliaciones, cam-
bios de uso) se escapan casi por completo a las posibilida-
des estadisticas. |gualmente deberan de corregirse o com-
pletarse los informes del Censo de inmuebles y viviendas
para aquellas zonas que hayan experimentado transfor-
maciones importantes en los Ultimos anos, a fin de poder
evaluar el nimero real de las viviendas. La comprobacién
de los datos microespaciales se realiza de forma parecida
a la de la Demografia y censo de la poblacion activa, o sea
por medio de centros estadisticos en las ciudades exentas
de distrito, en los distritos y municipios.

A3

* En Espania, los datos necesarios para la planificaciéon urbanis-
tica pueden conseguirse en el Instituto Nacional de Estadistica y
en sus Delegaciones provinciales. (N. del T.)

Censo de los puestos de trabajo, 1970

El contenido hace referencia a los puestos de trapgio yala
poblacion activa. El material informativo se subdivide de la
siguiente manera: diferenciacion de los puestos t_:ie trabajo
y de la poblacién activa seglin sectores econdémicos (sec-
tor primario, secundario y terciario) o mluchas veces tam-
bién segun diez departamentos economicos, que permiten
una buena descripcién de la realidad. Estos datos, sobre
todo a nivel de la edificacién en bloque, estan sometidos a
protecciones especiales. La estadistica oficial practica-
mente no dispone de medios para seguir efectuando las
comprobaciones pertinentes, por lo que las informaciones
especificas deberan adquirirse por medio de la Camara de
Comercio e Industria o de instituciones parecidas.

En la planificacion urbanistica, como norma qeneral,‘ no
pueden obtenerse todas las informaciones socioeconomi-
cas via instituciones oficiales. Ademads, a veces es nece-
sario analizar el contexto de forma unitaria y otras veces
como suma de particularidades, andlisis que no ofrece la
estadistica oficial.

De todas formas, ante las comprobaciones estadisticas
—con una pérdida de tiempo considerable— se deberia
pensar, ya al principio de la planificacién, si las aportacio-
nes a adquirir justifican el gasto econémico.

Aparte de los criterios socioeconémicos, mencionados an-
teriormente, también influyen en la planificacion urbanisti-

ca criterios que se refieren especificamente a la economia
urbanistica. Los analisis coste-uso, o bien los analisis so-
bre el valor util, tienen, a este respecto, una importancia
especial. Tanto en la fase del proyecto, como en la del
anteproyecto, debe elaborarse un balance coste-rendi-
miento, como ayuda a la hora de valorar las posibles alter-
nativas arquitectonicas. De todas formas, como norma ge-
neral y en una etapa muy temprana de la planificacion,
deben comprobarse las posibilidades econémicas de las
medidas adoptadas.

Resulta casi imposible elaborar una lista general de los:
costes, que pueda servir de modelo. Pueden establecerse,
por ejemplo, los precios de urbanizacion generales, pero
normalmente no son transferibles a las caracteristicas
concretas del lugar. Mas problematica adn es la clasifica-
cién de los usos, que se crean a través del planeamiento
para el «circulo de consumidores». Sin embargo, la expe-
riencia ha demostrado que hasta las informaciones incom-
pletas son Utiles para el planificador, ya que tanto éste
como las instancias encargadas de la planificacion se ven
obligadas a salirse de sus ideologias particulares urbanis-
ticas y dejarse estimular por sugerencias externas, que en
la forma en que pueden adquirirse tampoco pueden apli-
carse universalmente.

La descripcién de los criterios socioeconémicos para la
planificacion, dentro de este contexto, sélo ha podido reali-
zarse de manera somera.
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1.5 Tabla «Material cartografico / Fuentes de informacién»

1.6 Lista de comprobacion para el inventario (comparacion)

CIUDAD/MUNICIPIO:
BARRIO/DISTRITO:
NUMERO DE MANZANA:
CALLE:

Autor

Lista n.°
Plano n.°

Estructura del
suelo—estructura
geoldgica)—

topogréficos con inscrip-
cion de los niveles del
agua subterranea, mapa
de la calidad del suelo.

oficinas de geologia

_Zona f:Ie N Material cartografico Entidades competentes Leyes, ordenanzas Especialistas
investigacion (seleccion) (seleccidn)
1
1.3 Mapas topogréaficos Oficina de catastro Ingeniero geodesta
Topografia (en todas las escalas
necesarias)
132 Mapa geoldgico, mapas | Oficina de catastro, Oficinas de ingenieria pa-

ra la mecanica del suelo

(informe geohidrolégico),
empresas especiales pa-
ra sondeos del suelo, in-
vestigaciones del suelo

1.0 Levantamiento de los edificios

Numero de las casas

1.3.3
Hidrografia

Planos de catastro

Oficina de hidrografia,
autoridades para la pro-
teccion del medio am-
biente

Legislacion del medio
ambiente

1.3.4
Vegetacion

Planos de catastro (com-
probar la validez e inte-
gridad de los arboles ins-
criptos y completarlos
con las zonas de segu-
ridad)

Oficia de catastro, autori-
dades para la proteccion
del medio ambiente, au-
toridades forestales

Legislacion del medio
ambiente

Arquitectos paisajistas

1.35
Clima/
medio ambiente

Mapas y tablas meteoro-
l6gicas, mapas con ins-
cripcion de las zonas
afectadas

Insituto  meteorolégico,
autoridades de control in-
dustrial, autoridades para
la proteccion del medio
ambiente

Legislacién del medio
ambiente e industrial
(véase también pag. 152)

Especialistas segun el
tipo de investigacion

i
Uso de los edificios

Residencia (numero de viviendas)

Comercio al por menor (tiendas)

Servicios gastronémicos

Prestacién de servicios, profesiones liberales
(Sucursales de bancos, consultorios, administra-
cién publica)

Comercio y artesania

— empresas productoras

— empresas no productoras

Empresas agrénomas

Empresas horticolas

Empresas industriales

Edificios para el abastecimiento y saneamiento
(estacion transformadora, subestacién de transfor-
macién, correo)

Garajes, gasolineras, talleres de reparacién

Planos de catastro, par-

oficina de catastro, auto-

1.2
Forma del edificio

Edificio principal y edificacion anexa
Ndmero de plantas

Atico

Altura del edificio

Forma de la cubierta, posicion del caballete
— cubierta de dos aguas

— cubierta de una sola vertiente

— cubierta plana

Inclinacion de la cubierta

1.3.6 - u
Uso celarios, planos de apro- | ridades urbanisticas de
vechamiento del terreno, | las ciudades y de los mu-
nicipios
1.3.7 Planos de catastro, par- | Oficina de catastro, auto- | Odenanza municipal Arquitectos
Edificacion celarios (en caso necesa- | ridades urbanisticas, ofi- | de la edificacion
rio, planos de la edifica- | cinas estadisticas
cion), lista de monu-
mentos
1.38 Planos de catastro, Autoridades urbanisticas, Ingenieros de caminos
Acceso parcelarios, autoridades del transporte
planos de la edificacion publico
1.39 Planos de catastro Autoridades urbanisticas, Especialistas, o bien
Infraestructura oficinas de economia, instjtutos de calificacion
Ministerio de Comercio socioeconémica
e Industria, entidades o sociologica
publicas responsables
del abastecimiento
1.3.10 Planos de catastro, Oficia de catastro
Propiedad registro de la propiedad
inmobiliaria
36

1.3
Edad y estado

Edad del edificio

Estado constructivo

- nuevo

-~ bueno

— deficiente

— muy deficiente

— para derribo

— a considerar como monumento
- bajo proteccion

1.4
Otras construcciones

Muros, portales, escaleras
Caracteristicas arquitectonicas especiales
(monumento, fuente, tumba)
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CIUDAD/MUNICIPIO: ===

Autor

BARRIO/DISTRITO:

CALLE:

NUMERO DE MANZANA:

Lista n.°
Plano n.°

2.0 Aprovechamiento del terreno / paisaje / estructura del terreno / medio ambiente

2:1
Aprovechamiento
del terreno

Jardines

Huertos

Patios

Almacenes
Aprovechamiento agricola
Bosque

— bosque de fronda

- bosque de coniferas
bosgue mixto

terreno baldio

CIUDAD/MUNICIPO:
BARRIO/DISTRITO:
NUMERO DE MANZANA:
CALLE:

Autor

Lista n.°
Plano n.°

3.0 Superficies de circulacion / Instalaciones de la circulacién

2.2
Vegetacién

Arboles individuales

— arbol de fronda, categoria
— conifera, categoria
Grupos de arboles, paseos
Setos, grupos de arbustos
Zonas verdes especiales

23
Hidrografia

Agua corriente

Aguas estancadas

Puentes, pasaderas, embarcaderos, presas
Nivel del agua subterranea

34
Circulacion de peatones
y bicicletas

Aceras (anchura)

Caminos peatonales (anchura)

Zonas reservadas a peatones

Pasos de peatones

— no protegidos

— protegidos (tipo de proteccion)

— cruce a distinto nivel (paso inferior o superior)
Estado de los caminos

Caminos para bicicletas (anchura)
Seguridad vial en los cruces
Estado de los caminos

32
Transporte publico
local

Recorrido de la linea

— medio de transporte

- autohus

— ferrocarril subterraneo

- tren

Paradas

Seguridad, equipamiento de las paradas

Puntos conflictivos (cruces, recorrido de los carriles
sobre la calzada)

23
Topografia

Malecones, diques
Taludes

Curvas de nivel
Terraplenes

2.4

Clima /

influencias del medio
ambiente

Direccion principal del viento

Caracteristicas del clima del lugar

Influencias negativas del medio ambiente

— fuentes de ruido en la zona de investigacion

— factores causantes de suciedades en la zona de investigacion

— factores causantes de polucién en la zona de investigacion

— factores causantes de malos olores en la zona de investigacion

_ factores causantes de la contaminacién de las aguas en la zona de investigacion
— influencias negativas del medio ambiente al extericr de la zona de investigacion
(Tipo y grado de las influencias negativas)

3.3
Tréafico de automéviles

Vias de tréfico (seccién transversal)

Calles de distribucion (seccidn transversal)
Calles de reparto (seccién transversal)

Calles residenciales (configuracion de la calle)
«Caminos residenciales» de tréafico limitado (anchura)
Sentido de la marcha

Cruces

— a nivel, sin regulacién

— a nivel, con regulacion

— a distinto nivel (paso superior o inferior)
Puntos de mas accidentes

Estado de las calles

38

34
Estacionamiento

Plazas de aparcamiento publicas

(numero, situacion, disposicién, ¢con o sin tasas,

de horario limitado o ilimitado)

- en aceras

~ en zonas de estacionamienio

— en garajes de aparcamiento

Plazas de aparcamiento privadas (nimero, situacion, forma de
construccion)

— plazas de aparcamiento abiertas

- plazas de aparcamiento en garajes
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CIUDAD/MUNICIPIO:
BARRIO/DISTRITO:
NUMERO DE MANZANA:
CALLE:

. . —— Autor

Lista n.°
Plano n.°

4.0 Propiedad inmobiliaria / instalaciones colectivas

41
Propietarios

Propiedad inmobiliaria publica

- estado

- regién auténoma

— ciudad / municipio

Propiedad inmobiliaria privada

— propiedad individual particular

- propiedad inmobiliaria de sociedades

— propiedad inmobiliaria eclesiastica

Inmuebles como propiedad colectiva (pisos en propiedad)
Inmuebles en renta

4.2
Instalaciones colectivas

Instalaciones privadas

Instalaciones publicas

— la enumeracion concreta de las instalaciones se extrae
de las tablas en las pags. 187 a 189

43.
Investigaciones
socioeconomicas

Véase pags. 34-35

4.4

Caracteristicas
de la imagen urbana

Descripcion detallada en el tomo 2.° tomo,
«La configuracién urbanistica»

4.5

Puntos de referencia
espaciales y funcionales
relaciones del terreno con
su entorno

Calles, caminos

Lineas de comunicacion publicas

Canalizacion de abastecimiento y saneamiento
Zonas verdes, recorrido de las aguas

Edificacién en el entorno (estructura de la edificacion)
Uso de las zonas colindantes

Relaciones arquitectonicas

5.0 Datos previes para la planificacion

5.1
Plan ordenador
de urbanizacién

Plan (borrador) de desarrollo de la ciudad

Plan de aprovechamiento del terreno

Planes de urbanizacion

Planificacién especializada (trafico, paisaje, abastecimiento y saneamiento)

5.2

de proteccion

Zonas de proteccion para las aguas

Determinacion de las zonas Limites de inundacién

Zonas de proteccion para la naturaleza y el paisaje
Pasillos aéreos

Red de canalizacién con zonas de proteccién
Limite de las inmisiones

CIUDAD/MUNICIPIO: = S— Autor Lista n.°
BARRIO/DISTRITO: Plano n.°
NUMERO DE MANZANA: S
CALLE: -
6.0 Levantamiento de datos sociolégicos y economicos. Resumen general
6.1 6.1.1 Poblacion residente — Grupos de edad
Poblacion residente y — Estado civil
movimiento demografico 6.1.2 Eiridaes eEsdias
6.1.3  Cabezade familia
6.1.4  Ocupacion principal — Trabajo personal
— Subsidio de desempleo,
rentas, pensiones
— Patrimonio propio
6.1.5  Personas que trabajan - Grupos de edad
— Estado civil
— Empleados en lugar de
residencia
— Sectores econdémicos
6.1.6  Residentes que — Grupos de edad
trabajan — Estado civil
en otro municipio — Lugar de residencia
— Sectores econdmicos
— Empleoy profesion
6.1.7 Personas que trabajan, segun empleo y profesion
6.1.8 Parte proporcional de los empleados con respecto a la poblacién total
6.1.9 Desempleados
6.1.10 Escolaresy estudiantes
6.1.11  Extranjeros
6.1.12 Incremento/ decremento — Nacimientos y defunciones
demografico naturales
6.1.13 Incremento/ decremento - Emigracion e inmigracion
por migracion
6.2 6.2.1. Lugares de trabajo — Agricultura y explotacion forestal
Economia y empleados — Mineria, economia energética, abastecimiento de agua
— Industria transformadora
— Industria de la construccion
— Comercio
— Institutos de crédito y entidades aseguradoras
— Servicios (empresarios y profesionales autonomos)
— Corporaciones territoriales y seguridad social
— Empresas turisticas
6.2.2 Trabajadores no residentes — Grupos de edad
— Estado civil
— Domicilio
E — Sectores economicos
— Empleoy profesion
— Medios de transporte
6.2.3 Producto interior bruto en general
6.2.4 Producto interior bruto sequin sectores econdmicos
6.2.5 Puestosde trabajo vacantes  segun sectores econdmicos
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2. Analisis y objetivos

La magnitud de hechos e informaciones que se recopila-
ron y agruparon en el inventario, debe analizarse en la
siguiente etapa, es decir, sopesar y valorar las interdepen-
dencias, las consecuencias, los problemas y las posibilida-
des reales.

De los resultados del andlisis deben extraerse las conclu-
siones pertinentes, que supondrén, como intenciones y
programas, la base de la planificacion.

Las fases de andlisis y programa estan intimamente liga-
das las unas con las otras, suponen un intercambio de
argumentos y conclusiones. Los resultados de la planifica-
cion también pueden poner de relieve nuevos puntos de
vista, que requieran ser sopesados analiticamente y de
forma retrospectiva y que puedan llevar a la correccién de
las formulacicnes de los objetivos anteriores.

En el marco de esta descripcién general de los contenidos
y de las etapas de la planificacion, los andlisis individuales
sblo pueden mencionarse someramente, a modo de
ejemplo.

2.1 Valoracion y representacion de las interdependencias
y relaciones externas
El examen se extiende aqui por encima del terreno en
particular, a las relaciones con su entorno, su inser-
cién en relaciones espaciales y funcionales mas
amplias.

2.2 Disponibilidad de terreno, etapas de edificacion, se-
cuencia de tiempo
Cuando en un mismo terreno se superponen distintas
condiciones de propiedad inmobiliaria, generaimente
se requieren trémites dificiles y prolongados para la
adquisicion del terreno, el desalojamiento o la expro-
piacion, que permitan crear las condiciones espacia-
les necesarias para la ejecucién del planeamiento.
Puede ser necesario o conveniente proceder a una
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2.4

2.5

subdivisién de las etapas de la edificacion (espacial o
temporalmente).

El tiempo y la envergadura de las distintas fases son
importantes a la hora de estipular como deben suce-
derse las distintas instalaciones y qué magnitud debe
adoptar la inversion.

Analisis del terreno en relacién a los usos
Preexistencias agricolas diferenciadas o condiciones
constructivas y estructurales distintas requieren una
subdivisién del espacio a planificar y una investiga-
¢ion individual de las posibilidades de explotacion 6p-
tima o de las medidas de proteccién necesarias.

Plano de enlaces

El analisis independiente e individual de los espacios

y de sus factores importantes suele llevar a la conclu-

sién de que algunas relaciones preexistentes han de

conservarse en la planificacion, sea porque:

— no se requiera una transformacién

- las transformaciones no puedan llevarse a cabo
tras una valoracion realista de las posibilidades o
tras un balance de las consecuencias.

Plano de deficiencias

Las relaciones —como contenido positivo— estan en
contradiccién con las deficiencias —como caracteris-
licas negativas—, cuya erradicacién debe ser una ta-
rea primordial de la planificacion.

Los resultados del andlisis pueden recogerse en una
lista (programa) de medidas a adoptar, que reproduz-
ca las intenciones; en caso necesario, aun diferencia-
das segtin el grado de urgencia (como exposicion es-
crita o representacion gréafica).

2.1 Interdependencias espaciales
y funcionales/relaciones

Las relaciones del terreno con su entorno

a. Infraestructura viaria
— Caminos peatonales principales.
— Caminos para bicicletas.
— Lineas de transporte pubiico local.
— Calles de acceso.
— Canalizaciones e instalaciones para el abaste-
cimiento y saneamiento.

b. Instalaciones de abastecimiento, de la educa-
cion, de asistencia social y de cultura
— Comercios, prestacién de servicios.
— Escuelas.
— Instalaciones eclesiasticas y comunales.
— Instalaciones de deporte y esparcimiento.

c. Estructura edificatoria de las zonas colindantes
— Tipo constructivo.
— Forma edificatoria.
— Ocupacion edificatoria.
— Distribucién funcional.
— Caracteristicas formales.
R Barrios residenciales.
M Zonas mixtas.
C Zonas comerciales.
CE Centro escolar.

d. Paisaje.

— Superficies verdes.

— Aguas.
Formas de vegetacion.
Caracteristicas formales.

Recorrido dei

¢ A Terrenoa ]
ferrocarril

*  planificar pJ Cale

Caminos ®
peatonales :

d.....:o

Linea de
autobis

- :
®e
L .»
Ayunta- Accesi-
lglesia miento bilidadl

@] o] — __ apie
E oooD S

Tiendas

instal. de
deporte,
esparc.

Terreno
a planificar

Bosque

Zona verde




2.2 Disponibilidad de terreno/etapas
de edificacion

Disponibilidad Ano  |Tamano de las| Super-
del terreno superficies ficie
parciales total
hasta... |1 ha|2 ha ha
% % 1¢ etapa de 1982 17 | 22 39
construccion
2% etapa de
construccion 1954 2 8 32
3° etapa de 1985 9 | 14 23
construccion
".'| 4% etapa de para
-.| construccién 1985 1.6 1.6
Superficie total 95,6

Plano: Disponibilidad de superficies

2.3 Valoracion del terreno en relacion con los usos

2 : Plano: Edificabilidad
A S
Zonas de proteccion | Inapro- Limitada- | Apropiado
no edificables piado mente para
o. apropiado| la edifi-
; cacion
o
(=]
N
Protegido | Recomen-
nor dable la
ordenanzas| proteccion
Protec. de
1 las aguas
Protec. dei
paisaje
Conjunto
2 paisa-
jistico
Pantano,
alto
3 nivel del
agua subt.
Pend.
4 pronunc.
pendiente
al norte
Buen aso-
5 leamiento,
topogr.
favorable
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2.4 Plano de enlaces

.
%

R,

.

Vi

+

4

“5 a e
Py

A AT

"ﬁ’&n v

»

Explicacion del grafiado:

Limite determinado de explotacién

r—

Limite indeterminado de explotacion
| IR

Zona residencial,

Promedio del numero de plantas
zona mixta

Zona comercial

Zona industrial

Superficies con instalaciones de la
infraestructura técnica

Superficies con instalaciones de la
infraestructura social

Superficies verdes, de recreo,
de deporte

Conjunto a preservar

Objetos individuales a preservar

Arboles a preservar

17

—extracto—

Via ferroviaria, via industrial
Calle de trafico

Camino peatonal
Camino para bicicletas

Cruce a distinto nivel

Cruce a nivel

Enlace al exterior del trafico rodado
Accesos necesarios

Enlace al exterior de la circulacion
peatonal y de bicicletas

Direccion importante de los caminos
para peatones y bicicletas

Linea de transporte publico local
con parada

Numero de manzana
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2.5 Plano de deficiencias
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Explicacion del grafiado:

7707577

/
.
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Zonas con alta coexistencia de usos

Zonas con usos incompatibles

Zona altamente perturbada

Zona altamente perturbadora
Superficie inutilizada

Separacion funcional, corte

Direccion principal de la emisiones
Factor individual altamente perturbador

Vacios

Déficit de superficies libres
relacionadas con las viviendas

Deficiencias formales

ooyfoo

Q0OoQo

23

Cruce deficiente

Calle congestionada, alto porcentaje
de trafico ajeno a la zona

Cruce peatonal peligroso

Falta de caminos para
peatones/bicicletas

Falta de plazas de aparcamiento

Namero de manzana

—extracto—

3. Proyecto urbanistico

A continuacion se exponen dos proyectos urbanisticos, a
modo de ejemplo, mostrando asi la posible conversion del
inventario y de los objetivos en un proyecto.

A través de estos ejemplos se intenta mostrar —conforme
al temario del libro—, en primer término, el proceso de
la proyectacion, la secuencia de las distintas etapas de la
planificacion.

En este contexto solo podra incidirse someramente en la
importancia de los parametros sociales y economicos, que
por ejemplo desempefan un papel central en la remodela-
cion urbana.

% \;Ti'rl. e

T.‘* ‘v"‘-.q ;

‘ TR

T il

Al

El proceso de proyectacion expuesto puede aplicarse, en
un principio, atendiendo a los contenidos especificos de
un lugar, a cualquier problema urbanistico semejante.

En Urbanismo, Il tomo, La configuracion urbanistica, se
tratan ampliamente, con soluciones alternativas, el conte-
nido y sobre todo los aspectos formales de la proyec-
tacion.

A través de ejemplos se muestran distintas soluciones po-
sibles. Se ofrecen recomendaciones concretas para el di-
sefio de estructuras edificatorias, plazas o calles, asi como
de detalles especificos de distintas zonas funcionales.

a7



3.1 Ejemplo de planificacion I: Planificacion de una zona
residencial. Ensanche de una poblacion

[ Inventario

)

N

( Delimitacion del terreno a planificar
LIMITES DEL
TEREENO A
EDIFICAR
] L
( Condiciones de propiedad inmobiliaria en el terreno

a planificar

V7 MUNICIPIO
PRIVADO

_J
™

( ) Acceso exterior del terreno

TERREMG A
PLAIFICAR

o CALLE

——— CANALZACION DEGAS
—— CANALIZACION DE AGUA
\'-_‘ TEMSION MEDIA

A

[ informaciones previas/Programas/Esquemas

T

-

Plan de aprovechamiento del terreno:
— tipos de uso

— acceso exterior

— uso de las superficies colindantes

« Informacion previa sobre:

— limites del terreno

— edificacion de casas unifamiliares {max. 3 plantas)
— ocupacion comercial y accesos

— esbozo del tiempo de ejecucion

.

J

~

relacion con los pasos necesarios para:

— la adquisicion del terreno (por compra o cambio)
— el coste de la adquisicion

— el tiempo para la tramitacion de la adquisicion

bilidad de una edificacion por etapas.

.

N

Analisis de las condiciones de propiedad inmobiliaria en

En la planificacion se debe tomar en consideracion la posi-

(

Analisis de las informaciones previas adquiridas:

_J
\

48

s

— canalizacion de abastecimiento suficiente o a completar
— necesidad de construir una alcantarilla (planificacion
del tiempo y de los costes)

Accesos para el trafico, perfiles, alumbrado suficiente o a
completar (planificacion del tiempo y de los costes)

-

J

g ™)

Inventario

1 1

-

r Preexistencias estructurales del solar, relaciones
paisajisticas, vegetacion

i3 ™)
Inventario/Analisis
- J

f Analisis de la imagen paisajistica y del lugar 1

FORMA DEL VEGETACION SILUETA VOLUMENES
TERZENO £ i é EDIFICACION

EDIFY. VE- FORMADE EDIF. MORFOLD- POSICION DE
GETACION  VEGETACION GlA DE LAS LA VEET.DE

CALLES — CUBIERTA
\_ ¥ w,

f Comunicaciones&espaciales y estructurales \

Arbolado

LADD @__‘ - g:}

(Anélisis de las preexistencias w

Determinacion de los elementos a conservar
o proteger

GRUPOS DE ARBOLES
x ZONA4S OB

\_ | Y,

[ Objetivos/Esquemas J

4

Objetivos formalés para la edificacion e integracion
en el paisaje

SILUETA FOBMADE  ARTICUL.YO-
LAEDIFIc. LUMETZICA

s g s ]

Guammsly
e = |

ARTICUL.DE POSICION — ACENTUAC-DE
JA EDIFICA - DEL CAB4- LA HORIZONTAL
CIoN LLETE O NEETICAL

4 - PRINZ

11

Esquema general de:

\
_/

CAMINID PEATONAL

La edificacion, el acceso y la integracion paisajistica )
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- ™
™) = ~
Esquemas"P‘anlﬂcaC‘on ( AnéiislsNaloracién L Planificacion
S — J
. - : } 4 )
Registro y, analisis de las caracteristicas N ( ﬁ ﬂ
tipicas del lugar:
|
Esquema de la
. - edificacio cogid
o E {} . Comparacion entre los esquemas alternativos de la planifi- acion escogioa
/A cacion en base a:
S : 7 __forma de la edificacion/tipos de viviendas
— estructura de la edificacion 4 — densidad edificatoria
— parcelacion oL TOPOLRATFIA VEEST_T?;Z%Q — namero de viviendas
— numero de futuros habitantes
} — tipos de acceso

— coste
—— — dimensiones de las parcelas
— coste de las parcelas/unidad

mu'|um|n‘|||mvm
il

Parte de la zona
A ]

VIVIENDAS e
il | _ D
<7 VIV PAREADAS f B L

Parte de la zona e <} Seleccion (_ \ Proyecto urbanistico —extracto— 1
B 1 de posibles = i“”.”[
tipoloyias = « B \ i \
Su posicion A e L
)én elpterreno Determinacion, en caso necesario, de las fases de la cons- S5 ; el r's
truccién : " B e
Recomendaciones | Comprobacion _de las inversiones publicas necesarias pa-
ra la construccién del acceso al terreno
- Comprobacion de los costes de la construccién de los
L g =1 accesos a las parcelas

i - Numero, tipo y dimensiones de las viviendas

(| CASA EN CAPENA Negociacion con los interesados en la compra y cons-

SN truccion

N J k _/
~ ] L p o =
— acceso tipico del lugar w —A’ w k J
(e}
O] B J
e Viviendas '
5060 EROBE unifamiliares \

oco aisladas

> oo ol
P

Variantes para la edificacion y el acceso

Planificacion especializada y de los detalles para:
— el acceso, las intalaciones de abastecimiento

oQOO0OQOO0O0DCEe OOOOCO0O 0RO COORO
2|0

TUS00 0000060
e} B_ _ y saneamiento (negociacion con los responsables)
“!:Elg]:] [ Viviendas — la planificacién edificatoria
0000apoR dEBaT o oo en hilera, — |a planificacion de jardines y del paisaje
] ) : 0o0a® areadas & ; ; #
Calles, situacioén y numero de las plazas D:tﬂ:h" ]j:D P ’ — la recopilacién de ordenanzas edificatorias
L de aparcamiento/garajes 9 en cadena
. _J \. .
[
- ™ '

— imagen urbana tipica del lugar

ot
Esquema de la imagen urbana deseada \ﬁ w

Ejecucion de la planificacion

9777
- 1000 :
L Edificacion nueva ) k
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3.2 Ejemplo de planificacién li: Planificacion de una zona

residencial. Ensanche urbano

B r@”W 2 ﬁs’g
Dt 4y
ZM@“ @?
7, A _2 “ PT{ { F0
o — > 4'% 2 ml
//J/; T - B, }n 7

o 3
,[/’ > /':\
7 i e
=

Datos previos/Programa

Estudio de planificacién para la edificacién de un terreno
como paso previo para redactar un plan de urbanizacion.

Plan de utilizacién de superficies con datos previos sobre:

— Tipo de uso de la zona en estudio (superficie de uso
residencial)

~ Tipo de uso de las superficies circundantes.
En este analisis ha de estudiarse la posibilidad de corre-
gir el limite meridional de utilizacion.

Datos previos espaciales y de contenido:

— Limites de la zona en estudio

— Edificacion de alta densidad y poca altura con prioridad
para casas unifamiliares, teniendo en cuenta especial-
mente la economia de la construccion

— Posibilidad de realizacion en varias fases

— Calle de repario en el borde sur comw medida a escala
de distrito.

La zona a planifi-
car: Superficie
aproximada 10 ha.
Topografia: terreno
llano. Estructura
del suelo: suelo
firme, nivel freatico
sin repercusion
sobre la edifica-
ciéon. Uso de la su-
perficie: uso princi-

..., % \ L
%%W”'”%

L -l

e

w

palmente agricola
con horticultura en
zona parcial occi-
dental (invernade-
ros). Influencias
ambientales: micro-
clima agradable y J(
equilibrado, inmi-
siones de ruido a
causa de la auto-
pista (distancia
media 400 m).

S = ,A . /

'- Eéwﬂ r,Q

piF1cAd
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1. Concepcidn basica de la edificacion

1 DATDS PREV(0S S0BRE EL ENTORNO
EDIFICIOS ALTDS,
EDIFICACION DISAREGALA, ABIEQTA, DEGRAN Escad,
SURCADA P02 v&asmaaﬁ

EPIFICACIOR

/"
1 o\ CAMFD ABIERTD
DISGREGADA jor ™7, OV T Uisras Anenias

ABIERTA a5 A
) \/ AL SHLEAMIENTD
DESDE 30

0BIETINOS PE JA ORDENACON Y PROPUESTY
EDIF. MARGINAL ABIERTA

SUBCALA PIC VEGETS Aé:a.«t EDIFICIOS
A afqpo DE NEXO o ALTDS
CON LA EDIFIC. _on & X

VECINA BN G

CUANTT A
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ESTRUCTUEA DE LA EDIRICACION

Tt EDIFICACION EXISTENTE T21 ZONAS YERDES
EFT) EDIFICACION PROYECTADA T#=2 GAUES BESIDEUCIALES,
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(DETEZMINACION [[IID] 275% 75 uv
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| ESTRUCTURA DE VOLUMENES
EDIFICATILI0S Y £SPACIOS

!
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3. Concepcion de los accesos

E . " .
EJEMPL): GZUPO D CASAS ADOSADAS EJEMPLD: 0 TCONCERIONES | cerTeo
: — VISTA DE ’ POSIBLES PROBLE -
O : 'q‘ UN PATIO waS DE ACES -~ T_———]
M. DE o ] s
= GEUPD DE (ASAS VECINPAD S fﬁﬂéﬁ ,ﬂ:}"“o 75
APOSARAS DE 6,50 M N
CON GACAJE COMUNTTARIO % . ¢ _
N/ N
§ i i ____-—-P' Ly~ )
| ’ Q\f . 3 =
C_caue LL %\_‘\ & %7 3 : (i ' "
0 T ) % CALLE DE LEPARID PROYECTAPA l Nt ) L 4 ‘w 1
! —‘ = ESTRUCTURS DE z\?gSAESrDEMcuié ESCUELA _ml\“ ii,f'-‘.\i %, 1"/| = 2
s ﬁﬂ.dawﬁs ° s =\ Illl e |
} Fiky anegoueg_‘:_gg co0oo00 ,_.‘;// [ 1 i
3 4 [ : PEATONALES T8 | INSTALACIONES ll.l ‘AN al 1] L8 W, b
3y i GRUPD DE (ASAS T R ] &
o Wl s 7
4 ‘ 3 LT
_.:I|[_[__ L INPIDUAKES ﬂ 2] 7 .! : >
v VAl
] . S g
P | 4 ESTRUCTURAS DE ALESO
g&%% 5P (M 1:eo) ‘ L v, YRREERRRRE ; iy /4 B 3
¢ Z P = g T e e
Ry =i \ N S i TR Jt?‘.",!f;.‘_‘m;;}r'--; Chig
' - ESTRUCTURA
Zoaro "

f—1 e o
MBS 1

& CALLEDE RERSRT) PROYECTAPA

2. Concepcion de las zonas libres

|DEAS BASICAS PARA LA PLANIFCACION
DE Z0NAS LIBRES

ESTRUCTURA DE ESPACIDS LIBRES 2

ACCESQS - OBIETINGS DE SLANIFICACION
TRAVECTD DELTRAFICO RODADD

LIMITE DEL
PLAN PE

UTILZACION
DE SUPEL -

L....J OBy 5

I~ | posiBLE
AMPLIACION DE
LA SUPERFICIE

gesiDENGAL

DISEND DECAMES  cALZADA QUEBRADA,
COMO "cAMES | EMMINACION DE TRAMOS
RESIPENCIALES RECTES OBTEMIENPO

' SUPERFICIES DE TRAZAD0
2ITWico, INCLUSION DE
OBTACULAS AL TRAFICD
RopADo

PEQUENAS PLAZAS DE
VECINDAD; PUNTOS DE
IDENTIZAD LOCAL

CAMINDS PEATONALES ¥

7 ococao PEBCICLETAS WD BARREZAS DE VELOCIDAD ,
PEFILES DE CAUES cmmom ZAMINOS RESIDENCALES PLATAFORMAS DE GIRO
ESTREQNOS , CALLES K— L= CAlLES RESIDENGALES (H)  PARALS DE AUTOBUS
Y CAMINGS ABIERTIS EFEE  Z0NA PESTONAL O APARCAMIENTD PUBLICD
CAUINGS CoN AL TEAFICO REDUADAS

PERUENAS PIAZAS
AJARDINADAS FA@A A SECCIONES MiNIMAS

S0

PLANGS DELMITA -
DOZES DE S NISTAS

SEGUENTACION

HACLA LA YECiNDAD Y
JE los ESPACIOS VIARZIDS

EL CAWPO GRCUNPANTE

NoE a4 CREANRY TZAMOS cIRTDS
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3.3 Ejemplo de planificacion lll: planificacion en una ciudad menor .,

(en la ciudad Erkelenz, junto a Colonia) EXP LI CAC| 0 N ES B

Caracterist. de la edif. 143] Namero de la casa
™3 Cub. incl. con cumbrera |l Nimero de plantas

Etapas para el plan ordenador de urbanizacion:
Plan de aprovechamiento del terreno y plan general

como bases para el plan de urbanizacion. [T Tej. de una sola vert. A Atico
it Cubierta plana (@ Edif. de valor monum.
B pasaje y cubricién N Edificacion anexa
PROPIETARIOS

[ Parcelacidn
[ Repiiblica Federal Alemana

GENERAL ) 1 westfalia
2e® L1 Ciudad de Erkelenz
=51 1glesia catolica
[ Iglesia evangélica
() superficie de circulacidn
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EXPLICACIONES

Caract. de la edif. |43 |Ndmero de la casa
Cub. incl. con cumbrera || Ndmero de plantas
[ Tej. de una sola vert. A Atico

i/ A A e Cubierta plana (D) Edif. de valor monum.Q
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EXPLICACIONES

EDAD DE LOS EDIFICIOS
[ Instal. publicas Caract. de la edif.

(1 Hasta 1900 ™ Cub. incl. con cumbrera
=1 1901 - 1918 (7] Tej. de una sola vert.
(Z7] 1919 - 1948 [ Cubierta plana

] 1949 - 1957 B Ppasaje y cubricion

1958 - 1968
1968 - y posterior

® Edit. de valor monum. ';_.\ ﬁ“\\\%’;ﬂﬁ%

EXPLICACIONES

Caract. de la edif.
E™ Cub. incl. con cumbrera

[ Tej. de una sola vert.
EST. DE LOS EDIF. g covon 0

[(&] Instal. poblicas & Ppasaje y cubricion
(11 Construccién bien conservada

(Z1 Construccion con ligeras deficiencias

31 construccion a preservar condicional-
mente 0 a renovar

4] construccion con graves deficiencias _

=] truccion deficiente . AL
el N

EXPLICACIONES

IMAGEN URBANA

[ CALES TIPICAMENTE URBANAS

CALLES (ON VEEDE

EDIFC. SKGNIRCATIVA PARA LA IMAGEN URBANA
® MONUMENTO

O (ONIUNTD HISTORICH

* % REIACIONES DE VISTAS

@ EDIFICIO ON IMPACTO VISUAL 4 DISTANCIA

BB ForMAS DE CUBIEZTA © ARBOLES

Ik

T

EXPLICACIONES

SUPERFICIES DE TRAFICO
[ SUPERRCIES PARAEL TRARICO €00ADD

SUPEPRFICIES PARA EL ESTACIONAMIENTD
SUPERFICIES PARA PEATONES

1

I

A\

l
L

-KIFEREH:3535
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4. Bases de la proyectacion

4.1 Acceso, exposicion de
la problematica, causas/efectos

«Tanto el sendero como la autopista», es decir, las vias de
comunicacién son de vital importancia para el progreso de
la civilizacién. El trafico proporcioné las premisas necesa-
rias para la evolucion, desde la civilizacion «primitiva» en
un poblado de la selva virgen hasta las urbanizaciones y
estructuras econdmicas méas extensas y funcionalmente
diferenciadas de nuestros tiempos. El desarrollo social,
cultural, econémico y politico de los pueblos esta estre-
chamente ligado al desarrollo del trafico.

La maxima eficacia posible de los medios de locomocién
se convirtié en el simbolo del bienestar. Sin embargo, se
ha rebasado ya en muchos ambitos el apogeo del progre-
s0, entendido como aumento de la prosperidad.

La relacién actual entre los gastos y el rendimiento, entre
las posibilidades efectivas y el uso que se hace del espa-
cio para obtener una maxima libertad de movimiento se
aparta ya, sobre todo en zonas de alta densidad, del con-
cepto inicial que relacionaba el trdfico con las necesidades
sociales y las posibilidades socioecondmicas. Considerar
este principio significa entender el papel del tréfico otra
vez como una funcion de servicio, cuya magnitud y forma
deben adaptarse de manera efectiva y légica a la totalidad
de las necesidades y posibilidades. ,
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Aumento
Dispersion

(\. del numero
y division de calles

Divisién espa-
Aumento cial de las
del trafico funciones
rodado urbanas

Descenso del
transporte publico

«Circulo vicioso»

La planificacién urbanistica, desde el plan de urbanizacién
hasta los anteproyectos de caracter macroespacial, debe
crear, a este respecto, las condiciones necesarias para
esto: -

— Que solo se genere el trafico indispensable.

Que todos los tipos de tréfico se incluyan, seguin sus

caracteristicas especificas, en la distribucién del trafico,

siendo eminente el fomento de la circulacion no rodada

y del transporte publico.

- Que se respeten equitativamente las necesidades y
posibilidades de locomocién de todos los grupos de po-
blacién.

— Que los flujos del trafico se canalicen de tal forma, que
se impida la disminucion de la calidad de vida.

— Que se tenga en cuenta la proteccion del medio am-
biente, asi como las posibilidades energéticas y socio-
econdémicas.

A continuacion se explica la aplicacion de estos objetivos y
conceptos al planeamiento.

(Las explicaciones se limitan, conforme a la tematica del
libro, al trafico local.)

4.1.1 TIPOS DE CIRCULACION

— Circulacién peatonal.

— Circulacién de bicicletas.
— Tréfico rodado particular.
— Trasporte publico local.
— Trasporte de mercancias.

4.1.2 CRITERIOS DE VALORACION

Alcance (radio de accién).

— |doneidad del tipo de acceso.

— Por carretera.

— Sobre carriles.

— Confort del transporte.

— Relacion con factores externos.

~ Seguridad.

— Rendimiento del transporte.

- Consumo de energia.

— Economia.

— Influencias sobre el medio ambiente.
Grado de construccion y de demanda de superficie.
— Compatibilidad con el entorno.

J

NV,

Coordinando los criterios de valoracién con los distintos tipos de circulacion se puede deducir la aptitud de los distintos
medios de locomocién por su eficacia y compatibilidad con las preexistencias del lugar.

4.1.3 VALORACION

4.1.4 LA INFLUENCIA DE CRITERIOS DE VALORACION AJENOS AL TRAFICO

La valoracién del lugar segun criterios de circulacion debe revisarse o corregirse basandose en las caracteristicas especifi-

cas del lugar.

Ejemplo: Infraestructura viaria de un barrio residencial
a) La locomocion ocupa un lugar preferente cuando se

trata de la accesibilidad de las instalaciones de abaste-
cimiento.

Abastecimiento

Educacion

Trabajo Reposo

b) Habitantes:
Nifios, adolescentes
"~ sin automavil
Adultos.
— aprox. 60 % sin automovil durante todo el dia
Ancianos
— la mayoria sin automovil
Resultado: 60-70 % de la media de los habitantes no
dispone de automovil.
¢) Deduccién: Se debe garantizar una infraestructura via-
ria continua para toda la zona residencial.
d) La circulacion peatonal y de bicicletas requiere condi-
ciones especiales para poder ofrecer seguridad vy flui-
dez (véase a este respecto pags. 67 a 86).

61



4.1.5 RELACION RECIPROCA
ENTRE CIRCULACION Y
EDIFICACION

Los edificios, entendidos como principio o fin de un
recorrido, generan trafico. La funcion y frecuencia
de visitantes determinan, en este caso, la magnitud
del tréfico provocado, asimismo su distribucion du-
rante el dia y el tipo de trafico (circulacion de peato-
nes, bicicletas, automéviles, camiones, transporte
publico).

Ejemplo A: Zona residencial de edificacién unifami-

liar suelta.

— En términos absolutos, el volumen de trafico es
pequeno y hay poca circulacion en las horas pun-
ta, asf como durante todo el dia. E! porcentaje de
peatones y bicicletas es bastante alto.

Ejemplo B: Rascacielos de oficinas.

— El volumen de trafico es alto en ias horas de en-
trada y salida del trabajo, mientras que durante el
resto del dia es bastante bajo. La distribucion de
los tipos de trafico depende del lugar y del acce-
so, aungue el porcentaje de turismos suele ser
bastante elevado.

Ejemplo C: Gran almacén como centro comercial en

la periferia.

— Hay un alto volumen de trafico duranie todo el dia
(horas punta en determinados dias de la semana)
y en algunos lugares suele predominar ei trafico
de turismos.

Ejemplo D: Teatro, sala de conciertos u otros

— Hay un alto volumen de trafico durante algunas
horas de la noche, dependiendo la distribucién de
los tipos de trafico del lugar y del acceso, aunque
suele predominar la circulacion de furismos y el
transporte publico local.
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de trafico

EDIFICIO
DE OFICINAS

C

TEATRO

Volumeh y tipos de trafico

4.1.6 RELACION RECIPROCA
ENTRE CIRCULACION Y
DISTRIBUCION FUNCIONAL

El tamario y la funci6n de los edificios a escala urba-
na, entendida como suma de muchos edificios sigu-
lares, tiene efectos equilibrantes o agravantes.

Ejemplo A: Manzana con una estructura de usos

incompleta (predominan los edificios de oficinas).

— Hay un alto volumen de tréfico en las horas punta
de la mafana y tarde; durante el resto del dia,
muy poco.
La localizaciéon de los accesos en los lugares de
maxima congestion supone un derroche de su-
perficie considerable, ya que éstos no se utilizan
fuera de las horas punta.

Ejemplo B: Manzana con una estructura de usos

heterogénea.

— El volumen de tréfico es bastante equilibrado y

relativamente reducido durante todo el dia (pocas
horas punta).
La organizacion de los accesos puede realizarse
ahorrando superficie y garantizando, al mismo
tiempo. el rendimiento constante de las instala-
ciones.

EV Edificio de viviendas

C Comercios

IC Instalaciones colectivas

PO Puestos de trabajo en oficinas
PT Puestos de trabajo en talleres

A DESFAVORABLE

Blogque

— T
T S

il
1 II

Trafico
de noche
s
Z

en comparacion Y Trafico
//,’, de manana

Superficies de acceso

Voiumen y distribucion
del trafico
durante el dia

B FavoRABLE

| N g
’/'/
b
Trafico de dia,
en comparacion > Trafico
= de manana

Superficies de acceso

Volumen y distribucion
del trafico
durante el dia
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4.1.7 COORDINACION ESPACIAL DE LAS FUNCIONES EN RELACION CON EL TIPO
Y LA MAGNITUD DE LOS RECORRIDOS

Ejemplo 1a. Separacion espacial de las funciones.

M mmm

Escuela Comer. para
las demandas ;
diarias

Zona
accesible
a pie

Zona
de reposo qj%

Todas las instalaciones (objetivos) para el abastecimiento
diario o periédico estan tan alejadas de las viviendas, que
no pueden alcanzarse a pie, sino sélo en automovil («loco-
mocién obligatoria»).

Jig.[.g.._l T Puestos

Comercio de trabajo

plazas HEE

R TTTT T B i

REERENEN
ERE

Plazas
de aparc.

Zona
residencial

Ejemplo 1b. Coexistencia espacial de las funciones.

=

== =TT gl = ==

Las instalaciones para el abastecimiento diario estén al
alcance de las viviendas. Pueden alcanzarse a pie, por
cuanto el uso del automdvil no es inminente para efectuar
las provisiones mas necesarias.

[ |

G

Ejemplo 2a. Ejemplo 2b.

— Cada uno Un alto porcentaje de personas tiene que acudir desde el — La mayoria
con un automaévil mismo lugar y a las mismas horas a las mismas instalacio- con vehiculos
particular. nes (horas punta). de transporte publico

Se necesitan extensas superficies para la circulacion, lo
cual supone un alto gasto de energia y la contaminacién
del medio ambiente.

MUY DESFAVORABLE
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Las superficies de circulacién se reducen a las minima-
mente necesarias; el consumo de energia y la contamina-
cién es menor.

FAVORABLE

i

Comercios ga Puestos

para las " de trabajo I__

necesidades B[l E-;I_

perdcss g DRRRARE ¢
Plazas REEREEEE

de aparc. N

,\‘ 4 EREEE ﬂ |

-

Zona
accesible
a pie
//
\ Zona
N residencial

—Ijr_—l_[iﬁ.ali‘ Comer. para las

Escuelas demandas diarias

Ejemplo 3a. «Urbanizacion disgregada» Ejemplo 3b: «Urbanizacion densificada»

Wi

MUY DESFAVORABLE FAVORABLE

Ejempio 3a. Ni las instalaciones para el abastecimiento
diario ni las de las necesidades diarias pueden alcanzarse
desde las viviendas a pie o en bicicleta. El uso del automo-
vil, por lo tanto, es obligatorio para poder realizar las provi-
siones necesarias.

Consecuencias: Se perjudican los ciudadanos sin automo-
vil, se derrocha superficie, elevando el consumo de ener-
gia y la contaminacién del medio ambiente.

Ejemplo 4.

Pussice de trabajo Instal. culturales
alejados y alternativos Comer: da artculos

| i de lujo

Ny ?
&

Ejemplo ‘4. @

Las instalaciones se alcanzan de forma Gptima en automd- Vivienda
vil, dependiendo la duracién del recorrido de la eleccion de amigos
individual de la meta. y conocidos

Ejemplo 3b. La edificacion se ha organizado de forma con-
centrada y equipada con las instalaciones necesarias para
el consumo diario, a distancias factibles de recorrerse a
pie. Las instalaciones més alejadas pueden alcanzarse
con los vehiculos de transporte puablico.

Consecuencias: Se reducen las superficies de circulacion,
el volumen de tréfico, el consumo de energia y la contami-
nacién del medio ambiente.

%

Lugares de veraneo
Reposo del fin
de semana
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4.1.8 RELACION RECIPROCA

ENTRE CIRCULACION Y
DISTRIBUCION FUNCIONAL

La estructura y coordinacién espacial de los usos en
una zona urbanizada son factores importantes a la
hora de establecer la duracion necesaria de los re-

co

rridos y la distribucién de los tipos de circulacién.

Ejemplo A: Distribucion funcional desglosada espa-
cialmente.

Las previsiones diarias necesarias sélo pueden
realizarse tras largos recorridos. Las distancias
entre las distintas instalaciones aumentan inevi-
tablemente el volumen de tréafico y reducen la
participacion de peatones y ciclistas en la circu-
lacién.

Consecuencias: Tanto el coste de las instalacio-
nes para la circulacion y el estacionamiento, co-
mo la contaminacién del medio ambiente es bas-
tante elevado.

Ejemplo B: Distribucién funcional espacialmente
unitaria.

I3

Gran parte de los lugares a frecuentar diariamen-
te se encuentran —a pie o en bicicleta— a corta
distancia. Se reduce el uso del automovil y, en
consecuencia, las infraestructuras pueden orga-
nizarse con un ahorro de espacio y gasto v, al
mismo tiempo, con una contaminacién menor del
medio ambiente.

Relaciones de la circulacion

Edificacién residencial

Instalaciones de abastecimiento para
el consumo diario

TITIT

T
1T

Instalaciones de abastecimiento para
las necesidades periodicas

RS

66

=

Escuelas, jardines de infancia

Puestos de trabajo

Zonas de reposo

Barrio resi-
dencial

Zona de trabajo

)

[

Zona de reposo

DESFAVORABLE

Barrio residencial

Y

Centro 00

)

FAVORABLE

Barrio residencial

Zona de
trabajo

4.2 Circulacion peatonal

«Necios corren,
listos conducen,
sabios van a pie.»

Erréneamente, en la actualidad se acepta que las calles
para el trafico rodado formen una red continua y cerrada
de vias de comunicacion. .

Ademads, se considera inevitable que los caminos peato-
nales gueden interrumpidos constantemente, que los pea-
tones tengan que subordinarse en cada interseccion al
paso de los vehiculos y con ello estén expuestos a gran-
des peligros.

«Prioridad para el tréfico rodado»

El peatén es &gil, por cuanto puede adaptarse faciimente.
Tampoco se tiene en cuenta su susceptibilidad frente a
desvios, inclemencias atmosféricas, pendientes, moles-
tias por suciedades y ruidos.

Sin embargo, la gran cantidad de obstaculos y peligros
que se han opuesto al peatén ha conducido, invariable-
mente, a que sélo aquel que no tenga otra posibilidad o
cuya sabiduria y cuyo valor sean mas fuertes que su sus-
ceptibilidad vaya a pie.

Por esta razén se ha de intentar potenciar la circulacion
peatonal y aumentar claramente su participaciéon en el
conjunto del tréfico mediante medidas pertinentes en la
planificacion.

Los siguientes requisitos son indispensables:

— Los caminos peatonales deben construirse como una
red continua y dirigida hacia un objetivo.

— Entodas las zonas en las que la circulacion peatonal (y
de bicicletas) sea importante y necesaria, se le debe
ceder consecuentemente la preferencia.

— La seguridad y libertad de movimiento del peaton debe
gozar de prioridad frente a las demandas del trafico
rodado.

— Los cruces con calles de tréfico rodado requieren una
seguridad total, por cuanto deberén disponerse de tal
forma que no se generen desvios excesivos.

— Ir a pie no solo supone salvar una distancia, también es
una experiencia fisiologica, es la tnica forma de circula-
cién con posibilidades de comunicacion.

En resumen, una planificacion rigurosa y detallista debe
tener en cuenta la ordenacién espacial, el equipamiento y
enriquecimiento del medio ambiente.

«Prioridad para la circulaciéon peatonal»
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4.2.1 CRITERIOS BASICOS
PARA LA PLANIFICACION
DE LOS ACCESOS PEATONALES

4.2.1.1 Aspectos funcionales y espaciales de la
planificacion de caminos peatonales

La vivienda como punto de partida de las relacciones es-
paciales y funcionales (fig. 1).

El radio de accién de los peatones depende de:

a) las relaciones entre los distintos objetivos
b) lalongitud o la duracién de los recorridos, dependiendo
éstas:
— de las caracteristicas de las personas (edad, condi-
cion fisica, disponibilidad de tiempo),
— de la frecuencia de los recorridos,
— de los obstaculos (peligros, desvios, pendientes,
etc.) (fig. 2).

Ambitos relacionados con la vivienda

La extensién de dichos ambitos depende de las caracteris-
ticas individuales de las personas, como por ejemplo, de la
edad.

. Punto de partida: vivienda

Ambito relacionado con la vivienda
para un nifo

Ambito relacionado con la vivienda
para un anciano

(fig. 3)
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Longitud y duracion de los recorridos en los alrededores
de la vivienda (fig.4)

A Los alrededores inmediatos de la vivienda:
— juego, contacto con los vecinos.

B El barrio (ambito para las provisiones y los contactos
diarios)
— comercios, jardin de infancia, escuela bésica, asis-
tencia social y sanitaria, paradas del transporte publico
local.

C El distrito (&mbito para las provisiones periédicas).
— centro comercial, instalaciones culturales, escuelas
superiores, puestos de trabajo.

La coordinacion funcional y espacial entre los objetivos
(fig. 5)

Ejemplo a escala del entorno inmediato de la vivienda.
Punto de partida: vivienda.

Objetivos: jardin de infancia, escuela basica, zonas verdes
y de recreo, comercios.

La coordinacion entre los objetivos situados junto a cami-
nos peatonales continuos (fig. 6)

Ejemplo a escala del entorno inmediato de la vivienda.

Max.
600 m/10 min 4
max.
1000 m/
A B 17 min
max.
200 m/
5 min .
Fig. 4
Vivienda ! \
Jardin de
I infancia
Tienda @
®
& °,

de juego °

Zona verde
Zona de
estacionamiento Viviendas

Parque, campo
de juego

Escuela basica

Fig. 5

Tiendas

Parada

Fia 6
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La coordinacion espacial y funcional entre las zonas
(fig. 7)

Ejemplo a escala de barrio.
Zonas-residencia

— abastecimiento

— reposo

— trabajo.

La coordinacién de las zonas mediante vias de comunica-
cién continuas (fig. 8)

Ejemplo a escala de distrito.

Coordinacion espacial de los distritos, de los barrios y de
los objetivos mas importantes mediante ejes de desarrollo

(fig. 9)

Ejemplo a escala urbana.
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RE SIDENCIA TRABAJO
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4.2.1.2 Seguridaden la circulacion peatonal

El peatdn es, entre todos los usuarios del trafico, el menos
protegido y, en el trafico moderno de la ciudad, el mas
expuesto a peligros constantes. Una infraestructura urba-
na que respete a los peatones debe tener como objetivo
central la seguridad del peatén.

Circulo de personas que necesitan especialmente la pro-
teccion:

— ninos pequenos

— escolares

— ancianos.

ABASTECIMIENTO Fig. 7

La seguridad es indispensable en:

— caminos con alta frecuencia de peatones

— caminos con funciones ajenas al tréfico, como por ejem-
plo, calles comerciales y de paseo.

Lugares que requieren un acceso protegido:
campos de juego

campos de deporte

jardines de infancia, escuelas

comercios, instalaciones sociales
parques.

Ejemplos negativos

Ejemplos positivos

Separacion de los tipos
de circulacion

AN

Barrio residencial

Centro distrito

@O

Parque distrito
Fig. 8

Intersecciones
Pasos de peatones

M.

Control social

Fig. 9
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4.2.1.3 Confort

La circulacién peatonal, por lo general, se encuentra en
desventaja con respecto a las otras formas de trafico, ya
que la falta de conexién entre los caminos peatonales, los
desvios, los obstéculos constructivos y las inclemencias
atmosféricas reducen la libertad de movimiento del

peatdn.

Por ello, es importante crear condiciones que estimulen la
circulacién peatonal y que le concedan prioridad en la je-
rarquia espacial y funcional o, en cualquier caso, e garan-
ticen la igualdad.

Ejemplos negativos

Ejemplos positivos

Longitudes de desvios

Pendientes

Pasos superiores

Pasos inferiores

Proteccion contra
inclemencias atmosféricas

\ .
CE
[

N\

N
\\\\

>

NN
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4.2.1.4 Recorridos/coordinacién entre los

caminos y la distribucion funcional

. Frecuencia de los recorridos:

aa. Recorridos diarios
— objetivos: jardin de infancia, escuela, comercios,
paradas de autobus, etc.
— cireulo de personas: ninos, adultos
— peculiaridades: prisa, equipaje, cansancio
(fig. 1.)
bb. Recorridos esporadicos
- objetivos: instalaciones de esparcimiento y de-
porte, etc.
— peculiaridades: tranquilidad, percepcion cons-
ciente del medio ambiente

(fig. 2.)

. Diferencia entre caminos principales y caminos secun-

darios:

Caminos principales: el factor de desvio debe ser
minimo.

Caminos secundarios: se admite un factor de desvio
més elevado.

(fig. 3.)

. Jerarguia en los caminos peatonales:

Una estructura de caminos peatonales de distinta an-
chura sefala las diferentes categorias de las vias.

(fig. 4.)

. Conversién de un sistema jerdrquico de caminos pea-

tonales en el elemento estructurador de un tipo de ur-
banizacién.
(fig. 5.)

. Coordinacién entre las instalaciones junto a caminos

peatonales continuos (fig. 6.)
Las instalaciones se vinculan al camino mediante acce-
sos peatonales.

Instalaciones de una zona de esparcimiento y reposo
junto a un camino continuo.

Fig. 1
Factor max. de desvio=1,5

@

Vivienda ObjetiVU

Se admite un mayor
factor de desvio Fig. 2

Camino secundario

Camino principal

L6 oo
| Sanca R S
o Fig. 4
A Camino secundario |
e
= P ——L
B ElEﬁ . Gms S NS G S
£ Camino principal 2
Camino Fig. 5
principal 1
Tienda 1

Mercado

Restaurante

Escuela
Tienda 2
Campo
Campo de juego

2

" Parque pequefio
Plaza con fuente

Fin R
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f. Coordinacién entre las instalaciones y jerarquizacion
de los caminos peatonales para formar ejes de desa-
rrollo.

(fig. 7.)

4.2.1.5 Configuracién de caminos peatonales
a. Diferenciacion ambiental

de caminos y zonas peatonales:
Caminos a través de la ciudad como experiencia urbana.

] )
i 15

22| ,
ol ot e = —

Caminos en alrededores «construidos», arguitectonicos.

La diferenciacion ambiental de los caminos da la posi-
bilidad de ofrecer al peatén un sistema de «caminos
alternativos», vinculados a la naturaleza, de reposo o
«urbanamente animados».
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Eje secundario

ool o

CICIC] L

[
v

Eje principal Fig. 7

Caracteristicas ambientales de caminos en zonas
urbanas

— variado

— impresionante

— estimulante

— sugestivo.

{

Caracteristicas ambientales de caminos en zonas
«naturales»

— de reposo

— de esparcimiento

— como percepcion fisiologica de la naturaleza.

b. Puntos de referencia en la ciudad:

Los «puntos de referencia» historicos y caracteristicos
de una ciudad son testimonios patentes de su impor-
tancia econémica, social, cultural y politica.

La incorporacién de este tipo de caracteristicas en los
recorridos peatonales de una ciudad es importante pa-
ra manifestar la identidad de una ciudad.

(fig. 8.)

Esquema:

Enlace viario
de los puntos de referencia

c. Mdrfologia urbana:

Las particularidades de la imagen urbana son puntos
de referencia importantes para identificarla en sus par-
tes y en su conjunto.
El reducido campo visual del peatén, su capacidad pa-
ra percibir detalles formales, formas arquitecténicas y
secuencias de espacios —en Sus paradas o trayec-
tos— exige que se incluyan caracteristicas relevantes
de la imagen urbana en el recorrido del peaton.
aa. Caracteristicas formales de la silueta de la ciudad,
del paisaje circundante y de la topografia.
(fig. 9.)
bb. Caracteristicas tipicas en el interior de la ciudad
como calles, plazas, material y color.

(fig. 10.)

Castillo

Catedral
Q

N
&

' Almacenes

Rio/puente
Fig. 8
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d.

f.
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Transicién entre ciudad y paisaje:

La armonia entre paisaje e imagen urbana puede con-
seguirse articulando las formas naturales, como topo-
grafia, vegetacion, aguas, etc., y las formas arquitecté-
nicas, como edificios, calles, plazas, etc.

(fig. 11.)

. Detalles puntuales de la morfologia urbana:

Fuentes, monumentos, edificios individuales, com-
plejos arquitectdnicos, puentes, arboles, paseos, etc.
(fig. 12.)

Tradicién arquitecténica:

Las imagenes de la ciudad, las fachadas, las plazas,
los callejones, los arboles —como testimonios histori-
cos de las caracterfsticas tipicas del lugar y del pai-
saje— son para el peatén puntos de referencia para su
orientacién e identificacion. )

Para la planificacién de los caminos peatonales y de su
estructura en formas urbanas consolidadas, de lo ex-
puesto se puede deducir que se requiere, como base,
un analisis cuidadoso de la imagen de la ciudad.
Ante la eleccion entre un amino corto y otro mas her-
moso y significativo para su entorno, este lltimo seria
el que deberia de gozar de prioridad.

(fig. 13.)

4.2.1.6 Esquema de la estructura de los caminos
peatonales de una cludad

a. Estructura continua de caminos peatona-
les que enlaza distintas funciones:

Se crean células de transito peatonal.

La red de caminos se extiende a la region
circundante.

® — Centro urbano
— Centros de los distritos
© — Centros de los barrios

b. Diferenciacion de los recorridos peatona-
les mediante caracteristicas formales dis-
tintas.

[1] — Caminos peatonales en «entornos construidos»,
«ambientes urbanos»

[2] — Caminos peatonales en entornos «rurales»,
«ambientes naturales»
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4.2.1.7 Infraestructuras viarias

a.

78

(Ejemplos)
Estructura en forma de reticula

El trafico rodado y peatonal se desarrolla en el mismo
espacio; se organizan paralelamente sobre calzadas y
aceras. La percepcién del medio ambiente es la misma
para conductores y peatones. La seguridad vial para
los peatones es bastante reducida.

(fig. 14.)

Estructura con reticulas transpuestas

El trafico rodado y peatonal se desarrolla sobre siste-
mas autonomos.

El contacto entre los distintos tipos de circulacién se
limita a los puntos de interseccion.

Se crean condiciones favorables para la seguridad vial.

(fig. 15.)

Esiructura en forma de «peine»

El trafico rodado y peatonal se desarrolla sobre siste-
mas autébnomos.

No existen puntos de contacto (puntos conflictivos) en-
tre los distintos tipos de circulacion, por cuanto la per-
cepcion del medio ambiente para conductores y peato-
nes es distinta.

La seguridad vial es optima.

(fig. 16.)

Infraestructuras viarias que combinan
e |as calles de trafico rodado

® ®@®@® |ps caminos peatonales auténomos
-8 las calles de trafico ccmpuesto.

La jerarquizacion de las distintas calles sefiala los co-
rrespondientes volumenes de tréfico.

La seguridad vial puede resolverse satisfactoriamente.
(fig. 17.)

®
[ X ] “..O........... o0
Conducir

B vivienda (v)

Fig. 14

Conducir

Fig. 15

Andar
0000000000 0CO00OCORO0OO
i@ &
@ ®
@ @
® ®
] @
V o ®
PHEJe P4
@
® &
Conducir
e
Fig. 16

®
: Conducir
5
= Andar
;. v @ y conducir
®
000000000000 000000060
Andar ] % <

® i
®
®

o
®
® Fig. 17

e. Reduccion del trafico en una infraestructura viaria en

forma de red.

Se reduce el trafico impidiendo el tréfico de paso, limi-
tando la velocidad e implantando «calles residencia-
les» o zonas peatonales.

(fig. 18.)

Separacion del trafico rodado y peatonal en distintos
niveles.

No existen puntos de contacto (puntos conflictivos) en-
tre los distintos tipos de circulacién. La percepcion del
medio ambiente es completamente diferente para con-
ductores y peatones.

La seguridad vial es muy buena, pero el coste econd-
mico bastante elevado.

(fig. 19.):

. Comparacién entre estructuras de caminos peatonales

(esquema).
® E)
® ®
e VR ®
:...\_ ° FERENR
° \ °
{ ] : @
B \ .
. \
® e © 0 e ® o0
® ®
o \
o \ @
& \

@
=®
1Y .o oo
Zona central
DESFAVORABLE

Las calles de trafico rodado se sitian en el centro; las

calles peatonales, al borde de la zona residencial.

La relacion entre vivienda y zona central se desarrolla so-

gre un recorrido desviado con un factor de desviacion
e 1.5.
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Fig. 18

Nivel para andar

Nivel para
conducir y
estacionar

el SECCION
Fig. 19
® Caminos
Calles peatonales
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Zona central
FAVORABLE

La calle de trafico rodado se ubica al borde; los caminos
peatonales, en el centro de la zona residencial.

La relacién entre vivienda y zona central se desarrolla so-
bre un recorrido directo con un factor de desviacion de 1.2.
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4.2.1.8 Criterios de proyectacion de caminos peatonales

Criterios para

la utilizacion, 3 " 5
el recorrido w |2 2 218 c e
y la coordinacion n . % ?':’ g 3 g 3 :L% % L8
2 |a | 45 |2 |8 |E |Sg2|8q./28|8%
Saw|5 2| E| E® |Szs|® |5 |S5e|sg|e?|54
o® | & 6990 8o a8 |e og |22 |20 |22 | c8
chplGnR paaRNss 88|82 87| 85| 25 |23 |88 |83 |8¢e|85| 8|28
Jardin de infancia O . 600 . . . O O
Escuela bésica . 600 . . . . O
Escuelas superiores O . 1000 O . . . .
&i?i%gzes diarias) . O 600 O . . . .
&Z?Ssr%zzes semanales) . 1000 O O O .
Instalaciones para ancianos O . O 600 . . . O O O
it looa! (ssgin densiadean | O | @ O[O e0 | O @ | @ OMONO,
Estacion ferroviaria O O . 1000 . . O .
Campos de juego, 3-6 afios . 133— . O
7-12 afos O . 300 | . O O O O
13-17 aros & 1388_ OO
il ® =~ 00
Eiirggg:scercanos a las . igg, . . O .
Pargue de! barrio . O 750
i I 1000—
ieiaciongs daporias ®
Puestos de trabajo . 1238_ O O O .

O Existente en parte o aconsejable / deseable

. Existente en su mayor parte, o urgentemente necesario
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4.2.2 DISPOSICION, DIMENSIONADO Y CONFIGURACION DE LOS DETALLES

Medidas basicas para caminos peatonales.

DE CAMINOS PEATONALES

= i

| | | |

FAV :

(IR

2| (. !

+o75+  + 15 +
Ar)c_hura
minima

4.2.2.1 Anchuras de caminos peatonales

Camino Camino APL
secundario principal 3.0-35
% E
ocbe
-, E
fean’ , £ q‘—
+154+ + 22 +
-Ig 1,5|~ J— =3,0 -L =3,0 —l—
Camino peatonal auténomo.

ALTURA

DEL PUNTO DE LUZ

5,0-6,0

Ejemplos

= N\

A\«
+a54 +1,54

Anchura minima de las aceras

B NG
1, 1,

4% 4%

Para edificaciones iguales y

frecuencias de peatones

iguales, las anchuras de las
aceras también deben ser

+15+ 42254

Anchuras de las aceras en relacion con
la frecuencia de peatones.

las mismas.
+z=2254 +=2254

En calles de mucho tréfico, las aceras deben separarse
mediante una banda de vegetacion.

4.2.2.2 Pendientes admisibles en caminos peatonales

En casos excepcionales ——=-- 12% —__
—
Pendiente max. en caso normal ——-— go; = ~—
Para pendientes mayores del 6 %, necesario ===— % T~

pavimento adherente
0

& d

D&_\\Q

-
|
|
I
I
|
1
1

e s g o]

=225 —4

|
|
|
|
|
|
|

+ 225 -

Anchura de

camino para
un encuentro
sin dificultad

APL
3,5-4,0

‘I’_ = 3,50 —I_E 1/200

«Caminos residenciales», sin trafico.

~

FE AR

Para edificaciones distintas y

distintas frecuencias de pea-
tones, las anchuras de las
aceras también deben ser di-
ferentes.

6-PRINZ
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4.2.2.3 Aumentos

de anchura en aceras

4.2.2.4 Escaleras

La anchura minima de las
escaleras en caminos peato-
nales publicos es de 1,50 m,
o mejor de 2,50 m. Es nece-
saria la iluminacion.

4.2.2.5 Escaleras con
rampas

La diferencia méxima de al-
tura es de 4,0 m. Se requiere
una superficie adherente.

4,2.2.6 Valores

Para las pendientes en esca-
leras de caminos peatonales.
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+=1 541-

=075
Para lamparas,
letreros

%

st

=140
Delante
de escaparates

=12
Para bancos

Escalera plana
de «doble paso»

loqsd

te154

=075 =05
Estacionamientos Estqcionamienios
en bateria en linea
=
L
(o] (o]
t=15d=00+

Junto a paradas

de distribucién de autobus

Para cabinas Para zonas de espera
telefénicas junto a cabinas telefonicas E 1/200

/4-?,35+/

Escalera normal Escalera normal con descansillo
(después de 15-18 peldanos)

Relacién entre pendientes=14,5/34 cm,
descansillo después de 15-18 peldanos

0

s

3
1

0
f
35

A -
\\\""“'th Los pasos de peatones significativos (nicamente con escaleras
— (A) se han de completar con caminos alternativos con rampas 0
de pendiente constante (B).
B
Transitabilidad Pendiente / huella cm Pendiente %
Muy cémodo 14,5/33 44
Coémodo 15 /32 47
Admisible 15,5/31 50
Valor limite 16,5/30 55

4.2.2.7 Bandas
de separacion

Por razones de seguridad, se

recomienda la separacion entre

la zona peatonal y la del trafico
rodado por medio de vegetacion

u otros obstaculos.

— En caminos peatonales junto
a calles de intenso trafico (ca-
lles principales residenciales
o vias rodadas).

— En calles con intenso tréfico
rodado y al mismo tiempo con
intenso tréfico peatonal cru-
zandolas.

— Junto a inmuebles con espe-
ciales requerimientos de se-
guridad, como guarderias y
escuelas.

— Para proteger las aceras del
aparcamiento indebido. La
mala costumbre muy comin
de estacionar los vehiculos
total o parcialmente sobre las
aceras hace imprescindible
proteger éstas mediante cer-
cados, sobre todo en zonas
muy pobladas: por esta
misma razén también es inex-
cusable proteger los arboles
de bulevares contra el dete-
rioro.

Ademas, se ha de tener en

cuenta que estas bandas de se-

paracién deben tener una forma
agradable.

Las calles que estén equipadas
a ambos lados con comercios,
escuelas o jardines de infancia,
con lo cual muchos peatones
tendran que cruzar la calle, son
una fuente importante de peli-
gros, si el trafico es intenso.

La visibilidad en los pasos de
peatones es una condicion in-
dispensable para la seguridad.
Por ello, el recorrido de los ca-
minos y de las calles, las cons-
trucciones y la vegetacién no
deben obstaculizar ni el campo
visual del conductor ni el del
peatén.

Banda de vegetacion

_
=0,75
Valla

gy .
=075

Postes con cadenas

1

S
=075

Postes bajos

E 1/200

Poste (dis- Proteccion de arboles
tancia max. 3 m) mediante postes

Se puede disminuir Comer- ////
el peligro de acci- cios
dentes concentran-
7 @ do los cruces sobre
%<2/ un paso de peato-
nes sefalizado.

T

Escuela

Cormer-
cios

G S
™

4

MAS FAVORABLE
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4.2.2.8 Pasos de peatones

Medidas constructivas para aumentar la seguridad vial en
los pasos de peatones (estrechamiento Optico de la calza-

da como indicacion
del paso):

a) Paso peatonal
sin proteger:

/
HZ 250\

Hundimiento del
bordillo

b) Paso peatonal
«protegido» por
medio de «paso
cebra»:

Camino peatonal
- acera

Calzada

Material diferen-
ciado en textura

y color
® Poste
!q Semaforo

@ Arbol

c) Paso peatonal
protegido por sema-
foros:

d) Paso peatonal
protegido por medio
de elevacidn en la
calzada:

ahh

Medida minima - insufi-
ciente

ciente

Medida minima

Medidd minima - insufi-

Estrechamiento visual de
la calzada por medio de

postes

Estrechamiento visual de
la calzada por medio de

postes

Estrechamiento visual por

medio de postes

mediante arboles

arboles y postes

Estrechamiento espacial
por medio de arboles

Estrechamiento espacial

Estrechamiento espacial
de la calzada por medio de

Estrechamiento espacial
mediante arboles y cam-
bio de material en la cal-
zada

Luces intermitentes de
aviso y cambio de material
en la calzada

Estrechamiento espacial
por medio de arboles y
cambio de material en la
calzada

4.2.2.9 Pasos superiores de peatones'

Los pasos superiores e inferiores peatonales
se han de configurar, como norma general,
de manera que puedan utilizarse, incluso por
los minusvélidos, comodamente y sin dificul-
tades.

Pl

Esta solucién es muy desfavorable, ya que los co-
ches para nifios y minusvalidos no puedan utili-
zarla.

4.2.2.10 Pasos inferiores de peatones

Los pasos de peatones inferiores estrechos
(oscuros) y de poca visibilidad actlian como
barreras (sensacion de inseguridad); cuanto
mas largo sea el paso, mas ancho y alto
debera dimensionarse (anchura minima de
3 m).

W

«Madriguera», desfavorable

=i - P

Paso inferior ancho, favorable

Max. 10 %,
mejor 6 %

A Paso peatonal sobreelevado con pendientes leves (las rampas se inte-
gran a la configuracion del terreno).

__..--nlllll'

b Calzada rebajada facilitando el paso superior de peatones.

&

ﬁ 45
-

C Pa_s_os qe peatones superiores como comunicacion entre galerias de
edificaciones contiguas.

v

E 1:500

o~ =Y /

D Paso inferior de peatones con pendientes ligeras.

s

||||Hl]l! D2 ﬂlhluhld

Paso ancho,
de buena visibilidad

Paso estrecho,
de poco visibilidad.

Rampa \ /I‘ 4——— Direccion
principal
Calzada /\ de recorrido
_ _Escaleral \| Rampa __

Estrechamiento visual de Estrechamiento espacial
la calzada por medio de por medio de arboles y
postes y cuello de botella postes

lluminacién suficien- Medida minima - insufi-

te del paso ciente estrechamiento espacial

por medio de arboles y

Los pasos de peatones inferiores que soélo

Pasos de peatones en A
calles de doble direc-

cion y calzadas sepa-
radas:

Las islas de peato-
nes deberan tener
una anchura minima
de 1,60 m, o mejor
de 2,50 m.

B La curvatura de las
calzadas en la zona
del cruce puede ser
ventajosa como in-
dicacion visual vy
como freno de la ve-
locidad.

La senalizacion de los pasos puede ser necesaria cuando se pre-
sente una alta frecuencia de peatones y/o de automoviles, o bien
cuando el cruce suponga una comunicacion importante.

84

e

postes.

disponen de escaleras (o escaleras automati-
cas) son muy desfavorables, ya que los co-
ches para nifios 0 minusvélidos no pueden
utilizarlos. Es mas conveniente situar rampas
en la direccion principal y escaleras en la di-
recciéon secundaria (E).

Resulta ventajoso combinar los pasos inferio-
res o superiores de peatones con las paradas
de los vehiculos de transporte publico local

(F).
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4.2.2.11 Pendiente en rampas para peatones

& oo
En casos
_—-10%——=— excepcionales “co),
it =T o Pendiente admisible e
— o J
EON: =ass 6% aun comoda Al
0 para andar —

En una rampa con una pendiente superior al 6 % se hade
utilizar un pavimento adherente, ademas de barandillas a
ambos lados para minusvalidos.

4.2.2.12 Revestimiento de caminos

Anchura minima
para rampas para
peatones 1,65 m

A caminos peato-

B Aceras 0 caminos

nales peatonales
autébnomos autébnomos
en zonas verdes
4313+
L
Sy W g -

C Aceras D Aceras 0 E Cruce entre F Paso de peatones
caminos caminos peatona-| con una elevacion
peatonales les auténomos de la calzada
autbnomos

iml (AT

T

i

Capa de arena con-
sistente, capa de
asfalto  coloreada
(rojo)

Placas de hormigén
grises, placas de
piedra natural

Pavimento de la
acera como en B,
pavimento del bor-
de con placas de ta-

Banda central de | Cambio de material | Aceras con pavi-
hormigén o piedra | en la zona del cru- | mentacion  conti-
natural, pavimento | ce, cambio entre| nua, elevacion con

pavimento de pla-

placas mas gruesas

4.3 Caminos para bicicletas, disposicion y dimensionado

En la planificacion urbanistica y viaria, durante los Gltimos
decenios, se ha prestado poca atencion al trafico en bici-
cleta. Se hicieron intensos y costosos esfuerzos por satis-
facer los requerimientos especificos del trafico motorizado
individual y en parte del trafico peatonal, pero solo ocasio-
nalmente se tomaron medidas suficientes para el trafico
en bicicleta al disenar estructuras viarias; al contrario, mu-
chos caminos de bicicleta existentes fueron abandonados
en beneficio del trafico motorizado. Muy injustamente, a
menudo se valoraba el montar en bicicleta como pura acti-
vidad de ocio que solo requiere caminos en el campo, lejos
de zonas pobladas.

A Los caminos para bicicletas solo existen parcialmente,
lo que produce una alta inseguridad vial y una conside-
rable incomodidad para los ciclistas.

B Los caminos para bicicletas continuos aumentan la se-
guridad vial y fomentan la utilizacion de la bicicleta.

A Los caminos para bicicletas acaban en la zona de la inter-
seccion, por lo que los ciclistas estan expuestos a los peli-

gros en la zona del cruce.

mafio menor

del borde como en
G

cas y adoquinado

4.2.2.13 Recorrido de los caminos peatonales en el plano de situacion

A

I Esquema

El recorrido de los ca-
minos y la linea de co-
nexién (mas corta) no
coinciden.

DESFAVORABLE

4
7

Esquema

El recorrido coincide
con la linea de co-
nexion.

FAVORABLE

Las esquinas agudas
no valoran el cambio
de orientacion; se da-
fian las esquinas de
los edificios.

DESFAVORABLE

B1

/

N

Los chaflanes respe-
tan el cambio de
orientacion en la es-
quina.

MAS FAVORABLE

B2

Un recorrido «fluido»
se adapta de forma
6ptima a los cambios
de orientacion.

FAVORABLE
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Los caminos para bicicletas continuos en todas las direc-
ciones aumentan la seguridad vial.

Los caminos para bicicletas solo existen parcialmente, lo
que hace que el trafico de bicicletas sufra obstaculos y
peligros constantes.

Cuando los caminos para bicicletas se enlazan forman-
do una infraestructura continua y auténoma, se poten-
cia el uso de la bicicleta.

Caminos para bicicletas en la infraestructura viaria:

1

Los caminos para bicicletas se sittan paralelamente a las
vias de trafico o de distribucion y separadas de ellas (trafi-
co rodado de dos ruedas).

La circulacion de las bicicletas se desarrolla en el arcén
(calles de reparto).

Las bicicletas se mezclan con el resto de los vehiculos
sobre una superficie conjunta (calles de reparto de trafico
limitado, «calles residenciales»).

Los caminos para bicicletas son auténomos (para vehicu-
los de dos ruedas sin motor).

Si se considera el comportamiento especifico de los ciclis-
tas en el trafico, las caracteristicas y el grado de exposi-
cion de este medio de locomocion y el gran porcentaje de
ciclistas jovenes (p.e. tréfico escolar), no puede sorpren-
der que la cuota de accidentes resulte inquietante. Una
planificacién del trafico que se sienta plenamente respon-
sable de la seguridad de todos los que participan en él y
que aspire a distribuir debida y diferenciadamente el volu-
men de trafico sobre todas las formas idéneas de locomo-
cion, debe por tanto esforzarse por crear los caminos ne-
cesarios para cada medio de locomocién, o bien organizar
la simultaneidad de tal manera que se realice lo mejor po-
sible el principio de la igualdad de derechos.
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Acondicionamiento
de caminos para
bicicletas

Anchos de caminos
para bicicletas

Se aconseja el acondicionamiento de caminos para bicicletas en:

vias rodadas con trafico rapido fuera de zonas edificadas, si no existen caminos para
bicicletas de trazado independiente a una distancia admisible.

vias rodadas de cuatro y mas carriles, a no ser que existan caminos para bicicletas de
trazado independiente a distancia admisible.

vias rodadas de dos carriles en el interior de zonas edificadas con limite de velocidad de
mas de 50 km/h, si no existen caminos para bicicletas de trazado independiente a una
distancia admisible.

todas las vias rodadas de dos carriles con una incidencia de trafico de mas de:

e 50 ciclistas y 500 automoviles/h
® 100 ciclistas y 300 automoviles/h
® 200 ciclistas y 200/600 automoviles/h

1

A

AT Wr

Proteccion
de los caminos
para bicicletas:

Caminos para bicicletas
junto al bordillo,
carriles para bicicletas

Trazado de caminos
para bicicletas

Camino para bicicletas junto al
bordillo, postes en los bordes de
la calzada para evitar un aparca-

miento indebido

il

A Seik
\\\\\ .

obligatorio

Carril para bicicletas al borde de  Carril
la calzada, el mismo sentido

para bicicletas entre

banda de estacionamiento Yy
acera

|
!
Syl

‘A b en paradas de autobus shy=—
; : I ﬂ R ozl ! : : l ' , Trazado del camino bordeando la parada a distan- Trazado del camino directamente tangente al carril
n o6l jaw n Lioe:|.06] D'T‘ i cia = 1,50 m FAVORABLE de parada, se obstaculizan viajeros y ciclistas.
(og: 1P ' oz |02 P MUY DESFAVORABLE
1

:I 1ILJ ; i

Proteccién
de los caminos
para bicicletas
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Perfiles minimos en
condiciones estrechas

] B
l

L
|
|

Perfiles normales

j;%

] ¥
215 +1.0 2150 + Z2.00 2150 4 -60- p
T— 2 250 T K a-ZSL; e 200 9%

Setos imprescindibles
cuando exista doble
direccion

P ——

n
|
|
|
|
|
|

|

Caminos para bicicletas con setos
de separacion hacia la calzada,
solucion 6ptima

Recomendaciones generales

a ser posible, setos entre los caminos de bicicleta y la calzada

en caminos de bicicleta junto al bordillo, bandas de seguridad entre el camino y la cal-
zada

creacion de carriles para bicicleta si no se dispone de mas de 1,30 m de ancho para un
camino junto al bordillo.

evitar en lo posible los caminos para bicicletas con doble direccion en el interior de zonas
edificadas.

separar de la calzada por medio de setos los caminos para bicicletas con doble direc-
cion.

sefalizar en nudos de trafico los caminos para bicicletas con doble direccion.

& - ,//A
+1.20 +
Camino para bicicletas junto  Carril para bicicletas. MAS FA- Evitar bocas de alcantarilla y si-
al bordillo, mas estrechos que VORABLE milares en el carril para bici-
1,30 m y sin banda de segu- cletas.

ridad. MUY DESFAVORABLE.

Trazado de caminos
para bicicletas
en cruces

Superficies de espera
ante cruces

Cruce de calzada
con camino para
bicicletas de trazado
independiente

Trazado del camino que bordea la zona de cruce

Trazado del camino con carriles de giro a la izquier-
da (ancho = 1,30 m) para ciclistas. Utilizacion indi-
cada en cruces con sefalizacién

(longitud = 2,50 m). FAVORABLE

RABLE

Cruces sin superficies de espera. MUY DESFAVO-

|
|

==y

|

Quiebro del camino para bicicletas del cual resulta
cruce octogonal con la calzada. FAVORABLE

Cruce diagonal con la calzada. DESFAVORABLE
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Cruce de caminos
para bicicletas
con bocacalles

Comienzo y final
de caminos
para bicicletas

Inclinaciones
admisibles de caminos
para bicicletas

Diseno del perfil,
material, coloreado

Guardabicicletas

90

Trazado recto del camino para bicicletas sobre  Es preferible la desvia sién del camino para bicicle-
paso reservado, solo en condiciones de estrechez  tas distanciandolo aproximadamente 5,0 m del
borde de la calzada

|
|
|
|
|
|
|
!

FAVORABLE
en tramos rectos

MUY DESFAVORABLE FAVORABLE

en tramos curvados

MUY DESFAVORABLE

Caminos independientes 3 - 5 %
caminos junto a calles 3 %
4 % en = de 250 m,
8 % en = de 30 m,
rampas en pasos
subterraneos o puentes 6 %

+
hz, | ¢ A
4+
—+
h, =2,50m < 10,0 m
h, =3,00m > 10,0 m

Pendientes Rampa para empujar Alturas de paso
en escaleras
0.70 1—1.00 ~2.00 j—A— 2 150 ™
; L Camino para Adéra
Cal- bicicletas
'QB""‘W\JM“‘"

zada «—25%

Camino para bicicletas

o _|_—D-—}

De suelo

P

T@T@T Tt

Banda de seguridad, adoquinado adoquinado de hormigén - rojo;
de piedra natural enlosado de hormigén - rojo;
u hormigon, gris oscuro asfalto - rojo
= __—‘

’

De pared
fy

}—gge——d

+ 1o+ 150 +1lo +

4.4 Transporte publico local

En este contexto, los estudios sobre el transporte ptblico,
deben limitarse a los de caracter local, es decir, a los que
sirven primordialmente a la conexion entre vivienda, tra-
bajo, abastecimiento, educacién y reposo. Las distintas

han resumido en una tabla y se han comparado con las
correspondientes caracteristicas de los medios de trans-
porte privados, que pueden ser competentes o comple-
mentarios.

caracteristicas de los sistemas de transporte publico se

Tabla comparativa sobre las caracteristicas de los medios/tipos de transporte mas importantes.

Transporte publico local
(=]

4.

1. Peatones
Movimiento pluridireccional (radio de

o accién limitado), ningin consumo de
¥ energia, no contaminante.
£
o 2. Ciclista
E Movimiento pluridireccional, ningin
2 consumo de energia, no contaminante.
=
& 3. Tréfico individual de propulsion mecé-

nica

Movimiento pluridireccional, alto consumo
de energia, contaminante.

Autobts

Movimiento pluridireccional, consumo
de energia medio, contaminacién re-
ducida, alto coste constructivo.

. Funicular de cabinas

Movimiento pluridireccional o unide-
reccional, consumo de energia favora-
ble, contaminacién reducida, alto coste
constructivo.

. Tranvia

Movimiento unidireccional, consumo
de energia favorable, contaminacion
reducida.

. Ferrocarril subterréneo

Movimiento unidireccional, consumo
de energia favorable, no contaminan-
te, alto coste constructivo.

. Ferrocarril metropolitano
Movimiento unidireccional, consumo
de energia favorable, contaminacion (

reducida.

Medios de transporte/ Caracteristicas estructurales

Radio de accion Distan-
cias ra-
zonables
en 45 min.

Tipo de transporte

3-4km

18 km

! b |

S P
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4.41 CARACTERISTICAS DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE INTERURBANO

1

Caracteristicas del sistema

Vehiculo Via
T (@ 2 :
e |mel o |8 - |8 |2 NE
Clasificacion Tipo de movimiento SE|ZSE |83 |12, |.8c|8%8w |Pwe|l c |S&® f
= o s _|280 g [@@d6| © |20
de los sistemas ®o | Bo |&F [@2aao|SEQ|®T . [P G| B ©
55|23 |°5 [Po3|8358(CEdlaeg 2 |25 o
de trafico 58|28 |g> |gal|xmE E'::Eﬁsﬂ 2 |ecg| &
et |5« | CIF.T |5 = o |8 T
£2|3¢ |28 [282|588288z88 & [SsE|
Circulacién peatonal Pluridireccional - - - - - - - - - -
Circulacién =
de bicicletas Pluridireccional i 2 1 - - - - - ®
Motocicleta Pluridireccional 1 2 2 - - — — MG .
. e MG
Turismo en calle urbana | Pluridireccional 2 5 5 . = - - MGA & A
. y Lo NN MG
Turismo en autopista Pluridireccional 2 5 5 = = = = MGA @
Taxi de cabinas Pluridireccional, se |
(cabina pequefa) requiere un vehic. inter. 1,6 25 3 0 & - - MEL @
Funicular aéreo Pluridireccional, se
(cabina grande) requiere un vehic. inter. 23 33 8 a P 16 19 MEL .
Tranvia sobre Unidirec., precisa vehic. 24— | hasta hasta
la calzada interm., posible trasb. 265 | 27 120-#30 54 24D-480 | MCO ®
Tranvia sobre traza Unidirec., precisa un vehic| 2,4— | hasta hasta
propia interm., posible trasb. 265 | 27 230 54 240-460 MCC ® )
T Unidirec., precisa vehic. | 24— | 18— | 49— | 64— | 44— | 102 | 128~ | | o ® i
interm., posible trasb. 2,65 22 51 81 111 296 | 486 \

; Unidirec., precisa vehic.

Sistema BART elertingell s il 32 | 23 | 72 | 128 | 230 | 720 | 1280 | MCC ) 1

|

Ferrocarril subterraneo Unidirec., precisa vehic. |

de Munich interm., posible trasb. 29 | 365 | 98 192 | 110 | 286 | 576 | MCC ® :

' i ; Unidirec., precisa vehic. |, | 574 | 194 | 381 | 203 | 582 | 1143 | MCM ® ‘

Tranvia de Munich interm., posible trasb. ’ ! I

i Pluridireccional, posible i

Autobus estandar ol tpashordo 25 1 44 61 - - - |MGA| @ \
Pluridirec., unidirec.,

Autobus articulado precisa vehic. interm., 25 17 90-120 - - - |mea| @

posible el trasbordo

Alnobiis Erlggidsi;e\?éh?g g 25 | 12 90-120 MGA | @ ‘
de dos plantas posible el trasbordo '

Autobus ocasional Pluridirac,, unidirec:, 25 5-6 16 0 = = - MGA | @
posible el trasbordo '

. Pluridirec., unidirec., f.
Sistema Dual Mode precisa vehic. interm., 2 8 21 14 = = - |mcc| @ |
(Donas 20) posible el trasbordo
Raroa mévil Unidireccional, 16— B _ |5Pers| _ B 3 ®

p posible el trasbordo 1,8 /m?
Rampa movil sobre cinta | Unidireccional,
rotatoria (speedaway) posible el trasbordo
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|
|
*intor de gasol. = MG Motor eléct.lineal = MEL Motor de corr. cont = MCC  Motor de corr. mixta = MCM Motor de gaseol = MGA \

2

Caracteristicas del sistema

Vias Caracteristicas de funcionamiento
— & : — » * —_ € -
o, = i & = L O = —_ = 3 B .
Clasificacion 2.E| o8| S| 52 |38 | g5 | gE|E g|E _5|z5s8 P
d i E‘Dm o 8 'Uu‘q:; ‘;9 - .2 CU_E @ X . E : c £ gmﬂ gu._:""
e los sistemas 53 OE% 23 1:% ° £ 52 %m '§$g E%u’ 58a|25¢
Sir g8s|gic| g2 | g8 | ES | 85 | 8% |3RE|558|8ck |28,
222|788| S8 | F5 | 28 | ¢ 2E |EfB | 282 |0wEE|Dav
hacla w1 el 1 *2
i i = - - - = = - = = 3-4
Circulacion peatonal una meta 4-5 4-5
Circulacion B B B segin  |hacia 35 15 B _ 11
de bicicletas demandajuna meta
Motocicleta _ - - segun  |hacia 50 25 - . . 19
demanda |una meta
Turismo _ . _ segun  |hacia 50 25 _ _ _ 19
en la calle urbana demanda |una meta
Turismo _ _ _ segun  |hacia 120-180| 100 _ _ _ 75
en autopista demanda|una meta
Taxi de cabinas segun |hacia
10—-4 36 36 3177 640 1.2 18
(cabina pequena) parada =3 demanda|una meta
Funicular aéreo hasta |segun |hacia
36 36 436 328 8,25 18
(cabina grande) parada 50 demanda|una meta
Tranvia en calles 350~ hasta segun :
50 30 30 120 10
urbanas o0 | Marcha | g itiner. | nea =0
Tranvia sobre 350- hasta segun ;
= 30 120 13
traza propia 600 marcha 55 ilinaF: linea 70 25 30
, 400—- 90— segun ; 62 18
Tranvia urbano 800 marcha 115 iy o linea B0 35 58 58
: 500— segun : _ B
Sistema BART To0p | marcha | 240 fae linea 130 | 40-80 40 40 90 20-30
Ferrocarril .
s n
subterraneo 4;}5)0 marcha | 115 | 29" | linea 80 35 55 55 66 18
de Munich ’
) 800— segun . g
Tranvia de Munich 3000 marcha 210 itiner. linea 120 40-60 42 42 86 20-30
; ; 350- ‘ segun ;
t e ~ ~ ~ B0 10
Autobus estandar 0o | marcha | variable [ e, | linea 60 20 60 60 6
350- ] segun i
Autobus articulado 600 marcha | variable itin%r. linea 55 20 ~ 60 -~ 60 ~ 60 10
Autobus 350 ; segun : - o - 9
de dos plantas 600 marcha | variable | iiner. linea 55 20 60 60 60 0
. 350— ) segun |hacia
Autobus ocasional 600 - variable | jomandaluna meta 60 20 - - = 10
) ‘ I
Sistema Dual Mode | 350-— ) segun . oE .
(Donas 20) 600 marcha | variable iiner. linea 60
. conti- 7000 pe.rs,.' B B
Rampa movil = i - nuado _ - 1,8-32(18-3.2 di:l:cr:c'm
Rampa movil sobre it 18000-30000
cinta rot. — - - — 12—16 | 12—16 | pers./hora/ - - ~
(speedaway) nuado direccion
*! valores teéricos *# con cada 6 min andar, 4 min esperar, sin trasbordo
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4.4.2 COMPARACION ENTRE LOS TIPOS DE CIRCULACION : 4.4.3 INDICACIONES PARA LA PLANIFICACION

La planificacién debe crear las premisas necesarias para fomentar el transporte publico local y reducir el transporte privado,
ojusluNUBIUBW 8P | + O O O O | O @) coordinando espacialmente las funciones y creando una infraestructura viaria adecuada.
581800 .
]
(]
5 Distivo & ot et A .
< UQISIaAUl Bp + s @) O O O | + + camino peatonal ; Duracion total
{ del recorrido
e 1 Odeoll« = pYTY
100 m/3 min 6700 m/20 min 50 m/2 min 25 min
(seuossed A | . | (4 km/h) (20 km/h)
soeloop) | + | = | | O] O|O|O|+ |+ | +|+]0O0]|O0O |
pepunbeg + Trayecto en ferroc.
: % subterraneo
S | (pepugeidepe ‘ay Odqedoconce oeo00c0000 .
% |uedns epuewsp) i |+ + O O 1000 m/15 min B000 M4 vrin 1000,mits mia 47 min
3 | -onnse e ap soweiz (18 km/h) g min. (tle;npo
£ e espera
w
S e [ pe——
E opuajal) + + o+ O‘ [ N ] .*:—:—:m@‘ [ N X ] .
2 |eeoeep o3 300 m/5 min 6000 m/20 min 3 min 300 m/5 min e
i deasa o «distancia desde Trayecto en «distancia hacia
se)(saeg ?(S)pm.ﬁ + + | O O O O -.L la parada» omnibus la parada»
UQIDBUIWEBIUOD E
o
(sezeid se| & = La relacién entre la distancia a pie (duracion del recorrido a pie) y la distancia en automdvil (duracién del recorrido en
opuael) uop |+ =+ + + + + + + O § automavil) influye decisivamente sobre la duracion del recorrido total, lo cual se deduce de la comparacion de los ejemplos
-910|dxa‘ep sa;sob o 1, 2 y 3. Esto significa que el recorrido «hacia y desde la parada» tiene una influencia considerable sobre el atractivo de un
£ trayecto en un vehiculo publico.
sejualsIxa g
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5 (sensajoLu) + + O 0|3 atractivo de un viaje dependq suste_lr!c:almente de las dis- ] !
E pninoex3 + £ O O O O ¥ O | tancias entre el punto de partida (vivienda) y las paradas. A // 504 '
4"--, 1 frimmmmireny :
N (sezeyd Curva A: para objetivos a menos de 7 km //', E
se| e opuajel) | 4 — + + e o + + O1_ Curva B: para objetivos a mas de 7 km e ; ) E
uosiad ep epuewsa g —s . : ; ® ' g é g g
@ b3
c F 1 - g ~
e g los on relacion a las. | L | 1 1
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) O 1 | |
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o ©
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3 | = p o ;
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4.5 Trafico rodado

4.5.1 INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

a.

96

Estructura radial

Se trata de una estructura viaria
conceéntrica, es decir, dirigida hacia
un centro.

La ampliacién sélo es posible alar-
gando los ejes radiales o sumando
gjes intermedios.

Los enlaces deben realizarse a tra-
vés del centro.

. Estructura en forma de reticula

Es una estructura viaria que puede
extenderse ilimitadamente sobre la
superficie.

Puede ampliarse en todas las direc-
ciones —tedricamente sin limitacio-
nes—. Las diagonales pueden ser-
vir para el acortamiento de las dis-
tancias mas largas.

Se trata de una estructura altamen-

te flexible desde el punto de vista

funcional y con una predisposicion
a la formacién de focos.

Estructura de anillos

Esta estructura de anillos concéntri-
cos sblo es posible en combinacién
con ejes radiales y/o con una reti-
cula curvada.

La infraestructura viaria es a menu-
do el resultado de las etapas de de-
sarrollo de las ciudades.

Formas de partida

Formas desarroiladas

Reticula (ejemplos).
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Subdivision de una zona en «células
de trafico limitado».
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Caminos peat. (y para bicicl.)
Calles

Barrios de viviendas

Zonas de abastecimiento centrales
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Satisfaccion de los requerimientos automo-
vilisticos.
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Acceso principal
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Satisfaccion de los requerimientos peato-
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Satisfaccion parcial de los reguerimientos
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Satisfaccion de los requerimientos peato-
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Anillos (ejemplos).

Tréfico rodado: El anillo interior actia como una calle de
reparto, mientras que los cul de sac o los anillos sirven
para dar acceso a las diversas zonas.

El centro actiia como una isla.

La separacion entre el tréfico rodado y peatonal s6lo es
posible con muchas limitaciones.

«Subdivision en bolsas».

Trafico rodado: El anillo exterior actia principalmente co-
mo calle de reparto, para los diversos barrios residencia-
les, mientras que el anillo interior da acceso a la zona
central.

Los distintos anillos se conectan mediante calles de
reparto.

La separacion entre el trafico rodado y peatonal sélo es
posible con un gasto elevado.

Trafico rodado: El anillo exterior se presenta como una
calle de reparto; el acceso a las distintas zonas se realiza
por medio de anillos.

El centro es predominantemente peatonal.

La separacion entre tréafico rodado y peatonal es casi total.

Tréafico rodado: El anillo interior hace de calle de reparto; el
acceso a las diversas zonas se realiza por medio de
anillos.

La separacion entre el trafico rodado y peatonal es posible
con un gasto elevado.

£ Caminos peatonales (y para bicicletas)
ssmmm  Calles

- Zona de abastecimiento central

*08
E Escuelas, jardines de infancia e inst. deport.
0

V7 Barrios de viviendas
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4.5.1.1 Acceso a través de calles en forma de
anillo (fig. 1)

Ventajas: Las calles en forma de anillo son apropiadas
para dar acceso a zonas residenciales amplias, ya que
disponen de buena orientacion, evitan las congestiones al
ofrecer una entrada y una salida y se adaptan a los reque-
rimientos de los sistemas de transporte publico.
Desventajas: Se crean intersecciones entre los caminos
peatonales y las calles de tréfico rodado, algunos frag-
mentos quedan congestionados por vehiculos ajenos a la
zona y se aumenta la peligrosidad vial a causa de las altas
velocidades.

P o

Soluciones alternativas para el enlace de calles ae acceso y ca-
lles de reparto.

4.5.1.2 Acceso através de cul de sac (fig. 2)

Ventajas: Se separan consecuentemente los caminos
peatonales de las calles de trafico rodado, se mantiene
alejado el trafico ajeno a la zona y es posible reducir la
velocidad mediante detalles formales, lo que equivale a
una mayor seguridad vial.

Desventajas: La capacidad es reducida (longitud maxima
de las calles cortadas: 300 m), la orientacion es dificil y, al
quedar blogueado un fragmento, se interrumpe automati-
camente la entrada y salida de los automéviles; ademas,
la localizacién de un linea de autobls es practicamente
imposible.

e

Soluciones alternativas para el enlace de calles de acceso y ca-
lles de reparto.

La combinacién de cul de sac (conectados mediante vias
de tréfico limitado) (fig. 3) es la solucion mas favorable.

Edificacion
residencial

Yol
o ®

Calle de distribucién

Plazas aparc./garajes Fig. 1
A
L ]
. Edificacion
e " residencial
[ ]
®
L]

° o Caminos
® 5 peatonales
Yy para
bicicletas

Calle de distribucion

°
v Fig. 2

Edific. resid.

Y

4

Caminos
peatonales y para
bicicletas

Fia 3
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4.5.1.3 Jerarquizacion de la estructura viaria

para peatones
o VY bicicietas

i

®
00000000002’

1.9" Ejemplo

La jerarquia entre los distintos tipos de calles y caminos
corresponde al volumen de tréfico.

Las calles de reparto se sitian al borde, mientras que el
acceso al interior se realiza mediante una jerarquia de
distintos tipos de calles.

Objetivos secundarios

-4 Recorrido

apieyen
automowl ’

: Objetivos princ.
g :
La representacion del mayor o menor volumen de trafico

rodado o peatonal es la base para la disposicién y el di-
mensionado de las vias (B).

> Representacion del volumen de trafico
Tréfico rodado

Circulacion peatonal
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® Caminos auténomos

Barrio 7
residencial //A

e
gz

W %P
+

P Y% %
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2.° Ejemplo

Una calle de reparto central con estacionamientos y ga-
rajes adyacentes da acceso a una zona residencial. El
trafico rodado se concentra, pues, sobre una calle. A las
viviendas se accede por medio de caminos cortos, segun
el caso, de trafico limitado.
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Los distintos tipos de circulacion pueden combinarse, con-
cediendo prioridad a uno de ellos, o bien separarse en una
infraestructura viaria jerarquica que distinga los diversos
voliimenes de trafico (A).

® ® @ (Caminos peatonales y para bicicletas
m@==  (Caminos resid. (de trafico limitado), calles resid.
mmmmm  Calles de reparto o distribucion

ﬂ Plazas de aparcamiento o garajes

7/l CEdificacion residencial

4.5.2 TIPOS DE CALLES

Clasificacién de las calles segun su funcién en el trafico

(jerarquia de calles y caminos).

=

1 Zona peatonal

Ve® - Caminos peatonales (y para bicicletas)

3 Calles residenciales, caminos residenciales
de tréfico limitado

- G = 8

4 Calles de reparto
5 Calles de distribucion

6 Vias de trafico

7 Vias principales de trafico, autovias

8 Autopistas

Cruces a distinto nivel

SOl Il 111

Necesaria la proteccion acustica

4.5.2.1 Calles auténomas para peatones y

bicicletas

Infraestructura

) viaria de una zona,
residencial

@ (esquema)

@®

920080

®

®

Wi

Caminos peatonales
y para bicicletas

La maxima distancia a pie entre la calle/plaza de
aparcamiento y la vivienda es de 100 m. Distancia
méaxima entre el acceso y entrada en la casa para
ambulancia, tanques de petrdleo, 50 m. (Existen di-
ferentes ordenanzas locales.)

oz
-
— :'.: :_

Infraestructura viaria de una zona
residencial (esquema)
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Camino
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1 PaV|ment or !acaso
por p Camino

adoquinado de anchura minima s ..
de15m principal
Camino residencial : ki,
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Camino
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La configuracion de las calles es muy importante para la aparien-
cia total de una zona residencial.

s
Esquematico, antipatico.

Variado, detallado.
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4.5.2.2 Caminos residenciales
(de trafico limitado y plurifuncionales)
Secciones alternativas

i1 Barrio

§ residencial
® Z

)| [—

«Camino residencial» de
trafico limitado o «calle
residencial»

Pavimentos idoneos:

Adoquinado de hormigon o de iadrillo, combinaciones de
ladrillo y asfalto o adoquinado de hormigén o piedra na-
tural

Ejemplos de accesos a distintos tipos de edificacion me-
diante caminos residenciales de trafico limitado

CALLE DELANTERA

Edificacion de casas unifamiliares, calle para residentes

_—
=

—
=
Za o

T
=

=
-
F <

CALLE DELANTERA

il

Edificacion de casas adosadas (con garajes individuales
incorporados, aparcamientos cubiertos o descubiertos),
calle para residentes

I
]

CALLE DEIANTERA

e E
iy ==

Edificacion de blogues residenciales E 1/1000, calle para
residentes
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Camino residencial de trafico limitado en zona de casas
unifamiliares

Camino residencial de trafico limitado en zona de casas
adosadas.

Los caminos residenciales de trafico limitado retinen las
ventajas de reducir los costos y las superficies, por las
ajustadas dimensiones de las vias de acceso, y a la vez de
satisfacer el deseo de intimidad. Estas calles suponen un
enriguecimiento de la vecindad y cuentan con mdltiples
usos. Se concede la prioridad al peaton, al reposo y al
juego, sin por ello renunciar a la posibilidad de acceder
hasta las casas en coche.

ah

Ejemplos de ahorro en superficies de acceso, compara-
cion de las superficies de acceso para la misma superficie
edificada residencial (casas unifamiliares).

Caminos residenciales de medidas ajustadas con accesos
a garajes individuales

s

A — Mediante caminos residenciales de tréafico limitado En el ejemplo A se reducen adicionalmente los costos de
en trazado de circunvalacion. — Favorable — construccién y mantenimiento de areas publicas amplian-
B — Mediante «cul de sac» con plataforma de giro. — do los jardines frontales de uso privado limitado.
Mas desfavorabie —
Alo50 m2 PROPIEPAD A_ B PROPECAD
PRIVADA PUBLICA PUBLICA PRIVADA
P e Rl , —t + g
| # 15 o Aammaqf;l.m- Y MANTEN!M Acoumaou MANTEN-

SUPERFICIES ACceSO 1100 M?

88 %
Blizsoo M2
% 1.50 # 1.50

__‘__,\ﬁ

L

SUPERFICLES ACCESO 1390 M2 11.1 % vehiculos.

4,5.2.3 Calles de reparto

1 Placas de hormigon o piedra natural
2  Pavimento de tamano menor (banda
de sequridad)
3 Pavimento de piedras de hormigon
o ladrillo (color oscuro)
4  Pavimento de piedras de hormigon o ladrillo

Acera, zona peatonal
Calzada, zona de trafico rodado
Estacionamientos

pl Altura del punto de luz

>mo >

Para més datos y medidas véase pagina 113.

Ampliacion de los jardines fron-
tales sobre suelo publico con im-
posiciones (sin vallas ni arbustos
en la zona de entrada de los ga-
rajes). En caminos residenciales
de mas de 50 m se recomien-
dan espacios de cruce para dos
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1.%"gjemplo Planta
Esta solucion favorece la velocidad y por lo tanto
ofrece poca seguridad vial.

2.° gjemplo

La disposicion alternada de los estacionamientos
y el estrechamiento optico de la calzada median-
te arboles es positiva para la seguridad vial.

ARG

RN IR S I T o

£ e

TSI 1177027
3.°" gjemplo ‘
La curvatura de la calzada, la disposicion alterna-
da de los estacionamientos y las barreras opticas
(disminucién de la velocidad) favorecen la seguri-

dad vial y ofrecen espacio para funciones ajenas
al trafico.

Plantas E 1/1000

104

Relacion entre el trazado
y la configuracion

MUY DESFAVORABLE

1.%"efemplo Perspectiva
Calle «infinita», sin subdivisiones espaciales.

MAS FAVORABLE

2.° ejemplo _
Articulacion de la calle mediante una alternancia de
volimenes y vegetacion.

FAVORABLE -

3.°" ejemplo ‘
Fuerte articulacion de la calle; secuencias de espacios.

1.%" gjemplo 3.°" gjemplo

Los elementos formales de las calles de reparto interiores
—anchura constante de la calle, curvas y detalles— ac-
tualmente satisfacen, sobre todo, las necesidades del trafi-
co rodado. Esta disposicion, concebida en beneficio del
tréfico rodado, puede conducir a considerables conflictos,
sobre todo en zonas residenciales, en las que el espacio
de la calle no sélo se utiliza para el trafico sino también
para funciones ajenas a él.

Ejemplos:

Los automovilistas que conducen a gran velocidad po-

nen en peligro a los peatones y a los nifios que estén

jugando en la calzada.

— Las superficies quedan ocupadas casi por completo por
las calzadas y las zonas de estacionamiento.

— A pesar de que el tréfico suele ser bastante reducido
durante la mayor parte del dia en este tipo de zonas,
casi no es posible una utilizacién plurifuncional de las
superficies, incluyendo el juego y la estancia como fun-
ciones complementarias, por razones de seguridad y de
la regulacion del trafico (separacion de las funciones por
medio de «bandas de separacion»).

— La calzada produce generalmente un corte lineal en el
espacio de la calle, lo cual puede generar, formal y fun-
cionalmente, una fuerte separacion entre las viviendas
situadas a ambos lados de |a calle. Asimismo, se redu-
cen considerablemente las posibilidades formales que
ofrece la calle.

TIEMPO DE DISTANCIA
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Diagrama de chogue: con la velocidad aumentan bruscamente
las posibilidades de colision y la energia de choque (causa princi-
pal de las altas cuotas de accidentes en el tréfico urbano).

El desequilibrio entre la importancia real del trafico y el
espacio desmesurado que se le asigna, el tratamiento
descuidado de los requerimientos residenciales y de las
superficies libres, la peligrosidad del tréfico y la inhéspita
configuracion de la calle actual son razones que han moti-
vado que, cada vez mas, se prefieran otros tipos de vias
para estas zonas.

Estos tipos alternativos —caminos residenciales de trafico
limitado o calles residenciales— se distinguen por las si-
guientes caracteristicas:

— Las funciones ajenas al trafico, los peatones y los ciclis-
tas («trafico lento») obtienen condiciones equitativas o
prioridad frente al trafico rodado.

~ Con el objetivo de preservar el medio ambiente y la
seguridad vial, se reduce al minimo el tréfico de estas
calles y se limita la velocidad a «velocidad de paso».

— En vez de distinguir espacialmente, mediante bandas
de separacion, los tipos de trafico y las funciones, se
propone la utilizacion conjunta de toda la superficie (su-
perficie mixta).

— Laimagen de la calle se integra en la morfologia y orga-
nizacién de la edificacion residencial colindante. Los
elementos de separacién lineales y planimétricos se
sustituyen por elementos de configuracién espacial y
volumétrica.

Se utilizan generalmente caminos residenciales de trafi-
co limitado para las zonas residenciales con un maximo
de 50 unidades de habitacién y

calles residenciales para zonas residenciales mas am-
plias, con una frecuencia maxima (trafico interno) de
cien automdviles por hora.



4.5.2.4 «Calles residenciales»
Puntos de partida de la planificacion y
configuracion
(1) Uso y accesibilidad.
— Uso predominante de la edificacion adyacente:

Residencial. .
- Frecuencia (accesibilidad del edificio): maximo cien
automdéviles por hora.

(2) Usuarios de la calle, «afectados»:
animales, nifios, adolescentes, adultos, ancianos, ci-
clistas y también conductores.

(3) Demandas funcionales:
— juego para los nifios, esparcimiento, encuentros,
estancia, paseo
y también

— conducir, aparcar, cargar y descargar.
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(4) Demandas formales:
configuracion diversa y plurifuncional.
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La calle une las viviendas situadas a ambos lados, en vez de
separarlas.

Comparacion: principios de configuracion arquitectonica

a. Calle tradicional.

—i s

[

La articulacién espacial se realiza mediante lineas arienta-
das longitudinalmente.

;

La calle se percibe en toda su longitud, por cuanto se
acentuan las caracteristicas de la dinamica de la con-
duccion.
Influencia sobre la conduccién: estimula la velocidad («fle-
chazo»).

Vease también «Reduccion del trafico» pags. 141 a 149.

b. «Calle residencial».

—

La articulacién espacial se realiza mediante lineas orienta-
das transversalmente.

No es posible la vision de toda la longitud de la calle, ya
que ésta esta subdividida en tramos cortos formando ba-
rreras a la vista y cambios de direccion.

Influencia sobre la conduccidn: efecto de freno sobre la
velocidad.

——

Longitud maxima de los tramos: 40 m.

En el plan de urbanizacion se pueden designar las «calles
residenciales» como «superficies de circulacion para usos
especiales».
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Comparacion: El proceso de proyectacion de una calle tradicional o residenciai Elementos tipicos para el equipamiento y la configuracién de una «calle residencial»

a. Calle b. «Calle residencial»
tradicional. d
E 1/250 Primer ejemplo: disefio y acondicionamiento de
1.°" paso: paso: una calle residencial en una zona residencial ur-
Dimensionado Disposicion bana.
y trazado de los recerridos
de la calzada. peatonaies.
Calzada, caracterizada por el cambio de pavimento
Banco
Jardinera
==
2.9 paso: 2.9 paso:
Disposicion Disposicién y eleccién Curvatura de la calzada

de las instalaciones
residenciales,

valoracion de las posibilidades
formales y funcionales.

de los estacionamientos.

Pérgola con planta trepadora

Zona de entrada con caracteristicas formales
individuales

Banda de vegetacion (planta trepadora en fachada)

Pavimentacion distinta

Superficie de juego mas amplia

3.% paso: 3. paso: Arboles
Dimensionado Determinacién de la frayectoria
y disposicién de los automdviles y de los esta-
de los.caminios peatonales, clonamientos. Plaza de aparcamiento, plaza de aparcamiento libre
las zonas de reposo como zona de estancia o recreo
y recreo.
Curvatura de la calzada, zona de juego ocupando
toda la anchura de la calle
4.° paso. 4.° paso:
Configuracién formal, Configuracion formal,
ornamentacion articulacion de la superficie
con arboles de la calle,
y zonas verdes. eleccién de los materiales, Asiento debajo de un arbol
arboles, :
detalles de equipamiento. Rampa entre |a calle residencial pavimentada
m |m y la calzada adyacente
u-u A Ji Bordillo interrumpido

Véase también «Reduccion del trafico» pags. 146 a 149.
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Segundo ejemplo: calle residen-
cial en poblacién rural.

Trazado sinuoso con limites di-
fusos hacia los jardines fronta-
les, cambios del ancho de la
calle con estrechamientos vy
«obstaculos» en forma de reji-
llas de arboles invadiendo la cal-
zada. El disefio del pavimento li-
mitado a pocos materiales y for-
mas sencillas.

Tercer ejemplo: calle residencial
en una zona residencial de crea-
cion reciente.

Accesos con moderada ocupa-
cion de superficie, sucesion de
estrechos callejones y peque-
nas plazas (quiebros ensancha-
dos de las calles), perfil mixto,
diseno del pavimento con pocos
materiales y formas sencillas.
Estacionamientos para visitan-
tes especialmente sefalizados.

A. Una estructura de acceso
de disefo tan libre puede
resultar en una sucesion
animada y polifacética de
espacios publicos siempre
que la topografia y la arqui-
tectura demarquen clara-
mente los espacios de las
calles y las plazas. En caso
contrario existe el peligro
de perder la orientacién en
sucesiones desconcertan-
tes de espacios.

B. Un acceso mas estricto y
de sucesiones mas directas
garantiza una buena orien-
tacion, mientras que las se-
cuencias de espacios sen-
cillos es independiente de
la funcion generadora de
espacios de toda la edifica-
cién.
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4.5.2.5 Calles de distribucion

Barrio
residen-

cial

Calle de distribucién

oW =

Pavimento de placas

Pavimento de tamarfio menor (banda de seguridad)
Pavimento de piedras de hormigdn o naturales
Asfalto

Césped con arbustos bajos o baja vegetacion

4.5.2.6 Vias de trafico

Barrio
residencial

I Via de trafico

Via principal de trafico

+=225+= 2,03‘—-

0,
+=225+= 20+

Calle de reparto
importante,
calle de distribucién

y
1
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Planta E 1/200
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e
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Calle de distribucion,
via de trafico

Doble via de direccién tnica

Via de tréafico de cuatro
carriles, via de trafico
principal sin separacion
de los carriles
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r 4.5.3 TIPOS DE CALLES PARA EL ACCESO DE BARRIOS RESIDENCIALES
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I - 1|l Datos mas importantes para la proyectacion urbanistica.
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= h il ! S E a o | X 2 DE = 3 o |3 < ©
S " | 23| 5 &S| < || 8| %8 |=x| 8 |25 ¢
Il ; ] @ = £ | E E £ c N = == L S |m© g
11 vV VvV &Rls . u | Ao
i P >, i Unidades movi- WE m m % m m km/h
N o les/h
%P 350 —— as0
+ 20 +— 8,00 et =550 t 8,00 ——=f Zo=k I-11 100"
«Camino : 8 11 80 3.5 Py
i residencial» o = =% - - 3) ; 4) -
Autovia con separacion g (12 | IV y mas | (2,5)
de los carriles 60
E 1/200
«Camino
residencial» ’ 8 80 4,5
de tisloe 25 | 30 1 | 20| uso? |@so| |
limitado, tipo 2
Detalle «Camino
de un carril R residencial» - 8 200 45
de preseleccion, 0.50 0,50 detrafics 50 80 e - 12 129 300)? 259 15 @
separado + 250 +— 30 —H— 7.00 —t 3,0 =t limitado, 1ipo 1 (12) (300) (2,5)
«Calle
residencial» 100 ® = 12 4,5 20 e o
8
«Calle de reparto»| 250 400 ® - 12 (12)® 4,5 |30-50 @ ®
E
| . |
| @ Calle 5
'| 2 de distribucion 800 | 1500 | @ 65 85 " 45 | 50 &
i con edificacién : (10)
% ‘L Calle .
Wt Soemaleb it i o de :i;:_rlbugién 1400 | 2500 | @ 85 120 7y 47 50 ®
— e = sin edificacion
+_g 3'0+_ 7.0-7.5 _l___ 8,40 7.0-7.5 2,0 =30
TRAZA DEL TRANVIA ET —I—
Calle de cuatro carriles A — Arco de transicién 1) Depende del numero de plantas de la edificacion
c:neun: fr aza de tranvia, separada R — Radio de curvatura 2) Los valores en paréntesis son para calles de circunvalacion
E 3) Los valores en paréntesis son para casos excepcionales
= 4) Los valores en paréntesis son para los casos en los que el paso es innecesario
0
= Pautas Pautas generales para calles RAST
< RAST-Q/L
(RAS-E)
Pautas generales para carret. (RAL Q/L)
Las pautas son recomendaciones. En casos justificados se puede diferir de ellas. Un empleo
Calle industrial con estacionamientos flexible y con referencias a la situacién es muy recomendable.
a ambos lados
8-PRINZ : 13
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4.5.4 RELACION ENTRE EL RENDIMIENTO Y LOS COSTES
DE LA INFRAESTRUCTURA VIARIA

Los criterios mas importantes a la hora de elaborar
el proyecto o valorar la necesidad de una mayor o =
menor infraestructura viaria son la capacidad de di- 55
cho sistema para dar acceso a las dependencias y
la relacién entre la demanda de superficie, el coste
y el rendimiento (comparacion coste-rendimiento). |
El gasto para la adquisicién del terreno, la construc- |
cién y la manutencion de las instalaciones necesa- |
rias para el tréfico repercute sobre el ciudadano sea ol
indirectamente, como inversion publica, sea directa-
mente, si se trata de una calle interior. Por eso, —l—
|
|

/A n

desde el punto de vista socioecondmico, es muy
importante reducir al minimo el gasto de urbani-

zacion.
Tanto las infraestructuras viarias de poca capaci-
dad, como las excesivamente amplias y costosas 15k -
deben evitarse. B 55 o
151 af& i
Comparacion entre los costes de los distintos tipos ‘ 7
viarios: | //// | % I /////
| | VA | || P

A Acceso Unico a través de una calle de reparto: : |

superficie de acceso total 420 m? =l 1

componente/V 140 m? —]— I I

AB

DESFAVORABLE | V/// | % | %
B Doble acceso a través de una calle de reparto: | / | / ] /

superficie de acceso total 510 m? n

componente/V 85 m? C 45

MAS FAVORABLE

C Doble acceso a través de un «camino residen-
cial» de trafico limitado:

W

A

superficie de acceso total 420 m? ‘ [
componente/V 70 m? N
FAVORABLE Ejemplo: Soluciones alternativas para el acceso de un grupo de

viviendas unifamiliares.

Pendientes maximas admisibles
en calles de trafico rodado

Max. admisible un 12 % de pendiente para _
«calles residenciales» de trafico limitado

8 % (12 %) para calles de reparto —--- —-..—
6 % (10 %) para calles de distribucién, con edificacion — . —-=
5 % (7 %) para calles de reparto exteriores, sin edificacion

Valores en paréntesis: solo en casos excepcionales
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4.5.5 BIFURCACIONES Y CRUCES, FORMAS BASICAS

4.5.5.1 Bifurcaciones; al mismo nivel
(Ejemplos)

<

Calle de direccion Unica

Calle de reparto

Direccién
principal

SRR

ﬂ___.i./;_. W A_\_.":-_.._._..._

—
Calle de distribucion

4.5.5.2 Cruces; al mismo nivel
(Ejemplos)
Calle de reparto )
| Cruce normal
(en calles

de segundo orden)

Calle de reparto
o de distribucién

Cruce con
ensanchamiento

I para la desviacion
a la izquierda

Calles de reparto
o vias de trafico

- i i Kl

Calle de reparto R min. segun

el tipo de calle

Calle de reparto ¢ de distribucién

E 1/1000

| | Bifurcacién con ensancha-
1 | miento del perfil

para la desviacion

a la izquierda

Calle de reparto
o via de trafico

R min. segun
el tipo de calle

Calle de

direccion Unica

E 1/1000

Cruce de dos calles
de direccién Unica

|||i||| —.— Eje de la calle
— Direccion

i I”"“| Pasos de
peatones



Calles de reparto
0 vias de trafico

Giro de la via
para la disminucion
de la velocidad

En la Republica Federal Alemana las intersecciones gira-
torias son poco frecuentes. Sin embargo, en otros paises
(por ejemplo, en Inglaterra) se emplea predominantemen-
te este tipo de interseccién —y se prefiere, ya que ofrece
menos peligros de accidentes graves—. El hecho de que
se pueda suprimir el semaforo representa otra ventaja, ya
que entonces el ruido y el consumo de energia también es
menor.

El diametro del enlace giratorio depende de las anchuras
necesarias segun la intensidad del trafico.

4.5.5.3 Bifurcaciones/cruces, a distinto nivel
(Ejemplos de esquemas)

Via principal
de trafico

B rd
Via .
A de trafico
A
Se requiere
un semaforo
en los puntcs
de enlace Via principal
< —
M
Este tipo de
interseccion no
requiere mucha ) )
superficie * Via de trafico
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Enlace giratorio

Enlace giratorio

con caminos
peatonales
indepen-
dientes

E 1/1000

Camino
peatonal

\ Via principal

de trafico

Este tipo
de interseccion
requiere amplias
superficies

El enlace se
realiza mediante
un giroscopio

Via de tréafico

Via principal
R

Este tipo
de interseccidn
requiere poca
superficie

Via de trafico

4.5.6 CONFIGURACION Y DIMENSIONADO DE LOS LUGARES
PARA EL CAMBIO DE SENTIDO

12,0 (turismo) 12,0 (turismo)

$210,04- 2754 42754 415,0-18,04- DIAMETRO 44,5¢15,0-18,044,54-
+ : 5 é = o
=75 | )
t N
+ .

—— i —

+-" .

FAVO-
RABLE

DESFAVO-
RABLE

E 1/1000
Estos tipos de lugares para el cambio de senti-
do se integran faciimente en los alrededores
urbanos; se ahorra espacio, pero son necesa-
rias las maniobras.

Se puede cambiar el senudo sin maniobrar, dependiendo el radio
del tipo de vehiculos (turismos, camiones de basura, etc.) y de las
caracteristicas del lugar.

Diametros > 15 m so6lo son necesarios cuando el trafico de ca-
miones es regular.

DIAMETRO 15,0 (turismo)
$—=180—+4 4—=z180—+

Se puede cambiar el sentido sin maniobrar,
La ubicacion de una plaza en el centro per-
mite una mejor subdivisién de la superficie
de giro y una configuracién méas agradable.

Se puede cambiar el sentido sin maniobrar. Los lugares para el

La ubicacion de estacionamientos evita cambio de sentido

vehiculos mal aparcados. pueden combinar-
se con plazas de
aparcamiento.

Ny
»

Los circulos de giro muy grandes, con
un diametro > 15 m, sobre todo en zo-
nas de edificacion de baja altura, perju-
dican las proporciones del espacio y la
escala de la arquitectura.

Estos tipos de lugares para el cambio
de sentido se integran facilmente en los
alrededores edificados.

Una plaza equipada adecuadamente
puede utilizarse como zona de recreo y
esparcimiento.
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4.5.7 CRITERIOS PARA LA PROYECTACION DE CALLES DE TRAFICO RODADO
| R=2 \\F\ Circulo

a. En el plano T L% Gradiente de longitud |
de situacion. ﬁf\‘,y (eje de la calle)

\

} Arco de fran-
sicion

Recta

—
AP Clotoide

1.2 circulo / R2

|
/
I

Clotoide de giro

AF AP

Tangente de giro

/

S\ / /" Arco medio /
~ /s
\\/,g redondo A= / 2° circulo
HIII]ID 9 % — 4”% 9 —Y

Pendiente de un lado Pendiente a ambos lados

Borde superior

AP — Principio del arco de transicion
del terreno

AF — Final del arco de transicion

—Pendiente transversal—

C — Centro del circulo
. IT — Punto de interseccion de tangentes
Fandiente vy — Angulo de interseccién de tangentes
R — Radio del circulo

E;:d Terraplén
‘]’Iﬂm Entalladura terreno

7 _ € 1/1000
b. En las secciones del terreno (gradientes de altura).

090 90 30 9090 90 g -
: ) = nl O
c. Radios. o a 090
Cada radio permite, segtn el grado de incli- QQ%Q s 9)
nacién transversal posible o deseable, distin- S %e p )
tas velocidades. & 3 & &5 55 55 55 'f/ &O@
8 2 Ny 5 @]
- : S5 &
OC)) "” o L ks\ b
A & Lj\ &
(% &, 3 0 30 fo 5 =
8 ,%f?, l{) () O - JO L? d\ ¢ o
0 3 2
=] O, s (-;')Qrb L L')O é) . sl »
9 ) y! o & o -3 '“;; ()
4 q 9 P -
& e 3 g = et 13 3 5
o 5 e NG, o o LE; “2 @) | 5 'c\)) o~ —
: - 5 o)l e 0 o =} A
K 3 4 0 X _" ” .:. % = \{% O i N GL'() (o C‘S\ e 6;' ?
[t E) S WG VAR W Sy’ SR S
: . ';‘ —.‘_‘._ ﬁ- ; & 05 > 'm" mg QS] ?}"“ (%;
A -‘" A % & - )
A K D L N i 7070707 ¥ N
e QA g 0 o Q\) (&)
2 P A %O & 0 Q\) ~y
".{".: 02 07 00 <0< mm 0\) (%J
M ™ s A5
N ororor oL ob %& 6\‘5‘6
y pl: (0% h T N & H 1 6\}‘
R 5063 0 g Dea U (%,_ Q,\}
= 065 065 065 (68 DhS 0Ba Lo= o3 U — ,V( Q‘L)\
966 o She g;S” 5y 6[_,\-
07 G . L(B@LC"B
0C S62 S6C G, Gol GoL 6L L
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4.5.8 TIPOS DE TRAFICO RODADO

Trafico afluente

Automdéviles que entran en la zona
durante el plazo fijado.

Tréafico direccional

Automoviles que tienen su obje-
tivo en la zona.

Tréafico interior

Automoviles que conducen en el
interior de la zona.

Trafico de paso
Automévilesque pasanporlazona
sinunaestanciaprolongada.

Tréfico irradiado

Automdviles que salen de la zona
durante el plazo fijado.

Tréfico de paso interrumpido

Automéviles que incluyen una es-
tancia prolongada durante el paso
por la zona.

Trafico de origen

Automoviles que empiezan su itine-
# rario en la zona y lo prolongan hacia
el exterior. -
\___/

4.5.9 REPRESENTACION DE LA CANTIDAD DE TRAFICO (DENSIDAD DE TRAFICO)

Automoviles/h

1000 a. Ejemplo:
Sobrecarga
de una via.

Linea de referencia - calle

0 Tréafico de paso
> 500 Tréfico direccional y de origen
Direccién Trafico interior

. Ejemplo:
Sobrecarga
de un nudo.

Unidades de volumen de trafico

1 turismo = 1,0 unidades de turismos

1 motocicleta = 0,75 unidades de turismos
1 camion = 2,00 unidades de turismos
1 émnibus = 3,00 unidades de turismos

c. Ejemplo:
Plano de sobrecargas
(trafico de automdviles).

-
M-1:1000

GRSS TR
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4.6 Estacionamiento

4.6.1 EXPOSICION
DE LA PROBLEMATICA

La demanda de espacio para los estacionamientos y las
superficies de acceso correspondientes han desemperia-
do un papel tan dominante y reprimente, sobre todo en
zonas de alta densidad y de explotacion intensiva, que' se
ha reducido sustancialmente la capacidad funcional y el
cumplimiento de los requerimientos especificos del lugar.
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El aumento desmesurado del trafico no sélo se traduce en
el incremento del nimero de calles; repercute con la mis-
ma gravedad en la demanda de superficies para el esta-
cionamiento, incrementandola constantemente.

Al fin y al cabo, el uso del automévil sélo tiene sentido
cuando al final del recorrido hay suficiente espacio para
poder aparcar el vehiculo. Esto significa que no solo se
requiere una plaza de aparcamiento para cada automovil,
sino varias (ejemplo: plaza de aparcamiento junto a la vi-
vienda y plazas de estacionamiento junto a los puestos de
trabajo, centros comerciales, teatros, piscinas, viviendas
de amigos, etc.). La suma total de las plazas necesarias se
reduce levemente, si se toma en consideracién que las
plazas se ocupan alternativamente, aun asi se ha de pre-

ver para una zona urbana un minimo de 1,3 plazas por °

automévil (~ 30 m?).

El tamano de las areas de estacionamiento necesarias,
no sélo ha aumentado con la creciente motorizacion, sino
que a la vez se ha visto influido por la evolucién urbanistica
tendente a una separacion de funciones (véanse los es-
quemas comparativos).

La mezcla de funciones, es decir, la vecindad espacial de
distintas instalaciones, ofrece en cambio importantes aho-
rros en cuanto a superficies y costos, gracias a la posibili-
dad de utilizar repetidamente los estacionamientos. Redu-
ce la necesidad de tener que utilizar principalmente el au-
tomdvil para la locomocién y a la vez fomenta con ello el
trafico peatonal y de bicicletas, que supone un ahorro de
costo.

Por consiguiente, también puede utilizarse la oferta de es-
tacionamientos como un instrumento director en la planifi-
cacion con objeto de repartir el volumen de locomocién
sobre otras formas y medios de transporte (véase también
pp. 64 a 66).

La planificacién urbanistica se ve confrontada con la tarea

concreta de tomar medidas para eliminar estas deficien-
cias, o bien evitar que surjan.

Como posibles medidas pueden mencionarse las si-
guientes:

.a) Sise disminuyen las necesidades de traslados, es decir,

los trayectos, se necesitara menos espacio para aparcar
en los lugares de destino.

b) Disponiendo, o bien, transformando las relaciones espa-
ciales entre los estacionamientos y las funciones (por
ejemplo, barrios residenciales, centros comerciales y
puestos de trabajo), se puede asegurar la capacidad fun-
cional de la zona y, al mismo tiempo, suprimir |la desigual-
dad de otros tipos de circulacién frente a la del turismo

(véanse pags. 56 a 61 y 96-97).

—

Otra posibilidad seria la de reducir al minimo las dimen-
siones de las superficies para el estacionamiento, o bien
adoptar soluciones que ahorren espacio (véase la compa-
racion «Consumo de espacio/plaza de aparcamiento» ex-
puesta abajo).

c

—

d

~—

También es posible superponer distintas funciones en la
misma superficie (por ejemplo, zona verde sobre garaje
subterraneo) aunque esta solucion es bastante costosa.

e) Reduccion de las superficies de estacionamiento al
poder utilizarlas repetidas veces a lo largo del dia en
zonas con estructura de uso mixto (p.e. de dia aparca-
miento para clientes de oficinas y comercio, de noche
aparcamiento para residentes).

Explicacion del grafiado:

Plaza de aparcamiento cubierta para
turismos (carport)

Hilera/grupo de plazas de aparcamiento

Garaje para turismos

Hilera de garajes
Grupo de garajes

Plazas de aparcamiento

*Incluyendo banda de seguridad (= ensanchamiento de la acera)

Relacion entre la disposicion de las plazas de aparca-
miento y el rendimiento:

L.os estacionamientos en linea o en oblicuo sélo son acce-
sibles desde una dnica direccién. Esta limitacién puede
disminuir el rendimiento del espacio disponible para el es-
tacionamiento y, por lo tanto, estos tipos de estaciona-
mientos son, también por su coste elevado, menos favora-
bles que los accesibles desde ambas direcciones.

El estacionamiento en linea depen-

|

de de la direccién de la conduccién.
N\
" - El estacionamiento en oblicuo de-
—s pende del sentido de la marcha.
.I‘.f El estacionamiento en bateria es in-
dependiente del sentido de la
marcha.

Compar.: consumo de espacio/plaza de aparc.
Tipos { Superf. estac. | Superf. estac.
de estac. —| neto m2* + calzada m?
:M: 0° 12,0 30,0
ZEE]_—_ i
‘ 90° 10,4
B 173
v
= 60° 11,5
g N 19,5
;@L 26,4
45° 13,8
& 19,5
36,8
30° 20,7
= 28,8
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(Ejemplos)

La vivienda unifamiliar con garaje sobre el mis-
mo solar (privado) dispone de una plaza de apar-
camiento adicional delante del garaje.

Esta edificacién de viviendas unifamiliares tiene
las plazas de aparcamiento y los garajes sobre
el solar privado.

El edificio plurifamiliar dispone de plazas de
aparcamiento en una instalacion colectiva.

En esta edificacién de viviendas plurifamiliares
las plazas de aparcamiento se sitian sobre los
solares privados.

El grupo de viviendas plurifamiliares reune las
plazas de aparcamiento en un garaje colectivo
(garaje subterraneo).

Los garajes colectivos se agregan a las vivien-
das plurifamiliares.

4.6.2 LOCALIZACION Y COORDINACION ESPACIAL
DE LAS PLAZAS DE APARCAMIENTO Y DE LOS GARAJES

il

;

Disposicién de garajes colectivos
en zonas residenciales
(Ejemplos).

A En esta edificacién densa de viviendas unifami- i 3 7 R 7/ | 7/ A
liares, algunas plazas de aparcamiento se con- : D [ S 7 B /
centran en patios (privados) y otras, para las visi- 4
tas, junto a la calle de acceso (publicas). A
El acceso al interior de la zona se realiza me- s D9
diante caminos peatonales. M

-y
e,

o

ST

B En esta edificacion de viviendas plurifamiliares,
las plazas de estacionamiento para las visitas
(publicas) y los garajes colectivos (privados) se
sitian al borde —a la entrada— de la zona resi-
dencial. Al interior se accede por medio de cami-
nos peatonales (en caso de urgencia se permite
la circulacién rodada), intentando que las distan-
cias entre las viviendas y los garajes sean las
mismas que entre las viviendas y las paradas de
los vehiculos de transporte publico (principio de
«condiciones equitativas»).

C Para reducir el trafico en esta zona residencial
urbana, se han localizado los garajes colectivos/
plazas de aparcamiento (privados o publicos) al
borde de la zona (preferencia para el trafico lento
en el interior); ademas, se ha intentado que las
distancias entre las viviendas y los garajes sean
las mismas que entre las viviendas y las paradas
de los vehiculos de transporte publico.

,.‘I P

9000008000008 0
L ]
.
L]
'
®
I AN AN RN NY)

N

Formas especiales (Ejemplos).
A Edificio aterrazado con un garaje colectivo en el nicleo.

B Edificacion residencial sobreelevada con plazas de

aparcamiento cubiertas en planta baja. separa los tipos de circulacién, concentrando el

trafico rodado y los estacionamientos a lo largo
de la calle de reparto externos y facilitando el
acceso al interior mediante caminos peatonales.

i D Lainfraestructura viaria de esta zona residencial
|
|

C Blogue de viviendas con plantas de aparcamiento.

— Calles
Camiones peatonales
- Plazas de aparcamiento/garajes

-
(XX X
grl
f /7771  Edificios/superficie de edif. residencial

Paradas de vehiculos de transp. publ. local

L Calles

Plazas de aparcamiento/garajes
Edificio
Entrada al garaje

Entrada a las casas
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4.6.3 PLAZAS DE APARCAMIENTO
PARA TURISMOS

4.6.3.1 Disposicién y dimensionado

Medidas bdsicas:

Las medidas expuestas se basan en las dimensio-
nes de un turismo europeo de clase media. Aunque
las medidas indicadas sean medidas minimas, sélo
es necesario traspasarlas en casos especiales. Sin
embargo, a estas medidas basicas hay que sumar
las dimensiones de las bandas de seguridad (en-
sanchamiento de las aceras).

Estacionamiento en linea de 0°
Relacién numero de plazas/longitud de calle:
desfavorable.

Este tipo de estacionamiento depende del sentido
de la marcha (maniobras a menudo dificiles para un
conductor novato).

Su utilizacién esta especialmente indicada en calles
estrechas y «calles residenciales».

Estacionamiento en bateria de 90°

Relacién nimero de plazas/longitud de calle:

muy favorable.

Este tipo de estacionamiento no depende del senti-
do de la marcha; son posibles las maniobras desde
ambos sentidos, aunque la maniobra de salida es
bastante dificil cuando hay mucho tréafico.

Su utilizacién esté especialmente indicada en todas
las calles con anchuras =5,5 m, «calles residencia-
les» y zonas de estacionamiento.

Se recomienda disponer las plazas de aparcamien-
to a ambos lados de la calle, con lo cual las manio-
bras de entrada y salida son mas faciles (véase
también pag. 127).
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=15 PP —— =245 —+
Banda de seguridad E 1/100
(o]
0
T -+
=15
I fos
el ,"L" e 1,75
s et _.;‘5 -20
-._'-'_‘.‘. '_-.- +_—:- - > 6,0 ;
Calzada
0
90
T t
Acera =15
+
0,75
R 11 [
Iuj E 1 0
"‘IFII fli=t H j zZ45
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Estacionamiento en oblicuo de 60°
Relacién nimero de plazas/longitud de calle; favorable.

Este tipo de estacionamiento depende del sentido de la
marcha (las maniobras de entrada y salida sélo son posi-
bles desde el sentido correspondiente).

Su utilizacién esté especialmente indicada en calles de
direccién Unica y en las calles restantes, siempre y cuando
se sitlen estacionamientos a ambos lados.

Estacionamiento en oblicuo de 45°

Relacién nimero de plazas/longitud de calle:

Este tipo de estacionamiento depende del sentido de la
marcha (las maniobras de entrada y salida se realizan sin
dificultades, pero sélo son posibles desde el sentido co-
rrespondiente).

Su utilizacién estd especialmente indicada en calles de
direccidn Unica (estrechas) y en las calles restantes, siem-
pre y cuando se sitlen estacionamientos a ambos lados.

Estacionamiento en oblicuo de 30°

Relacion nimero de plazas/longitud de calle:
desfavorable.

Este tipo de estacionamiento depende del sentido de la
marcha (las maniobras de entrada y salida pueden efec-
tuarse sin dificultad, pero sélo son posibles desde el senti-
do correspondiente).

Su utilizacion esta especialmente indicada en calles de
direccion Gnica muy estrechas y en zonas de estaciona-
miento reducidas.

El estacionamiento en oblicuo depende del sentido de la
marcha. De ahi que se recomiende la localizacién de las
plazas de aparcamiento a ambos lados de la via, cuando
se trata de calles de doble direccién.

______ N i o
_—T‘\ o it et
i \’ / //
” ‘l~ I/ /
Esta disposicion no es posible
funcionalmente.
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4.6.3.2 Plazas de aparcamiento y superficies de acceso correspondientes

Disposicién y dimensionado

Ejemplos para la disposicion y el dimensionado de los estacionamientos para turismos con las

anchuras necesarias de la calzada.
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Zonas de estacionamiento (colectivas); ejemplos.
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Zonas de estacionamiento para camiones y émnibus.

Disposicion y dimensionado

Aumi‘]ﬁso Autobus Camion -
pequ Camion on remolque
Transport. con femasq
pequeno 08 #: S
5,50m 7.50m 8,00m Calzada _,/"“""""“
T IR A
7.50m 10,00 m 15,00 m RAVL- WAV Ay A ,
Vs P LA Al R
= L L L el S/ L s L
550 m 7.50m 8,00 m € Calzada
08 == e P [ .
Estacionamiento en linea 3,00m == N e
Lo
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4.6.3.3 Disposicion y configuracion de las
plazas de aparcamiento

il

Cuando las plazas de aparcamiento se sitGan uni- — 72
camente a un lado de la calle, suele haber vehiculos — i
mal aparcados que obstaculizan el trafico y estre- — -
chan la acera. — .
— :,"..'.

= =8E

== =L

DESFAVORABLE . ? B

Cuando se sittan elementos protectores, como por
ejemplo paredes, postes o arboles, se impide el es-
tacionamiento incorrecto y se protege a los pea-
tones.

FAVORABLE

FAVORABLE

Otras medidas para impedir la obstaculizacion del

trafico y de los peatones son las siguientes:

A Combinacién del estacionamiento en bateria y
en oblicuo.

B Instalacién de una franja de vegetacion frente a
las plazas de aparcamiento.

FAVORABLE

Las zonas de estacionamiento rehundidas impiden:

— Formar barreras a la vista a causa de «masas»
de automéviles estacionados.

— Perturbar las proporciones del espacio y la escala
de las calles y plazas.

\

P

Barrera
a la vista |
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4.6.4 PLAZAS DE APARCAMIENTO 4.6.5 GARAJES PARA TURISMOS

CUBIERTAS PARA TURISMOS, 4 Formas y medidas
«CARPORTS» N
Formas y medidas F

A Posibilidades para la organizacion de los garajes con
relacion a tipos de casas unifamiliares distintos.

=3 w B Garaje individual.

w B1 Garaje individual con trastero (para bicicletas, herra-
mientas de jardineria).

C Reunién de garajes individuales en una hilera de

Las plazas de aparcamiento cubiertas suponen una buena
solucién, desde el punto de vista econémico y de la racio-
nalizacion del espacio, para proveer a los automéviles de
una proteccién suficiente contra las inclemencias atmosfé-

arajes.

ricas (favorable una pared cerrada hacia el lado de donde =1,50 it
viene el viento). Ademas, éstas pueden combinarse con = +
un trastero cerrado (para bicicletas, etc.). =275 4 =275+ Disposicion de garajes individuales (ejemplos)
A Plaza de aparcamiento cubierta para 1 automaovil. B |
A1 Plaza de aparcamiento cubierta con trastero. ey FY
B Plaza de aparcamiento cubierta para 2 automdviles. “ o

A

C Plazas de aparcamiento cubiertas, reunidas en una I :’:
instalacion colectiva.

Ejemplos para la disposicion y configuracién de plazas de §
aparcamiento cubiertas, relacionadas arquitectonicamen- Al
te con los edificios principales:
(Vease también segunda parte, apart. 3.2.9) + Funcional v |
unciona orma
=150 ¥
—+ ; )
; )
~500 —F Solucién favorable Solucién desfavorable
4
o
+ (o]
‘AF
(=]
<
o 3
Al 0
Al
=150 J[
+
+=z2754 275 + 275 + 275 -+ E
L : Vi E 1/200
Viviendas en hilera con porches para automoviles o i Garajes individuales relacionados con los patios de una edifica- B
asas adosadas con cién de viviendas en hilera.

Cobertizos a modo de remate aparcamientos cubiertos .J]
de los jardines de acceso. y cobertizos como

E remate de los jardines
residenciales I 2

-

E 1/200
Garajes individuales incorporados
;u a la casa (viviendas en hilera).

1.

5,50
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4.6.6 GARAJES COLECTIVOS

4.6.6.1 Formas y coordinacién (gjemplos)

Hilera de garajes

Las puertas de los garajes deben situarse, a ser posible, alejadas
de viviendas y jardines.

Plano de situacion @

Calle de reparto ===

IR
0

']‘ PR, / %FTE q

Reunion de garajes individuales en un patio, junto a la entrada del
barrio residencial

|

]
e

\-———_
N —
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[
=
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y
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Plano de situacién

PEETS
[
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fer=

== . . H

L] =ﬂ
H
o .
=
2 .
Q.
E - Ch e i et
@ - vy
el - R iy 15 -
o) /
@ |-
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) ) Estacién
(1) Asiento cubierto transformadora

(Véase también segunda parte, apart. 3.2.9)
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= 5,50
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+-=300+ 300 -+ 300 4 3,00 ~+

304 30 + 30 +

Planta / Seccién de un grupo de garajes. E 1/200

-~
U]

S =

Vista

Grupo de garajes junto a la entrada: se reinen los garajes, la
plaza cubierta y la estacion transformadora para formar un edificio
auténomo.

Reunion de los garajes individuales en un patio juntc a los jar-
dines.

camino
peatonal

Calle
Plano de situacion E 1/1000

4.6.6.2 Formas alternativas del estacionamiento
en zonas residenciales

Las importantes superficies que consume el estaciona-
miento y los costos que ocasiona la construccion de los
garajes, precisamente se hallan en las zonas residencia-
les, en marcada contraposicién a los imperiosos esfuerzos
por utilizar el suelo edificable con mesura y economia, y
por mantener los costos de las instalaciones auxiliares al
nivel mas bajo posible. La comparacion costo/utilidad es
especialmente desfavorable en zonas residenciales,
donde pocas veces se complementa el uso de los estacio-
namientos, siendo estos ocupados por otro publico.
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Resulta pues apropiada la opcién de integrar los estacio-
namientos en la estructura general de la edificacion de tal
manera que sea posible una utilizacion intensa —de ca-
racter residencial— de las superficies que de dia se hallan
generalmente vacias. De igual forma son preferibles los
garajes gque no solo sirven para estacionar automoviles,
sino también para multiples funciones de otro tipo.

Ejemplo: edificacién de casas en hilera con patios fron-

tales.

A. Utilizacion diurna como patios de vecindad y de juego
con contacto comunicativo con la calle.

B. Utilizacidn nocturna como estacionamiento de tu-
rismos.
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Plazas de aparcamiento cubiertas para turismos con posi-
bilidades plurifuncionales.

«Garaje»

Planta
+ ==+
25 I J :
H }g_‘_g!g___” R
; - — — |—¢—...-'
i
25 | ! ')
+ fo—d— b 500

-

Calle de reparto

1.°" ejemplo
Relacién entre el «garaje» y «local de recreo» con la edificacién
residencial colindante.

Utilizacion plurifuncional de areas de estacionamiento

Patio de vecindad, de juego y estacionamiento, en el inte-
rior de una manzana; disposicion informal de los estacio-
namientos cubiertos, superficie de estacionamiento como
ampliacién de los jardines privados que forman un espacio
libre comunicativo.

1.%" ejemplo

132

S

Plano de situacion
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2.° ejemplo

w7 7221
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2.° ejemplo

Formas alternativas del estacionamiento en zonas
residenciales.

Al incorporar las plazas de aparcamiento para turis-
mos en las instalaciones exteriores de las zonas de
viviendas unifamiliares se crean posibilidades pluri-
funcionales.

) i

J

| I

| I

: | 8
| | o
| |

| |

| |

+— 500 —t+— 500 =y
Planta E 1/200

Vista para el
1.°" ejemplo

Estructura de pérgolas sobre una reticula de 5x5 m.
Tipos:
— abierto, con plantas trepadoras,
puede utilizarse como
zona de estacionamiento,
lugar de recreo y esparcimiento.
— cubierta,
puede utilizarse como
zona de estacionamiento cubierta, «casa de jue-
go» o lugar de recreo.

1.°" gjemplo . S—

B

1

|

| p
J Calle de reparto

r Plano de situacién

Alzado

Plano de situacién

I
I
!

Pte et
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AACS

o

]
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IO

-!
|
!

Calle de reparto

E 1/500 2.° gjemplo
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4.6.6.3 Disposicién de los garajes en relacién
con el acceso y las superficles para el
cambio de sentido
(ejemplos)

1.%" ejempio

>

2.° ejemplo

3.°" ejemplo

4.° ejemplo

Calles

Superf. de cambio de sentido
Garajes

Edificios

Superficies verdes

Entradas a las casas

Cuando se trata de grupos de viviendas plurifamiliares,
con garajes individuales, los lugares para el cambio de
sentido pueden integrarse, como zonas plurifuncionales,
en la configuracion de la plaza (ejemplos 1-4).

T A
Acceso garajes

’?%%%Z%;

Los ejemplos 1 y 2 muestran como pueden disponerse los
garajes colectivos en relacion con el acceso y las superfi-
cies para el cambio de sentido, en zonas con una edifica-
cién densa de viviendas unifamiliares.

Calle de reparto M1/1000

4.6.7 GARAJES COLECTIVOS
SUBTERRANEOS Y
PARKINGS

4.6.7.1 Disposicion y dimensionado
(ejemplo)

La construccion de garajes colectivos subterraneos
y «zonas de estacionamiento cubiertas» ofrece las
siguientes ventajas:

— Poder disponer de la superficie de la cubierta del
garaje como zona libre (zona verde o campo de
juego).

— Poder mejorar la integracién formal de las plazas
de aparcamiento con el entorno.

Distincion de los tamarios de los garajes (segln
GarVQ0).*

a. garajes pequenos, hasta 100 m? de superficie (il
b. garajes medianos, 100-1000 m?

c. garajes grandes, més de 1000 m?

(Para aumentos por caminos de salvamento, corta-
fuegos, instalaciones de extincion, etc., véase
Garv0).*™

* En Espana, la normativa urbanistica de cada ciudad es
la Ordenanza Municipal de Edificacion y la legislacion in-
dustrial la que estipula los tamarios de los garajes. Actual-
mente se intenta distinguir entre parking, de caracter co-
mercial; estacionamiento, de uso publico, y garaje, de ca-

racter colectivo. Sin embargo, esta clasificacion ain nose .

ha fijado legalmente. (N. del T.)

** Alguileres/mes:
hasta 2000 pts; hasta 2500 pts; hasta 3000 pts; mas de
3000 pts. (N. del T.)

4 =300 —+
Exclusivamente para
Rampas de acceso. trafico de turismos

Max. 20 % garajes pequenos

+94

=}

o
[e2]

.|+

©w
o

SHE#

Cubricion del suelo min. 40 cm

Garaje situado
por encima del terreno

Aireacion, ventilacion
e iluminacién natural

Aireacidn, ventilacion
e iluminacién natural

Garaje completamente hundido Ventilacion e iluminacion
Cortes a E 1/250 artificial

4+ =500 —— 55 —— =500 —
+——— 16,00 R

60°

+— =500 —+— 450 —+— =500 —+
—_ —

45°

Plantas +— =500 — 350 =+— =500 —+
E12s0 +———  =1400 —+
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{ 1 1l Disposiciones
|_i | alternativas
de rampas

Garajes subterréaneos con rampas de acceso.
Soluciones alternativas con respecto a la situacion en altura de los garajes y su relacién con los edificios residenciales.

Garaje subterraneo
completamente enterrado

Garaje subterraneo
parciaimente enterrado

Separados del edificio de viviendas.

La separacion de edificios y ga-
rajes subterraneos es la solucion
mas favorable en términos cons-
tructivos y economicos y por eso
generalmente es la indicada.
Las excepciones deberian que-
dar reducidas a casos espe-
ciales:

Ejemplo 1: Comunicacién de ga-
rajes a través de un paso que
atraviesa el edificio.

Ejemplo 2: El garaje en la planta
semisotano de un edificio de vi-
viendas es parte integrante del
diseno. Debido al numero limita-
do de plazas, esta solucién
queda restringida a edificios de
tres y cuatro plantas.

Ejemplo 3: Incorporacion poste-
rior de un garaje subterraneo en
una calle de reparto: Esta medi-
da posibilita —garantizando la
capacidad oOptima del espacio
para aparcar— |a adaptacion del
espacio de la calle a otros usos y
un transito peatonal y de bicicle-
tas seguro. El trafico de camio-
nes debe limitarse a los casos
de urgencia.

Debido a los elevados costos y
problemas técnicos (conductos),
esta solucion sélo puede aplicar-
se en situaciones especiales en
las que no quede otra posibi-
lidad.
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Garaje subterréneo
parciaimente enterra-
do e introducido en el
edificio de viviendas.

1.°" ejemplo 2.° gjemplo
GBI | i,
A - Mt et ]
B havmerwms | : .
= ier gl e s R
e SH By b
-~ B ke e AR -3..._..’...-_'_‘ *74 2
ey ot
=
e
ﬂ T :
7 GEP 7
M Carril
3. ejemplo @ Rampa

Estado original de la calle

. ’,. ;,-{‘-7 ;? ;r ’r (z’(’, E]I
tdadddddr L

S ,}4 o
Fyad ey

Ejemplos de plantas

Garaje parcialmente sobreedifi-
cado por un edificio de vivien-
das, tras’ baja edificacion.

(1) Garaje subterraneo
(@ Tuberias

79

E 1/1000

Estado tras la reforma

Cubrir las cubiertas de los garajes con tierra vegetal, utili-
zandolas como superficies ajardinadas de juego o esparci-
miento, es la consecuencia légica de la idea de la doble
utilizacién de una misma superficie enterrando los garajes.

e et R

R LTI [ PR I

=

Esquema de la utilizacion de
la superficie de la cubierta
de! garaje para los jardines
de las viviendas en planta
baja.

La ganancia de espacio libre, la influencia favorable sobre

b i e

O P el microclima y el agradable aspecto, suponen unos valo-

res que justifican a todas luces los costos suplementarios,
sobre todo si se considera que los garajes subterraneos
por lo general se construyen en lugares donde por un lado
se aprovecha intensamente el suelo edificable densifican-
do la edificacion, y por otro existe una fuerte demanda de
espacios libres.

El principio estructurador que rige este ejemplo de planificacion es la conexion de las cubiertas de los garajes, convirtiéndo-
las en una planta continua peatonal con zonas verdes y de juego. El trénsito peatonal y rodado se realiza sobre distintos
niveles (seguridad éptima). Las entradas a las viviendas son posibles desde el nivel peatonal y el de los estacionamientos.

Ejemplo
.

Calles

Garajes colectivos
cubiertos

i - Edificios
Tiendas
Colegio/jardin de infancia

Esquema estructural de una zona residencial

}Nivel de peatones

Detalle en planta y seccién
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4.6.7.2 Relacion funcional y formal entre los parkings y la edificacion residencial contigua

(ejemplos)
Parkings junto a la entrada de zonas residen- ‘ ﬁli ol

ciales.

Seccion

(1) Comercios

Construccién de viviendas, oficinas y comercios

Comparacion:
en torno a un parking.

Configuracién de los parkings sin relacién a la
edificacién contigua.

- —
:ﬁ?% e,

Parking junto a la entrada de una zona de viviendas unifa-
miliares, combinado con comercios.

Las formas arquitecténicas combinadas ofrecen las mis-

Parking de varias plantas junto a la entrada de una zona
mas ventajas de posicion para las viviendas, los comer-

residencial desarrollada en altura.

Seccion

(1) Comercios/oficinas

cios y los parkings y permiten una configuracion continua y
diversa de las fachadas de los edificios y de la imagen de
@) Azoteas con jardin la calle.

(@ Viviendas

138

4.6.7.3 Parkings (ejemplos)

Seccion

i e S e
\\ Vistas
Los parkings de dos plantas, con rampas de acceso cortas S
y estrechas, presentan una relacion favorable entre coste, Y
demanda de superficie y capacidad. -

Una configuracién arquitecténica sugestiva de los par-
kings es importante para la apariencia total del entorno. I

Seccion Planta E 1/1000

Parkings de varias plantas
con niveles alternos.

Distintos tipos de parkings.

La estructura, la capacidad y la configuracion (planta, seccion, forma exterior) quedan basicamente determinadas por el tipo
de comunicacion interior.
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4.6.8 VALORES PARA LA DEMANDA DE PLAZAS DE APARCAMIENTO; SELECCION

Num. de plazas de aparc./garajes Distancias
- admisibles
5 3
) = :
ch 23 5 %3 S’ .8
5 S |35 2o | 8
‘8 ‘S E g_ w0 o g w \(:j,_ E E E
2%, | E5 |22 |c2| & g 8 8
Origenes del tréfico w B © 5| S5 = = N =4
’ 2s8 |83 |32 |88 | 3
Viviendas unif. de tipo edific. abierto v 1 1
Viviendas unif. de constr. intensiva Vv 1 0,5
Viviendas plurifamiliares vV 1 0,25
Edificios con viviendas para ancianos \V} 0.4 (0,1) 0.1
Viviendas de segunda residencia vV 1
Residencias para estudiantes Vv 0,5 (0,5) | (0,1) 0,1
Residencias para ancianos, viviendas 8-15 0,25 (0,75) | 0,75
para ancianos camas
Oficinas, edificios administrativos 30-40m? | 0,8 0,2 (0,2)
superf. util
Oficinas, consultorios con una elevada
frecuencia de visitas 20-30 m? | 0,25 0,75 | (0,75)
superf. atil
Comercios, grandes almacenes, 30-40 m? 0,25 | (0,25) | (0,75) | 0,75 |
abarcando zonas mayores superf. dest.
(ciudad menor, distrito) a la venta
Comercios con una frecuencia menor 50 m? 0,25 | (0,25) | (0,75) | 0,75
de visitas y abarcando una zona
menor (zona residencial)
Mercado 20-30 m® | 0,1 0,9
superf. dest.
a la venta
Lugares de reunion de importacia 5 0,1 (0,1) | (0,9 0,9
interregional Asientos
Lugares de reunién de importancia 510 0,1 (0,1) | (0,9 0,9
regional Asientos \
: |
Iglesias de la comunidad 20-30 0.1 (0,1) (0,9) 09 -
Asientos
Restaurantes de importancia 4-8 0,25 0,75 | (0,75)
interregional Asientos
Restaurantes de importancia 8-12 0,25 0,75 | (0,75)
regional Asientos

Valores ejemplares
Ordenanzas

Ordenanza de la edificacion
y legislacién industrial
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4.7 Reduccion del trafico

4.7.1 EXPOSICION
DE LA PROBLEMATICA

g (TR

N

4.7.1.1 Causas

La calle residencial siempre fue un «espacio vital», por su
forma, utilizacién y ambiente, en estrecha relacion con las
necesidades de sus habitantes. Se utilizé6 como lugar re-
presentativo o como ampliacién y complemento de las vi-
viendas defectuosas. La calle era lugar de recreo y de
comunicacion. La «cara» de las casas, expresién de la
estrecha relacién entre la intimidad de las viviendas y la
colectividad de las calles, se mostraba hacia la calle.

El aumento del trafico, sobre todo en los barrios residen-
ciales urbanos de alta densidad, ha expulsado la «vida»
originaria de las calles, reduciendo éstas a trafico y apar-
camiento. Las posibilidades plurifuncionales se redujeron
al minimo, ya que el trafico rodado requeria amplias super-
ficies. Sin embargo, el trafico pone en peligro la estancia y
el movimiento de los peatones. El ruido, la suciedad y los
gases no s¢lo molestan a las personas en la calle, sino
también a sus viviendas.

La supresion de la calle como ampliacién del ambito de la
vivienda, la peligrosidad del tréfico y la contaminacién dis-
minuyen considerablemente la calidad de estas zonas re-
sidenciales. El que puede permitirselo, y no esta ligado al
lugar, busca una vivienda nueva y menos oprimente en
otro sitio. Los ancianos y los grupos sociales inferiores son
los que permanecen en el lugar. Por ello, puede decirse
que las deficiencias de las construcciones antiguas estan
estrechamente relacionadas con la «segregacién social».
La «huida de la ciudad» por una parte, y el deterioro y la
transformacion de los barrios residenciales en zonas co-
merciales por otra, son los problemas urbanos y regiona-
les mas importantes.

En las zonas en las que las circunstancias que provocan
dichos problemas se encuentran mdas acentuadas, la
adopcion de medidas es més urgente.
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Cuestion de principio

PREFERENCIA DE LA FUNCION DEL TRAFICO

Ejemplos:
En zonas con una alta
densidad edificatoria, pri-
mordialmente residencial,
y una alta densidad de
poblacién,

Cuando existe una gran
demanda de superficies
libres (superficies de jue-
go y reposo),

Cuando el porcentaje de
ancianos y nifios es relati-
vamente alto —como gru-
po de poblacion especial-
mente necesitado de pro-
teccion—,

Cuando las necesidades
de tranquilidad y protec-
cién de la salud son ma-
yores,
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— suele presentarse un gran

volumen de trafico con un
alto porcentaje de trafico
de paso.

la edificacién suele ser de-
masiado densa y las su-
perficies para el trafico ro-
dado y el estacionamiento
suelen ocupar todo el es-
pacio. En consecuencia,
se produce un déficit con-
siderable de superficies
libres.

la peligrosidad del trafico
suele ser mayor, acompa-
fiada por una limitacién de
la libertad de movimiento.

la contaminacion por rui-
dos y gases suele ser muy
elevada.

PREFERENCIA DE LA FUNCION DE RESIDENCIA

4.7.1.2 Objetivos

a

b

)

~—

Pautas generales para la planificacién del trafico:

Reduccién del nimero de vehiculos particulares.
Fomento de la circulacién peatonal, de bicicletas, de
vehiculos de transporte publico local.

Supresién de los recorridos en automovil superfluos,
coordinando adecuadamente las viviendas, los
puestos de trabajo, los centros comerciales y de
reposo.

Reduccion de la contaminacion.

Estabilizacién, o bien mejora de las condiciones ur-
banas de las viviendas.

Pautas parciales:

Reduccion del volumen de trafico.

Evitar el trafico de paso (conducirlo a traves de cami-
nos circundantes).

Evitar el estacionamiento de automdviles de otras
zonas.

Reduccion de las molestias por ruido y gases.
Limitacion de la velocidad.

Aumento de la seguridad vial para peatones y ci-
clistas.

Mejora de la calidad de las estancias (juegos, con-
tactos sociales).

Reduccién de las superficies para el tréfico en favor
de funciones residenciales.

Proteccién o mejora en la configuracion de las calles
y plazas.

4.7.1.3 Medidas

a) con respecto a la totalidad de la ciudad:

— Descentralizacion de los puestos de trabajo y de las
zonas de abastecimiento.

— Disminucién de nuevas construcciones o ampliacio-

nes de calles de tréfico rodado.

— Explotacién de las posibilidades para la reduccién

del nimero de calles.

- Concentracién de los flujos del trafico en la red de

calles de trafico concentrado.

— Delimitacién de las zonas de tréfico limitado, seguin
la jerarquia viaria establecida (véase esquema,

abajo).

— Limitacién de la oferta de estacionamientos en el

centro urbano.

ciudad.

Ampliacién y mejora del transporte ptiblico local.
Construccién de una infraestructura continua de ca-
minos peatonales y para bicicletas por toda la

b) de tipo juridico y edificatorio:

- Organizacién (transformacion) de la infraestructura

viaria (—sistema de comunicacién—).

— Disposicion (reconstruccién), equipamiento y confi-
guracion de las calles y plazas (configuracion de los

detalles).

— Encauzamiento del trafico.

En las paginas 144 a 154 sigue una amplia explicacion de
estas medidas con ejemplos de planificacion (véanse tam-
bién pags. 106 a 109, «Calles residenciales»).

Representacion esquemadtica de la coordinacion espacial de la jerarquia viaria

Zona exclusiva -
de caminos peatonales

Zonas con prioridad para
el «trafico lento», o bien,
con condiciones equitativas
o preferencias para

los peatones vy ciclistas

Zonas con prioridad para
el trafico rodado

Zonas
centrales

Zonas verdes, de juego, de deportes

Ecinas

O
o Vivienda §/
o@® <ooooor i

o®

O Mercado

Calles princ. de tréfico,

urbanas y regionales

Zonas
residenciales
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- 4.7.2 TABLA PARA MEDIDAS Y EFECTOS

io de medidas
Efectos : Complejo
i Q S « 2|8 2 &1 A- Sistema de circulacion
= © £ @ o8| 2 S 2| B - Formacion de detalles
E e | |28|82|3 |S8&| c- Direccion del tréfico
= |8 |= |ge|eg|e |=8] ™
2 = [ vsfle=lc¢c © c
pe = S| 5> 8>8c|c?
S /S8B|Re|28|28|52|9¢§
32| c2|gs|%5|85|EE|82
. = Q o = += + | = 0O
n? | Medidas 5815215 85|88|23|8¢
Apalal|lcl|=a|=a|00 <=
1 «Cul de sac» &0  © ® i) @
2 Calles en forma ® °
de anillo
3 Calles de direccidon ® P
(inica
v Cambio de material ®
1 en calzadas L |
2 Estrechamiento ® ee® ® ® RN
de la calzada ATETEET
Tansformacion ;’3’*“.‘-
3 | visual del espacio ® | © o0 © e | ©
de la calle ?’“%f" ‘;"ﬁ
{Obstéaculos ® ®
4 | i rafico ® 00 /1) s
5 Nueva organizacion PP ® ® I ﬁ | | J
del estacionamiento r—[I H I
l“ ”h AUVTTIERE: fl" “
.2 , v 5::
© | Pavimentacién ® o0 00 © (00 © 00 |‘ : ) ‘sl
M RN mnmm'
C Indicacion ® ® PY I &' I
1 de «zona residencial»
Limitacion de la ® @
2 velocidad a 30 km/h o0 &
Cambio de la regulacion
3| dela prefer. de paso @
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4.7.3 MEDIDAS. EJEMPLOS

4.7.3.1 Complejo de medidas-sistema viario

Transformacion de la infraestructura viaria de una zona residencial

{efemplos)
AL _t 1+ ¢
% Ir..._ ====—= >
| |
|
: Tk
| |
< | '
| 1
41-#-—1;-_-- |
v v

Estado actual

La zona residencial experimenta una sobrecarga a causa del pa-

50 ilimitado de todos los tipos de trafico.

<
\ 4

Medidas - 1.°" gjemplo

Se intenta impedir el tréfico de paso mediante la instalacién de

callés de direccion tnica.

Medidas - 3.°" ejempio

Se intenta limitar |a velocidad reduciendo parcialmente la anchura
de las calzadas y reconstruyendo las curvas, los cruces y las

bifurcaciones.

10-PRINZ

: ) S

Objetivo

Se intenta disminuir el trafico permitiendo Gnicamente el trafico de
vehiculos pertenecientes a la zona. Se reduce la contaminacion y
la limitacidn de la velocidad supone un aumento de la seguridad

vial.

A
Dg—2+—

Medidas - 2.° efemplo

T

V’

Interrumpiendo las calles continuas se reducen las entradas a la

zona y la velocidad.

Medidas - 4.°
Para reducir la velocidad se instalan «calles residenciales» y zo-
nas de juego. Ademas s¢ incorparan caminos continuos peatona-

les y para bicicletas, en las que los automdviles deben circular a
velocidad de paso.

gjemplo
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didas. Configuracion de los detalles Equipamiento y transformacién de calles de reparto en «calles residenciales».
4.7.3.2 Complejo de medidas. Lontigu

Configuracion (transformacion) de las bifurcaciones de calles interiores y «residenciales».
(ejemplos) Estado actual

ARNED

Capa de asfalto
Pavimento de losas
Machote de ladrillo recocido

Pequefio adoguinado

bt

La separacion entre las zo-
nas peatonales y de tréafico
rodado, la calzada sobredi-
mensionada y las aceras es-
trechas impiden la formacion
de espacios plurifuncionales.
El trafico es peligroso a cau-

Remodelacion

1.%" ejemplo

Se mantiene la separacion
entre las zonas peatonales y
de tréfico rodado, pero se re-
duce la anchura de la calza-
da formando aceras mas an-
chas. La limitacién de la velo-
cidad por medio del estre-

1
) T | ltas velocidades. i
Gran adoguinado sa de las altas velo es chamiento de la calzada y las
; pavimentaciones parciales
sl e _de SR ! ofrece mas espacio y seguri-
. Bglputinae pladia p . T — ! dad a los peatones. Se ha
9 Arbolado = : = ! mejorado la configuracién de
m Plantas I R e R TR i la calle mediante una articu-
i e B Wi et i lacién espacial.
Elevacion del terreno=nivel Medida B1 t B1 6 B6 l B
@ continuo a lo largo L e e sy iy . I —

de la acera

Via
Cruce con E?C:a |
un camino cletas
peatonal

Plano
de situacion
E 1/1000

Medidas B1+B2+B3+(6 B4+B6)+C1+C2

Remodelacion Eaa— e Remodelacion
Estrechamiento del perfil 2.° gjemplo 3.%" ejemplo
de una bifurcacion Se mantiene la separacion La circulacién rodada, peato-
1/500 Gy entre la zona peatonal y de nal y los estacionamientos se
trafico rodado, pero se redu- e e e s A desarrollan sobre la misma
ce la anchura de la calzada superficie, potenciando asi el
creando aceras mas anchas. ———— uso plurifuncional de toda la
3 Se limita la velocidad me- superficie de la calle. Se limi-
ga‘;g‘%‘%z diante curvas y una nueva . ta la velocidad a velocidad de
meayor ordenacién de los estaciona- = paso (20 km/h). Se ha inten-
mientos. Los peatones dis- tado configurar una «calle re-
ponen de mas espacio y se- sidencial» ampliando todo el
guridad. Ademas, la configu- —" espacio de la calle.
racién de la calle se ha mejo- :
------ rado mediante una articula-
cién espacial.
—— ————— — ) — s
B 2 + B 3 («portal de arboles») Vista Bi+B2+B3+ B4. |
Estrechamiento del perfil
y remodelacion
L UTT
] T i 3
u — r 1 I T
T L » Pl S 53551 O el T .
=B E ] it S -
— r- 1 T B
= - 1O =E Y
| R : k-
= i 2 B
anges ="
SRR SRR, fmms iy | i
FEEEESA R (A3) +(B1)+B2+B3+B5+C1+C2 (A3)+B1+B2+B3+B4+B5+B6+CH1
. i B1+B2+B3+B4 : +B4+Bo+
B1+B2+B3+B4 6 B6 Vista
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Transformacion de los cruces de calles de reparto (gjemplos).

Estado actual

Cruce entre calles de
reparto regulado por
sefales.

L
i

Remodelacion

3.%" ejemplo

La pavimentacion de
la zona del cruce ha-
ce innecesarias las
senales

|
]
:
e o] A O | A | —

LR

el

A

A ._.j,._.T_.

i
|
N F s]

Elementos para la configuracion y el equipamiento de «calles

residenciales» (ejemplos).

Q

- plurifuncional

—en caso necesario, trans-
formable

— volumeétrico

Elementos de configuracion espacial

Arboles, farolas, postes, arbustos, bancos, aparatos de juego.
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Remodelacion de la superficie de la calle mediante un cambio

de material.

— subdivisién de la superficie de la calle

— descripcion de las funciones

Zona \
(7

de
tran-
sicién
pubi-
co-pri-
vada

Remodelacion

2.° gjemplo

Se han diferenciado
las calles segun su
importancia en el tra-
fico. La bifurcacion
transpuesta facilita el
trafico

Remodelacion

4.° ejemplo

Se ha suprimido el
cruce curvando las
calles y realizando
una comunicacion
peatonal en la dia-
gonal

— Zonas de
entrada
desde

la calle

— Canceles

Configuracion
de las zonas
funcionalmente
y formalmente
caracte-
risticas

4.7.3.3 Configuracion y equipamiento
de «calles residenciales»

La reduccion del trafico como aportacion a la reforma de
zonas residenciales.

Lo que se pretende conseguir ¢on la reduccién del trafico
no s6lo alcanza a transformaciones en el sistema viarioy a
sus consecuencias negativas, sino también a la aporta-
cion, de una forma mucho mas genérica, a la reforma de
los barrios residenciales. Esto hace que la configuracién y
el equipamiento del espacio publico adquiera una impor-
tancia vital. Las calles y plazas deben procurar una atmés-
fera simpatica y «hogarefa», por cuanto las caracteristi-
cas formales tipicas del lugar deberian determinar la confi-
guracién formal de estos espacios publicos. En principio,
cabe decir lo mismo para el equipamiento de dichos espa-
cios publicos: deben tenerse presentes, scbre todo, las
necesidades especificas del lugar (por ejemplo, escasez
de posibilidades para el juego, de elementos verdes).

La planificacion de medidas para reducir el trafico supone
una intervencion en las modalidades de uso de la calle que
se han cristalizado a través de un largo periodo. Ni colabo-
rando los vecinos intensamente en la planificacion se
puede evitar que en la utilizacién practica surjan conflictos
o deseos imprevistos. Es muy aconsejable efectuar la pla-
nificacion y la realizacién en fases y velar por una destina-
cion funcional flexible de los elementos del equipamiento.
Las modificaciones y ampliaciones han de poder efectuar-
se en caso de necesidad sin grandes costos. De esta
forma se puede conservar para los ciudadanos de la calle
el margen necesario para utilizar y cambiar su entorno con
arreglo a sus necesidades.

Implantar las medidas en fases ofrece, ademas, la ventaja
de que los costos de terminacion puedan repartirse sobre
un perjodo dilatado, permitiendo asi la disponibilidad de
medidas simultaneas en zonas mas extensas.

Los equipamientos y disefios costosos y recargados,
segun el patron de las zonas peatonales comerciales,
estén tan fuera de lugar en las zonas residenciales como
las medidas particularmente baratas y descuidadas.
Ambas no podran satisfacer los deseos y requerimientos
de los residentes.

La limitacion del trafico como medida para mejorar el en-
torno residencial, como medida social para mejorar las
condiciones de vida precisamente en zonas hostigadas y
poco privilegiadas, desgraciadamente puede provocar
también efectos opuestos a esta intencién. La revaloriza-
cion del espacio publico que realza la imagen del barrio
puede dar origen a una revalorizacion de la edificacién
existente, desplazando consiguientemente a la poblacién
de escasos recursos. Las medidas aparatosas sin un con-
trol efectivo de las repercusiones pueden reforzar este tipo
de procesos socialmente injustos.

Reduccion del trafico en el proceso de la planificacion.

(1) Al elaborar el plan de desarrollo de la ciudad deben
tomarse las decisiones pertinentes referentes al
trafico.

(2) En el plan de aprovechamiento del terreno—a escala
de toda la ciudad— deben transformarse las intencio-
nes formuladas en el plan de desarrollo de la ciudad
en objetivos espaciales y estructurales.

(3) Una especializacioén y concretizacién mds detallada
de las caracteristicas del lugar puede efectuarse en
los planes generales para las zonas parciales de la
ciudad («planes parciales»). Las delimitaciones de
las zonas de tréfico limitado pueden establecerse en
esta etapa de la planificacion.

(4) La planificacién de las zonas de trafico limitado puede
desarrollarse junto con el plan ordenador de urbani-
zacion o independientemente.

(5) Las medidas para la limitacion del trafico de ambito
general son preferibles en un principio a las medidas
singulares de carécter local. Con miras a los costos
de inversion, resultard necesario desarrollar un pa-
guete de medidas escalonado local y temporalmente
segun criterios de urgencia dentro del marco de una
concepcion global. Un perfeccionamiento continuado
de las medidas permite distribuir los costos sobre un
periodo més extenso y garantiza la flexibilidad nece-
saria para poder avanzar la planificacién con arreglo
a los requerimientos y, si fuera necesario, corregirla.
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4.7.4 EJEMPLO DE PLANIFICACION PARA LA REDUCCION DEL TRAFICO
EN UN BARRIO RESIDENCIAL URBANO (extracto)

 4.7.4.1 Investigacion preliminar

( + Criterios: ﬁ\

que concuerdan con los objetivos de la
planificacién del desarrollo urbano y del
aprovechamiento del terreno:

— buen estado de la construccion

— estructura de las edades equilibrada

— estructura social relativamente estable

— existencia de instalaciones de
abastecimiento

f_
\

1. Inventario.

V) Edificacién de 1-2 plantas
/] Edificacion de 3-4 plantas

/7] Edificacién de 5-6 plantas

Comercios en planta baja

Instalaciones colectivas

Jardines delanteros privados
Patios y jardines privados

Zonas verdes publicas

/1
l‘:
[
AL

Pasos

; Entradas a las casas
b Accesos a los garajes
Superficies de circulacion
——> Aceras
T Escaleras ]
En caminos peat.

e Rampas P

[ P] Plazas de aparc. (@)  Arboles

. Arbustos

E Garajes AR

@ Sumideros @  Farolas

Estacion transf. @  Tapa-del canal

2. Distribucion de las unidades de habitacion

y de los habitantes.

Informacioén 1
previa:

Barrio residencial
urbano —

Delimitacion de
la zona
a investigar

Criterios:

fuerte sobrecarga por tréafico y esta-
cionamientos de vehiculos externos
molestias por ruido y gases

falta de superficies libres relaciona-
das con las viviendas, campos de
juego

insuficiencia de plazas de estaciona-
miento por habitantes

deficiencias en la configuracion
urbana

257 A

_%a%%%

<2

Tabla
Ejemplo
Manzana n.° Viviendas Residentes
12 85 263
13 128 386
Suma 213V 649 V

Leyenda del Plano

[12 ] s |
[ 12 |
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] Nam. de viviendas

| 263 | NUm. de residentes

3. Nifios menores de 18 arios,
adultos mayores de 60 arios.

Plano y tabla
ejemplo
Manzana | Hasta18 | % | Masde 60| %
12 69 18 62 17
13 42 16 55 21
Suma 111 117
Explicacion del plano
[12]88°l189] | —I Nifios hasta 18

2] |

@® O 1 punto=5 personas

4. Senales de tréfico.

Sentido de la marcha
Calle de direccion unica
Ceda el paso
Detencion obligatoria
Acceso prohibido

«Cul de sac»

!0@4“*

~

Prohibicién de parar

Tiempo de estacionamiento
limitado

Prohib. la circ. a vehiculos cuyo
peso total exceda las 3 t

Velocidad limitada
[® Estacionamiento en aceras

Zona de estacionamiento

HHEe @ ®

5. Nudmero de vehiculos estacionados.

13°0[ 179 dAedur:g: de 60

Fecha/hora

w
3]
O
(0]
o
®
@
> n = = £ £
£ Dol - u - &
w o Rl E-hm Ev— wn (o] E
© @ O l|lwm! | |2 | E =
£ = $<|os g_c tcl € x
N o =2|wn8|lat (=8| E | =
3| callex | 84| 62| 48| 102| 36 | 108
51 caley 33| 28| 21| 30| 17| 35
8| calez 28| 27| 20| 27| 12 | 31
2| Suma 145|117 | 89 | 159 | 65 | 174
BE[JBEE Praza de aparcamiento

Aparcamiento sobre la calzada
Em-mmes-wmw Aparcamiento sobre aceras

‘L..\;-A:‘l4| .1._ _LLMM N B
aan a@n W

\;--




6. Secciones de calles. Inventario

Se ha expuesto una seleccion de datos y planos necesa- Ademas, para cada caso en particular, es conveniente de-
rios para el inventario. Estas informaciones son indispen- terminar el tipo y la magnitud de los datos a obtener.
sables, ya que planificar la reduccién del trafico significa

planificar para el caso en concreto.

Esquema

4.7.4.2 Andlisis =
1. Enlaces

v s i

| BN

Secciones tipicas

de las calles
" b=  Limites espaciales
L E Instalaciones publicas
7. Plan de canalizacion. Seccion de la calle
Zonas verdes publicas
Canalizacién de gas :
.—.—.— Canalizacion de agua [ 1] ’ Relaciones peatonales con la vecindad
—— analizacion mixta & £ i SR .
: - — Requerimientos del tréfico a garantizar
—4——  Alcantarillado de aguas pluviales Situacion
—  Red de tensién media de los desagues 1 ccesos a garajes y patios
w ) y el alcantarillado
-#——¥-  Cable telefonico (ejemplos) ﬂ Plazas de aparcamiento
. Arboles a conservar
o Puntos de orientacion, caracteristicas
5 ; o relevantes de la imagen urbana
8. Propiedad inmobiliaria. g

Propiedad inmobiliaria publica/
superficie de circulacién publica

Propiedad individual privada

2. Conflictos
Sociedad urbanizadora

- Iglesia catélica

= Sobrecarga por traf. externo afluyente

. . Sobrecarga por estacionamientos
ma de vehiculos externos
9. Demanda de estacionamientos. = Calle con anchuras de acera
; : . . . smsisd  jnsuficientes
Comparacién de la demanda __ Determinacién de la demanda de estacionamiento B .
de estacionamiento. mediante encuestas. Paso de peatones peligroso
@ 8 ¢g a Falta de posibilidades de juego
8 = NE g Alquiler/mes Distancia 58
. -?; .E % . ls ﬁ 2 %3’3 %é s |eg ® Falta de superficies libres publicas
c| 3 2 | By S8E2 z g g $8| 5 % B |58 iz | | 2 £ Superficies interiores de las manzanas
g 8 L ; 5|ES|E ::?N 0 o, % £o _5; £ B § §g 518|38|g g g E = inaccesibles e indtiles
Bl E| E|8S8|58|58¢ X | 22828 o |eBlc 229|188 |82 .
8| 3 S | 32| 2= |28 X G| E|IECIE®| E|E2G2EL u|s|m|°| ||| Ruido
2| 2 | = B8 |r@iraE > Blo|ggleg| 2 |22shleh BB |e|B| 8|5
8| 5|58|5s| 5 (582|255 8| 8|8 C | © | @ | s e S
= [ 3|8 2 el ] Deficiencias formales de la edificacion
12| 263 | 85 | 6840 | 88 | 68 | 128 il Bl | L 2125 3% !
12]62|29|18(13| 2|7 | 6| 2|9 | - 113 |1 Deficiencias formales en calles y plazas
13| 386 | 128 | 9975 | 129 | 100 | 192 : yp
13|95|38(40{12| 5|86 | 5|10 8|52
¥ | s49 | 213 |16815| 217 | 168 | 320
2 |157|67 |58 25| 7 |13 |11|12]| 9 | 2 198|3 |2
. Aparte de la transcripcién del inventario a los planos de urbana, los equipamient ial industriales, |
12 l 263 l J Habitantes ) ) ) | crip C p i ; equipamientos comerciales e industriales, las
El ejemplo intenta demostrar que g? GO"ﬂPfgbj?\c“'-"r‘1 dee;as?ﬁirc‘:”::ﬁea enlaces y de conflictos, ademas —segun las caracteristi- condiciones sociales, las posibles consecuencias sobre
r1 2 l I 75 Detmanda de t cri)e bestam|c_mam1e:1tg§i ar?ufglﬁzt:sttiga;z nnel;";nnglalsuggr . cas del lugar—, pueden ser necesarios algunos analisis las zonas colindantes de una expulsién del tréafico, etc.
estacionamientos ebe reailzarse .

maés particularizados, como por ejemplo sobre la imagen
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4.8 Proteccion acustica en el urbanismo

4.7.4.3 Planificacion %
(ejemplos) :

Rt

)

......

1. Reorganizacion jerarquizada
del sistema viario.

© omm

smmmmm  Calles principales urbanas
®se8e  igridad para el lrafico rodado

[ TN
-l 9

B

22°as  Calles de distribucion con separacion

sssees (gl trafico rodado y peatonal

Condiciones equitativas para
el trafico rodado y peatonal

98-8  FPrioridad para los peatones

mi eatonales y para
PRPAPS Caminos p y p

hicicletas
Sentido de Limitacién ae 4.8.1 EXPOCRICIOHN ahora, con el aumento del tréfico, éste ocupa la primera
> la marcha @ la velocidad DE LA PROGLEMATICA plana (en calles, railes y en el aire).

De todo esto se deduce, para la planificacion urbanistica,

2. Remodelacion de calles y plazas.

La lucha contra el ruido debe considerarse como una de
las tareas mas importantes de la proteccién del medio
ambiente. Las molestias por el ruido, sobre todo en zonas

que la disminucién o la supresidn de la contaminacion del
medio ambiente es realmente urgente. Lo mismo cabe
decir para la coordinacién de las zonas especializadas
funcionalmente, para el replanteo de las instalaciones del

de alta densidad, a las que las personas estan expuestas
Separacién entre calzada y acera constantemente, se considera como una de las formas trafico y la remodelacion de las zonas altamente perjudica-
mediante una banda de vegetacion ) - & % més graves de la contaminacién del medio ambiente, ya das por el trafico.
Reduccion de la anchura de la calzada, ol 1 ”l: . que disminuyen considerablemente el bienestar en una Una planificacién concebida como protecciéon del medio
ensanchamiento de la acera o L zona. ambiente debe anticiparse a los problemas futuros, supri-
Pavimentacion (superficie mixta) v b [ S 2 Esta sensacién subjetiva de molestia parece mas grave, mir o reducir los problemas existentes. Ademas, el desa-
” 4 F antes de la aparicién de la misma, si se toma en conside- rrollo técnico y juridico puede suponer una ayuda para
Pavimentacion parcial ‘ - e racion que desde el punto de vista médico se sobrepasan suprimir «en su origen» —en el automoévil, en el ferrocarril
O los valores limites tolerables. La esperanza de poderse y en el avion— y de forma pragmatica la contaminacion.
Estrechamiento de la calzada 1 adaptar a ciertas molestias constantes no es factible obje-
- O & tivamente.
Curvatura de la calzada ! 3 3 Antes, las industrias y los comercios eran los maximos
Remodelacion del espacio de la calle d . —33e e . responsables de las emisiones acusticas; sin embargo, Comparacion: percepcion de las potencias de ruido.
0 ® 7
® 3 /
Reorganizacion del estacionamiento : ® ® e TNs / 2 : - AG
) . ) ; \ o 2r7 A ¢ i o - : dB (A)
BN s ' L P e N i Zona de dolor Ametralladora
B A = /.
Zona verde plblica %NS Y/ / "
1y : —
Transformacion de una calle g o "" o
ifina0i6 . ) tradicional en una «calle residencial» NOANIR Y »-'u'lj g t' i L
3. Planificacion de detalles: . ‘ 3.& e { ;h,.! I'H}T Méquina propulsora
desde la modificacién del mobiliario ur- r'w" ;' e Sorad o
. 1!
bano hasta la remodelacién de toda 1 A é:l,n { ona de perjuicio
una calle. i 1 = 110 Taladradora
100 Discoteca

asicos: i
Estrechamiento de la calzada Conceptos b o
con pavimentacién parcial

Emision=produccién, emanacion de influencias (un auto- Zona de molestia Ruido de fabrica

movil produce ruido).

Trafico

T L T o

Inmisién=influjo, recepcién de influencias (una persona Maquina de escribir

queda afectada por los ruidos).

Teléfono

Zona segura

Proteccion actstica activa=reduccion de las emisiones de
ruido en su origen (motor) o en la calle (aislamiento acusti- 40 Conversacion baja
co en paredes).

Proteccién acustica pasiva=reduccion de las inmisiones 20 Susurro de hojas
(aislamiento acustico en ventanas).
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4.8.1.1 Ruido del trafico

Medicién del sonido en decibe-
lios dB(A).

Los valores en decibelios no co-
rresponden a la sensacion audi-
tiva subjetiva. Un aumento de
10 dB(A) da la impresién de una
doble potencia acustica.

Relacion entre densidad de tréafi-
co y nivel de ruido.

Relacién entre velocidad de
conduccién y nivel de ruido.

Niveles de ruido de un turismo.
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1]
2
E=
3
©
< ;
I La duplificacion del volumen de trafico
2 aumenta el nivel de ruido por 3 dB (A)
@ —
0w —
40 50 60 70 80 90
Pot. de ruido en dB (A)
dB (A

e (A)

70

60 P

50

0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Vehiculo/h
dB (A) o
Camio- | "
nes _L—"
75 Determinante para la

de ruido maximo —————{>

Nivel

—

Nivel de ruido

dB (A)

Relacién entre la densidad de trafico
y el nivel de ruido

70 dB (A)

Turis-
mos

60 /

55

4>

0 0 20 30

40 50 60 70

Velocidad km/h

—_
1

80

75 f

70 1

| de motor

659

30 40 50
Velocidad km/h

produccion de sonido:
debajo de 70 km/h:
ruido de motor

| Por encima de 70 km/h:
i -— ruido de rodaje

Completamente acelerado

Constantemente acelerado

Rodaje sin potencia

4.8.1.2 Relacidén entre la densidad de trafico y el nivel de ruido

A partir de Ia relacién entre la densidad de trafico, la velocidad, el tipo de calle y el nivel de ruido se puede calcular y
pronosticar el volumen de tréfico y la correspondiente potencia acustica.

Ejemplo

PRONOSTICO

DEL TRAFICO 1990
DATOS EN
TURISMOS/16 h

ESCALA

il

0
AN

MAPA
DEL PRONOSTICO
DE RUIDO

LEYENDA

- |

CALLES

INTER-
SECCIONES

NIVEL DE SONIDO
EN dB (A)

o

Y Y (S S
60 7 B0 dBlA]
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4.8.2 FACTORES DE INFLUENCIA
Y MEDIDAS
PARA LA REDUCCION DE
LAS EMISIONES ACUSTICAS

a. Situacion de la calle.

b. Distancia entre la calle y el edificio residencial.

c. Pavimento de la calle.

d. Posicion de las calles con respecto al edificio
residencial.
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Edificio
Fuente sonora de viviendas
Calle
.——\_\, DESFAVORABLE
Calle sobre

un terraplén

o/ FAVORABLE

Calle en
situacion baja

DESFAVORABLE

FAVORABLE

|

Cubricién lisa

de asfalto Calzada de asfalto,

seca
o 0 dB (A)

Comparacién: calzada de hormigén o

Adoquinado ladrillo refractario
+ 5 dB(A)
Py L asfalto mojado,
L = : de hormigén o ladrillo
refractario
Calzada mojada +13 dB (A)

Carriles Calle

Calle Carriles FAVORABLE

DESFAVORABLE

e. Forma del terreno y tipo de vegetacion entre la
calle y el edificio residencial.

f. Medidas de proteccion acustica

a) junto a la calle

aa) en los edificios

bb) por medio de tineles

Edificio de viviendas

Fuente sonora
Calle

Forma del suelo
con monticulos

Terraplén

Muro

Situacién
baja

Edificios insonorizados

Fachada de aislamiento
acustico

Fachada cerrada,
de aislamiento acustico

Configuracién de detalles
en la fachada para la refraccion
del sonido
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Expansién del sonido Propagacion del sonido | (1) Coordinacion espacial de los usos

e > L b [>-—-mmmn- >-—---- > | Ea

Aire libre TTO 467 (- 3) & 64 (—6) 62,5 (—7.5) 61 (- 9)
Superf. de comercio
L - o industria
2 = g Superf. de edificacion
Prado y campo llano 70 66 (- 4) © 62 (-8) 595(-105) M7'( 1?1) - residencial
* ax. agmisioie
/'/ Superf. libres | ERGEEEEIESSC L
_J} ) 55 - sttt A ) MY £ (A
i6 - ~ 59 (- 1 55 (— 15 51 (19
?jlegetacuon relativamente @70 64.5 (-5,5) 59 (- 11) o M’( d) e -19) ."." Direccion predominante
ensa o ax. agmisi .-.+.- del viento
P O- ... en la media 0 E
J *.°.". del afo
Vegetacion muy densa €70 ©62(-8) _®%5i(-16) © 475(-225)  €-41(-29) L=
| e Méax. admisible I— [ LR RN i s e lete e WL e e e
i il HM | \ 1 J_\ ap SV ! DESFAVORABLE FAVORABLE
] i : ; pitts i iEa ki \
| 25m 50 m 100m 150 m 200m
; Distribuci i
Eje de calle Barrio residencial general (2) Distribucién espacial de las fuentes sonoras

Calle principal de cuatro carriles (..) valores en paréntesis = reduccion del sonido.

Reduccion del sonido mediante el distanciamiento.

Zﬁ%“g‘j&” loeesara 10 15 20 25 30 35

Distancia Prados 75-125 125-250 225-400 375-555 = = @ Fuente sonora puntual

necesaria == Fuente sonora lineal

enm Bosque 50-75 75-100 | 100-125 | 125-175 | 175-225 | 200-250 ; EEEE Fuente sonora superficial

\ Superf. afectadas por emisiones acusticas
Esquema sobre la dispersion de las fuentes sonoras: rela- Esquema sobre la concentracion de las fuentes sonoras:
tivamente grandes superficies quedan afectadas por las s6lo relativamente pequenas superficies quedan afecta-
) ) ) . emisiones acusticas. das por las emisiones acusticas.
Reduccién del sonido mediante muros o pantallas de aislamiento acustico.

Alturas de pared 1 5 3 4 5 8 7

o muralla en m (3) Configuracién de la red viaria

Reduccién en dB (A) 6 10 14 16,5 18,5 20,5 23,5

Carriles
Calles
Medidas constructivas = principales
de aislamiento Tipo de construccion Reduscion par: de trafico
T Superf. edif.
Z?US“:;O- Ve:.xna abierta 5 dB(A) Sinert. £d
jemplo: = 8
arci i 10 dB(A andas
ventanas yentan.gE rcialmente abierta (A) o e
Cerrada, cristal de 5 mm 15-20 dB(A)
Cerrado, cristal de 12 mm 20-25 dB(A)
Cerrado, cristal doble 20-25 dB‘(A)
Cerrado, cristal doble con espacio 25-30 dB(A)
intermedio ancho Concentracion de las calles de trafico rodado
En comparacion, 24 cm de pared 50 dB(A) DESFAVORABLE MAS FAVORABLE
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(4) Disposicion y configuracion de edificios residenciales junio a calles de tréfico rodado

W Con una edificacion

abierta hacia la calle, el

sonido puede penetrar en

la zona residencial
i

—Zm% EE%

DESFAVORABLE

Los patios interiores
abiertos hacia la calle
son una buena fuente
sonora, ya que la re-
flexion acustica entre
las fachadas permite
la penetracion del
ruido.

DESFAVORABLE

(5) Configuracién de la planta

En la configuracién
de la planta se hande
tomar en considera-
cién las emisiones
acusticas, alejando
de la calle las habita-
ciones sensibles al
ruido.

FAVORABLE
Espacios sensibles al ruido (estar y dormitorio)

n Espacios menos sensibles al ruido (habit. secundarias)
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Con una edificacion
cerrada hacia la calle,
el ruido queda obsta-
culizado, ya que las
fachadas paralelas a
la calle actian como
aislamiento acustico

FAVORABLE

Los patios interiores
de espaldas a la calle
o cerrados mediante
edificaciones  bajas
alejan el ruido

W

FAVORABLE

lLas habitaciones sensibles al ruido se han
alejado de la calle, o bien protegido mediante
constucciones antepuestas (garaje, zona de
esparcimiento amurallada)

4.8.3 VALORES DE NIVEL
DE RUIDO PARA
ZONAS EDIFICADAS

Valores de ruidos admisibles

(Esté permitido sobrepasar los valores
indicados sélo en casos excepcionales
justificados.)

1 La clasificacién establecida se ha extrai-
do de la legislacién de Uso Edificatorio
(vigente en la R. F. de Alemania).

2 De 10 de la noche a 6 de la mafana.

Niveles de ruido en dB (A)
ejemplares para la planificacion 2
Nr. Zonas edificadas ' Norma Norma
DIN 18005 DIN 18005
(1971) (1970)
Dia Noche Dia Noche

Zona exclusivamente resid.
1 i

Zona viviendas 2 resid. 50 3 5 .
2 Zona rESIdenCia_l genera! 55 50 55 45

Zona de pequena urbaniz.

Zona de pueblo (MD)
3

Zona mixta (M) 0 S & =

Zona central (MK)
4 Zona comercial (GE) 65 o0 8 B3
5 Zona industrial (Gl) 70 70 = .

Zona especial 45 35 45 35
6 segun tipo de uso Hasta Hasta Hasta Hasta

y proporcion de viviendas 70 70 70 70

Material cartografico

Perito, asesor técnico

Realizacion del informe por:

Leyes/Ordenanzas

Mapas de ruido

Urbanistas e ingenieros de la construccion especializados,
epecialistas del medio ambiente

Perito auténomo
Consuitorios de la construccion
Escuelas superiores técnicas

Legislacion del medio ambiente
Legislacion urbanistica

Codigo de circulacion

etc.
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4.9 Alumbrado publico

Indicaciones para la planificacion

La norma DIN 5044 recoge los criterios técni-
cos para la disposicién y configuracién del
alumbrado publico.”
La luminosidad del alumbrado se mide en
«lux». La eleccion de esta luminosidad y de la
extension del alumbrado depende de la im-
portancia de los caminos y de las calles, asi
como del volumen de trafico.
La distancia entre las farolas depende de la
altura del punto de luz y de las caracteristicas
técnicas de los cuerpos luminosos (A, C, D).
Posibles influencias sobre la juminosidad (B):
— revestimiento de ia calle (material refracta-
rio o0 absorbente).
— entorno (vegetacion o paredes claras re-
fractarias).

Las farolas y los tipos de alumbrado tienen
una importancia espacial (mastil como ele-
mento de configuracion espacial de la calle,
alturas de las farolas en consonancia con las
alturas de los edificios, etc.), sobre todo en
zonas edificadas.

Camiones peatonales:

Una luminosidad continua y constante sélo
es necesaria en caminos peatonales muy fre-
cuentados. Sin embargo, en caminos peato-
nales de menor importancia, el alumbrado
también debe disponerse de tal forma que no
se produzcan zonas completamente oscuras.

Calles:

Los puntos peligrosos (cruces, bifurcaciones,

pasos de peatones) deben alumbrarse cuida-
‘dosamente y resaltarse con una luminosidad
" mas intensa, obteniendo asi una mayor segu-

ridad vial.

* Legalmente, en Espana, los
reglamentos de la legislacion de

_ Instalaciones Eléctricas recogen los
criterios para |a disposicion y
configuracién del alumbrado publico.
(N. del T)
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Tipos de farolas:

A Farola encajada superiormente.
B Farola empalmada lateralmente.
C Farola colgante.

Situacién de las farolas en calles de distinta anchura.

Ejemplo:

Sintonizacién del alumbrado publico con la
infraestructura viaria de una zona residencial.

El alumbrado publico debe concordar con:

a) Laimportancia de las distintas calles en el
trafico. La gradacion de la luminosidad
puede conseguirse alterando la altura del
punto de luz, las distancias entre las faro-
las, los tipos de farolas y el color de la luz.

b) Las condiciones espaciales, o bien la es-
cala de la edificacion (distancia entre faro-
las, alturas del mastil, tipos de farolas).

Alturas de los puntos de luz usuales en los
distintos tipos de calles.

4,0
3,0

AIVIVIC FAN VYN

Apl 11,00 m

Via
principal
de trafico

Calle de
distribucion
Calle

de reparto
(«calle
residencial»)

Camino peatonal
de trafico
limitado Camino peatonal

12
[G
10

r
|
d

ol
7.5 =

i

Camino residencial

Calle de reparto

Calle de distribucion Via de tréfico principal
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4.10 Zonas residenciales

4.10.1 PUNTOS DE PARTIDA
DE LA PLANIFICACION

(1) Los habitantes

Planificar zonas residenciales significa aplicar el compro-
miso de crear un medio ambiente humano y Util a las con-
diciones especificas de una comunidad de habitantes.

Estos habitantes se componen de muchos individuos, que
seran siempre muy distintos, hasta contrarios, en cuanto a
sus caracteristicas, necesidades y posibilidades. Estas di-
ferencias se expresan, segln criterios sociales, de la si-
guiente forma:

— Ciclo de vida.

— Educacion.

— Actividad profesional.
— Status social.

— Nacionalidad.

En el proyecto de una vivienda aun pueden satisfacerse
las exigencias de las personas o de las familias; sin em-
bargo, en la planificacién urbanistica es mas dificil corres-
ponder a las necesidades individuales de un grupo de per-
sonas, en su mayor parte anénimas.
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Por lo general, es necesario completar las informaciones
insuficientes con suposiciones y estimaciones empiricas,
con lo cual existe el peligro de equiparar las necezidades
individuales, o especificamente colectivas, a las de térmi-
no medio, asi como universalizar las exigencias mayori-
tarias.

La generalizacién desmesurada solo se puede combatir:

— Profundizando al méximo los conocimientos sobre el
grupo de habitantes afectado.

— Relacionando, y limitando, |as suposiciones efectuadas
seglin criterios sociologicos sobre las circunstancias co-
lectivas (necesidades especificas de las edades y los
sexos, de la educacion o posibilidades econémicas).

- Siendo el planificador plenamente consciente de gue no
s6lo debe responder a las exigencias de las mayorias y
del poder sino equitativamente a las demandas y posibi-
lidades de las minorias.

E|l humanitarismo de una sociedad se demuestra en su
predisposicion a la consideracion de las minorias.

(2) La vivienda

La vivienda es el punto de referencia de la familia y la
sociedad, el lugar desde el cual emergen todos los conte-
nidos vitales. Es el espacio con el que esta relacionado
todo el transcurso de una vida, desde las primeras sensa-
ciones de un lactante hasta los Ultimos dias de un anciano.
Es el refugio de la intimidad, el «juego de las 24 horas», en
el que trabajo y juego, manutencién y suefio, ocio y con-
tacto social se yuxtaponen en torno al reloj.

Las condiciones de la vivienda forman la personalidad de
una persona —en el buen y en el mal sentido—. «Se pue-
de matar a una persona con su vivienda» (Zille).

Aun cuando la importancia de la vivienda, en principio, es
la misma para todas las personas, hay que tomar en consi-
deracién diferencias individuales importantes, determina-
das o condicionadas por:

el tamarno de la familia,

la estructura de las edades,

la posicidn social,

el tiempo libre disponible,

el comportamiento de los habitantes.

I

De estas condiciones se deducen las caracteristicas nece-
sarias que debe reunir el tipo de vivienda (tamano, situa-
cion, equipamiento, etc.) y el tipo de agrupacion (vivienda
unifamiliar con jardin, bloque de viviendas, etc.) elegido.
Una oferta diferenciada de viviendas y tipos de agrupacio-
nes es la mejor forma de corresponder a las distintas exi-
gencias de los habitantes. .

Necesidades de vivienda, especificamente para personas mayores

Edad Nifiez

Necesidades

Adolescencia | Edad media Edad Edad de
avanzada pensionista

Tranquilidad .

Contactos sociales

Necesidades residenciales
especificas de las edades

Actividades
{(juego, hobby, etc.) .

Participacién activa
en los acontecimientos

® Necesidades
del entorno de la vivienda

importantes

O

O

Participacion pasiva

O Deseables O

Ol ® ©® @
® ©
Ol O |00 @

&
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Puntos de partida de la planificacion

Edad

Necesidades

Adolescencia

Edad media

Edad
avanzada

Edad de
pensionista

Entorno conocido
(control social)

O

Conexion directa entre
vivienda y espacio exterior

O

Espacio libre pablico

® O ®

@ ® ® OO

tranquilo

-
] de utilidad activa .
™
o
= Jardin privado
58
255
SES Entorno urbano activo &
525
R
=3
€8 Entorno natural O

Vista panoramica
Necesidades

@ importantes | Configuracion agradable

del entorno de la vivienda

O

Equipamiento del entorno

de la vivienda
O Deseables

Proteccién contra
inmisiones

® ® e & O 0\ ®

® ® 6 e O O

Obstaculos

Subir escaleras ‘

Utilizar ascensor

Sin relacion optica
con el suelo

Como

Sin relacién acustica
con el suelo

O

padres

O

Vecindad anénima

® ® e & O

O

O

Cuidar vivienda
Cuidar jardin

Sin relacion directa entre
vivienda y espacio exterior

que disminuyen la calidad

Influencias
de la vivienda

Dependencia de las viviendas

. Obstaculos
considerables | Configuracion antipatica
del entorno de la vivienda

Falta de espacios librés
en el entorno de la vivienda

O Indeseables

Ruido, polucion
del exterior

® 6 & O

® ® e 6 O

® 6 6 & O e
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Puntos de partida de la planificacicn

Viviendas unif.
aisl., viviendas
con patio, viv.
para ancianos

Viviendas en hilera

Edificios de varias plantas

Edificios de varias pldhtas
. con ascensor

sin ascensor

Numero de pisos

1 | 2 56|78

Nifios pequenos

Tipos de vivienda

(edificios) segun Escolares

las necesidades =
Adolescentes
| Adultos

Ancianos

Matrimonio con hijos

Matrimonio sin hijos

Solteros

Ancianos sin familia

Del andlisis conjunto de las necesidades individuales y de
las caracteristicas de los distintos tipos de viviendas, pue-
de deducirse, tedricamente, qué tipo de vivienda corres-
ponde de la mejor forma a sus habitantes.

El resultado del analisis es importante para la politica esta-
tal de construccion de viviendas (con relacion a intencio-
nes de tipo social y medidas de fomento correspondientes)
y para la oferta y demanda de viviendas de financiagion
privada (como base para la direccion de las actividades
constructivas). Es la base de los programas edificatorios,
del saneamiento o la nueva implantacion de zonas resi-
denciales (niimero, tamario y tipo de viviendas o edificios;
mezcla de tipos, etc.).

Para conseguir una oferta de viviendas que corresponde a
las necesidades reales, no es suficiente establecer una
evaluacion Unicamente cuantitativa, ya que en este exa-
men aln no se plantearian problemas decisivos, como por
ejemplo:

— Las condiciones de las viviendas existentes (con defi-
ciencias considerables en cuanto a tamafo, equipa-
miento y estado; revestimentos erroneos, situacion y
coordinacién con la ciudad).

— La dependencia de la calidad de las viviendas da las
posibilidades econémicas individuales, de los grupos
sociales. (Generalmente, sélo los grupos sociales mas
elevados disponen de la libertad de poder elegir la vi-
vienda que corresponda a sus exigencias.)
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4.10.2 LA VIVIENDA Y SU ENTORNO

Habitar humanamente y en correspondencia con las nece-
sidades, no solo depende de las caracteristicas de la vi-
vienda. El entorno de la vivienda también desempena un
papel muy importante.

Entre la vivienda y su entorno existen relaciones funciona-
les y formales, que pueden suponer tanto un incremento
cualitativo como una reduccion de la calidad del barrio
residencial. Estas reciprocas interdependencias represen-
tan una suma de premisas a tomar en consideracion.

Relaciones funcionales y fisiologicas entre la vivienda y su entorno.

Ejemplos:

Relaciones Acceso/accesibilidad Tiendas, M

funcionales necesidades Lugares
entre la vivienda diarias de trabajo

y su entorno Vivienda m \J ﬂm

Jardin de

Vehiculos infancia,

de transp. ) Juego % escuela
publ. local y reposo basica
Diferenciacion Contactos
y complementacion sociales,
entre privacidad ocio
y colectividad.
La vivienda como lugar El espacio publico
de aislamiento como ampliacién de la vivienda
El entorno
de la vivienda
" como lugar

de comunicacion.

Personas, animales, arboles, casas, calles y
plazas

Disminucion de la cali-
dad residencial a cau-
sa de las deficiencias
del medio ambiente o
aumento de dicha cali-
dad por medio de una
configuracion «hoga-
rena» del entorno.

Antipatia Configuracion cuidadosa,

como impresion dominante simpatica,
como impresion dominante

Ruido, suciedad *
y malos olores
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A continuacion se expone esta
problematica a través del anali-
sis de una edificacion residen-
cial urbana:

Relaciones reciprocas (interde-
pendencias) entre la forma de la
edificacion, la densidad, las su-
perficies disponibles y el nivel
de vida.

(1) Estructura edificatoria.
(esquema)

(2) Viviendas existentes.
La oferia edificatoria es
primordialmente residencial.

(3) Densidad (densidad bruta).
Valores de densidad tipicos
de la zona.

(4) Superficies residenciales
disponibles por habitante.

(5) Superficie total disponible
por habitante.
(Superficie residencial + su-
perficie de jardin privado
+ superficie libre publica.)

(6) Nivel de vida.
Tipico de la zona.

iy
it/
- ills

NP} S S

NN
AN

B Plano

de situacién

| A B | C | B A |

Viviendas para familias \ Viviendas

Viviendas para familias
en la construccion en altura, para solteros,
en casas unifamiliares matrimonios
sin hiios
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120
60

m3H
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El analisis anterior demuestra que —dependiendo princi-
palmente .del status social— las caracteristicas de la vi-
vienda y su entorno pueden suponer tanto una suma posi-
tiva como negativa.

Ejemplos:

Zona de viviendas unifamiliares: las amplias superficies
libres incrementan el ya allo valor residencial, que se debe
a las grandes superficies destinadas a las viviendas.
Barrio residencial urbano: la insuficiente oferta de superfi-
cies libres disminuye ain més el ya bajo valor residencial,
que se debe al bajo promedio de superficies destinadas a
las viviendas.

La resolucién de los problemas mencionados arriba supo-
ne una tarea central para el urbanismo. La planificacion
urbanistica no incide directamente sobre el tamafo y equi-
pamiento de las viviendas, pero la configuracion del entor-
no de la vivienda esta completamente bajo la responsabili-
dad y competencia del urbanista.

Una configuracion del entorno de la vivienda, cautelosa y
segun criterios funcionales y formales, debe crear una
«compensacion social» a los déficit y a la deficiente oferta
de viviendas.

Los esfuerzos deben concentrarse principalmente sobre
aquellas zonas residenciales cuyas viviendas muestren
mayores deficiencias y limitaciones (zonas de edificacion
obsoleta o de viviendas populares).

Ejemplos:

Para los habitantes de un vivienda unifamiliar con amplia
superficie y jardin, la vista hacia el exterior, los campos de
deporte y las amplias superficies verdes suponen un au-
mento de la calidad, pero también ya un equipamiento de
lujo (A).

Para una vivienda relativamente pequefia, la vista y las
amplias superficies libres cercanas suponen, sin embargo,
un complemento necesario y una minima calidad (B).
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Superf. Demandas _ Demanda

reales de espacio _~—" T de espacio

dispo- m2h. =" segun la

nibles estructura
de edades
y la familia

Medios

disp.

para la

satisf.

delas 1 .= |ibertad de movimiento

necesE material

dades

resid.

No es posible subsanar el déficit de viviendas en una zona
mediante su oferta en otras zonas colindantes, ya que €l
equilibrio social dificilmente quedaria restablecido.

«Compensacion social»

Libertad de movimiento
en el entorno de la vivienda

Superficie resigencial
disponible

o
> = ;
M- - Tranquilidad,
[ _(_/___ proteccion de
la privacidad

Vista al exterior, es menos necesaria
la incorporacion del espacio exterior

Libertad de movimiento en
el entorno de la vivienda

Parte subvencionada de Ig

Superficie
residencial
Demanda
basica

Tranquilidad,
proteccion de

Vista al exterior, la privacidad

incorporacidn/extension
del espacio exterior como
complemento necesario

Véase también «Reduccion del tréfico», pag. 141.

Las relaciones de una casa, una
vivienda con su entorno (vista,
contactos visuales y auditivos) y
las influencias del medio am-
biente que repercuten en ella
(sol, viento y ruido) tienen una
importancia decisiva para la ca-
lidad de la vivienda.

Por ello se le debe prestar espe-
cial atencion en la planificacion,
para asegurar las relaciones po-
sitivas, o bien en suprimir las in-
fluencias negativas.

Diagrama de la radiacion solar
durante las estaciones

«Nunca se debe olvidar, que el
sol es dominante y que su ley
obliga a cada actuacion, cuyo
objetivo es la proteccion del ser
humano...»

(Carta de Atenas, 1930).

A fin de crear las condiciones
necesarias para un asoleamien-
to equilibrado durante el dia, la
disposicion de los edificios en &l
plano de situacion debe basarse
en:

— La orientacion.

— La situacion del acceso.

— La coordinacion de ambas ca-
racteristicas.

El proyecto arguitectonico es el
que, con la organizacion de la
planta, garantiza el asoleamien-
to necesario de las distintas ha-
bitaciones.

s

Sol

Vivienda

Vista al exterior,
contactos con el medio
ambiente

Diagrama:

Influencias
del medio ambiente

Ruido
Suciedad
Sombras

Medio ambiente

Viento
11"-1.,_‘ Lluvia
‘LH’\-.‘ Temperatura

A —100°
E B -200°
B: =0h*

Orientacion de las habitaciones

Sol en el
dia mas corto
del invierno

Sol desde
principios de
la primavera
hasta finales
de otofo

Sol en el
dia mas largo
del verano

Utilizacion predominante
de la habitacion

Tiempe de estancia
predominante
Asoleamiento deseable

Estar

Mediodia hasta anochecer

Comedor

Marnana hasta anochecer

Habitacidn de los ninos

Mediodia hasta anochecer

Dormitorio

Durante la noche,
deseable sol de manana




4.10.3 VIVIENDAS UNIFAMILIARES

(1) La vivienda unifamiliar aislada
Caracteristicas especiales:

Este tipo de vivienda casi ofrece una completa libertad
para |a distribucion de la planta y la configuracién arquitec-
tonica, ya que se adapta perfectamente a la forma del
solar y las condiciones de asoleamiento.

Esta libertad creativa permite la identificacion individual de
los tipos en una agrupacion y ofrece, por lo tanto, un alto
valor pictarico.

Ademas, la independencia de los inquilinos es total.

Comparéndolo con otros tipos, éste requiere amplias su-
perficies (tamafo minimo del solar 500 m?), por lo que el /\ A - DISTANCIA AL
porcentaje, en relacion con el gasto total, del gasto para la

adquisicion del solar y la construccion del acceso es bas-
tante elevado.

e B- DISTANCIA AL
: \( LIMITE. LATERAL

La libertad creativa puede considerarse como contradicto-
ria a la acepcién urbanistica de una imagen urbana homo-
génea.

i Posicion
%‘% s del edificio
= favorable para

\ el asoleamiento
E

o)
Plano
de situacion VISTA AL

PROTECCION DE L4

EXT, Z >, VISTA AL INTEZIOR -
o OB 4667 Wnyn, o/ PROTECCION DE LA
Vo L oy BprACnAD

S
AN

Q-
02:@ S5 &yqv
S
o L
OOA VISTA AL
ZONA DE TRANSICION o=
PUBLICO - PRIVADD ggﬂﬁ%?ﬁﬁ

A
g
Al et

LIBERTAD EN LA CONFIGURACION 7 '

Tipo edificatorio abierto
1-2 plantas XA
Coeficiente de edificabilidad (promedio): 0,2

Densidad bruta de viviendas: 5-15 V/ha
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LUMITE. POSTERIOR

(2) La vivienda unifamiliar pareada
Caracteristicas especiales:

Este tipo ofrece bastante libertad para la configuracién de
la planta y se adapta relativamente bien a las condiciones
de asoleamiento.

La configuracion arquitectdnica unitaria (consonancia en
las proporciones, en el uso de los materiales, en la confi-
guracién de los detalles y en el color) de ambas partes de
la vivienda pareada es necesaria.

Las demandas de superficies son menores que en la
vivienda unifamiliar aislada (tamafio minimo del solar
375 m?), con lo cual se reduce el porcentaje para los gas-
tos de la adquisicién del solar y la construccion del acceso.

Este tipo de vivienda se utilizé preferentemente en las
construcciones de viviendas populares a principios de si-
glo (ciudades jardin).

Posicion del edificio
favorable para el asoleamiento

Plano de situacion

Wl

v v

////v//%// _

i

Tipo edificatorio abierto

1-2 plantas

Coeficiente de edificabilidad (promedio): 0,3
Densidad bruta de viviendas: 10-20 V/ha

ESPACIO EXT,
PRINADO

VISTA AL
EXTERIOR

ZOMA PETEZANSICION CONTACTOS
PUBLICD - PRINADD CON LA CALLE

ETEMPLOS DE
| CONFIGUZACION

!
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(3) La vivienda unifamiliar en cadena

Caracteristicas especiales:

Se trata de un tipo edificatorio colectivo, por lo cual la
concepcién de las plantas y de la configuracion arquitecto-
nica debe ser unitaria (la configuracién individual de las
plantas sélo es posible de forma restringida). Se adapta
suficientemente a las condiciones de asoleamiento.

La vivienda en cadena permite excelentes tipos de plantas
e interesantes soluciones formales con superficies relati-
vamente reducidas (tamafio minimo del solar 225 m?2), con
lo cual el porcentaje de gasto para la adquisicion del terre-
no y la construccion del acceso es favorable.

Desde el punto de vista urbanistico es un tipo edificatorio
bastante favorable, ya que ofrece:

— Una considerable alta calidad residencial,

— con una construccion econdémica del acceso.

N-E

iy
n\\\‘.{\\hﬁ&%

a9

Posicion del edificio
favorable para
el asoleamiento

Plano de situacion

Vi /A<
Wi,
WIE

Tipo edificatorio abierto (max. 50 m ae
longitud para la agrupacion) o cerrado

1-2 plantas

Coficiente de edificabilidad (promedio): 0.4
Densidad bruta de viviendas: 20-30 V/ha
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ESPACIO
EXTERIOR PRIVADD

EN CASO NECESARIO
PLAzZA DE APAECAMIENTD

N

7

Uiy
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I”///
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(4) La vivienda unifamiliar con patio
(vivienda en forma de atrio o formando dngulo)

Caracteristicas especiales:

Se presenta como tipo edificatorio colectivo o como suma
de edificios individuales. La configuracién de la planta es
libre cuando se trata de un proyecto individual, mientras
que cuando es colectivo pueden elaborarse variantes de
un tipo de planta. En este ultimo caso la adaptabilidad al
asoleamiento es limitada.

La cubierta, los materiales, la formacion de los detalles y el
color deben elegirse entonces de forma unitaria.

Se racionaliza la demanda de superficie (tamafio minimo
del solar 270 m?) y la construccién del acceso suele ser
econdmica, con lo cual el porcentaje del gasto para la
adquisicion del solar y la construccién del acceso es favo-
rable.

Ventajas urbanisticas:
-~ Alta densidad con buena calidad residencial.

— Construccién econémica del acceso.
— Buenas posibilidades formales.

PROTEC. DF
LA VISTA AL 4
INTERIOZ /A

e

Posicion del edificio favorable S
glmaasoleamiento EE?(%%FOE PRIVADD

LONA DE TZANSICION
PUBLICH - PRRIVATO

Plano de situacion

O W////4l
e il

i’

VERTIA

Tipo edificatorio abierto (max. 50 m de longitud
para la agrupacion) o cerrado
1 planta

Coeficiente de edificabilidad (promedio): 0,5 CASA EN ANGULD
Densidad bruta de viviendas: 20-25 V/ha ORIENTADA HaclA
EL PASAJE

12-PRINZ 177



(5) La vivienda unifamiliar en hilera
Caracteristicas especiales:

Se presenta como tipo edificatorio colectivo con una con-
cepcion de la planta y una configuracion arquitecténica
unitaria (la configuracién individual de la planta solo es
posible en los detalles). Se adapta de manera limitada a
las condiciones de asoleamiento. (Todas las plantas de-
ben orientarse favorablemente.)

Es un tipo de vivienda que racionaliza la demanda de su-
perficie.

Tamafio minimo del solar para:
una edificacién de 2 plantas, min. 162 m?
con garaje aparte 30 m?
una edificacién de 3 plantas, min. 165m?
incluido garaje ‘

Los porcentajes de gastos para:
— la edificacion,
— la construccién del acceso son favorables.

La vivienda en hilera es —cuando se garantiza la calidad
residencial (segun los requerimientos de la familia en parti-
cular)— la forma mas econémica de una vivienda con
jardin.

Posicion del edificio
favorable para
el asoleamiento

\
Y
-
<

NN

N
&

Tipo edificatorio abierto (max. 50 m de longitud
para la agrupacion) o cerrado

2-3 plantas

Coeficiente de edificabilidad (promedio): 0,6
Densidad bruta de viviendas: 25-40 V/ha
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4.10.4 TERMINOLOGIA, VALORES DE DENSIDAD

(1) Terreno de edificacion

(2)

3)

4)

(5)

(6)

(7)

residencial.

Terreno bruto
de construccion <
residencial

Densidad

Densidad de viviendas

Indice de hacinamiento

Superficie util o de techo

Coeficiente de
edificabilidad

Porcentaje de
ocupacion de la parcela

Terreno neto de
r construccion residencial

Superficies
accesorias comunes

\ Viales

A - Superficie construida del solar

B — Superficie no construida del solar

C — Accesos pertenecientes al solar

D — Plazas de aparcamiento pertenecientes al solar

Predominantemente al servicio de la zona:
E — superficies verdes
F — campos de juego y deportes
G — instalaciones de abastecimiento

Superficies para:
H — transito rodado
| — transito de peatones
K — estacionamiento

habitantes / hectarea (h/ha)

a) referido al terreno bruto de edificacion residencial=densidad bruta.

b) referido al terreno neto de edificacion residencial=densidad neta.

La densidad de habitantes puede englobar la totalidad de la zona de un municipio, de
una ciudad o de una regién. La densidad bruta incluye superficies edificadas, a edificar,
superficies de circulacion y reparto, como también superficies de aprovechamiento
agricola y forestal*

viviendas/hectérea (V/ha)
a) referido al terreno bruto de edificacién residencial=densidad bruta de viviendas
b) referido al terreno neto de edificacién residencial=densidad neta de viviendas

habitantes/vivienda (h/V)
Promedio de personas que se alojan conjuntamente en una vivienda (tamafo de la
vivienda)

suma de las superficies de las habitaciones y los pasos de un vivienda

Los valores de la superficie (til media por habitante (m?h) pueden diferir entre si
considerablemente, dependiendo esto de la posicion social, la estructura de la familia y
las edades y del tipo de vivienda

Ejemplo: Superficie Gtil: 20-35 m?/h

Superficie construida: superficie Gtil mas 20 % de aumento (por paredes, tabiques,
cajas de escaleras, etc.)=24-42 m?/h."*

suma de las superficies de las plantas en relacién a la correspondiente superficie de
solar (terreno neto edificado)

relacion entre las superficies del solar construidas y no construidas

Los coeficientes de edificabilidad y porcentajes de ocupacién de la parcela son distintos
segun las regiones y los tipos constructivos empleados. Estan prescritos en la ordenan-
za sobre el uso de la edificacién § 17.***

* El autor emplea términos distintos para la densidad referida al terreno de edificacion residencial y
la densidad referida a una zona en general. Esta distincién carece de sentido en lengua castellana.
(N. del T.)

" El autor incluye a continuacion el término «planta completa», que segun la legislacion de la
Republica Alemana se caracteriza por su extension. Este término no suele usarse en la lengua
castellana. (N. del T.)

*** En Esp_af_la, el coeficiente de edificabilidad admisible para cada caso esta prescrito en la Orde-
?fanéa Municipal de Edificacion o en la Normativa Urbanistica de los Planes de Urbanismo.
. del T.)
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4.10.5 TABLA DE VALORES DE DENSIDAD EN VIVIENDAS UNIFAMILIARES

Tamario de los solares y valores de densidad

Viviendas Vivienda Vivienda |Vivienda Vivienda
Tipos de casas e g” h”eaz g unifamiliar pareada |en cadena| con patio
aislada
plantas| plantas
Edificios con sus parcelas |;.;
y superficies de acceso |-.- L. T —
correspondientes |+ ;. Lot . .
s P TN
NEI St
= gy o
§ N
NN
Valores 2% J' N l
sl Al
5 priee- e
1 Superficie de acceso en m - o 22
..... o *
2 Anchura minima de fachada en m 5.5 6.5
3 Profundidad de la parcela en m 30 25 25 25 25 20
Tamano minimo 165 162 500 375 225 270
de la parcelaen m
Superf. adicional para garajeé _ 30 _ _ (30)" 30
plaza de aparcamiento en m
Superf. de la parcela = terreno neto 225
= R 165 192 500 375 300
de edific. resid./viv. (4 + 5) en m? (255)"
Superficie construida 140 140 160 150 150 150
bruta/vivienda en m
Cpeﬂmente de edificabilidad, 0.85 0.73 0.32 0.4 0.58 0.5
célculo (7:6)
Coefic. de edificab. max admisible 1,0 0.8 0,5-0,8° 0,5-0,8 0,5-0,8% 0,6
9 —_———— - - S S - ) I —— R e S R RS, A =
Porc. méax. de ocup. de la parc admis| 0.4 0,4 0,4 0,4 0.4 0,4
10 |ndiqe de hacinamiento 3.2 32 38 3.8 35 35
medio en h/ha
Media 35 35 35 3.5 35 3,5
Dengld&td neta max. 80 52 20 27 39 33
de viviendas en V/ha
Oscilaciones 40-60 | 35-52 10-20 15-27 30-39 25-33
Densidad neta max.
e 210 137 A1
de viviendas en V/ha e 0 2 .
Oscilaciones 140-210| 123--182 35-70 52-95 105-137 88-116
Densidad media bruta 5
de viviendas en V/ha 35-45 | 25-40 5-15 10-20 0-30 20-25

Superficie elevada de la parcela
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Superficie no elevada de la parcela

Parte proporcional de la superficie de acceso

1) Garaje en el edificio o posibilidad fuera del mismo
2) Método de construccion para uno o dos pisos

4.10.6 COMPENDIO DE EJEMPLOS

(1) Viviendas unifamiliares aisladas (ejemplos)
Ejemplos de plantas

- Secci

Situacion en el solar el
Orientacién

! 12-18°
P N

Cubierta plana

=300 ———+

Cubierta plana

_ [ Calle ;
Al B | b
. y 18-22
s 2l
- a + 4+ a
| Planta baja Planta superior = e
] ” oy Las medidas
‘ ntrada a la casa 1 Estar, 2 Comedor, 3 Cocina, 4 Dormitorio, 5 Bafio, o
1 ' - o 6 Estudio son medidas
i < Orientacién principal minimas
Q‘ Orientacion secundaria
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(2) Viviendas pareadas (ejemplos) Secciones
Posicion en el solar T L
Acceso
Orientacion
Calle o
- Al

N
A

Cubierta plana

MW
jn

18-22°

.

(3) Viviendas en cadena (ejemplos)

Cubierta

//// /) plana
%

Calle_ S

18,0

gé Li;_ﬁ;

Cal

Cubierta plana

]

I'u l:qq
wnom
VeV

: Al All Al

: C-a.l'lé" —

PB

5 | '
: 2=(:> NJ:4I—|

: Las medidas
<] Entrada a la casa 1 dadas
e son medidas
" Orientacion principal * 4 minimas
<]" Orientacidn secundaria Lo
Zona de estar + 80 —+  Plantas de la planta baja E 1/500

Zona de dormir
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Para la calificacién de las habitaciones vease la pag. 170

(4) Viviendas con patio (ejemplos) _ S
Ejemplos de plantas

Posicién en el solar
Acceso
QOrientacion

Cubierta plana

— 175 —+4

N
7
T Y
12-18°
N m
T 18-22°
N
T »
, 45 l -
; ntrada
N e 4 ; a la casa
T = 13,5 135 —1
N o
T =] Bien
{aV]
N Bien
[
. o Q
Disposicion de los ga- 7] N
rajes o de las plazas % Mal
de aparcamiento, en
conexion con el edifi- .
cio, o bien en garajes Las med!das dadas
colectivos son medidas
minimas
Plantas 1 ._.f_ N ‘
de la planta s e R E 1/500

baja

< Entrada a la casa Zona de estar: 1 Estar, 2 Comedor, 3 Cocina, 4 Estudio

‘ Orientacién principal

q- : i D Zona de dormir: 4 Dormitorio, 5 Bano
Qrientacion secundaria
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(5) Viviendas en hilera (ejemplos) ‘
Ejemplos de plantas

Posicion en el solar Calle

Acceso ][V‘. 'V‘&! PB 1.

Qrientacion

t
i

T & o

POSIBLE

24,0

=

111111
Rsit
15
.t

O] [FAVORABLE

10,0 —— 115

mmo[m

=

ox

— =

Calle

IOmM [X|TMMOW

10,0, —=

+_ S

_{_

<] Entrada a la casa
‘- Orientacion principal

<]" Orientacion secundaria Para la calificacion de las habitaciones véase la pag 181
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o
=]
_l_ dadas son

Secciones

Cubierta plana

W/ /

Cubierta plana

i
mi
W

Vi
Wik,

35-40°

2

S

Cubierta plana

7///

Cubierta plana

i

==

E 1/500

Las medidas

medidas
minimas

4.10.7 CRITERIOS URBANISTICOS DE VALORACION

4.10.7.1 Viviendas unifamiliares aisladas y pareadas

Criterios

Valoracion

Bien, hasta muy bien

Mediano
Exigencias mayores

a la configuracion de la planta| a la configuracién de la planta

Dificil hasta malo
Exigencias muy altas

18-22°

Situacion del solar referente
al acceso,

la orientacién,

la forma del solar

Calle

— P

Jardin
L part.

7T Calle

% ) Paﬁuelo”

Desarrollo en altura
del solar en relacion al
acceso y a la orientacion

Calle Llano

m_%

Pendientes ligeras

N - NG—

Pen;%

al sur Calle

Pendientes fuertes

EN

Nq—;%r

Pendientes al Norte

Entorno del solar en relacion a
alrededores naturales o edificios
y a orientacion

N

&

Calle Bosque

N€—
D5

Calle Edificacion
contigua

N—

Sombras,
obstaculizacion
de la vista

////

Edificacion en altura

exterior

Ng—

Valor en el mercado

Valor en alza

Valor constante

Valor en baja
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4.10.7.2 Viviendas en hilera, en cadenay con patio

Bien, hasta muy bien

Dificil hasta mal

Coordinacion de edificios

Orientacion de las viviendas
y de los jardines particulares

Proteccion contra
obstaculizaciones mutuas
(vistas al interior, sombras, etc.)

Proteccion de la esfera privada

Viviendas
en hilera

Z

f,

N

V'l m

Adaptacion de la edificacion
a situaciones en pendiente

Coordinacion de edificios
de distinta altura

Almacenamiento de edificios
de distinta altura

W,
W 71/

Viviendas en hilera

Pendiente
al Sur

Pendiente
al Sur

Wit
Yn

W

Vista al
exterior

Eyp o

Vista al
exterior

4

Vista al interior, imposible

——-'N

Vista al ext.
desagradable

— PN

Vista al
interior

Escala, lectura de los grupos
de edificios,
formacion de espacios

. .:?f/é-
[ ¥ 700

| A Vi

Viviendas
en hilera

Viviendas
con patio

iy,

RS

74
/4

RSN

L i i

mlm

7mm

/mlm’}

WA ¥
A=

m

Valor en el mercado

Valor en alza

Valor en baja
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4.10.8 HABITAR EN EDIFICIOS DE

VARIAS PLANTAS,
PUNTOS DE PARTIDA Ventajas Circulo
especiales de personas
Relacion entre la altura de edificio y la adaptabilidad al tipo
de persona A
< 8 Vista panoramica Solteros
7 Vision del conjunto | Matrimonios sin hijos
Menor perjuicio por
6 ruido y sonido
5
4 - " ,
Contactos auditivos | Familias con hijos
3 y visuales con Ancianos
el suelo
2
1
Véase también tabla pag. 158
Relacién entre el numero de plantas y el tamario de la 1 planta — QRQPPRRQ
icie libre
superficie lib 2 plantas E————%%¢¢¢ 09
I
La construccién en altura se asocia muchas veces con la ]
idea de conseguir un maximo de superficies libres conuna 3 plantas E’. RV QQ0Q
elevada densidad de habitantes. 1
Como se deduce del grafico adjunto, el aumento de super- 4 plantas 9PQ000000DCOQOQQ
ficie solo es beneficioso hasta un maximo de cuatro plan- 1
tas. Los aumentos de superficie son cada vez menores en g :
edificaciones de altura superior, con lo cual los beneficios 5 plantas PROOORQOPORQQQRQQQ
ya no estdn en relacion justa con las desventajas que :
proporcionan estos tipos de edificios y viviendas. |
6 plantas 00QQ00000PRRO0Q
?
8 plantas [P 290200 PQRRQRPQQRQRQ
Edificacion Superficies libres
lacién en | ti i i
Relacién entre el tipo de agrupacién y la densidad — = e b bl
. - . . de viviendas de Valor medio y valor max. en h/ha
La relacion entre el tipo de agrupacion y la densidad de- plantas 100 200 300 400 500
seable también demuestra que el aumento posible de la Viviendas 12 :
densidad sélo es beneficioso hasta un méximo de 4-6 unif. aisladas
plantas. El aumento de la densidad por encima de estos e &
valores solo puede conseguirse generalmente mediante Viviendas
tipos edificatorios especiales (por ejemplo, casas aterraza- con patio 1
das), pero apenas basandose ya en una mayor altura. ;’;vi;?qus 0.3
2
Viviendas 4
plurifamiliares
6
8y mas
6
Edificios
de varias plantas 8
10yma
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Criterios econdémicos dieron la iniciativa, en principio, a la
agregacion en hilera de pequefas viviendas unifamiliares,
més tarde también a la agregacion vertical. Estas formas
de agrupacién supusieron un ahorro en los gastos de la
construccion y del solar. La edificacion en altura se siguio
desarrollando, hasta convertirse en el tipo edificatorio mas
relevante para la «construccién masiva de viviendas» en
zonas urbanas de alta densidad.

La planificacién segun criterios econémicos condujo a re-
sultados urbanisticos y constructivos que ignoraban las
necesidades méas elementales de una vivienda humana-
mente aceptable.

(1) Criterios para la valoracion y planificacion

a. Relacion entre la vivienda y la calle.

Qng EmQ
oo Ll
o S ,
— P

— Configuracién reservada, «cerrada» de las fachadas
de las casas.

b. Relacion entre la vivienda y el jardin (patio).

_ Ni relacién funcional ni formal entre las viviendas
y su jardin.

=
]

=L
1

c. La entrada a la vivienda.

Saln un «esconderse» en la casa.

188

La edificacién en altura con una densidad moderada, en
consideracion a las condiciones estructurales de nuestras
ciudades, de los costes y de las demandas de superficie,
es una solucién practica y conveniente para la construc-
cién de viviendas, siempre y cuando se satisfagan las exi-
gencias cualitativas, urbanisticas y arquitectonicas de las
viviendas.

Sin embargo, no se aconsejan la densificacion extremada
y el desarrollo en altura excesivo. Las viviendas en pisos
estan invariablemente relacionadas con una limitacion de
la libertad de movimiento, por cuanto no debe aumentar-
sela aln mas con obstaculos fisicos y fisiolégicos.

Relaciones funcionales y fisioldgicas entre la vivienda
y su entorno

— Configuracién simpatica, «abierta», contacto entre
casa y calle.

nEs
5
—-—l;.

0 = E ‘
-

"
2 h'.'M"l“irf,'mfﬂ

0

N

Estar relacionado con el jardin en planta baja, transicion continua
entre el jardin y la vivienda.

| 1
UYL

La «zona de recepcién» para inquilinos invitados.

(2) Relacién entre los llenos y vacios

Criterios:

libres

Posibilidades de contacto
entre viviendas y espa-

Anoénimo

cios exteriores

Identidad,

orientacion
Monotonia
Formas grandes,
fuera de la
escala «<humana» DESFAVORABLE
(3) Acceso a las plantas

DESFAVORABLE

Caja de escaleras comun para 5 0 mas viviendas por
rellano.

Ventaja: solucién econémica.

Desventaja: parcialmente mala iluminacion y ventilacion
de las viviendas, molestias mutuas, anénimo, menos res-
ponsabilidad para las instalaciones colectivas.

dimensién y escala de los
cuerpos construidos, pro-
porciones del espacio,
configuracién y equipa-
miento de los espacios

Intimidad

Subdivision
espacial

en partes
peqguenas

Formas y
secuencias
espaciales
diversas

FAVORABLE

FAVORABLE

Caja de escaleras comun para 2-4 viviendas por rellano.
Ventaja: mejor iluminacion y ventilacién de todas las vi-
viendas, menos molestias mutuas y menos anonimo, mas
responsabilidad colectiva.

Desventaja: mas gastos parciales (por coste constructivo y
de servicios) por unidad residencial.

189



4.10.9 COMPENDIO DE EJEMPLOS DE DISTINTOS TIPOS DE EDIFICIOS (3) Una caja de escaleres para 3 viviendas (ejemplos)

DE VARIAS PLANTAS | rocoss
; g ; ; = Secciones
(1) Una caja de escaleras por vivienda (ejemplos) Orientacion Elomplos: dér planias: fasquemé) % 5
Acceso o Z -
Orientacion Ejemplos de plantas Secciones § §r———-—-|— 1
4 A a4
—-I— — B - ~ ! y
1 4 4 - o : Wi //
I E_o E Wi
= 5] © = I/
(- | & © 2]
! i c\':
el : B
- é B
, =2l = [ e .
N 14 [Py : Este tipo ofrece una buena relacion entre calidad residen-
S //////////// A | cial y coste econémico
1 { . , : 5
-|L—— :—10 y + 8 -+ i Las pfosubles soluciones para la planta con un asoleamien-
- a ubicacion de una caja de escaleras que solo sirve a una to suficiente son mltiples.
— vivienda por rellano representa una solucién poco econémica. Se pueden combinar en cada planta distintas viviendas
Este tipo generalmente no sobrepasa las 4 plantas (sin ascen- (viviendas de 2, 3 o 4 dormitorios) u ofrecer las posibilida-
sor). Es tipico de las estructuras edificatorias de zonas antiguas des para unir 2 viviendas pequefias en una grande.
con solares estrechos (edificacién del perimetro de la manzana) Este tipo es apropiado para la formacion de las esquinas
y supone el tipo base del cual se ha desarrollado la «vivienda £ 1/500 de los edificios.
urbana».
(2) Una caja de escaleras para 2 viviendas (ejemplos)
TF 2y 2 TR “EL - e
i3> TFREEE ([ PFHEL g s
g i 1 — g K Y (4) Una caja de escaleras para 4 viviendas (ejemplos)
SR A Wi _
. N A
+— 1012 —— 123 —+ S5 T}___ﬂ__I] '
e T
+ 65 7{5 & 8 3 |l_ > I
i ‘ e B Z“’r‘“‘—-(“i ,
f 4 li J.4 T 4 4 |4 2 2 = = I
o2 —_———
S — oy ol |
o :EFJ ' ] —— 5 20 b —— il |
g -l ?—3 5 = a - | // |
s i BE | A
——1l 1|5] : |
& A 1 Jc_ﬂsj 1 - |
+— 1012 —+ AJ__ o /////////// L
_l_ _|_ Se puede relacionar satisfactoriamente la configuracion de
Ll la planta, la calidad residencial y el coste econémico
Este tipo presenta caracteristicas equilibradas en cuanto a E| “incaso. verical nasta (A+C). La disposicion de las viviendas segun el concepto
calidad residencial y rentabilidad. la 4.% planta se realiza a de planta B reduce considerablemente la calidad residen-
La planta ofrece miiltiples posibilidades para el asolea- tra;’fs 4 d?, gsfa'fra& a cial (orientacion unica).
miento, ademés se pueden combinar viviendas del mismo GTu a8 195 plana ec :
: > necesario un ascensor "y .
o de diferente tamano. Para cada planta se pueden elaborar distintos tipos de
Zona de estar viviendas o confeccionar tipos de viviendas pequefias que {q  Entradaalacasa
R m— puedan unirse para formar uno grande. . 4- Orientacion principal
- _ Este tipo es apropiado para la formacion de las esquinas
Habitaciones secundarias  cajificacion de las habitaciones: de los edificios. . 4_ QOrientacion secundaria
1 Estar, 2 Comedor, 3 Cocina, 4 Dormitorio, 5 Bano N
Entrada a la casa Zona de estar
Zona de dormir

- QOrientacién prineipal s .
Habitaciones secundarias

(I
Bll< Caja de escaleras

QOrientacion secundaria
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(5) Corredor exterior (galeria) (ejemplos)

Acceso
Qrientacion

Ejemplos de plantas (esquema)

NN BI

posible de viviendas por caja de escaleras y ascensor).

Acceso en la esquina de
un edificio por medio
de un corredor rortg

Son los aspectos econdmicos los que han creado primordialmente este tipo (mayor ndmero

Las viviendas pueden organizarse como simplex (A) 0.como duplex (B).

Las fachadas de las viviendas de cara a la galeria sélo son apropiadas para habitaciones
secundarias a causa de la iluminacién deficiente, por cuanto la adaptabilidad de estas vivien-

das al asoleamiento es limitada.

Configuracién de corredores exteriores (galerias).

Ny o
j =
-
M n
e — ]A
Como Mal Como «callejon Bien
pasadizo residencial»

La configuracion de los corredores es de especial importancia para la calidad de
la vivienda, la atmosfera residencial de la casa (B).

Entrada a la casa

- Zona de estar q
S

i) 2ona de domir “‘ Orientacion principal

Habit. secundarias
q— Orientacion secundaria

(I
-ﬂ Caja de escaleras
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Los complejos residenciales grandes
ofrecen la posibilidad de eniazar los co-
rredores formando un sistema continuo
(«callejones residenciales» continuos
en las plantas).

(6) Corredores interiores (ejemplos)

Acceso

Orientacion ;
Ejemplos de plantas (esquema)

< Bl
< B
‘_
< : Bl
N = 18220 —+ -
B o ecciones I
A '_____;r_—i-_____.]; Necesario 4 W gl ///////}f//ﬂ%//
| 1| _ _ lascensor 7 AN 7 A
T A 2 BIl 1 { ¢l

e e ety

.

" \\\

L §\‘ e

Wk, A

El concepto del edificio con corredor interior permite accesos a un maximo de viviendas
a través de una caja de escaleras y un ascensor. Este tipo solo se utiliza para edificios
de muchas plantas.

Ic_fa orientacién Unica de las viviendas disminuye considerablemente la calidad resi-
encial.

(7) Acceso puntual (ejemplos)

PP
<1 B, 4

S
La organi;acién de la planta determina la forma plastica del edificio. Un contorno alta-
mente articulado enfatiza la verticalidad, da la impresion de un edificio alto y delgado.
Zona de estar <] Entrada a la casa

Zona de dormir
mmmﬂ Habit. secundarias

B caia de escaleras

+ Orientacion principal
Q— QOrientacion secundaria
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4.10.10 TABLA DE «VALORES DE DENSIDAD EN EDIFICIOS DE VARIAS PLANTAS»

Numero de plantas de uso residencial 2 3 4-5 6y mas
Coeficiente de edificabilidad max. admisible

1 para zonas exclusivamente residenciales 0.8 1,0 it 1,2
y zonas residenciales generales

5 Superficie construit_:lg bruta max. por ha m2ha 8000 10000 11000 12000
de terreno neto edificado
Superficie construida/habitante

3 (diferenciado segun la altura m?/h 35 35 30 28
del edificio y el tipo de vivienda)
Comparacion: media 30 30 30 30

4 Habitantes/ha densidad neta hi/ha 208 285 366 428
Comparacion: media 266 333 366 400
Indice de hacinamiento (diferenciado

5 segun la altura del edificio hV 3.2 3,0 28 2,6
y el tipo de vivienda)
Comparacion: media 29 29 29 29
Viviendas por ha de terreno neto 71 95 131 165
edificado (diferenciado) Viha
Comparacion: media 92 115 126 138

Los datos tedricos sobre la correlacién entre el incremento
de la densidad y el del nimero de plantas solo tienen signi-

ficacion limitada, ya que la medida real de utilizacion del
terreno puede verse reducida por las ordenanzas (distan-

Ejemplos Edificacion de Il y 1l plantas

Edificacion de VIl plantas

En ambos ejemplos no se ha consi- S I
derado la posibilidad de anadir la su-

—50.00-.

—

perficie del aparcamiento subterra-
neo a la superficie del solar, segun
parrafo 21 a del Decreto sobre Utili-
zacion de Edificios.

Superficie del solar en m? 2500 2500
Ocup. méx. en planta del solar 0,4 0,4
Edificabilidad maxima 1,0 1.2
Sup. del solar edif. max. en m? 1000 1000
Suma de superf. constr. max. en m? 2500 3000
Superf. del solar edif. en m? 980 370
Superf. construidas en m? 2490 2960
Numero de unidades ~ 28 ~ 33
de vivienda (90 m%/UV)

Num. plazas estacionamiento 28 33
Indices de aprov. 100% 118%

194

cias a linderos, limite de ocupacion, areas de estaciona-
miento). De los ejemplos de edificacion de la pagina 194,
que tienen nimeros de plantas muy distintos, puede dedu-
cirse que en un solar cualquiera la ocupacion sélo puede
variar minimamente. La decisién del proyectista acerca de
la altura de la edificacion depende, aparte de los criterios
econdmicos, de las peculiaridades del emplazamiento del
solar, del entorno y del tipo de requerimientos residen-
ciales.

4.10.11 VIVIENDAS ATERRAZADAS,
PUNTOS DE PARTIDA

Este tipo de edificacién se asocia generalmente con la
imagen de aldeas de montafa, inundadas de sol del Medi-
terraneo. Se piensa inevitablemente en aquellas casas
pintorescas que van escalando montanas o se alzan sobre
colinas.

Aparte de estas asociaciones de ideas, también hay razo-
nes mas objetivas que hablan en favor de las casas aterra-
zadas. Con una densificacion de la edificacion, estructural
y econémicamente favorable, pueden crearse tipos de vi-
viendas, cuya calidad se encuentra, por una parte, muy
por encima de las de los edificios de varias plantas, y que,
por otra disponen casi por completo, de las ventajas de las
soluciones mas costosas (viviendas unifamiliares).

El atractivo de este tipo edificatorio, su valor arquitectonico
y el que se le asigna en el mercado han contribuido, la-
mentablemente, a que se lo considere como un objeto de
lujo o se lo transforme en un «laberinto de terrazas».

Concepto:

Las ventajas del edificio
de varias plantas (densifi-
cacion, economia) se su-
man a las de la vivienda
unifamiliar (jardin).

Asoleamiento

Vista al _ K
exterior ~

a. Las terrazas siguen la forma del terreno.

Vista al
exterior

b. Edificio aterrazado sobre terreno llano.

Importante:
proteccion contra
vistas al interior,
sin sombras -

*:"‘h

|
‘"“!llluallul’llllIIllTlllllllllll

195



4.10.12 COMPENDIO DE EJEMPLOS DE DISTINTOS TIPOS
DE VIVIENDAS ATERRAZADAS

(1) Viviendas aterrazadas en pendiente

Acceso
Orientacién

L

{ Entrada ala casa
<- Orientacidn principal

4— Orientacion secundaria

196

Ejemplos de plantas Seccion

=

i

i —l 3 ]
& 4]
e
L 4|5
+— 10127 —

El acceso a las plantas puede realizarse a través de una caja de escaleras en el interior del
edificio o a través de una escalinata al exterior.

A

T 23— |
o H=2 LI :
;_ —-il-— =
1

Y 4|||-_lj
4
} 12-15 4 Escalinata-
Plantas
E 1/500

Los angulos de las plantas permiten un buen asoleamiento, una disposicion favorable de

las habitaciones y una terraza comparable a un atrio.
El acceso a las plantas se realiza en este caso por medio de una escalinata al exterior.

Calificacion de los espacios: o )
1 Estar, 2 Comedor, 3 Cocing, 4 Dormitorio, 5 Bafio

(2) Viviendas aterrazadas sobre un terreno llano

Acceso
QOrientacion

N
A

0 ’%E
|

S

El acceso puede rea-
lizarse a través de
una caja de escaleras
para 2-3 viviendas o a
través de un corredor.

<K

v

A Cuando el edificio dispone de terrazas en la

C La alternancia entre terrazas y verticales en

D Este ejemplo tiene las mismas caracteristicas

Edificios con terrazas a un lado.

A B

fachada delantera y de una fachada posterior
vertical de 3 plantas, se disminuyen las pro-
fundidades de las viviendas.

B Una fachada posterior transpuesta puede
compensar las profundidades de las vi-
viendas.

una fachada puede crear profundidades de
viviendas relativamente constantes, con lo
cual se puede aumentar el nimero de plantas
del edificio.

que el C, pero ademas combina unas vivien-
das con patio en planta baja y un garaje co-
lectivo subterrdneo. Esta solucién también Vista
puede aplicarse con viviendas grandes (plan- (extracto).
ta baja mas 2 plantas) en la parte inferior y

apartamentos en la parte superior.

_

b=

Edificios con terrazas
a ambos lados.

A La superposicién de simplex en las esquinas permite un maximo de 6 plantas con buen
asoleamiento.
El acceso se realiza a través de un corredor exterior o una caja de escaleras.

B La superposicion de diplex permite un maximo de 6 plantas con una mayoria de
viviendas de orientacion Unica, lo cual supone una desventaja para el asoleamiento.
El acceso se realiza a través de un corredor interior o una caja de escaleras.

Con el escalonamiento de las plantas se pueden reducir las dis- 4_ Orientacion principal
tancias entre los edificios.
q— Orientacion secundaria
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4.11 Tabla de instalaciones sociales y culturales

Zonas abarcadas 1 Zonas abarcadas 2
= o = L = =
=} = .acn w o o= .aca ©
.2 glgg = ) R 2lesg <
Zonas de Tipo de : 2 § 52 = Leyes, ordenanzas, Zonas de Tipo de 2 3|58 = Leyes, ordenanzas,
abastecimiento | instalaciones 28| o | Ex 2 e pautas i abastecimiento | instalaciones o3 o% | Ex 2 ¢ pautas N
cP (=S : O o| © g |2 o | g 2 k=]
SL |25 5285 8 talZa|55(|82| 8
RS|a3|P8|<E| R8|lad |28 |<E| &
Asistencia Viviendas para ancianos aisladas + Planes para ancianos Asistencia Asistencia ambulante Colegio de médicos
sanitaria Colonias para ancianos + 4 de la region sanitaria .
parg ?ncnan?s Viviendas para ancianos en varias plantas + R Médico practicante &
: ; . sistenci ) ;
y adolescentes | posidencia de ancianos + soZiaI stencia g | Pediatra, dentista ® *
Asilo de ancianos I + % Otorrinolaringélogo +
Residencia de ancianos + + Cédigo civil Ortopedista +
Donacién de viviendas + Restantes médicos especialistas + +
Estancias para ancianos + 5 3 =
i . M- X Servicios complementarios:
Asistencia sanitaria para ancianos S i )
Drogueria, farmacia + +
1 Masaje O +
. Instalacion para rayos X +
g i , Colegio de médicos # +
Instalaciones para nifos N Planes para la juventud
- de la region
Cuarto nifio +
Jardin de infancia + - ) .
; : Abastecimiento estacionario
Parvulario (escuela preparatoria) +
Estancias para nifios it + . . ;
HabitacionZs de iueao i Hospital (cuidado a fondo) it Leyes de hospitales,
‘ e Hospital (cuidado general) + planes de hospitales,
Clinica (cuidado central) + :fvis de_tf'?anc'ac'on
Y ] Clinicas (cuidado maximo) + enospraes
Instalaciones para adolescentes )
Centro de la formacion + Asistencia Al denaia)
de la juventud sistencia prevel g
Campos de juego 4 + =
Serv. escolar de los centros de la salud ol O +
Asistencia sanitaria general + +
. Asistencia social y psicologica 1 +
Hogar de la juventud Planes para los campos de- 1 Veterinarios ¥
- - portivos (en la Republica Fe-
Campo de juego para ninos pequenos + deral de Alemania, el plan de
: s la Sociedad Olimpica Alema-
Campo de juego para nifios + -
. na «Goldener Plan del Deut- Kurhaus. sanatorios +
Campo de juego Para adolescentes + + schen Olympischen Gesell-
Parque de atracciones + schaft» (1967) L §
o . Servicios de socorro @) +
) ) Leyes para campos de jue- Pedagogia terapéutica/rehabilitacion
i i ’ + )
Comuridad infanti 4 go. ordenanza municipal edi- O C
ficatoria, estatutos de las re-
- giones, reglamentos para
Colonias para ninos + | campos de juego.
Albergue de la juventud +
Centro de la juventud para el ocio + it
Talleres para la juventud +
!
+ Predominante O Frecuente
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4.12 Tabla de instalaciones de abastecimiento

Tipo de
abastecimiento

Tipo de
Instalaciones

Zonas abarcadas

de 1500-2500 h

Zona resid.
Distrito de

10-15000 h
Térm. municipal
de 80-120000 h
metropolitana

Area

Regidn

Leyes, ordenanzas,
pautas

Educacion
fomento

Escuelas elementales
Nivel elemental

Escuela de educacion general basica

Nivel secundario |
(escuelas secundarias, BUP)

Escuela basica

Ensefanza media

Gimnasio (en centros escolares

0 en escuelas unitarias)

Escuelas de formacion profesional
Escuelas especiales

+

Nivel secundario Il

Bachillerato
Formacion profesional

OO0
+

Nivel terciario

Escuela superior
Universidad
Escuela técnica superior

Tipos especiales
Academias
Escuelas privadas/internados

Escuela superior

Leyes generales
Leyes de escuelas

Pautas de construccion
de escuelas

Leyes de financiacion
de construccion de escuelas

Pautas de lugares de reunion
(LBauO)

Tipo de demanda

Rama
—ejemplos—

Zonas de abastecimiento

Entorno directo
de la vivienda

Barrio residencial

Distrito

Area metropolitana

Region

Demanda diaria

Utilizable sin limitacion de tiempo
(ley de cierre de comercios)

Buzon
Automate
Quiosco

Dependiendo del horario de cierre
Alimentos

Correo
Sucursal(es) de banco(s)

Limpieza

Restaurantes

O

O

O

Demanda
periodica

Alimentos y articulos de consumo
Articulos domésticos

Comercios especializados
en el ramo alimenticio

Libreria
Almacén pequefio
Correo

Restaurante(s)
Café(s)

Articulos de hobby vy jardineria

Asistencia
espiritual

Asistencia espiritual
Asistencia de ancianos y adolescentes

Asistencia general
(Salas de reunion, biblioteca, etc.)
Cementerio

O

Cultura

y esparcimiento
de administracion|
propia

Casas burguesia
Teatros

Cine

Museo
Exposicion

O +
+ + + +

OR®

Demanda a largo
plazo, de lujo

Vestimenta
Zapatos
Ariculos de piel

Aparatos domesticos
Instalacion de la vivienda

Articulos de pelicula y phono

Tiendas especializadas
de articulos de lujo

Gran almacen

Restaurante de especialidades
Correo central

+ Predominantemente 0 Frecuente

. Maxima frecuencia de la oferta individual
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Prélogo

Nuestra simplicidad puede seguramente suponer tanto
méxima riqueza, como nuestra diversidad maxima po-
breza...

(H. Tessenow)

«Configuracion urbana» es un término tan diverso y gene-
ral, que se requiere una explicacion de por qué se ha
elegido para el tema de esta parte.

Desde la Antigliedad hasta nuestros dias se ha expuesto
—desde puntos de vista filosoficos, historico-evolutivos y
artisticos—, en importantes obras, lo fundamental acerca
de la organizacion de la ciudad, el urbanismo, 0 bien se
han investigado con métodos cientificos las leyes morfolo-
gicas.

La intencion de esta parte no es examinar con tesis gene-
rales o exposiciones metodicas los temas morfologicos,
como tampoco de desarrollar directrices para la configura-
cién de la ciudad en su totalidad.

La atencion se centra principalmente en las particularida-
des de la organizacion urbanistica, en los «materiales»,
cuya configuracion —o desfiguracion— es de tan vital im-
portancia para la imagen de nuestro medic ambiente coti-
diano. Otra razon para la eleccion temética se debe al
hecho de que la experiencia y los conocimientos son indis-
pensables para orientarse y comprender los desenvolvi-
mientos del planeamiento urbanistico, los cuales, a escala
mayor, se inician de una forma abstracta y que, en etapas,
se van centrando en problemas particulares, microespa-
ciales.

Al estudiante le sera mas facil introducirse paulatinamente
__de modo inverso—, a través de las particularidades que
le son familiares, en los complejos y diversos problemas
de la planificacién y organizacién. El hecho de gue la solu-
cidn de cuestiones individuales ya incluye muchos proble-
mas importantes, que vuelven a presentarse —literalmen-
te ampliados— en trabajos mas amplios de estructuracion,
habla en pro de este metodo, de aprender a abarcar la
totalidad a través de la comprension del detalle.
También hay que tener en cuenta, que en |a préctica diaria
del urbanismo la organizacion de grandes contextos urba-
nos es menos frecuente, mientras que el «trabajo minucio-
so» domina amplios aspectos de la tarea planificadora.
Para conseguir una imagen urbana armonica es necesaria
la configuracion cuidadosa e integra de los detalles.

Las recomendaciones y los ejemplos para la configuracion
expuestos en esta parte intentan sugerir este proposito.

Dieter Prinz
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1. Inventario

y analisis

de imagenes
paisajisticas,
locales y urbanas

El inventario, como manual y andlisis de factores objeti-
vos, es premisa y punto de partida de la planificacion urba-
nistica. Sin embargo, los valores cuantificables y mensura-
bles no son suficientes para abarcar una situacion preexis-
tente en su totalidad.

El caracter de una situacion, su identidad y contenido ideo-
légico, se desprende sobre todo del registro y andlisis de
las caracteristicas formales de las imagenes paisajisticas
y urbanas.

Es preciso, por consiguiente, averiguar las particularida-
des de un lugar que lo hacen especialmente bello, cotidia-
no o feo, e igualmente resaltar lo tipico e inconfundible,
que puede manifestarse en forma de armonia o contraste
estético.

Si planificacion significa, genéricamente, evolucion de lo
existente, lo dicho vale especialmente para su configura-
cién. Incluso en los casos en que la imagen no es
satisfactoria, la transformacion deberia efectuarse con
prudencia, pues la belleza y la fealdad tienen el rasgo
comun de significar identidad local.

El conocimiento y la comprension de la identidad del lugar
también pueden impedir que la planificacion se efectie
con criterios de disefio generalizados, con lo cual se nive-
laria lo que en el fondo se pretende conservar y mejorar.
El término «andlisis de la imagen urbana» exige minuciosi-
dad y exactitud cientifica. Sin embargo, a este respecto,
hay que mencionar que para la practica urbanistica parece
razonable y justificado limitar la informacion adquirida ana-
liticamente, de forma que quede clara, se concentre en lo
fundamental y de esta manera pueda transferirse a los
proyectos.

Si la investigacion de imagenes urbanas proporciona infor-
macion sobre lo existente y ofrece indicaciones formales
para el proyecto, con intencion de completar o conservar
lo existente de una forma continuada y armoénica, este
mismo método se puede aplicar —de forma analoga— a
proyectos elaborados en otro lugar para extraer sus inten-
ciones formales e incluirlas con posterioridad, como objeti-
vos de programa, en los esquemas formales, en el plan de
urbanizacién o en la normativa edificatoria.

(Véase pag. 213.)




E| levantamiento de datos y la evaluacién de las circuns-
tancias existentes permiten describir la situacion partiendo
de hechos «objetivos» y encaminandose hacia deduccio-
nes «objetivas». En cambio, 1a captacion e interpretacion
de datos previos inmateriales, tomo por ejemplo la calidad
estética de una casa o de una calle, contendra en gran
medida valoraciones subjetivas y cambiantes.

Ejemplo: lugares de distinta significacion
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El andlisis de imagenes urbanas no solo contempla la
cuestién de qué aspecto tiene la casa, la plaza 0 el arbol
(juzgando con arreglo a criterios estéticos), sino también
qué pueden significar y en qué relacion se halla la gente
que vive alli con los objetos de su entorno cotidiano. Las
respuestas pueden demostrar que las relaciones emocio-
nales de las personas estan orientadas hacia los objetos
que por su estética no llaman la atencion, o incluso tienen
una respuesta negativa.
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Ejemplo: disefio de una fachada de una casa en el transcurso de los gustos de la época.

Hay que relativizar la pretension o la esperanza de obtener
valoraciones de validez objetiva en un andlisis de imagen
urbana, entre otras razones porgue éstas no pueden ex-
cluir la influencia de canones de valor transitorios.
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En un corto plazo se puede modificar el «gusto de la
época», de forma que las decisiones de anteayer parez-
can hoy incomprensibles.

1.1 Caracteristicas formales de la imagen paisajistica

Imagenes paisajisticas

Caracteristicas tipicas
de la imagen paisajistica

TOPOGRAF|A ARTICULACION
FORMACION DE
il EDIFICACION
VEGETACION

||| g EO~N

2° EJEMPLO

-~ VEAETAC|ON

TOPOGRATIA ARTICULACION
FORMACION DE EDIFICACION
ESPACIOS CARACTERISTICAS

Caracteristicas de la topografia

Caracteristicas de la vegetacion

—

V

LLano, amplio
y abierto

Liger. montafnoso
y acentuado espac.

Con poco
arbolado

Con bosque en las
faldas de las mont.

N

A

Muy montafioso y

Transformado

con un escalonamiento por excavaciones

en profundidad

y terraplenados

Con un escalonamiento
en profundidad por las
lineas de arbolado

Con arbolado
en ia vaguada

Abstraccion simbélica
de las caracteristicas
formales

PAISAJE LLANO ¥
AMPLIO

PAISAJE MONTANOSO
Y ARTICULADO ES®A-
CIALMENTE

Ejemplos
en abstraccion simbdlica
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1.2 Caracteristicas formales del paisaje y de las formas de asentamiento

. El asentamiento se subordina mediante
una edificacion transparente al paisaje.
Los elementos urbanos y paisajisticos
forman un conjunto.

. El asentamiento se eleva como contra-
punto frente al entorno natural, ya que
esta claramente delimitado de la imagen
paisajistica. La edificacion monolitica
contrasta con las formas suaves del
paisaje.

. El paisaje queda inundado y suplantado
por una edificacion extendida planimétri-
ca y espacialmente, que no dispone de
ninguna acentuacion plastica.

. La forma y extensién del asentamiento
guedan claramente delimitadas. La si-
lueta de la ciudad es expresiva.

. La forma y extension del asentamiento
se esparcen por el paisaje. La silueta de
la ciudad aparece difusa.

. El centro urbano se acentlta por medio
de una edificacién ascendente en esa
direccioén.

. Los bordes de la ciudad o del pueblo se
remarcan por medio de una edificacion
mas alta en estas zonas.

. Mediante una sucesion de alturas alter-
nas se consigue una acentuacion pluri-
polar de la silueta de la ciudad.

208

—Ejemplos—

— —Ejemplos—

If*IFi~

1.3 Caracteristicas
formales

14-PRINZ

DELIMIT. DE LAZONI4/ MARAEN]
Loc4L/ PUNTD DE VISTA

ELEMENTDS DE IMPoZ TAN-
Cl4 Historica

ESTRUCTURA DE LAS CAULES
' ~—

CAUES Y PLAZAS RE -
LEVANTES /

/]
3

SECC. TRANSVEPSALES
A

Hef
0P o OQp

CONJUNTDS PAISADISTICOS Y
ARQUITECTONICOS

SBECUENCIAS DE ESPAC|
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1.4 Caracteristicas formales del espacio de la calle . 1.5 Caracteristicas formales de la edificacion

a. Tipo edificatorio abierto Isometrias Alzados Planos de situacion Simbolos

Imégenes de calles Caracteristicas formales tipicas en abstraccion

simbdlica —La forma y la apa- W
. = TIP0 DEEDIFL- TORMAS CUBIERTA riencia de la edifica- E
3&&?&1&%&“5 CACION cion determinan la J
§ imagen de la calle. .
ot La delimitacién es- 3 [
_— H —]:.]( = é % pacial se consigue
3 £1 | ' = " AL
A ANCH/ALT. 15/5 ABIEZTO PE””‘E“F 35-457 |
i — La edificacién retro-
ﬂﬂ RECORRIDO CAUE |  [ANCHUZAS FACHADA]  [LIMITES ESPACIALES cede tras una valla %
- (/ — T\-. delantera, en la ima- i
éé el 575 30 gen de la calle. |
y 0 — ]
g ) ‘,37 A i
ZITMO 20 -30M g
|er EJEMPLO CALLE DEUN PUEBLD
. Tipo edificatorio
cerrado
; — La suma de edificios -
SCORRS- ﬂpgdpc?oﬁpiﬂ- FORMAS CUBIERTA individuales, es de- s
VERZSAL cir, las fachadas es-
i trechas y escalona- =1 i -
H - das, forman una pa- LT
J{_ red de articulacion 57
espacial. La articula-
AuCﬁ:’Ag 2 ;9—/'; M CERRADO PENDIENTE 25 -55° c{én a5 acifa-.'se sl ) l
l sigue mediante las
RECORRIDO CALLE| [ANCHUZAS FACHADA  [LIMITES ESPACIALES anstem
= —Los edificios indivi-
5 }._ 10 o duales se han adhe-
) 8 rido formando una
. il 6 pared plana de am-
o ‘10 M VLA plia superficie.
Z°EJEMPLO CALLE DB UNA CIUpAD
. Posicién del caballete
SECCION TRANS - TWwO DE EDIF| - | ForMmAS CUBIERTA - Edificacion con fron-
ﬁ VEpPSAL CACION — tispicio.
H 4[_
%-z_ B1 B2 & -
B — CUBIERTA
ANCH/ALT. 22 /A0M CERRADO PLA;IA
RECOERIDO CALLE |  [ANCHURZAS FACHADA|  |LIMITES ESPACIALES
O - Edificacién con la
vertiente del tejado
e en fachada.

3¢ EJEMPLD
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Caracteristicas formales de la edificacion

1.6 Esquema de la configuracion

i ion arquitecténica de los edificios . ; s ! . )
d. Configurac q Vistas Simbolos Conversion de las intenciones formales de un proyecto urbanistico en esquema formal, plan de urbanizacién y normativa
edificatoria.

— Los volumenes y las fachadas se arti-

culan verticalmente. ! Q |
£l

Imagen del proyecto Caracteristicas formales de la edificaciéon =~ Esquema formal
y del espacio de |a calle

- Los volumenes y las fachadas se arti-
culan horizontalmente.

TIPO EDIFICATDRIO

D«
g

— Se alternan las formas arquitecténicas
cubicas de posicién vertical y hori-

111
i % I;
%

W

IMAGEN DE LA CALLE EN UN4
Z0NA DEVIVIENTAS UNIFAMILIARZES FORMAS DECUBIERTA | |ARISTAS DE ARTIC.

(o)
35- 408 EsPACIAL L
a. Determinacion en el Plan de Urbaniza- /ﬁ_‘ [ »
cién del nimero de plantas, tipo de la
edificacién, forma, situacion y tipo de

— La fachada de la calle queda determi-
nada por formas arquitectonicas hete-
rogéneas. Se generan fuertes contras- o @

“ ‘ HiG

tes formales en cuanto a escala, mate- P
rial y detalles arquitecténicos. ”

et

oo (e

.2 ]

cubierta del edificio con repercusiones
formales.

O
-
4
L
-

2n-25°

00 =
N D

Do

— Formas basicas de la configuracion
de fachadas. A B _ Plan de urbanizacion

o
i
N
WO
b
80

[T 1

|
o

A Fachada agujero P T T
Se acentua el plano, por cuanto domi- . E]D -
nan los elementos de cerramiento de la | | e Ly .

. Adicionalmente, posible determinacién CONFIG. DETALLES | |COTAS DE ALTURAS
del diseno de detalles en ordenanzas o i y
contratos privados. F\I

200 4—P

L |
]
C O

pared. i g :
B Fachada malla o esqueleto 5, e e ﬁ i
Se articula la superficie mediante la es-
tructura y el color. i
e. Andlisis formal de la fachada de un Caracteristicas de la
Vista edificio. configuracion de la fachada

o 5 s e e+ e

Resumen de las

PROFPORCIONES RELIEVE FACHADA S
7 ;:i;ir::;enstacas CONFILUR. DE PROPOECIONES
Hf Determinacién mediante
= -+ J_I_ las ordenanzas
. edificatorias
e + I
| LA CORMISA-Y ENTR. I
DETAULES FORMALES
/& 4 Y MATERAL-COLOE INSTALAC. SECUND.
s $ T CUBIEETA QECIPIENITE Determinacién mediante
- l "“ DE LA contratos privados
- - ul | p— r- Bdsugd peibm  (pOT €jemplo,

en el contrato de
la compra del solar)

i

Véanse indicaciones sobre el contenido y
el gr.ac_:lo de estas determinaciones, su
efectividad y validez en las pp. 353 a 360.

INSTALACJONES
PUBLICITARIAS

FACHADA DEUNACASA EJEMPLO
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2. Recomendaciones generales para
la configuracion urbanistica

Una ciudad ... es una creacion que sélo responde a me-
dias, como una obra de arte, a propositos formales, pero
que obtiene para su otra mitad, como una planta, sus leyes
de crecimiento de las condiciones del entorno correspon-
diente. (Fritz Schumacher)

B —

La esencia de la configuracién urbanistica consiste, sobre
todo, en incorporar algo nuevo a lo existente o transformar
lo existente de forma que satisfaga nuevas exigencias, sin
que se desprenda de su contexto «consolidado». Esto sig-
nifica que la configuracion debe partir de las premisas de
un paisaje, un lugar —concordar con los contenidos fun-
cionales e ideoldgicos de fa actuacién—, debe responder
a cuestiones concretas. Una configuracion consciente-
mente «libertina», en cambio, casi s6lo puede producir
resultados arbitrarios y sin relacién con lo existente.
Configuracion urbanistica tambien significa aceptar la res-
ponsabilidad para la validez y compatibilidad de las solu-
ciones con la época. Esto requiere resignacion y pacien-
cia. Un buen proyecto urbanistico se presentara de forma
que parezca que nadie lo hubiese proyectado, como si lo
nuevo ya hubiese existido siempre.

Un proyecto urbanistico es el esbozo de un proceso, por
cuanto debe matizarse consecuentemente cuando se re-
quiere la prescripcion detallada de la organizacion, cuando
sélo pueden aplicarse directrices globales o cuando es
necesario dar «libertad» a los habitantes.

Por lo tanto, la configuracién no sélo depende de las facul-
tades técnicas y artisticas, sino que es también una cues-
tién ideoldgica y de paciencia.

En este sentido, las recomendaciones siguientes deben
entenderse menos como leyes de composicion que como
criterios con los cuales uno se enfrenta a un problema.

Ejemplos de configuracion regular geométrica

Clasificacién de los distintos tipos de organizacion:

1. Organizacion regular, geométrica o irregular, libre.

Una retrospeccion de |a historia del Urbanismo demuestra
que se concedié la preferencia alternativamente a ambas
concepciones fundamentales del disefio de la ciudad —en
su totalidad o en algunos detalles— en el transcurso de las
épocas de la Historia del Arte, en zonas o periodos con
caracteristicas geograficas, economicas, culturales, reli-
giosas o politicas distintas. En la predileccién por un princi-
pio de disefio se pone de manifiesto la identidad de la
época. lgualmente se evidencia en ella que el principio de
configuracién no sélo es una respuesta a requerimientos
funcionales, sino de la misma manera, o incluso primor-
dialmente, portador de significados, reflejo del respectivo
«zeitgeist».

Siguiendo el objetivo de este libro de aspirar a que se con-
sigan impulsos concretos que permitan solucionar proble-
mas de configuracion, las recomendaciones referentes a
la aplicacion del principio formal geométrico, o bien del
libre, quedaran restringidas a las condiciones fisicas del
terreno:

- Una organizacion regular se emplea con mas frecuencia en
aquellos lugares en los que las preexistencias locales impo-
nen pocos requerimientos.

Ejemplo: En terrenos llanos sin edificaciones preexistentes o
vegetacién importante, las estructuras geométricas y claras
crean un orden oportuno y conveniente.

—  Una organizacion irregular y libre se presta en lugares en los
cuales deba establecerse un compromiso con algunas pree-
xistencias relevantes (topografia, aguas, edificacién, efc.), 0
bien éstas deban aprovecharse como puntos de partida.

2. Organizacién subordinada o dominante (véase pags. 216-217).
Es una cuestion ideoldgica —y del espiritu de la época— si
uno esta dispuesto a aceptar la subordinacién o prefiere la
dominacién. Lo ultimo requiere, en cualquier caso, gran
maestria.

3. Organizacion natural, organica o artificial, inorganica (véase
pag. 218).

Ejemplos de configuracién irregular, libre
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Pekin, la «Ciudad Prohibida» Proyecto: Amsterdam - Este (Bakema, v.d. Broek). Plano de situacion Essen «Margaretenhéhe».
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1.%" ejemplo: Organizacién por propia voluntad o por necesidad:

— Subordinandose
a una totalidad

Acurrucada en una hondonada protectora, con piedras
amontonadas, la forma del edificio Unicamente queda de-
terminada por las posibilidades del material y la funcién.
Realizada sin intencién formal alguna, la simple cabafa
adquiere belleza por su armonia con el entorno.

Situado en medio de un paisaje abierto, el edificio parece
buscar proteccion debajo de los arboles. La cubierta pro-
fundamente rebajada se diluye con el verde. El aspecto
general ofrece la impresién de una realizacion siguiendo
una voluntad «instintiva» de someterse, de «enterrarse»
frente a la amplitud del entorno.

Amoldadas al pie del valle, protegidas y salvaguardadas,,
las casas se someten a la imagen del paisaje. Los arboles
altos deshacen el perfil de las cubiertas.

216
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— Representado la autonomia, conceptual y condicionada
por la época, mediante contrastes.

Un volumen de forma clbica, desprendido del suelo, fundi-
do con un material moldeable, se contrapone, sin compro-
miso alguno, a las formas suaves del terreno. La tension
mediante el contraste es la intencién de esta creacion ar-
quitecténica.

Por encima de un entorno de edificacion uniforme e inter-
cambiable se alza una torre acristalada. Funciones distin-
tas, exigencias distintas y una conciencia distinta determi-
nan la configuracion, que contrasta conscientemente con
el entorno y pretende desempeniar un papel dominante en
la imagen urbana.
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El pueblo se yergue orgulloso y como una fortaleza sobre
la elevacién mas alta del paisaje. La forma masiva, com-
pacta y densa de la edificacion y el campanario sobresa-
liente forman un claro contraste con el entorno.

— Subordinacién

Con la renuncia consciente a una autonomia formal, la
configuracion de esta casa se concentra en el cerramiento
de la fachada. Se somete «discretamente» a la totalidad.
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Aungque Ia disposicién, el volumen y la configuracién de los
detalles diferencian claramente este «gran edificio» de las
casas vecinas, éste se integra, de forma que queda paten-
te su importancia especial, pero sin perder su relacién
con la edificacidén circundante, formando asi una unidad
formal.

— Contraste

i

Sin embargo, en este proyecto el cerramiento de la facha-
da es una cuestion secundaria. La intencién principal es
organizar la casa de forma que «salte a la vista».

Como edificio de viviendas entre casas unifamiliares, la
«gran casa» se alza como una vertical por encima de
la edificacién llana —horizontal—. El contraste formal, la
acentuacion dominante del edificio singular no es la expre-
si6on de contenidos distintos, sino el principio de este
proyecto urbanistico.

Mediante una secuencia de calles y plazas de longitudes y
proporciones distintas, la organizacién de la estructura vial
prosigue el recorrido preexistente de las calles, conserva y
desarrolla el caracter de esta ciudad.

En la estructura vial «consolidada» de la ciudad se ha
introducido un elemento espacial y ambientalmente nuevo
y contrastado —un eje ancho, rectilineo y plazas geomé-
tricas.
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2.° ejemplo:
el contraste entre
configuracion

irregular
y regular

el lenguaje formal
natural, arbitrario (A)

y
artificial, geométrico (B)

— Configuracién de una ribera

— Configuracion de un estanque

— Trazado y configuracion
de un camino
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Construir casas significa no herir la naturaleza
(Refran indio)

La calidad de un planeamiento se manifiesta, y debe com-
probarse, en su respeto ante las preexistencias del pai-
saje, sobre el que influye formalmente.

Una planificacién que empieza irrespetuosamente solo
puede acabar brutalmente.

2.1 Integracion en el paisaje de
actuaciones constructivas

SITUACLON DE PAZTIVA

DESTRUCCION DEL PAISATJE
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2.1.1 LATOPOGRAFIA COMO PUNTO DE PARTIDA DE LA PLANIFICACION

— La formacidén del terreno como

base de comparacién.

Se ha allanado la forma del te-
rreno mediante excavaciones y
terraplenados, lo cual supone
una transgresion importante de
la imagen paisajistica.

Se han escalonado a distintas
alturas las superficies a edifi-
car, con el objetivo de transfor-
mar minimamente la topografia
y la imagen paisajistica.

— Se ha obstruido el recorrido del

rio. La edificacion se ha desa-
rrollado sin relacion alguna con
las caracteristicas especificas
de la zona, es decir, del recorri-
do del rio.

El recorrido del rio se ha inte-
grado en la edificacion como
eje continuo y supone un enri-
quecimiento sustancial de la
imagen urbana, asi como de
la calidad del asentamiento.
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é.1.3 LA VEGETACION COMO PUNTO DE PARTIDA DE LA PLANIFICACION

1.°" ejemplo: Proyecto de una
vivienda unifamiliar sobre
un solar con grandes ar-
boles.

A Se talaron los arboles para

posibilitar la realizacién li-
bre de un proyecto esque-
matico.

B El proyecto adoptd los ar-
boles como punto de parti-
da para la organizacion, es-
pecialmente concebida pa-
ra esta situacién especifica.

2.° egjemplo: Planificacion de
una urbanizacién residen-
cial con amplias extensio-
nes de arboles.

—Situacién de partida

—Las amplias extensiones
de arboles en el terreno se
eliminaron para posibilitar
la libre edificacién.

—Las extensiones de arboles
se redujeron al minimo. La
altura y el volumen de los
edificios determinan la ima-
gen general. Los arboles
restantes sélo pueden de-
sempenar un papel secun-
dario en la imagen urbana.

-La edificacion se limitdé a
las zonas parciales libres y
se subordind, en cuanto a
altura y volumen, al arbola-
do existente. Se conservan
la imagen paisajistica y las
unidades ecolégicas mi-
croespaciales.
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2.1.4 ELECCION DE LAS SUPERFICIES A CONSTRUIR SEGUN LA TOPOGRAFIA 2.1.5 EDIFICACION EN PENDIENTE

DEL TERRENO
— La formacion del terreno como | TOPOAEAFA DEL TERKRENC 1% ejemplo: Terreno en pendiente con edificacién suelta
base de comparacion. - de viviendas unifamiliares.
) | .
& < ™ A Laformacion del terreno como base de comparacion.
- g,
ek oo ici ifici ntrasta con la formacién
T = B La posicion de los edificios contras n la forma
R topogréfica.
— La edificacion de la vaguada c Lg disposicién de los edificios sigue las curvas de
con edificios altos allana la to- SOLUCON DESFANORABLE nivel.
pografia del terreno, es decir, ————
la imagen paisajistica. — S T D e — o= oy,
- O
Sobreel do «dramati l o ] '
— Sobreelevando «dramatica- g
mente» la estructura del terre- SOLUCION DESFAVORABLE P - \\ {
no por medio de una edifica- P | \
cién dominante en la cima se s 1 | \l
crea un impacto decisivo so- /
bre la imagen paisajistica. &
gy, -
T o - cmm o -

1 B
— La sobreedificaciéon de la cima
con edificios de altura modera- SOM POSIBLE EN CASOS EXCEPCIOMALES
da se adapta, sin embargo, a o
la forma del terreno, consi- P -~ \\

guiendo una acentuacion de la 7 ~ '
imagen paisajistica sin preten- P '
L e ..._." 2.° ejemplo: Repercusion de las edificaciones en pen- _— e e f\\ =
diente sobre la imagen paisajistica. N \ +50 e || N - ot
— La edificacion de la vaguada = . EEE— — d \ e ~ AT~ Ty e
conformando con su perfil un SOLUCAON, RANORABLE A La edificacién se extiende ilimitadamente, sin formar \> 1 i) /é . e - .
movimiento contrario al de la fronteras de divisién, por cuanto se crea la imagen de 'y Q 6/ /6 Sl S Q_ ==
AT . ~ -
forma —dominante— de 1a |, s s P - T =y ~ un paisaje «desagregado». N >\\ L s Q\ \Q et
montana, supone un contraste S o N B La edificacion se concentra en las superficies en de- ~—__ ’Q i R Q 1:1__ o
' - — . : ~ -~ e
agradable. - ,./ clive, sobresalientes, por cuanto las bandas de vege- 7 e e N = O
re—p— tacién permiten la articulacién y la armonia con el . ~ /// %, \\ Q Q /J
Cly paisaje circundante. S el =l
— | C La edificacién se reduce a la hendidura en pendiente; - = \ N -
] retrocede, se subordina a la imagen paisajistica. P + 0.00~ = Y e
5
Repercusiones formales de la DESFANORABLE fﬂo%lﬁﬁgz V;Atfsdqt: J'leé.lh A
planificacion del uso de superfi-
cies, — EDIFICACION ~ .

Al seleccionar y calificar superfi-

cies edificables o no edificables, 4—— B e - S £

al igual que al determinar sus li-
mites sobre el Plan de Utiliza-
cion de Superficies, ya se crean
de forma decisiva las condicio- | l

nes para hacer posible la cone- e I H—l “‘l i =
xién formal arménica entre los FANOKABLE HORIZONTE N
ensanches de la edificacion y la TRBAJE - T e

imagen urbana o paisajistica. A ZeER

| . EDFCIOS  PRADDS/ARBOLES EDIF. /UG ERTAS | BosquE. EDIF /CUBlERTAS PRaDs/cAnRo |
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3.%" ejemplo: Edificacion cerrada de casas unifamiliares en pendiente

Las hileras rectas de casas des-
cienden hacia el valle octogonal-
mente a las curvas de nivel. La edi-
ficacién parece «deslizarse», falta
un nexo fijo con el terreno.

Las hileras de casas que discurren
ladera abajo se insertan en el terre-
no mediante grupos de casas para-
lelos a la ladera o mediante edifi-
cios que acentuan las esquinas (pi-
lares), protegiéndose contra el
«deslizamiento» optico.

Las hileras de casas descienden
por la ladera en serpenting, alter-
nando tipos edificatorios que «se
deslizan» y «frenan», fijamente an-
cladas al terreno mediante la edifi-
cacion marginal paralela a la lade-
ra. La estructura serpenteante de la
edificacién a la vez crea una se-
cuencia escalonada de patios.

Coordinacién entre edificios
en pendiente.

A La edificacion allana la forma
del terreno y se crea una obs-
taculizacion mutua en cuanto
a vistas y asoleamiento.

B La edificacion acentua la for-
ma del terreno y la obstaculi-
zacion entre los edificios es
practicamente nula.
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3.°" ejemplo: Edificios de varias plantas en pendiente. A —
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A La topografia como base de comparacion. L — ol _ ’\'\O
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- Net
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B, D La forma y posicion de los edificios no respeta la ——— 7 K
estructura del terreno. La edificacion rompe la -
topografia. TERZENO EN PENPIEMTE
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C, E, F La posicién y configuracion de los volimenes
siguen las curvas de nivel. La edificaciéon se
somete a la forma del terreno, es decir, su-
braya sus caracteristicas tipicas.
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4° ejemplo: i 2.2 Integracion de nuevos edificios en estructuras edificatorias
Forma del edificio y posicion consolldadas
del caballete
en terrenos en pendiente. 1.°" gjemplo: A
S opg | o Cerramiento de un solar va-
— cio.
e LJ1L A El solar vacio es estrecho

y se encuentra entre edifi-
cios de distinta altura, ali-
MUY DESFAVORABLE FvorasLE neacion y forma.

B Esta solucién es urbanisti-
ca y arqguitecténicamen-
te insatisfactoria, ya que
acentua la discontinuidad
de la alineacion.

C La nueva construccion en-
laza las caracteristicas
formales distintas de las
casas contiguas y cierra el
vacio formando una hilera
de edificios formalmente

2.1.6 INTEGRACION DE LA EDIFICACION EN EL CONTEXTO PAISAJISTICO . unitaria.
2.° ejemplo:
Cerramiento de un solar va-
] cio en un pueblo de edifica-
— La edificaciéon cierra la direc- T Kesa T cion abierta.
cion marcada por el valle. l ITIT
I M
\\____/ DESFAVORABLE

3.°" ejemplo:
Cerramiento de un solar va-
cio en una estructura urbana
de edificacion cerrada.

— La edificacién se arrima a las
faldas de las montanas, for-
mando una abertura que acen-
tla la continuidad del valle.

I.
) | On
-‘. I

- 4.° ejemplo:
e : Cerramiento de una plaza

— Se ha uniformado la imagen con un edificio nuevo.

paisajistica mediante una edi-
ficacién extensa e indiferen-
ciada en su silueta.

[ A El volumen y la articu-
lacion del nuevo edificio
se encuentran fuera de
escala y sin relaciéon con
la edificacion circundante.
Se trata de una solucién
llamativa y «representa-
tiva».

B El nuevo edificio se inte-
gra discretamente en el
conjunto de la plaza.

DESFAVORABLE

— Se ha acentuado la imagen
paisajistica mediante una edi-
ficacion compacta y de silueta
variada.

MAS FAVORABLE

DESFAVORABLE MAS FAVOZABLE
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Integraciéon de nuevos edificios en estructuras edificatorias consolidadas.

Criterios formales.

— Proporciones, alturas (nimero de plantas) de
los edificios.

- Tipos de cubierta, posicion del caballete, si-
lueta de la cubierta.

1.*" ejemplo

2.° ejemplo

3.%" ejemplo

— Articulaciéon y escala,
material y color
de la fachada.
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2.3 Configuracion de los edificios segun criterios urbanisticos

2.3.1
CONFIGURACION

DE LOS EDIFICIOS,
ESPACIOS Y
DETALLES

EN EL CAMPO VISUAL
A LA «<ALTURA

DE LOS 0JOS»

Los objetos de uso diario,
las herramientas, los
muebles y las habitacio-
nes solo son Utiles y ren-
tables cuando se adaptan
a la escala del cuerpo hu-
mano. Unamesa a la al-
tura del hombro o una
puerta a la altura de la ro-
dilla serian absurdas y
molestas.

De la misma forma en
gue el dimensionado de
los objetos y espacios se
basa en la «escala huma-
na», la configuracion ur-
banistica deberia orien-
tarse primordialmente en
la «escala ocufar». La
apariencia del medio am-
biente, el valor ambiental
de los espacios, de la ar-
quitectura y de los deta-
iles queda béasicamente
determinada por la capa-
cidad perceptual fisica, es
decir, por el campo visual
de los ojos, que puede
ser abarcado sin dirigir
conscientemente la mira-
da, sin levantar, bajar o
volver la cabeza. El cam-
po visual a la «altura de

los ojos» depende por lo 45°

tanto de la anchura
(aprox. 40°) y de la altura

(aprox. 30°) del angulo °
visual. 25°

1&°

ll ununuu (m | i

hl; ' WI i Julll g "

ESPACIO DE LA CALLE EN EL CAMPD VISUAL « A LA ALTUZA TE Los 0J0s 7

DISTINTAS PENDIENTES
DE CUBlERTAS ¥V W

DEPENDENCIA DE 14 Y VISTA SOBRE LA FA-
DENS\PZAD DE_LIMEAS . N CHAPA DESDE DIS-
\ PERCUBIDA DEL - . TINTAS £OSICIONES
ANGULO NISUAL SOBRE LA CALLE s
DEL OBSEEVA- Jw -
e ..
t % '
ALCANCE DE LA PERCEPTIBI - £ A5 M ¥
DAD DE L0S OFTALLES FORMALES SECCION TRANSVEZSAL

PELIMITACAON
ESPACIAL =
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2.3.2 EFECTO FORMAL DE LOS LIMITES ESPACIALES

Delimitacién del espacio me-
diante la arquitectura

La proporcidn, la articulacion y
la configuracion de los detalles
de los edificios a lo largo de la
calle determinan, como suma de
detalles formales apreciables «a
simple vista», los limites espa-
ciales y laimagen ambiental de
la calle.

Delimitacién del espacio me-
diante vallas delanteras

La imagen de la calle, sus pro-
porciones espaciales y su ca-
racter ambiental, queda basica-
mente determinada por los deta-
lles formales de la valla delante-
ra (jardines delanteros, patios
delanteros).

En laimagen general de la calle,
la propia edificacion retrocede,
por cuanto el efecto de los edifi-
cios se concentra principalmen-
te en los volimenes y en la si-
lueta de las cubiertas. Los deta-
lles de la arquitectura guedan
ocultos tras los elementos picto-
ricos de la valla delantera y solo
se perciben al «forzar la vista».
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CARACTERISTICAS FORMALES

Forma de cubierta:

Fach. con frontisp. o con vert. en fach.
Inclinacién de cubierta, cubricidon
(material, color, estructura),
Configuracion de la cornisa y entrada,
elementos por encima de la cubierta
Fachada:

Proporcion (anchura/altura de fachada)
Numero vy alturas de las plantas
Articulacion arguitectdnica (aberturas,
relieve, material, color),

zdcalo (altura, forma),

escaleras, detalles formales

de la zona de transicion
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7 %itﬂhlllllum
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CARACTERZISTICAS FORMALES
DE LA "NALLA DELANTERA®

Delimitacion frente al espacio de la

calle:

— en organizaciones abiertas: profundi-
dad/anchura de la zona de transi-
cién, vegetacion (arbustos, arboles),
pavimentacion

— en organizaciones cerradas: cerra-
mientos (setos, paredes, vallas), al-
tura, material, forma, color, arbustos,
arboles, estructuras para trepaderas

EDIFICACION

)
o

wALLA DEL ANTERA"

2.3.3 EFECTO FORMAL DE LOS TIPOS DE CUBIERTA

Efecto espacial sobre la imagen
de la calle de distintos tipos de
cubierta de diferente inclinacién
(perceptibles como delimitacion
del espacio o como silueta de
cubiertas).

Desde la calle (a la altura de los
ojos), las cubiertas inclinadas de
edificios bajos se aprecian bien,
visualmente y, por lo tanto, ad-
quieren una transcendencia es-
pacial. En edificios de mas de 4
plantas, la forma de la cubierta
casi no se percibe y, en conse-
cuencia, no influye sobre las
proporciones del espacio de la
calle.

Importancia de los tipos de cu-
bierta en las vistas desde arriba.

A Las cubiertas planas general-
mente presentan, vistas des-
de arriba, un aspecto bastan-
te insatisfactorio.

B Las cubiertas inclinadas con
un tejado estructurado ofre-
cen una imagen mas agra-
dable.

C Las cubiertas inclinadas en
construcciones bajas propor-
cionan una transicién agra-
dable hacia la linea de hori-
zonte.

CUBIERTAS PLANAS

CUBIERTAS LEVEMEN-

TE INCLINADAS < :55'% > 35°

CUBIERTAS EMPINADAS

INEFICAZ

INEFICAZ

INEFICAZ

EFicAz

EFCAZ

MUy EFicdZ

/DESFAVORABLE

FAVORABLE

PATIC JARDIN
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2.4 Configuracion de las calles y de sus espacios
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Las vias tienen principalmente la funcién de comunicar
lugares entre si y de facilitar, por medio de una disposicién
conveniente, una circulacién comoda y segura. En las vias
urbanas convergen diversas actividades y mucha gente,
se superponen funciones y consideracicnes ajenas al trafi-
co. Calles y plazas urbanas adquieren su importancia co-
mo lugares de comunicacién, de comercio, cOMo escena-
rio de acontecimientos sociales, culturales y politicos. De
la misma forma en que en las afueras de los poblados las
carreteras deben amoldarse, sobre todo, a las caracteristi-
cas del paisaje (topografia, recorrido de los rios, etc.). la
estructura y la organizacion vial en el interior de las ciu-
dades requiere una sintonizacién, a varios niveles,
con el tipo edificatorio, los requerimientos funcionales y la
escala de valores ideoldgicos del lugar correspondiente.
En las ciudades espacialmente delimitadas de la Antigle-
dad, las puertas de la ciudad constituian un limite termi-
nante y univoco entre campo y ciudad. El desarrollo del
trafico ha eliminado en gran parte esta diferenciacion am-
biental. Tanto las calles como las carreteras se transfor-
maron, en adelante, para facilitar la fluidez y comodidad
del trafico. Si la adaptacion de la calle a las circunstancias
locales influia antes de forma ambientalmente positiva,
mas tarde el caracter local se subordino a las condiciones
de la estructura viaria, concebida en funcion de los reque-
rimientos del trafico rodade, por cuanto se redujo la diver-
sidad ambiental de las vias.

Las siguientes recomendaciones intentan fortalecer la
conviccién de ofrecer resistencia a las intervenciones que
originen una reduccién y un importante empaobrecimiento
del aspecto del medio ambiente. Intentan estimular solu-
ciones que satisfagan los requerimientos formales de los
entornos naturales y urbanos, sin obstaculizar despropor-
ciohadamente la circulacion. (Véase también primera par-
te, pag. 55.)

2.4.1 INTEGRACION FORMAL DE LAS CALLES EN LA IMAGEN PAISAJISTICA

1.%" ejemplo:
Trazado del recorrido de una calle en consonancia con las
peculiaridades de la imagen paisajistica.

~ Ritmo y escala de la topografia.
— Hitos, fronteras de articulacion espacial.

El recorrido de la calle se apropia de los hitos y se amolda
a las elevaciones que articulan espacialmente la imagen
paisajistica. Los cambios de direccion y las relaciones en-
tre los hitos crean una secuencia continua de espacios y
vistas.

2° ejemplo:

Incorporacion de una calle en la estructura topografica del
paisaje.

DESFAVORABLE

BORDE DEL
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2.4.2 INTEGRACION FORMAL DE LAS CALLES EN LA IMAGEN URBANA '

— Via interurbana

La funcién del trafico es prioritaria. Se
admite una velocidad maxima de 80 a
100 km/h.

El recorrido de la calle debe adaptarse,
a gran escala, al ritmo del paisaje y a
las particularidades de la imagen de la
region.

— Travesia
La funcién del tréfico es prioritaria. Se
admite una velocidad maxima de 50 a
70 km/h. La proteccién acustica es ne-
cesaria.
En este caso, la edificacion debe apar-
tarse del recorrido de la calle. La rela-
cién formal entre la via y la edificacion
solo debe realizarse esporadicamente,
como indicacién de los tramos de este
vial y como punto de referencia.

— Caille de distribucion, de libre edificacion
La funcién del trafico es prioritaria. Se
admiten 50 km/h como velocidad maxi-
ma. La proteccion acustica es nece-
saria.

A El contacto entre la edificacion y la calle
se realiza esporadicamente; sin embar-
go, tendra un ritmo mas acelerado de los
cambios de direccion y de las vistas que
en el caso anterior. Tanto los edificios in-
dividuales como la fachada continua ac-
tuan como puntos de referencia, ya que
se perciben desde la calle.

cB CAUE B

B El recorrido de la calle y las aristas so-
bresalientes de la edificacion se tratan
como una unidad formal.

B1 El trazado de la calle es dinamico y alter-
na las direcciones.

B2E!| trazado de la calle es rigurosamente
geométrico y su recorrido rectilineo.

Q_9

cp (B CAUE B P

Para el dimensionado de la calle
véase primera parte, pags. 111 a 113
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PLANOS DE SITUACION

3

Calle de distribucion,

coni limitaciones en cuanto
a la edificacion

La funcién del trafico

es prioritaria. Se admite
una velocidad maxima

de 50 km/h.

El trazado de la via es libre y alterna las
direcciones. Se acentuan los cambios de
direccion y de puntos de vista por medio
de edificios y volliimenes remarcados en la
fachada de la calle.

El trazado de esta secuencia de calles y
plazas es rigurosamente geométrico, con
una disposicion lineal del recorrido y una
coordinacion simétrica de las fachadas.

Calle de reparto

Cuando la funcion del trafico es prioritaria,
se admite velocidad maxima de 50 km/h. En
caso de que las condiciones de la circula-
cién peatonal y rodada sean equitativas, se
admite una velocidad maxima de 30 km/h.

A El recorrido de la calle manifiesta una al-

ternancia de direcciones, acentuada por
las alineaciones transpuestas de la se-
cuencia de calles y plazas.

Lo

cp v CAUE B ce
SECION TRANSVERSAL

La direccion principal de la calle queda re-
marcada por la configuracion rigurosa-
mente geométrica de la secuencia de ca-
lles y plazas (por ejemplo, la organizacion
simétrica de la calle).

oo

PV CAUE cB cp

Para el dimensionado de la calle
véase primera parte, pags. 102, 111y 113
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~ Calle residencial
Se concede preferencia a la circula-
cion peatonal y a las funciones aje-
nas al trafico, por cuanto la veloci- A =
dad maxima es de 30 km/h. Se in-
cluyen diversas funciones en el
mismo espacio de la calle.

A La organizacion y config.uraci.()n de s /u; G 2040 M
los detalies y de los equipamientos gt 7
relacionados con la vivienda es mi-
nuciosa y «arquitectonica». La ca-
lle, los jardines y la edificacion se
tratan como una misma unidad,
mientras que el espacio interior per-
manece cerrado.

‘_‘,__

CAMBIO DE
DILECCION

| G
Ak

b s

‘J&Ir:n‘ e,

SECCION TRANSVERSAL

B Esta «calle residencial» de lineas
suaves ofrece un caracter de par-
que abierto. La edificacion sueita y
abierta en los bordes posibilita la
consonancia formal entre la calle, ia
edificacion, los jardines y el paisaje.

— Camino residencial de tréfico limitado
La circulacion peatonal y las funciones
ajenas al tréfico tienen prioridad, por
cuanto se limita la velocidad a veloci-
dad de paso.

En la configuracion de esta via se
presta especial atencion a los detalles
y a la organizacion unitaria del camino
y de los jardines.

HDETRE EPET
Gl 'i’:‘iﬁ.’?’%

Para el dimensionado de la calle
véase primera parte, pags. 102, 111y 113
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2.4.3 ADAPTACION DEL RECORRIDO DE LA CALLE A LA TOPOGRAFIA

Ejemplo:
Calle de acceso en una zo-
na residencial.

- La topografia del terreno
manifiesta una modulacion
suave.

A El recorrido de las calles
no respeta la forma del
terreno.

B El recorrido de las calles
estéd en consonancia con la
forma del terreno (pendien-
tes suaves, pocas excava-
ciones y terraplenados).

DESFAVORABLE
— La altura de la via y de las
edificaciones contiguas en
terrenos de mucha pen-
diente. e
DESFAVORABLE

— Secuencias espaciales
'1
A Elrecorrido de la calle ofre- SECUENCIAS
ce una sucesion de cam- ; PE ESEACIO
bios de direccién y de pun- \i\i
tos de vista, es decir, una \i
serie de sensaciones Vi- j
suales distintas.
B La sucesién de espacios {
cerrados y abiertos, es de- A
cir, los estrechamientos es-
paciales, las curvas y los ——
cambios de punto de vista u"“\ \)\'U- s
producen una reduccion de

la velocidad, mientras que == \_&x\“\\ﬁ_,/ o s
RNy

las vistas al paisaje sirven

p—

X o Ly,
de orientacion para el con- B w_—* e £ w‘r":"ﬁ‘,‘ﬂ.‘
ductor. ™ e LA - — 4 =

V(STA AL
PAISAIE

FAVORABLE

FAVORABLE

TS /
s N
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2.4.4 DISENO DE MEDIDAS DE PROTECCION ACUSTICA JUNTO A CALLES

Ejemplos negativos

Ejemplos positivos

Medidas de proteccion

acustica en campo abierto.

A Taludes de proteccién
acustica a modo de
obra «técnica»

B Taludes ajardinados
con formas disgregadas
y movidas

A Los muros obstruyen
las vistas sobre el pai-
saje

B Muros transparentes de
vidrio en puntos con vis-
tas destacadas.

Seccion

Taludes de proteccion

acustica lindando con jar-

dines privados

A Calle con aspecto de
«barranco» a causa de
la delimitacién rigida de
los taludes

B Configuracion suave y
ondulada de los talu-
des, sensacion espacial
abierta, «paisajistica».

e
LIty

DELACALLE

—

AN Euw
PRIVADD - PUBLICO PRIVADO | JAgpiN CALLE.  —+ JARDIN
o CH 73 2
Taludes de proteccion
acustica lindando con jar-
dines privados (en condi- —
ciones estrechas). — -
A Calle en forma de «ba- == Sl
rranco» entre  muros ﬂ«t_
contundentes ; i O » =
B Delimitacion suave me- e N i "
diante muros disgrega- | A " CALLE -BARRANCO B "ZonAa NERDE
dos plasticamente y cu- -3
biertos de vegetacion é" .
il | i
| IIIII%!HHI AR SN T
PRIVADO+  puBLCD - PRIVADO | JarbiN +  CAUE -+ 24201N

Diseno de taludes de pro-
teccion acustica con arre-
glo a la distancia y el nu-
mero de plantas de las
casas adyacentes.
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Ejemplos

Vistas

Secciones

Combinacion de medidas
de proteccion acustica ac-
tiva y pasiva en edificacion
residencial de escasa al-
tura,
— Talud ajardinado de
configuracién variada
— Volimenes de edifica-
cién de trazado plasti-
co, con fachadas pre-
dominantemente cie-
gas (cuartos de servi-
cio orientados hacia la
calle), aleros muy
bajos.

VISTADE [A CALLE

::—‘5".;" Tl
=T e o ulw-;\*i‘.iﬂfw
= T

7
7

1l
v

"‘“1 f 3

.-. l
" .
B i ¥

Medidas activas y pasivas
de proteccion acustica en
edificacion residencial de
mayor altura.

— Muro de proteccion
acustica retranqueado
en alzado y planta,
unido  arquitectonica-
mente con los edificios
de viviendas.

— Frente de edificacion
retranqueada con fa-
chadas predominante-
mente ciegas (huecos
con ventanas de pro-
teccion acustica).

/ . (.

Muro de proteccion acusti-
ca retrangueado en planta
y alzado, cubierto de vege-
tacién (enredaderas), en el
lado principal de viviendas
adosadas.

CALE
Mugo be

| oM PRIVADO
PROTECAON ACUSTICA

Protecciéon acustica me-
diante edificios subalter-
nos indiferentes al ruido
(en este caso garajes) bor-
deando la calle.

Véase también primera
parte apart. 4.8

"//- Mdﬁz.}s ewry -7

e
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2 4.5 CONFIGURACION DE LAS CALLES EN ZONA DE TRANSICION
ENTRE PAISAJE NATURAL Y ARTIFICIAL

1.°" ejemplo:
Calle de acceso a un pueblo, una ciudad.

A La calle se acerca directamente a la zona urbanizada,
sin que se aprecien intenciones formales que indiquen
la transicion. ‘

B La aproximacion se realiza por medio de unos cambios
de puntos de vista.

El cambio de escala se efecttia de una forma gradual y
continua mediante:

— Unos ritmicos cambios de direccién.

— La configuracién de los detalles.

C Mediante un paseo arbolado se consigue un estrecha-
miento espacial y la orientacion precisa de la vision de

la calle.

il

{11
/.“?_’;: ll
ed LI
=

MUy DESFAVORABLE

2.° ejemplo:
Acceso principal a una zona residencial.

A La calle da la impresion de traspasar
este barrio residencial. La edificacion y
el recorrido de la via se han trazado sin
relacion alguna.

B La calle conduce, literalmente, al barrio
residencial, ya que los primeros edifi-

cios conforman la entrada a un espacio
interior. i ;' E

MODELO  PUERTA DE <::‘

UNA CIUTAD

a i
T

0o

A
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" FAVORABLE

MAS FAVORABLE

F Se acentua la impre-

G Un arco de entrada

2.4.6 CONFIGURACION DE LA ENTRADA A ZONAS RESIDENCIALES

La entrada a un barrio residencial representa un A
umbral, comparable al de una vivienda, por lo que
requiere para la identificacion y orientacion una con-
figuracién especial.

A La calle «invade» la
zona residencial, sin
que se tome en con-
sideracion, mediante
detalles formales, la
importancia de la zona
de transicion.

B La situacion de entra-
da se expresa me-
diante un estrecha-
miento 6ptico de la ca-
lie, ya que los edificios
parecen «obstaculi-
zar» la trayectoria.

C El estrechamiento del
espaciode lacalley la
configuracion especial
de los detalles de los
«edificios de entrada»
remarcan esta zona
de transicién.

D La sobreedificacion de
la calle supone una
organizacion bastante
expresiva de la zona
de transicion.

E Eneste caso se ha es-
trechado el espacio de
la calle uniendo los
edificios de las esqui-
nas mediante un por-
tico.

sion de entrada por
medio de un estrecha-
miento del espacio y
un «portal» de ar-
boles.

con trepadoras cruza
la calle y enlaza
—transversalmente a
la direccién de la ca-
lle— los jardines.

FAVORABLE

FAVORABLE
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2.4.7 CONFIGURACION DEL ESPACIO DE LA CALLE

Efecto de longitud o profundidad de las
calles.

A Las paredes de curvatura convexa
proporcionan la impresién de una ca-
lle «infinita».

B Las paredes concavas de posicion
alterna fraccionan y acotan los es-
pacios.

C Las aristas largas y rectilineas remar-
can la longitud de la calle.

D Las paredes alabeadas y los espa-
cios curvos acortan el efecto de lon-
gitud.

E Las lineas de fuga rectas encauzan
la mirada hacia la profundidad de la
calle.

F Con la supresion de fugas rectas y
una sucesion de volimenes sobresa-
lientes se consigue una subdivision
en partes y un acortamiento Optic
del espacio de la calle. 2

G Las fachadas de superficie plana diri-
gen la mirada hacia la profundidad.

H Una configuracion plastica de las fa-
chadas mediante miradores, balco-
nes, arcadas y voladizos acorta el
efecto de profundidad.

242
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Efecto de longitud o profundidad de las
calles.

| Lasfachadas planas con detalles
arquitectdnicos, materiales y colo-
res continuamente iguales acen-
tdan el efecto de profundidad.

K La configuracién variada de los
detalles arquitecténicos, los cam-
bios de material y color atraen la
vista a situaciones individuales y
le dan ritmo al espacio de la calle.

L Lasfachadas cerradas son opre-
soras y reservadas.

M Las amplias superficies acristala-
das le dan transparencia a los es-
pacios y fomentan las interrelacio-
nes entre los espacios interiores y
exteriores.

N Las aberturas para las bifurcacio-
nes parecen recortadas en la ali-
neacion. El punto de interseccidn
de las calles no produce ningun
efecto espacial.

O Los detalles formales de los edifi-
cios en esquina expresan clara-
mente el punto de interseccién y
subdividen la profundidad en
partes.

P, Las sobreedificaciones y las edifi-

Q caciones transversales influyen
favorablemente sobre el efecto de
profundidad de una calle.

CONFIGURACION DEL ESPACIO DE LA CALLE
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CONFIGURACION DEL ESPACIO DE LA CALLE CONFIGURACION DEL ESPACIO DE LA CALLE
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nchura de las calles.
Efecto de & = Efecto de altura de las calles.
A, Laimpresion opresora de las ca- ] [
retr ;
B lles estrechas puede compensar- A LasplninsielEsadas, portina
: ; y parte reducen el efecto de altura
se mediante el escalonamiento de las fachadas; por otra parte
hacia atras de las plantas supe- : Vi '
oo P P / extienden el espacio de la calle
Ademas, los voladizos y las arca- hacia arriba,
das en planta baja ofrecen la posi- T i i
bilidad de ampliar el espacio de +—5 4+— ] 4 ll{;?tgﬂzﬁgzit:%Sa?:fr?:gf::s
circulacion peatonal y de lograr / apio delandle
asi una sensacion de amplitud es- A 8 P '
acial.
P | A
. - - C Los volimenes esbeltos y altos a
La orientacion longitudinal de la lo largo de la calle acenttan con-
acera, del bordillo y de la calzada siderablemente el efecto de al-
acentuan la impresién de un es- tura.
pacio dilatado.
- D Un «pedestal» de una o dos plan-
La subdivision transversal de la tas puede rebajar la altura a la
superficie de la calle —sin sepa- escala humana. La configuracion
rar acera y calzada— presenta el del mobiliario urbano (arboles,
espacio de la calle de una forma farolas, etc.) puede hacerse que
mas amplia. concuerde con la altura —baja—
de este «pedestal».
5 §
E, Los paseos arbolados o jardines E, Con el mobiliario urbano —quios-
F delanteros hacen mas estrechas F  cos, porticos, arboles— se puede
las calles anchas, ya que delimi- conseguir un escalonamiento y
tan el campo visual del tran- una delimitacién optica de la al-
seunte. tura.
- I \
G, Las edificaciones delanteras
H —aleros, columnatas, farolas—
subdividen la anchura del espacio G, Através de arcadas, columnatas
de !a calle. Una calle, por lo tanto, H yotras multiples formas de cubri-
puede estructurarse como una cién, se delimita claramente el
secuencia de espacios de distinta efecto de altura del espacio de la
anchura. calle.

245




2.4.8 CONFIGURACION DE PLAZAS

Disefio de plazas

Formas basicas de plazas

n L Q0O @ 1 0w Lo o
. - . R o c S 0 — o .= 3 .= C
La importancia de las plazas para la imagen de un pueblo, Muchas de estas funciones «clasicas» de las plazas se 2 % £ @ 3 g @ 28
i ., i Soie 7 . e . o] « Re) o
una urbanizacion o una ciudad no se limita a su apariencia han desplazado a edificios en el transcurso del tiempo. A g_uqé 2a : S E% S E E
formal, sino que reside en su evolucion historica, sobre menudo las plazas sélo perduraron como nudos circulato- ;o .g s8 z g ©85
todo en cuanto a la necesidad social de crear un lugar rios. Si bien es imposible implantar la multitud de funcio- ” g 2 g g5 S E o S § 3
idéneo donde pueda desarrollarse buena parte de la vida nes sociales originarias con el mero hecho de crear pla- ks 5 g L} % § é E 2 é E‘ 3
publica. Debido a este significado social, las plazas son zas, no obstante permanece la tarea de enriquecer la ima- § 0 E2 E °e o9 g g
los «escenarios» de los requerimientos cambiantes de gen del pueblo o de la ciudad acondicionando las plazas, 2 ESw .- T % © g 2 “ ° E %
. o iF Fia B . H =0 =% = =9 =09 o
la época respectiva (mercado, lugar de administracion, por razones estéticas y con objeto de satisfacer las necesi- £ S 83 = E Eg =R © 2 =R Lo %
de representacion, de religion, de comunicacion social, de dade_s sociales que hayan perdurado hasta hoy o que sea Ejemplos S egs 58 8308 Sgag
trafico). preciso despertar.
Forma de plaza cuadrada . | a B il
. T _. ‘ o
“"t'/ ..‘ o
| i

‘
-

A Calles a modo de lineas de movi-
miento que vertebran y organizan la
superficie habitada.

B Ensanchamiento del espacio viario
en forma de plaza: hitos formales de
orientacién en la sucesién (trama)
de las calles.

C Plazas a modo de espacios integra-
dores y estaticos.

VEZONA |
SUCESION DE
PAZAS

PIAZZA
DELLE ERBE

PAZZA
DE] SICNOR]

HERCATO
VECCHIO
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Forma de plaza «aproxima-

damente cuadrada»

Ao
I

Forma de plaza rectangular,
direccional

Forma de plaza trapezoidal

Forma de plaza compuesta,

sucesion de plazas

Forma de plaza compuesta,

con lados oblicuos

Forma de plaza circular

=R
I3 q

il

Forma de plaza libre con per-

fil sinuoso.




Aberturas en las plazas, puntos de mira, frentes acentuados de las plazas, con significado visual.

Disposicion axial de las aberturas

Aberturas
tangenciales

Forma de plaza
cuadrada

Forma de plaza
rectangular, direccional

Espacios de plazas - proporciones, sensacion espacial.

Edificacion circun-
dante de la plaza:
altura, nimero de
plantas de los
frentes edificados

Plazas con sensacion espacial intensa, ce-
rrada, las caras delimitantes del espacio de-
terminan la imagen de la plaza

Plazas con sensacion espacial amplia y
abierta. La superficie de la plaza determina
la imagen de la misma

4

Forma de plaza
compuesta

_,|l.

2a

+

Forma de plaza
circular

Puntos de mira
correspondientes a
la forma de la plaza

Frentes de la plaza
acentuados

¥ Efecto espacial

M cerrado

abertura.

Sensacion espacial de las plazas en relacion con las proporciones espaciales calle/plaza, o bien de los anchos de

Sensacion de plaza relativa-
mente escasa, perfiles espa-
ciales calle/plaza poco dife-
renciados

Sensacion de plaza fuerte-
mente desarrollada, perfiles
espaciales calle/plaza mar-
cadamente diferenciados

Sensacién de plaza muy in-
tensa, estrechamientos es-
paciales o puertas de ac-
ceso.

248

Ejemplos

Espacios de plazas -

Efecto de superficies inclinadas

Enfatizacion «repre-
sentativa» del centro
de la plaza, o bien de
un frente de la misma

t Seccion

Seccidn

Acentuacion del es-
pacio de la plaza en
su totalidad, sensa-
cion de agrandar el
espacio

1

Seccion

€

)

Seccidon

Perfil de una suce-
sion de plazas con
distintos niveles

A Resalto, linea de
borde visual

B Superficies de las
plazas  percepti-
bles simultanea-
mente

abajo arriba

Planta

Desfavorable

A

&

—_——t— =

Favorable

B

Seccion

Seccién
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2.5 Configuracion de caminos peatonales

El espacio de la circulacion pea-
tonal se caracteriza, como zona
para las actividades publicas y
sociales, por sus rasgos edifica-
dos y no edificados. La experi-
mentacion espacial, temporal y
ambiental de la atmésfera es
distinta para cada transeunte, a
causa de la subjetividad inhe-
rente a las sensaciones. Por su
comportamiento, su reducida
velocidad, su sensibilidad y su
reducido campo visual, el pea-
t6n aprecia mucho mas los deta-
lles del medio ambiente.

Los puntos de referencia para la

orientacion e identificacién, es

decir, las caracteristicas como

familiaridad, valor ambiental y

efecto de sorpresa, aparte de la

utilidad y seguridad, son para el

ciudadano requerimientos im-

portantes para relacionarse

social y espiritualmente con su
medio ambiente.

La eleccion de un camino de-

pende del proposito del recorri-

do, de las inclemencias atmos-
féricas y del humor del peatén:

— Un paseo durante el ocio im-
plica tranquilidad, observa-
cion, juegos y relaciones con
la naturaleza.

— Los recados urgentes supo-
nen rapidez y participacion en
actividades publicas.

De ahi que, en los caminos, sea

recomendable configurar distin-

tos ambientes, formando un
continuum de espacios ambien-
tales:

— Caminos «tranquilos», en re-
lacién con la naturaleza (A).

— Caminos «animados, urba-
nos», con referencias arqui-
tectdnicas y urbanas (B).

(Véase también primera parte, pagi-

nas 67 a 80.)
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2.5.2 RECOMENDACIONES PARA LA DISPOSICION, EL EQUIPAMIENTO 1

Y LA CONFIGURACION DE CAMINOS PEATONALES

Punto de partida: la vivienda

Equipamientos

Distancia
peatones/ciclistas
«accesibilidad directa»

Caracteristicas estructurales
de las comunicaciones peatonales

El entorno directo de la vivienda:
Campos de recreo para nifios peque-
fos, lugares para descansar, lugares
de encuentro.

50-100m
2min.

100-200m

4 min.

Se recomienda la comunicacién di-
recta a pie de todos los equipamien-
tos en el entorno inmediato de la vi-
vienda y la ausencia de cruces con
las calles de tréfico rodado. Cuando
no pueda separarse la circulacion
peatonal y rodada, se debera conce-
der absoluta prioridad al tréfico lento.
Ademas, las comunicaciones peato-
nales deberan enlazarse con el siste-
ma peatonal superior.

El entorno de la vivienda:
Comercios para el consumo diario,
ayuntamiento, jardin de infancia, es-
cuela basica, campos de juego para
nifos, parques pequefios, paradas
de los vehiculos de transporte publi-
co local.

max. 600 m
10 min.

3min.

Las vias peatonales y para bicicletas
deberan ser continuas y directas.
Aparte de los caminos que enlacen
directamente los objetivos, deberan
localizarse caminos alfernativos de
distintos ambientes. Los cruces con
las calles de tréfico rodado deberan
separarse en distintos niveles, o bien
el paso de peatones (ciclistas) debe-
ra gozar de prioridad.

Se admite una desviacién max. de
1 2.

Escuelas secundarias, instalaciones
de abastecimiento centrales e insta-
laciones comunales, pargues (del
distrito) para el esparcimiento, luga-
res de trabajo.

max. 1000 m
15 min.

5min.

Las comunicaciones peatonales vy
para bicicletas deberan ser continuas
y directas y, a ser posible, indepen-
dientes del recorrido de las calles de
tréfico rodado. Se recomienda la utili-
zacion de una estructura viaria dife-
renciada jerérquicamente en cami-
nos principales y secundarios. La re-
gulacién de los cruces debera reali-
zarse mediante distintos niveles o
con semaforos, concediendo siem-
pre la prioridad al tréfico lento.

Se admite una desviacién de aprox.
142

Instalaciones centrales de abasteci-
miento, de cultura y educacién, insta-
laciones deportivas, zonas de espar-
cimiento, lugares de trabajo
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aprox. 1500 m

25min.

8 min.

Los requisitos a cumplir son los mis-
mos gue en el caso anterior; sin em-
bargo, aqui se admite una desviacion
de aprox. 1,4.

Ademds las comunicaciones peato-
nales deberén formar parte de una
estructura de caminos peatonales y
para bicicletas (sistema integral) que
se relacione con la estructura viaria
del entorno.

RECOMENDACIONES PARA LA DISPOSICION, EL EQUIPAMIENTO Y LA CONFIGURACION

DE CAMINOS PEATONALES

Relaciones espaciales
y funcionales con el entorno

Influencias del medio ambiente

Orientacién, experimentacion
del medio ambiente

El entorno de la zona residencial:
Se requieren relaciones espaciales y
funcionales estrechas con las vivien-
das de las zonas de juego, de comu-
nicacion y esparcimiento. Los cami-
nos y las zonas de juego deberén po-
der controlarse desde las viviendas
(contactos visuales y auditivos).

La protecciéon contra las inclemen-
cias atmosféricas (viento, corrientes
y lluvia), los ruidos y los gases es in-
dispensable. Los caminos y las zo-
nas peatonales deberan coordinarse
con las edificaciones anexas de for-
ma que se alternen —durante el
dia— los lugares soleados y som-
breados. En zonas intensivas se re-
comienda la proteccion contra la llu-
via de los campos de juego y de co-
municacion.

Este ambito puede interpretarse co-
mo una ampliacién de la funcién resi-
dencial en el espacio libre, en la co-
munidad, con lo cual el ambiente de-
beria estar caracterizado por la inti-
midad, la proteccion y por el hecho
de que no pueda confundirse con
otro lugar.

Las relaciones visuales entre la vi-
vienda y la calle (control social) debe-
ran mantenerse.

Alternativas:

a) Las vias pueden transcurrir entre
edificaciones, con lo cual el espacio
de la calle aparecera cerrado. Las
calles de reparto podran situarse, en
este caso, delante del acceso a las
viviendas o a los grupos de vivien-
das, siempre y cuando se coordinen
las instalaciones publicas, es decir,
los elementos de caracter publico
(entradas a las viviendas, locales co-
merciales, etc.).

b) Las vias pueden transcurrir en el
espacio libre, de caracter natural (ve-
getacion, topografia, aguas). Debe-
ran coordinarse en este caso las zo-
nas de juego, las de descanso y de
actividades publicas.

La proteccién contra las inclemen-
cias atmosféricas (viento, corrientes),
los ruidos y los gases es indispensa-
ble. Ademas, la coordinacién entre
las edificaciones deberd realizarse
de tal forma, que se genere —duran-
te el dia— una alternancia entre luga-
res soleados y sombreados. En zo-
nas intensivas se requiere, para es-
tos lugares, la proteccion contra la
lluvia (arcadas o voladizos).

A través de una sucesion de espa-
cios de caracter e identidad distintos,
deberia poder reconocerse y «leer-
se» el objetivo de las vias. Para ello
se recomienda el uso de secuencias
de puntos de referencia y de las rela-
ciones visuales entre los caminos y la
edificacién residencial (control social
= seguridad).

Alternativa:

a) Calle de reparto de zonas residen-
ciales con un recorrido entre edifica-
ciones.

b) Con un recorrido en el espacio li-
bre, incorporando el paisaje, los equi-
pamientos de deporte y esparcimien-
to en la trayectoria.

Se recomienda la proteccion contra
el ruido y los gases, separando las
comunicaciones peatonales de las
calles de trafico rodado.

Puntos de orientacién y visuales de-
beran de acompanar el recorrido de
las vias.

Deberédn mantenerse las relaciones
con las caracteristicas preexistentes
(edificios, equipamientos, paisaje).
Ademas, deberan fragmentarse las
vias en partes inteligibles.

Camino de repario de barrios urba-
nos, zonas residenciales o nucleos
urbanos.

Los requerimientos son semejantes a
los expuestos arriba.

Como arriba

Como arriba
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RECOMENDACIONES PARA LA DISPOSICION, EL EQUIPAMIENTO Y LA CONFIGURACION

DE CAMINOS PEATONALES

Configuracion

Equipamiento
Véase también primera parte,
pags. 77 a 81

Dimensionado
Véase también primera parte,
pag. 77

La configuracién debera ser minucio-
sa y variada, diferenciando espacial y
funcionalmente los caminos, las pla-
zas, las zonas de juego, de descanso
y los lugares soleados.

El mobiliario urbano debera estar en
consonancia con el entorno arquitec-
tonico. El recorrido de los caminos y
la disposicién de los equipamientos
se realizaré de forma que las zonas
residenciales privadas no queden
perjudicadas por las vistas y los rui-
dos. Deberan preverse zonas de utili-
zacion variable con posibilidades pa-
ra el juego de los ninos y de los adul-
tos y de las fiestas.

Se requiere una buena iluminacién.
Las vias deberan equiparse con ar-
boles, flores, bancos de descanso y
papeleras. Aquellos caminos que
sean indispensables para la comuni-
cacién no podran tener ni gradas ni
escaleras, Unicamente rampas sua-
ves apropiadas para sillas de minus-
vélidos. En caminos secundarios po-
drédn combinarse las escaleras y las
rampas (coches para nifos).
Deberén preverse «pistas» con pavi-
mento liso para los minusvalidos fisi-
cos, las sillas de ruedas, los coches
para ninos y los patines.

Caminos peatonales principales
20-35m

Caminos secundarios
156-20m

Se recomienda el uso de sucesiones
de espacios de forma distinta (ca-
llejon, calle, plaza). El mobiliario ur-
bano debera concordar en cuanto a
escala, forma y material con la edifi-
cacion preexistente. Los espacios
deberan ofrecer amplitud suficiente
para las actividades publicas.

Vista general de:
«Zona para peatones»
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De conjunto:

«Espacio para peatones»

Se requiere una buena iluminacion.
Las vias deberan equiparse con ar-
boles, bancos, esculturas para jue-
gos, aguas para el juego y papeleras.
Los caminos principales no deberan
tener ni gradas ni escaleras, sélo
rampas suaves. Los caminos secun-
darios podréan proyectarse con esca-
leras y rampas suaves.

Ademas, deberan instalarse cabinas
telefonicas y buzones.

Caminos peatonales principales
35-45m

Caminos secundarios
20-30m

Caminos para bicicletas:
Tréfico de sentido unico

25m

Trafico de doble sentido

25m

La iluminacién es indispensable. Las
vias deberan equiparse con bancos
para el descanso, papeleras, paseos
arbolados, arboles individuales espe-
ciales, grupos de arboles, campos de
juego, esculturas (para juegos) y pla-
zas como lugares de encuentro, de
espacio amplio y con pavimento «li-
so». No podran utilizarse las escale-
ras, pero sf las rampas suaves. Ade-
mas deberan instalarse cabinas tele-
fonicas, buzones, anuncios y mapas
de la ciudad.

Caminos peatonales principales
35-45m

Caminos secundarios
25-35m

Caminos para bicicletas:
Trafico de sentido Unico

25m

Tréafico de doble sentido
25-45m

La iluminacion es indispensable.
Las vias deberan equiparse con lu-
gares de descanso de pavimento «li-
so». No podran utilizarse las escale-
ras. Ademas se instalaran senales de
tréfico, anuncios, mapas de la ciudad
y puestos de socorro.

Caminos peatonales principales
35-50m

Caminos para bicicletas:
Tréafico de sentido Unico

25m

Tréafico de doble sentido
25-45m

2.5.3 DETALLES FORMALES Y DE LOS EQUIPAMIENTOS EN LOS CAMINOS

PEATONALES

1.%" ejemplo:

Pasaderas y puentes en los
caminos peatonales.

El cruce de las aguas puede
realizarse por medio de pa-
sarelas y puentes de cons-
truccién y configuracién dis-
tinta.

2.° ejemplo:

— Pasos inferiores de pea-
tones.

A Un camino peatonal y un
arroyo atraviesan por de-
bajo una calle de cuatro ca-
rriles. La vecindad con el
arroyo supone una relacion
simbélica con la naturaleza.

B El paso inferior de peatones
se ha combinado con un ca-
rril para bicicletas.

—~ Pasos superiores.

C Este paso superior de pea-
tones enlaza funcional y for-
malmente las edificaciones
colindantes.

D Se ha incorporado un paso
superior de peatones en la
trayectoria de un camino
dentro de un parque.

\

PASAZE| A DE MADEZA

1

v o

PUENTE DE ACERO

L

PUENTE DE PIEDFA

255



3.°" ejemplo:
Diseno de los descensos a pasos peatonales subterraneos.

Caracteristicas importantes de

disefio y equipamiento:

— Féacil localizacion en la calle
o la plaza

— Senales de orientacion (al
descender ya deberia ser
posible localizar el ascenso)

— Buen alumbrado

— Proteccion contra la intem-
perie

— Diseno agradable del ac-
ceso

Descenso a
una oscura
«ratonera»

Descensos so6lo mediante
aberturas en el suelo, sin
senales de orientacion (no
existe relacion visual entre
descenso y ascenso)

Descensos con senales de
orientacion (arboles, fa-

rolas) ’_T'_ —". f-f"

RELACIOM \HSMAL J

RELACION Visudl

Descensos con senales de
orientacion y proteccion K
contra la intemperie (arbo- Téﬁ.rdl

les, cubierta) — ¥

Equipamiento minimo para
senalizar y disenar un des-
censo al paso peatonal

r /

/ﬁ,’

FAVORABLE
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4.° gjemplo

Comodidades para el descanso y la estancia.

— Lugares para sentarse.

L EE A

X - ENTOS
7/ BANCD Ao ene [sape  BAdus-  ASENTOS
s 35"

— Lugares para echarse.

/4*"“ BORDE. DE UN MURD ANCHO  TABLONES DE MADERA PRADD
= 6QCM
60 ;k— :

llv

— Lugares para apoyarse.

—
12o0-140 o-100
DE ARED DE UN
. * oUm4 Bazwps  TEMCOIE RS

— Estancias en plazas y caminos animados; descanso y participacion.

= ANDAR
BANCO AL BORDE COLUMNAS JunNTD A ANTEPECHO , BALAUSTRADA
DE UN ¢cAMIND Un4 SLAZA O Un O MIZADERD
CAMIND

257
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— Lugares para la estancia
tranquila.

ESQUINA P4RA SENTAR - LUGAE DE ENCUEN- LUGAR DE DESCANSO
SE ALEJAVADEL CAMING 20 TRANGQUILO PROTEGI O DE VISTAS

SoL

—  Proteccion contra las
inclemencias atmosféricas en
lugares para la estancia.

LUGAR PAZA SENTAR -
LUGAC PARA SENTAR - SE SOMBRZEADO,
SE MEDIO EN SOMBRA PROTEGIOO DEL
VIENTD v LA LuviA

[ Potrny
”'H.--
'

it ru”“nnl
FEREALEN BT

Nt
.

Lél.ééégg}ﬁfgazd SENTAR -

IPOS DELVIENTD CUBIEETA DE PRO 1O

PARED - PANTALLA CONTRA LA LLUVIEES%BEIE
UN ASIENTD

— Lugares necesarios para
sentarse.

ASIENTD JUANITD A ASIENTDS JUNTD A
UNA Z0NA DE
ool PARADAS
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5.° ejemplo

Lugares para la estancia
y su relacién con el entor-
no —ejemplos.

En la vecindad de vi-
viendas.

En plazas urbanas, arqui-

tectonicamente especia-
les.

Junto a arboles hermo-
sos, grandes.

En calles y plazas ani-
madas.

Junto a calles -y plazas
animadas.

Junto a miradores.

Junto a fuentes y es-
tanques.

Junto a rios y lagos.

i

il |
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2.6 Elagua como elemento ambiental en laimagen urbana

Ejemplos para la configuracion
arquitecténica o «natural».

— aguas chapaleantes

fuentes, cascadas, regueras.

— aguas corrientes

Arroyos, rios, canales.

— aguas estancadas

Piscinas, viveros, estanques,
lagos. ESTANGQUE CREAPO ESTANQUE

-

NATURAL’

ESTANQUE - LAG0
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2.7 El arbol como elemento formal

2.7.1 BELLEZA, VALOR AMBIENTAL Y FUNCIONAL DE LOS ARBOLES

————
e
=

COMO NISTA CUBIEZTA DE ARBOL PARA LUGAR TRANGQUILO ARBOL F2UTAL
PROTE ON TREFPAR

1.%" ejemplo: Un arbol puede servir como punio de partida de la planificacion. Los bocetos expuestos intentan
mostrar ejemplos de como un arbol hermoso, existente en el terreno, puede tomarse como motivo y
centro de la realizacion de distintas situaciones.

T 5504y
,,4/4(2/"”'#% a8
I 7 //i)/?’fu’
r,’.__ll ’/{ .r,, {[é!/, 3§ ITr 4
& A
:'x//f%';’//?' {If’/{q‘) "“g%%z/g/ *.'I‘f’:: =
W A

.t ‘II \lte. ; ,—;—/
‘.n..!‘fl' ""’li‘-‘}'l"ﬂ f

#L i e
\_..-;J'u-"‘f..,_. 'I"k‘_H(“"'“‘ ) o

gy, U aylies + -
..u(l"]"" = ) _'”L.‘.—-,flf l'“ X .-:'l.l -

AR
J

=%

| 'ﬂ%'}@ ol e
ELARBOL (oMo PUNTD DE OQIENTACION / JUNTD AL
CRUCE CAMINGS

UN ARBOL INDINIDUAL ENEL PAISAJE

)

YEL ARBOL COMO CENTRO DE UNAPLAZA
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2.0

ejemplo:

Los arboles pueden caracte-
rizar la imagen paisajistica,
acompanar rios y calles, ge-
nerar la estructura parcelaria
o crear espacio y escala.

3.%" gjemplo:

Las densas hileras de arbo-
les pueden utilizarse como
encuadramiento formal de
los asentamientos y, al mis-
mo tiempo, como proteccion
contra las inclemencias at-
mosféricas.

— Plantacion de arboles dise-

minados dentro de una urba-
nizaciéon, con una suave
adaptacién al paisaje.

4.° ejemplo:

— Un arbol aislado puede usar-

se como proteccion de un
edificio contra las inclemen-
cias atmosféricas.
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 PLANO DE SITUACION

b

L P ey
.r’/,///,:// P
(e T %

4;'% A
EDIFI- ESPAcClo ARBOL
clo INTERM. PANTALLA

2.7.2 ARBOLES COMO ELEMENTOS FORMALES EN CALLES Y PLAZAS

_rd

La configuracién de la zona de transicion en-
tre un ambiente arquitectdnico y otro pai-
sajistico

— Se ha tomado la plaza como zona de tran-
sicion entre las calles edificadas y el
paisaje.

AMBIENTE
ARGUITECTONICO

AMBIENTE

R L.V PAISAJE
PAISATISTICO .\ e

— La edificacién se abre hacia una plaza con
una fuente, unos muros bajos, unas gradas
y una pavimentacion especial. Las facha-
das delimitan espacialmente la plaza.

DETALLES FORMALES
ARQUITECTONICOS

DETALLES FORMALES

— En este caso se ha optado por elementos
ey PAISATISTICOS

formales naturales —arboles individuales,
setos y flores— para delimitar el espacio
de la plaza. El paseo se ha orientado hacia
la plaza.
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ARBOLES COMO ELEMENTOS FORMALES EN CALLES Y PLAZAS

ARBOLES
COMO DELIMITACION
DE LA SUPERFICIE
DE UNA PLAZA

B &

HILEZAS DE ARBOLES EN LA CALLE

PORTAL DE
ARBOLES

e saia: 7
NI = - PASED ARBOIADD EM UN PARRUE
RRIDO DE UN CAMINO g pAISATE AB|1E>E.TO

2.7.3 LA APTITUD DE LOS TIPOS DE ARBOLES PARA LOS DISTINTOS LUGARES

Calle Banda de vegetacion  Plazas y parques Caminos peatonales, Caminos
estrecha junto a calles (con arboles indivi-  paseos y y calles en
(paseos) duales o0 en grupo)  aparcamientos la naturaleza

+a

a:3-5m a:5-10m a:=Z10m a:3-5m a=10m
h:5-10 m h:10-20m h:=20m h:5-10m h:=20m
Arce platanoide, Robinia, arce castafio silvestre, arce platanoide, Alamo, plétano,
acacia, acerolo, (pseudoplatanoide), platano, tilo, olmo, acacia, acerolo, acerolo, rot?lnla,
fresno fresno arce platanoide cerezo japonés castafo (rojo)
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2.7.4 TRANSFORMACIONES DE UN ARBOL EN EL TIEMPO

El desarrollo de un arbol a su estado maduro requiere
tiempo y paciencia. La apariencia y el efecto espacial

pueden variar considerablemente en las distintas es-
taciones. La configuracion del entorno debe tomar en D
consideracion estas transformaciones. i =
| o 144
1920

1.%" ejemplo: r_—_::}

-~  Enla primera etapa, la situacion de esta peque-
fia y modesta casa parece fortuita y arbitraria.
—  Después de algunas décadas se ha desarrollado

un gran arbo! delante de la casa. La arquitectura %, o

simple se ha subordinado a la expresividad foi- ‘%”'w" [ D l
mal del arbol, con lo cual la vivienda parece inva- _ %Ja ==

ri te ligada a su lugar. ﬂ g,

iablemente lig gar mi o D

2.° ejemplo:

La intencion del proyecto es que un arbol confor-
me el centro del patio. El proyecto para |a organi- 1‘7 &80
zacion de la plaza debe considerar el tiempo que

necesita el arbol para alcanzar la altura e impre-
sion deseada. Para el tiempo de transicién de-
ben garantizarse |as proporciones, la arquitectu-
ra y los detalles del contexto.

! ]

ZONA- DE PEOTECCION:
—l' 7 ~ 10 METRDS
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3.°" gjemplo:

Cubierta de arboles sobre una
zona de estacionamiento.

A Intencién del proyecto: Las co-
pas de los arboles deben con-
formar una cubierta densa y
resguardar los coches de las
vistas externas.

B Realidad: La intencién proyec-
tual permanece durante mucho
tiempo, un deseo irrealizado.

4.° ejemplo:

Vegetacién en el interior de una
zona de viviendas unifami-
liares.

A Intencion del proyecto: El de-
sorden de las casas unifamilia-
res realizadas individualmente,
a causa de los muchos arboles
grandes se transforma en una
imagen conjunta ordenada.

B A causa de la densidad de la
edificacion, la vegetacion se re-
duce a arbustos bajos. La im-
presion heterogénea de la edifi-
cacién permanece invariable-
mente en la imagen del paisaje.

C Intencién proyectual alternati-
va: El agrupamiento de la edifi-
cacion con unas mismas for-
mas de cubierta intenta dar un
orden a la zona.

D Las zonas verdes (publicas)
con arbolado en crecimiento
enmarcan los grupos de vivien-
das y los enlazan con el paisaje
circundante.

5.2 ejemplo:

En parcelas pequenas, los ar-
boles pueden plantear proble-
mas de vecindad, a causa de
las sombras y la caida de la
hoja. Por lo tanto, la posicién
de los arboles con respecto a
la edificacion debe concordar
exactamente con la orientacion
solar.
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Sh—o Qﬁ ;- ‘—'l‘
INTENCION : ZONA DE ESTACIONAMIEN-
TO (oM CUBIERTA DE ARBOLES

REALIDAD . SOLO TEAS DECENIOS SE
FORMA LA CUBIERTA PE ARBOLES

| IMAGEN DESEAGH A

‘aR. ity
R Y)- N

b —
Y%

7140 DE LizBANIZACION

S~

C

(7
7

— S e

QEALIDAD B

PLAM DE Z0N4 VELDES

SOMBRAS SOBRE EL SoLAR VECINO
oy A CAUSA DEL AEBOL

NOKTE

ARBOL DANDO
JoMBRAS DUANTE
EL MEDIODIA

Z0NA E.Y0.BATO

REFLEJO LLZ

LA FACHADA AL SUR DISPONE DE BUEM
ASOLEAMIENTD  ALTURA DEL SoL En

VEZANO - PRAMAVERA - 0O O

2.8 Equipamiento y organizacién del entorno residencial

12
A B
o
|/

O . .
H wll!lu;

1 Casa propia
2 Zona de entrada-jardin delantero
3 Calle delante de la vivienda
4 Vivienda vecina
5 Zona de juego
6 Lugar para sentarse/lugar de encuentro
7 Comercios/restaurante
8 Zona verde
Nombre de la calle
9 Caracteristica arquitectdnica
10 Imagen de la calle
11 Plaza con relevante
12 Caracteristicas
13 Caminos de enlace con zonas vecinas
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2.8.1 ESTRUCTURA DE LOS EQUIPAMIENTOS, DE LAS ZONAS

PUBLICAS Y AMBIENTALES EN EL ENTORNO RESIDENCIAL -Esquema-
PISCINA CAMPO DE
f" OEFORTES
("
__J
ESPACIO AMBIEATAL m,
CALLE

rJAEDw DE INFANCIA ey
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2.8.2 EL ENTORNO AMPLIO DE LA VIVIENDA

Barrio, sector urbano o de
poblacion
El entorno de la vivienda
como espacio funcional y es-
timulante.

A La calle frente a la casa;
lugar de los objetos fami-
liares

B Comercios de la vecin-
dad, lugar de paseos coti-
dianos, de compras y lu-
gares de encuentro

C Entrada a una sede ofi-
cial; simbolo de una auto-
ridad; zona umbral

D Edificacion reciente en la
vecindad; aspecto llamati-
VO que se comenta entre
los vecinos

E Lugar con «olor» propio;
es familiar por, 0 a pesar
de, estar siempre descui-
dado

F Fabrica antigua, lugar de
encuentro de la juventud;
fachada familiar con vida
excéntrica

G Espacio viario; la Unica
calle curvada del barrio

H Taller, «el espectaculo del
trabajo»

| Terraza bajo un gran tilo,
«el espectaculo de la so-

ciabilidad»

AT Ty

7
. ™
£ AI“L‘L!‘%!.‘!I/' l w4 ’

A
|7
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2.8.3 ACCESIBILIDAD DE LOS EQUIPAMIENTOS EN EL ENTORNO

RESIDENCIAL

Punto de partida
de las relaciones funcionales
y espaciales:

La vivienda

PARQUE. PARA
g&&aos DEAVEN
S, DE. RECRED , PA-
RA JUEAOS CONSTRUC-
TIVOS 13134008
mm
G

~(2
PARQUE T ARos
-0
1Coo M/ 0o/ 509/ 350/ 100 (
17 MIN 10 8 & 2Miy

Coordinacion segun la distancia
y el tiempo

2.8.4 POSIBILIDADES DE JUEGO
EN EL ENTORNO DE LA VIVIENDA

La vivienda,
el hogar

Jardin delantero
y trasero

Nifios hasta 4 anos:

Se requieren contactos audi-
tivos y visuales y un recorrido
directo entre la vivienda y la
zona de juego.

Las zonas de juego deben
disponer de proteccion y se-

Para este caso, se recomien-
da la ubicacion de un jardin
delantero o un patio junto a la
vivienda.

zonas verdes.
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Nifios hasta 8 anos:

Se requieren contactos audi-
tivos y visuales entre |a vi-
vienda y la zona de juego.
Las zonas de juego y sus ac-
cesos deben disponer de se-
guridad vial y control social.
guridad. Para este caso, se recomien-
da la utilizacién de zonas de
juego junto a las vias o en

\!NI‘EN‘- NECES!PA-F LOCALES
DA DesDIAGIAS  COMEE-

Aua.
DESCA- CIALES
S0
PARADA DE AUTOBUS
ESTACION
FEZRONIARIA

«Calle residencial»
y de juego

Wi

"-u' s . :_\bl RinCén
\&‘; residencial

Campo para juegos
de aventuras

77714

it
o

3
)

N7
\

Nifios de méas de 8 afos:

Las zonas de juego y sus ac-
cesos deben disponer de se-
guridad vial.

Para este caso, se recomien-
da la utilizacién de zonas li-
bres en el parque, zonas pa-
ra juegos de aventuras y
constructivos y zonas para
juegos con el agua y la natu-
raleza.

3. Configuracion de barrios residenciales

Para el ciudadano, por encima de todos los otros lugares,
la vivienda y su entorno son puntos de referencia de im-
portancia eminentemente espiritual y material. En ninguna
otra parte la relacion de la vida individual y social con las
condiciones locales es mas estrecha que aqui.

Por lo tanto, sobre y ante todo debe verificarse en la confi-
guracion de estos «espacios vitales» el respeto ante el
préjimo y los sentimientos sociales.

/
:

Sin embargo, la consecucién de un caracter pluralista y
dindmico en las zonas residenciales suele imponer limita-
ciones formales. En las zonas publicas no deberian apli-
carse dogmaticamente principios compositivos, sino direc-
trices arquitecténicas y urbanisticas que, por una parte, a
través de la configuracion de los detalles, sefialen simples
sugerencias y, por otra parte, ofrezcan posibilidades para
el desarrollo y la formacion de los ciudadanos.
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3.1 Zonas de viviendas unifamiliares de tipo edificatorio abierto

3.1.1 CARACTERISTICAS
RELEVANTES
DE LA EDIFICACION Y
PARCELACION

— Zona de viviendas unifamiliares de tipo edifi-
catorio abierto y tipos arquitecténicos singu-

lares.

— Diagrama

— Caracteristicas tipicas de la edificacion:

Se utiliza predominantemente la vivienda uni-
familiar aislada de construccion individual
(segun el proyecto de un arquitecto) o como
casa prefabricada. Es menos frecuente la
adopcion de un tipo de viviendas iguales o
semejantes.

— Estructura parcelaria tipica de la zona:

El tipo edificatorio suele ser abierto; con la dis-
posicion de la vivienda separada de los linde-
ros laterales, dejando un pasillo que puede
servir para la ubicacion de un garaje, unas
plazas de aparcamiento cubiertas o unos
asientos cubiertos con una altura maxima de
3 m. Este proceso tipolégico admite la adapta-
bilidad de la posiciéon del edificio con respec-
to a la orientacion (asoleamiento). La confi-
guracion de las plantas es libre.

qee Acceso a pie
{— Acceso en automévil

=] Garaje/plaza de aparc. cubierta
Véase también primera parte, pags. 163 a 170.
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- Tipologias tipicas de la zona

—Ejemplos—

Edificios
de una planta

Cubierta de Cubierta
dos aguas (CA) con faldones (CF)

Edificios
de una planta
con buhardilia

Edificios
de dos plantas

Cubierta plana (CP)

R
—~ ~L. Q

SR |5 T

g

Adaptabilidad de los tipos de casas a la forma del terreno

m

(il

i i
|

[
Aw ﬂ

CAMING RESID. DETRAFICO LIMIT:

i

R, I ] l

= i

18-PRINZ

(\
Terreno llano ﬁ — @ (\I '_l
CA CA CF cv cP op s
Poco Empinado
empinado
Terreno montafioso,
situaciones —
en pendiente
P Apropiado
en casos
excepcionales
Terreno T
con pendiente > e
pronunciada \
DESFAVORABLE MAS FAVORABLE
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3.1.2 CARACTERISTICAS DEL ACCESO TIPICAS DEL LUGAR

Circulacion peatonal
y de automdviles

Calles y caminos
apropiados para
el acceso

Véase primera parte,
pags. 94 a 100.

Camino resid.
de traf. limitado

«Calle residencial»

Calle de reparto

=
=

SEEEEAEEEENNEEARERRERN
®
h 4

Requerimiento especificamente locales: acceso directo en automovil a las parcelas,
acceso por medio de «caminos residenciales» (sin trafico rodado) sélo en casos excep-

Tréafico no rodado

Demanda de garajes
y plazas
de aparcamiento

cionales —posible en actuaciones edificatorias colectivas—

0.25 plazas de parc. (public./V
en la calle o0 en zonas de estac)

Min. 1 plaza de aparc. cub.
o garaje/V + min. 1 plaza

de aparc. descub./V sobre
la parc. priv.

Disposicién

y configuracion
de plazas de
aparc. (publicas)
en la calle

FAVORABLE

Disposicion
y configuracién
de garajes

Véase primera parte,
pags. 118-119

FAVORABLE

DESFAVORABLE

MAS FAVORABLE

Disposicion
de garajes

en una hilera:
de viviendas

T I ﬂlﬂj

DESFAVORABLE FAVORABLE
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3.1.3 IMAGENES DE ZONAS RESIDENCIALES, CARACTERISTICAS

DE SU CONFIGURACION

1.%" gjemplo: Zona de viviendas unifamiliares con parcelas pequefas y edificacion econdmica

«Ciudad jardin intensiva»

i, ! tl’lr‘:-
f.Hlu»r-l‘i“.'MI@f

2° gjemplo: Zonas de viviendas unifamiliares con parcelas y edificaciones amplias

La imagen de una zona de viviendas unifamiliares
de tipo edificatorio abierto, raras veces queda deter-
minada por la configuracién individual de los edifi-
cios. Mas bien es la pluralidad de las caracteristicas
formales:

— marco paisajistico, topografia, densidad de vi-
viendas, forma de las parcelas, accesos, configu-
racién de los jardines y de la arquitectura la que
define, en su totalidad, la imagen y el caracter de
esta zona. Son tan variadas las posibilidades de
concurrencia de estas caracteristicas, que la ga-
ma de posibles imagenes urbanas a crear es casi
infinita.

La tarea planificadora consiste en desarrollar, a par-
tir de las caracteristicas especificas locales, una for-
ma conjunta homogénea, una imagen urbana de
caracter propio.

Las consideraciones deben centrarse sobre todo en
los puntos de vista —exteriores— desde los cuales
se contempla la zona residencial, en la imagen pai-
sajistica y en los espacios publicos de las calles y
los caminos. Estos puntos de vista afectan a la tota-
lidad de la imagen urbana y es justo y necesario,
someter la libertad creativa individual a los princi-
pios ordenadores y formales de la totalidad.

«Ciudad jardin»
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3.1.4 ZONAS DE TRANSICION COMO ELEMENTOS FORMALES DE

LAS ZONAS RESIDENCIALES

A

La apariencia de una zona residencial queda deter-
minada por la calidad formal de calles y plazas.

La imagen de la calle se define, siempre en relacion
con la escala y estructura de la zona, como la suma
de caracteristicas formales de los espacios publi-
cos, las zonas de transicién y la edificacion.

Extractos de los planos de situacion de las calles

JARPINES DeLANT. DE USO RESIPENCIAL

BANDA DE VEGETACION
JARDINES DELANT. DE USO RESIPENCIAL.

JARUINES DELANTERDS

‘JAzoNr|53 DELANTERAS

sdaon

il

i
i\

(Waith

- N e
T S 23, 2]
¢ e N %

]
T gy
|l'h“."'" it e

l [ LA TP T »“Ell:b “

A La configuracion de las zonas de transicion de
esta calle es indiferenciada y monoétona.
— MUY DESFAVORABLE -

B La organizacién de este camino residencial (de
trafico limitado) es cerrada, su forma basica sen-

cilla y austera, con una sucesion de pequefias
«anécdotas» en los detalles.

C En las zonas de transicion (jardines delanteros y
traseros) se observan unos cambios de organi-
zacion, de abierta a cerrada, con lo cual la ima-
gen global parece variada y heterogenea.

i T 7y #‘nag‘
| i ‘r\'ﬁ%l e
|

D La organizacion total de los jardines delanteros
es abierta, con lo que el camino residencial pare-

ce amplio y simpaético.

' .’ _..w Irﬁ

il
N .l
@ﬁ

S

Qi

|

| S
AT Ty
ol ﬁ\ "'"'*“'.'Mil'v‘
A ﬂﬂ”" -,l‘,h}]ld
"-{’ Ad'l W&IM ‘ P\
L, _Al IH T\.E. R

it
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3.1.5 ZONA DE TRANSICION: JARDIN DELANTERO

1.°" gjemplo: . ) A
TEERA ~ 7 COMFAGLARACION
Organizacién abierta de la zona del jardin de- . : _ Dﬁé{ﬁ“‘gﬂ
lantero. CUplERTA TeucrdeA ¥
PROTECCION " COLOR,
ESTRUCTURA )
La vivienda y la calle se encuentran, formal- TREPADORAS \éEmu i
mente, en relacién directa (no existe separacion mﬁ e
espacial y 6ptica por una «valla» delantera). Por JAROINERAS
lo tanto, la arquitectura incide plenamente sobre . . LGAR pARA
la imagen total de la calle. - ML
ARRIATE

Transiciones de zonas publicas a privadas —Esquema—

o HeLie e RS A 2. FORMADE Cu-
PUBLICO PAPA FLIN- S BI'EC-T?L)’ cu-
oo TR s, £ SRR T
1 st # AN - e ’
T 1 /.// ool e 9 o iﬁé‘ﬁfm"iﬁi
IERUER A/ [ <O : TEQUL Y 0L0@
4 4 g
VIVIENDA TREPARORAS =
AMBITD
V PRIVADO éﬂwmmsmwg =l : .°.I VENTANAS
JARDIN TRANSICION wiﬂﬁﬁ? St lm];.'“; PUERTA (aSA
TRASERD et _':-. gg’s\ﬁ%’ RORES %Hllh'!““-"'lf“ It ;%]]'ﬂ:\l“ ,”I“‘AG:ESOAPIE
e eswer IS escaon
CALLE BITO
TARAUE ()% wisUCo ORGANIZAC. ABIEETA TEL JARDIN DELANTERD

Jardin delantero de
facil «conservaciéon»

MUY DESFAVORABLE

Caracteristicas formales y de identificacion.
—Ejemplos—

A, A1 De una zona delantera estrecha de configu-
racion individual.

B, B1 De un jardin delantero de configuracién

abierta. //é e

e

WA
NI g
///%//./ 4 ,zﬂ"
QY o
3
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3.1.6 ZONA DE TRANSICION; JARDIN TRASERO

2.° gjemplo: | b= _

Organizacién cerrada de la zona del jardin de- l?"l 1.% ejemplo:

e TREPADORAS r‘ ' coue. Organizacion abierta del jardin trasero. A
ARBUSTO DE -%&g : [ » Esta variante formal se presta a la formali- 2 !?
i&ﬂé&\!{) o ?}:WWWZ‘ b VENFANAS zacion de la transicién entre el jardin trase- -

/1R ?‘:,, i R B {

PEQUENO 'fr(’,r"{fi.{;ﬂ'/;f}fj/ ; ,; {gﬁ; PUEETA CASA, ro y un paisaje abierto, un bosque o una /“;: t&" = |

?jr:{@fc'l'f" "ﬁf:w’m” * lilh ENTRADA iona Ver(-je. ion abierta facilit b é:;- . :

1 ?‘mn-c!, V] e a organizacién abierta facilita —sobre to- 9 E———
%ipms 'Muﬁ'ﬁ ‘}% AL JeoN do en solares pequefios— una impresion ﬁhhnﬁ & s

umBeAL amplia y generosa del espacio libre. NG = et
! === :f“ = l‘ - “1..-.." .'] mrnay e i Wl "“."",‘-‘ "y . A
) ORGANILZACION CERRADA DEL JARDIN DELANTERD .'nrm...‘i“['li:v“\:.-. é "m“lﬂl-l
R oS L

EJEMPLOS PARA CERCADO DE JARDINES DELANTEEDS ;o
: A En este caso se ha intentado conseguir
una transicion fluida entre el jardin trasero,
| los jardines vecinos y el espacio libre adya-
cente.

La altura del cercado del jardin delantero no
deberia obstaculizar la relacién visual entre la
vivienda y la calle.

B Ladelimitacién del jardin trasero se ha insi-
nuado levemente en los limites del solar,
por medio de una vegetacion suelta (plan-
tas bajas, grupos de arbustos, arboles).

PUERTAS DE \ :
MADEZA O HIEZIZN -

~

A = -
N

SR ,q.qm.\n_ | d}
[[LEXSy[Th
TS i 'ﬂl\\mhﬁ' S

G

H “"M““ C La del[mi_tacién se puede indicar levemente

T & en el limite trasero, en algunos casos late-
ral, por medio de una suave deformacion
del terreno («cadena de monticulos»).

VALLADE

MADER4 - RIPIAS
(TABLAS vamasj\\\'

‘ "-u‘.‘"r 1 "“'
S |
L
o SEZION

Ejemplos para la disposicion y el ensamblaje
formal entre los garajes y las viviendas, de ac-
ceso comun.
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Ejemplos del cercado de jardines traseros | 3.1.7 DISPOSICION Y CONFIGURACION DE LAS CALLES INTERIORES A LAS ZONAS

RESIDENCIALES
2.° gjemplo: EJEMPLOS PAVA EL CERCADO DE JAPDINES TRASERQS e
" ejemplo:
Organizacion cerrada de los jardines tra- Configuracién arquitectdnica de las calles en
cuanto a su estructura y mobiliario.

Seros.

Esta variante formal es especialmente in-
dicada para la formalizacién de la transi-
cién hacia los caminos peatonales publi-
cos, las calles o las zonas verdes. Los
cercados altos, de organizacion cerrada,
hacen aparecer el jardin mas pequefio,

e
i

’, v
1 ‘r.‘ﬁf‘_’, .'
Wig 1y e
sl linn s

pero, por otra parte, permiten una mayor <& bt it Sate /;”I,;
privacidad. ENTEADA AL JARDIN VALLA DE HAYAS /{ ==
ML

i

AL

WG

....

IMAGEN DE LA CALLE (1)

Solar
vallado

«Calles residenciales y de recreo».
Pueden proyectarse:

1/1000

Ejemplo: Plano de situacién de un pequefio grupo de vi-
viendas unifamiliares

— Como espacios interiores rodeados de edificios
de configuracién individual..

— Con una organizacién predominantemente ce-
rrada en la zona de transicion.

— Concibiendo la edificacion, los jardines delante-

un : ros, las calles y las plazas como una unidad

formal (sintonizacién en cuanto a escala, mate-
rial, color y vegetacién).
(Vease también pag. 225.) | T
) o2
]

Ejemplo: Plano de situacion de una zona residencial

ix"‘-"ﬂtﬁ'fu-- iy

4 PR

il

-

Delimitacién TABLAS DE Secciones transversales de las calles D
por coniferas DESFRAVORABLE MAUEZA D 3 |
o pe S B (< Rpase)eiomoser SOOH
La instalacién de un jardin trasero y la e alle de distribucion o 1 5 {Sejeen _SSSESER =ew:
configuracién de sus limites constituyen N HOrn cOeIem v i G
'unalunidad l(cuanto mas pequeﬁt_:} es un fé;# "ﬁ’ :]
jardin, méas importante es la funcién y el g
efecto espacial del margen). ! @
El cercado no deberia, ni tan siquiera en e |-k § = . 1
una organizacién cerrada, contribuir a o P8l / : 3. - i
una fuerte acentuacién de los limites de Mooy, " Mo 30 /‘ _ - Calle en-forma de:anillo
propiedad, sino a una transicién suave, g ?M“.— 2l ' 4 1 ST%TOC-SZES—
desde dentro hacia afuera. il *5‘2[" ;r/ . NS, . mLéAT A 2
) G =, <4 z Crpp ¢ —
“%%Wﬂ%%ﬁ{ﬂmﬁﬂmﬁ ~ N :
e L AT 3 @ [:l:]
““{“1:"\;(" {,, %\( ’;‘f}t '-‘f‘.%;n-\..,
E e i it Kl P 1/2000
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2.° ejemplo:

Trazado suave del recorrido de las calles.

Pueden proyectarse:

- Con caracter de parque abierto y transicio-
nes fluidas de las zonas publicas a las pri-
vadas.

— Con una organizacién predominantemente

'qi\t;

abierta de los jardines delanteros y traseros. SR et ‘g Fiin
_  Sin lineas de delimitacion bruscas en el es- [~ 3 - O
pacio de la calle. . W 2 S
— Con una edificacién suelta y de poca den- e - i 1 /10_@5
sidad.

A

— Armonizando formalmente la edificacion, los
jardines y el paisaje circundante.

3.°" gjemplo:

Bifurcaciones de «calles residenciales» y
caminos residenciales de trafico limitado.

A Con una organizacion cerrada de los jardi-
nes delanteros.

B Con una organizacion abierta de los jardines
delanteros.
(Véase también pag. 228 y primera parte, pagina
135.)

4.° ejemplo:

Posibilidades para el cambio
de sentido
en calles cortadas.

A En forma de circulo adosado
conun @ > 15m.

B En forma de circulo con una

isla de arboles. FAVOKABLE

A Extracto del plano de situacion

B Imagen tipica de la calle
9 P | C En forma de recodo.

C Plano de situacion (estructura edificatoria y via- ‘ (Véase también primera parte, pag. 107.)

ria) de una zona residencial en un terreno en
pendiente

(Véase también pag. 236.)

PR

PN

DESFAVORABLE FAVORABLE
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3.2 Zonas de viviendas unifamiliares intensivas

A Llenos

e
{rﬁ-'ﬁ

Densidad: 13 h/ha

B Lienos

.

T

Densidad: 32 h/ha

284

Vacios

La supeditacién de los factores formales a la densidad de
viviendas ya se expuso anteriormente. En la misma medi-
da en que las parcelas se hacen mas pequefas y las
distancias entre los edificios menores, cuando se pasa de
una zona de poca densidad a ofra intensiva, los factores
de influencia sobre la imagen total se trasladan de los es-
pacios abiertos a la arquitectura (véase pag. 265).

En las. urbanizaciones densas, los edificios se arriman
unos contra otros; sélo las calles, los jardines y las superfi-
cies verdes mantienen estos edificios «a distancia». La

vivienda individual se supedita a la hilera o al grupo, se:

disuelve en él. Ahora son la arquitectura, a gran escala, y
el mobiliario urbano los que determinan la imagen global
de la zona. Las proporciones y la escalada de ambos ca-
racterizan el espacio «envuelto» de las calles y plazas. Por
@s0, para conseguir una imagen global arménica es nece-
sario que la configuracion concuerde entre si hasta los
tltimos detalles.

En las zonas de poca densidad, un arbol, un grupo de
arbustos o0 unos setos aln pueden contrarrestar las diso-
nancias de la arquitectura. En cambio, en los tipos edifica-
torios compactos, casi no existen medios para compensar
las discordancias, aqui el contexto debe entrelazarse.
Comparacién entre el efecto «volumétrico» de la edifica-
cion y el efecto «planimétrico» de los espacios libre en una
superficie construida de 1 ha en:

A Tipo edificatorio abierto.
B Tipo edificatorio compacto.

3.2.1 CARACTERISTICAS TIPICAS DE LA EDIFICACION Y PARCELACION

- Zona de viviendas unifamiliares in-
tensiva con distintos tipos arquitecto-
nicos.

—Vista—

— La vivienda pareada

Este tipo arquitectdnico con frecuencia
se usa como soporte tipolégico de una
promocién unitaria. A veces responde
también a actuaciones individuales, pe-
ro casi nunca se presenta como suma
de medias partes proyectadas indivi-
dualmente. El tipo edificatorio es abier-
to y frecuentemente se combina con
plazas de aparcamiento cubiertas so-
bre la parcela privada.

(Véase también primera parte, pags. 175,
182.)

— La vivienda en cadena

Este tipo arquitectonico aparece predo-
minantemente en actuaciones unita-
rias, (soporte tipologico), raras veces
como suma de edificios construidos in-
dividualmente (en este caso se requie-
ren las normas edificatorias para la sin-
tonizacion formal). Se presenta en tipos
edificatorios abiertos o cerrados. Es po-
sible la densificacién de las viviendas
con una alta calidad residencial. Los
garajes o las plazas de aparcamiento
pueden situarse sobre la parcela priva-
da o en garajes colectivos.

(Véase también primera parte, pags. 176,
182.)

e Acceso a pie
4= Acceso en automovil
= Garaje/ plaza de aparc. cubierta

B
\5\5,
o

o
&)

Y

&

VIVIENDAS BN CADENA

/\‘5 ~7

I\
:,-}/f—-
/.

J

NIVIENDAS
Ef HILERA
WLt
C 1> v
> < p

@54
X ' VNIENDAS

y
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9 \ PATIO
N,

N
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— La vivienda con patio Tipologias tipicas del lugar —Ejemplos—

Este tipo arquitectonico se presenta en
construcciones individuales o como so-
porte tipolégico en actuaciones unita-
rias con tipos de viviendas iguales o se-
mejantes. Puede aplicarse en tipos edi-
ficatorios abiertos o cerrados. La cali-
dad residencial no experimenta gran-
des alteraciones con la densificacion.
Los garajes o las plazas de aparca-
miento pueden localizarse sobre la par-
cela privada o en instalaciones colec-
tivas.

Viviendas
pareadas

11/2 CA I CA hcpP

(Véase también primera parte, pags. 177,
183.)

Viviendas
— La vivienda en hilera en cadena

Este tipo arquitectonico suele presen-
tarse en actuaciones con tipos de vi-
viendas iguales o ligeramente variados.
El tipo edificatorio es compacto o abier-
to. La densificacion es posible conser-
vando la calidad de la vivienda. Los ga-
rajes y las plazas de aparcamiento sue-
len localizarse predominantemente en
instalacionas colectivas.

(Véase también primera parte, pags. 178,
184.)

Viviendas con patio

— La vivienda urbana VL2 LA

Se trata de un tipo que suele presentar-
se en actuaciones unitarias con tipos de
viviendas iguales o semejantes o como
serie de viviendas proyectadas indivi-
dualmente (en este ultimo caso intervie-
nen las ordenanzas edificatorias para la
armonia formal). El tipo edificatorio sue-
le ser compacto. La calidad de la vivien-
da no sufre grandes alteraciones con la
densificacion. Los garajes o las plazas o S R P
de aparcamiento suelen situarse sobre _I'_'
la parcela privada, en la calle o en insta- i
laciones cclectivas.

(Véase también primera parte, pag. 190.) — —iia Aoy ﬂ.ﬁ I, 172 nimero

@ de plantas
[. i

CA Cub.de dos aguas
@ CV Cub. de una vert.
CP Cubierta plana A- vivienda principal B- apartamento

Viviendas en hilera

42801

NCA IiCP Il CA i cP

+280t

Viviendas urbanas
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3.2.2 POSICION DE LOS EDIFICIOS EN EL PLANO DE SITUACION-ORIENTACION

Ejemplos

Bien
Satisfactorio

Sélo con
planta
adaptada

[A]

(B]

[C]

. Mal

Edificio
E] Jardin trasero
Acceso

Entradas a
. las viviendas

o C
0 o

) .

3.2.3 CARACTERISTICAS DEL ACCESO TIPICAS DE LA ZONA

Circulacion peatonal
y rodada

Calles y caminos
apropiados para
el acceso

Véase también primera
parte, pags. 102 a 109.

A
Calle
de reparto
Viviendas
pareadas
Viviendas
@ ’ en cadena
0 con patio
Viviendas
en hilera

Viviendas
urbanas

[N IRIRERINENIRAGAN

Con plaza de aparcamien-
to cubierta o garaje
junto a la casa

C D
Camino resid. Camino
(de tréaf. lim.) residencial
== Viv. pareadas, Viviendas
—— en cadena en cadena,
Eim y con patio con patio
I..’ Viv. en hilera y en hilera
i’: Viv. urbanas ’
—
—; I
= | ~ 0 f‘__"" ﬂl
1 I
— L.._L|| f—. -
1
Garajes en Garaje colectivo
planta baja 0 zona de

0 garajes colec.

estacionamiento

Circulacién
no rodada

Demandas de
garajes y plazas
de estacionamiento

Véase también primera
parte, pags. 128 a 134.

Demanda min. de plazas de aparc./V

Tipos de vivienda Garaje Plaza de Plaza de Distancia

privado aparc. priv. | aparc. publ. | admisible
Viviendas pareadas .

Con garaj. Junto
Viviendas en cadena en planta 1V I 0,25/V alacasa
: baja
Viviendas con patic )
Viviendas en cadena Con plaza
Viviend i de aparcamiento 1w 0.3V P‘gé’; 159 m
iviendas con patic cubierta o gara- g (distancia a pie)

Viviendas en hilera je colectivo
Edificios con apart. 1/edi- 0,5V Max. 150 m
Viviendas urbanas ficia
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3.2.4 TIPOS BASICOS DE LA EDIFICACION URBANA

1.°" ejemplo; Ordenacion de los edificios
a partir de la definicion de las manzanas

h

[

DESFAVORABLE

FAVORABLE

'2.% ejemplo: Ordenacion de los edificios
a partir de la definicion de las vias

F1

]

DESFAVORABLE

FAVORABLE

.
||
VH
I
DESFAVORABLE
VH
FAVORABLE FAVORABLE

VC — vivienda en cadena
VP — vivienda con patio
VH — vivienda en hilera

3.%" ejemplo: Ordenacién de los edificios
a partir de la definicidon de los espacios abiertos

VP

DESFAVORABLE

RABLE

00

T

FAVORABLE

] Parcelacién

BB caificio

Garajes

> | Entradas

(O Formaci6n de patios

@ Edif. con deficiencias
de orientacién

Véase también primera
parte, pags. 183-184.

VH

OO0 S

B

19-PRINZ

r_.—_
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4.° ejemplo: Ordenacién mixta de los edificios

N

- —
VH % ]
VP .

vC

vC
VP

i

A

3.2.5 FORMAS EDIFICATORIAS TIPICAS

— La reticula como soporte
de la edificacion.

Formas de accesibilidad
tipicas.

A Estructura reticular

B Estructura en forma

de peine
A ..C:l..l
- ®
B -.ll:..ltcnnzu...|
. I . I .
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— Ejemplos —

Terreno liger. montafioso

E

Terreno llano

Edificacién adecuada para:

- == .

Terreno llano

FF

’

—i

Terreno llano

i

g@'m

* Terreno llano

m Be= s 0 =

Terreno en pendiente

Terr. poco hasta muy mont.

— La trama ramificada como soporte de
la edificacién.

Formas de accesibilidad tipicas:

Separacion de la circulacion peato-
nal y rodada

A Cul de sac ramificados
B Acceso directo a los espacios
abiertos

e ® ¢ s o0 & & & O 20 ¥ o0

A .-Q_Q_O.E. )
B I

— La trama lineal como soporte de la
edificacion.

A Separacion de la circulacion pea-
tonal y rodada

B Mezcla de la circulacién peato-
nal y rodada

Terreno muy montafioso

_mll B ul B

Terreno llano

Terreno poco montafioso

= I v I

Terreno llano

Terreno poco montafioso

Terreno poco montafioso

Terreno muy montanoso

Terreno poco montafioso

— A

Terreno llano

Terreno llano
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3.2.6 ZONAS DE TRANSICION COMO ELEMENTOS FORMALES

DEL ENTORNO DE LA VIVIENDA

Las superficies verdes, generalmente pequefias, de las
urbanizaciones densificadas requieren —en comparacion
con las superficies libres privadas, extensas del tipo edifi-
catorio abierto— una insercién funcional y formal reforza-
da de las superficies publicas (calles, plazas, superficies
verdes) en el ambito activo de la vivienda.

" CAMINO DE AGCESO "

La clara separacion entre las zonas publicas y privadas y
el aislamiento de los edificios frente a la calle dificultan las
relaciones visuales y comunicativas entre las viviendas y
la calle.

La desproporcién del espacio y la disparidad ambiental
gue supone el caracter cerrado de las calles, los caminos y
los lugares de comunicacién, hacen poner en duda si real-
mente puede desarrollarse en tales zonas residenciales
una vida comunitaria espontanea y animada.
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I T TTT ZoNA pUBLICA

o e

7 77 ZONA DE TRAN -
JAZDIN [/ Sicion eugLl-
DELANTEZOD / €O PRIVADD
VIVIENDA

ZONA

% e e, PRIVADA
Jeon L
TeasERD T e aEcion
PAZQUE

" camiNe RESIDENCIAL

Al organizarse abiertamente las viviendas, los ambitos pri-
vados y publicos se confunden.

Las relaciones entre las viviendas y la calle permanecen y
la comunicacién se presenta como un proceso conti-
nuo (B).

Recomendacién: En la disposicién y configuracién tanto
de las calles y plazas, como de las zonas de transicién de
las viviendas, deberfa potenciarse y fomentarse un caréc-
ter abierto a la comunicacion.

Imagenes de calles en distintos tipos de edificios y con
diferentes organizaciones de las zonas de transicion.

A Viviendas pareadas con jardines delanteros abiertos.
La imagen de la calle se presenta como un espacio
libre «paisajistico».

B Viviendas pareadas de configuracion cerrada. Las pro-
porciones del espacio, el equipamiento de los jardines
delanteros y la arquitectura caracterizan la imagen de
la calle.

= Ve i ¥l :
5 4 M 7 # =l =
T8 l; W ) =
B ~§i il || :‘ <4 v-_g-:--.. L:
‘u,‘.. = ] s me " ..“k -II':“ i,— Seaa
o AR e Y ; -
& .'F' 3 u—_l\L'-_._I:“ ] f? 'l
= gl

/

= ) RN
Ut m"-’fﬂftu..r-% \,,é?(—

¥

C Viviendas con patio de disposicion suelta.
Los jardines delanteros se confunden con la calle, de
recorrido curvo, y ofrecen una imagen paisajistica.

D Viviendas con patio de organizacién cerrada.
La arquitectura determina la imagen de la calle.

E Viviendas en hilera de configuracion cerrada.
La arquitectura determina la imagen de la calle.

F Viviendas urbanas junto a una calle estrecha.
Las proporciones del espacio, la configuracion de los
detalles y la arquitectura dominan la imagen de la
calle. —Calle urbana—

iAoy

L‘ [ g o S .A -_ .
L L T
Wl %"ﬂllﬂl@llil"' ?
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3.2.7 ZONA DE TRANSICION: JARDINES DELANTEROS

1.%" ejemplo:
Organizacién abierta de la zona del jardin delantero.
— Las «anteposiciones» entre la calle y las viviendas se

perciben como zonas de configuracion y equipamiento
individuales.

A Caracteristicas formales y de identificacion.

B Ejemplos para el equipamiento y la configuracion de

las «anteposicicnes».

C «Calle residencial» con «anteposiciones» estrechas y
edificios de una planta.

D Imagen de la calle con una edificacion de dos plantas.

294

CUBIERTA PE
PROTECCION. /7 | N A
PUERT4 cASA MATEZIAL +
Ol pE
ARCA DE FACHADA
DELIMITACION
VENTANA cou
¥ l PECORACION
UMBRAL JARDINEZAS
"ESTERA TREPADDRAS
|~
CONFIGUZACION 5
INDIVIDUAL /ELEC - N

CION DEL NATERIAL N «— TRANSICION

B

— Jardines delanteros de organizacién abierta.

Caracteristicas tipicas formales y de identifi-
cacién de un jardin delantero abierto hacia la
calle.

Camino residencial junto
a viviendas en cadena o
con patio y jardines de-
lanteros abiertos.

Camino residencial de
trafico limitado junto a vi-
viendas en hilera, con
una organizacion abieria
de los jardines delan-
teros.

MATERIALt ——

PUERTA CASA
TREPADORES
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2.° ejemplo:

Organizacion cerrada de la zona del jardin delantero.

Elementos tipicos formales y de equipamiento de un
jardin delantero cerrado hacia la calle.

TTY Ty TTrreY TY Y rreTe TTrY

|
: MUugo
4

L
-
b
L
| PILARES +
B, 1 M e
HIERRO

|
T -

g
+tgt
:

e T

Cercado de jardines delanteros

— Ejemplos —
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VENTARA |

AgBUSTO
0RMA -
MENTAL

CASA

¥

[E

har -

EJEMPLOS DE LA CONFlaUgACION DE JARDINES
DELANTEROS JUNTO A CAMINOS RESITENCIALES

2R

3.%" ejemplo:

B, B1

Configuracion de la zona de transicion por medio de
cuerpos auxiliares.

Equipamiento de un jardin delantero tratado como zo-
na de estar ampliada.

Elementos tipicos formales y de equipamiento.

La imagen del edificio frente a la calle queda defini-
da por la arquitectura. Los inquilinos no disponen
de posibilidades para una configuracion individual.

La arquitectura de las viviendas y el dimensionado
de la zona de transicion ofrece la posibilidad de
utilizar y crear formas individuales. En laimagen de
la calle, la arquitectura retrocede, queda comple-
mentada y «recubierta» por formas muy perso-
nales.

TP ESTAS oD, A Peezou

T,

CUBIERTAS DE .~ /lf'{} v ESTEUCTU-

PROTELCION, ™ ~~ <, ! P:VEOAZQ

CENA ~ L~ ~>|TR

DORES

E IN-
Phy| -
MEATD
MoBI -
AARIO

LORES

TREPAVORAS "~y }‘

DELIMITACION BAJA
PoR MEDIO DE Ul
MURO 0UNA vaLLA

-

EJEMPLOS PARA |A CONFL-
GUPACION INDIY. DF L0S JARDINES DELANTEZQS

297



La concesion de una libertad creativa individual para la
zona de transicion, por supuesto, también entrafia el peli-
gro de que se genere un multiplicidad cadtica de formas y
materiales, asi como obstaculizaciones y molestias en la
convivencia vecinal.

Ejemplo:

Edificaciones:

Cubierta de proteccion contra inclemencias atmosféricas,
cenador, pérgola, estructura para trepadora como esque-
leto transparente de madera, acero y vidrio, dotacién indi-
vidual del color.

Cercados:

Muro (de obra vista), vallado de hayas, cerca de tablas de
madera, reja de hierro (barras verticales).

4.° ejemplo: Patios delanteros

PATIOS DELANTEROS APARTADOS DE LA GAULE
- INTROVERTICDS ~

I I

DAHOS DELANTEZ(S HABIERTDS LACIA LA CALLE
- ABIERTDS A M4 coqucaaor\l -
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VISTA A LOS
PATI0S DELANTEROS

‘Por eso parece inevitable, con el objetivo de crear un ima-

gen total armonica y una convivencia pacifica, mediante
«reglas de juego», trazar el margen de posibles actuacio-
nes individuales (por ejemplo, mediante la prescripcion de
normas formales o acuerdos privados).

|

||

-p

-—4— MAX. 3.0 M
+— MAX. 2.2

+
g

Vegetacion:

Plantas junto a la les frutales u or-
fachada, trepado- namentales (H<5m,
ras, flores, arbo- @ max. 2,5 m)

R

3.2.8 ZONA DE TRANSICION: JARDINES TRASEROS

Las edificaciones densas —con distancias reducidas entre
los edificios— ponen en peligro |a privacidad necesaria de
los jardines pertenecientes a las viviendas. La organiza-
cién abierta de Jos jardines se ha de considerar aqui como
inapropiada.

En edificaciones sueltas, con distancias relativamente am-
plias entre los edificios y los jardines, la configuracion
abierta puede suponer una solucion adecuada (suficiente
distancia entre la vivienda y el limite del jardin, valia de
arboles como proteccion a las vistas).

En zonas de densa edificacion, el jardin puede ser tratado
como un patic, a fin de proteger la privacidad.

l ynnm
\ ' 8




1.°" ejemplo:
Organizacién abierta de los jardines traseros.

" CONFiauRACioN
><  ABIERTA

SUPERFICIE  w, "”*Q‘.,;;" < LEVE INDICACION DEL LIMITE
VERDE PUBLICA Wittty ( P8R BIEMPLO, MONTICULD)

‘fr“ /
(‘.;.' : e Grupo de viviendas en
_«..1;53 iy, A hilera con jardines tra-
P I~ seros abiertos.
My e A Se indica levemente el
| .‘:.f;,'.[Ql,\.-h.(;m_‘ Ty .._..., limite traseroc con una
b2 gt suave deformacion del
R ey terreno.
ALZADO 0. Sy
PERSPECTIVA -.'””E" luﬁ-{i“l,““_ T~ 7 s e
W) DA RER DA
ngHl (L] ; L
F il
_/ )

k- ENTIZAOA (ASA

: VIIENDA

[0 7| JARDIN PELANTERO
777,777 JARDIN TRASERO

Las deficiencias de orientacion de las viviendas en hilera
pueden compensarse mediante una disposicién y un di-

mensionado conveniente de los jardines traseros.
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2.% ejemplo:

Organizacion cerrada de los jardi-
nes traseros

En jardines pequerios y cuando se
encuentran ventanas cercanas de
las viviendas vecinas (distancia
min. de 35 m) es deseable prote-
ger la privacidad mediante una
obstaculizacién efectiva de las
vistas.

Grupo de viviendas en
hilera con patios cerra-
dos con paredes.

Grupo de viviendas
en hilera con jardi-
nes delimitados por
setos y estructuras
para trepadoras.
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3.2.9 DISPOSICION Y CONFIGURACION DE PLAZAS DE APARCAMIENTO Y

GARAJES

1.%" ejemplo: Disposicién de plazas de aparcamiento en la calle.

Y

74 E A [
=5 §i/ A
Zal=-3 1877 21 V7,
DESFAVORABLE FAVORARLE

2.° gjemplo: Disposicién de zonas de estacionamiento en un barrio residencial.

Distribucién de las plazas de aparcamiento
necesarias en varias instalaciones pequefas

Concentracion de todas las plazas de apar-
camiento en una instalacion colectiva

PUPO DE VIMIEN -
pas UNIFAMILIARES

Ejemplos para la integracion formal de las

plazas de aparcamiento
0BSTACUUZACION
DE 1A VISTA PO

MEDIO DE ! s o
Q TR _45'2'1%' 'ﬁm" it
i.‘, 4] P

g
ANk RN
HUNDIMIENTD
o EeT A R g —
2 TN
4 ®
MUROS DE TIERZA

] Bl —T- y I.‘
A P i

PERVPECTIVA .3y 0 F s i
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»i
EJEMPLOS ' Q) .

3.5 ejerppio:.Disposicién y configuracion de plazas de aparcamiento cubiertas y garajes en viviendas unifamiliares
de tipo edificatorio cerrado.

Seccion

Viviendas en hilera
con plazas de aparcamiento cubiertas
(en relacién con los patios delanteros).

%ﬁ N

177

(s
\_/
y“'

it

Seccién
Viviendas en hilera
(de 3 plantas)
con garajes en
planta baja.
Viviendas en hi- & /

lera o urbanas
(plantas alter-
nas) con ga-
rajes en planta
baja
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4° ejemplo: Disposicion y configuracion de garajes colectivos en zonas de viviendas unifamiliares.

DESFAVORABLE
En este caso, los garajes determinan la imagen de la en-
trada a la zona residencial. El acceso a pie y en coche no
se han separado. El peatén debe atravesar la zona de

garajes para llegar a su casa. No se excluyen los conflictos
entre peatones y automoviles.

304

FAVORABLE

Los caminos peatonales a las viviendas definen la imagen
de la entrada. Los garajes quedan apartados lateralmente,
su acceso se ha separado y alejado de la entrada peato-
nal. La organizacion de la entrada es segura y agradable.

(Véase también primera parte, pags., 130 a 134.)

5.° ejemplo: Disposicion, en zonas intensivas, de las plazas de aparcamiento en planta baja o en garajes colectivos.

Edificacién de viviendas en hilera junto a una «calle residencial» estrecha.
Las plazas de aparcamiento se localizan en planta baja (cubiertas y abiertas). La calle queda asi disponible
para multiples utilizaciones residenciales y posibilidades formales.

> 1 EDIFICIO DE
mﬁ%? VARAS PANTAS

o

Tipo edificatorio mixto con edificios de cuatro plantas (viviendas diplex) y viviendas en hilera de tres plantas.
Las plazas de aparcamiento se han reunido en un garaje subterraneo entre los edificios. La cubierta del garaje
sirve como acceso a las viviendas y como superficie libre publica.
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3.2.10 FACHADAS: CONFIGURACION Y CREACION ESPACIAL

DESFAVORABLE.

La falta de una relacién de los edificios entre siy la ausen-
cia de una articulacién espacial hacen aparecer a la calle
como un corredor.

E| escalonamiento en profundidad de la edificacion es
completamente arbitrario, lo cual conlleva a la ausencia de
una definicion espacial precisa y a una integracion defec-
tuosa del recorrido de la calle.

DESFAVU EABLE

El escalonamiento en profundidad de los edificios situados
sobre terreno llano aparece arbitrario y sin efecto espacial,
en donde la calle transcurre sin relacion con la edificacion.

306

El ritmo de las fachadas y el entrelazamiento espacial de
las hileras de viviendas crean una sucesion de espacios.

Los salientes de las fachadas articulan el espacio y lo
definen: ademas, integran claramente el recorrido de la
calle en la edificacion.

En una edificacidn sobre un terreno montafioso, el escalo-
namiento en profundidad puede fomentar la adaptacién de
los edificios a a topografia y la fluidez de las superficies
de cubierta.

i 4

La delimitacion espacial se efectua mediante fachadas pa-
ralelas y planas, con lo cual no se percibe la profundidad
del espacio y éste parece «ilimitado».

| /
— FAVOZABLE

A través del escalonamiento de las fachadas opuestas se
producen efectos de entrada, que crean espacios interio-
res precisos.

lEjernplos para el escalonamiento y la configuracion arguitectonica de las fachadas con el objetivo de articular un espacio
ongitudinal.

. :
Cob e
"T_T‘T_:‘_‘_‘T"?“_‘.'_T_"J‘"

a Elementos de indicacion de una entrada
b Espacios interiores
¢ Elementos de articulacion espacial

Ejemplo: Divisién geométrica de una longitud
a (aqui en fachada) seguin la «seccion aurea»

1?
-
<
. N

Ly
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3.2.11 CONFIGURACION DE LOS EDIFICIOS —Ejemplos—
QUE FORMAN ESQUINA EN HILERAS DE VIVIENDAS

— Ritmo de fachadas escalonadas.

weste |- F— R FF—F 1 | Qg N
2 3 1 3 2 ——— P\ i |
Peria - A\ |\ | MY
e SN ESFAVORABLE e S FAVO
EJEMPLOS - b RABLE
La medianera del iiltimo edificio no expresa de ninguna El cambio de posicion del caballete y el mirador, como
— Asoleamiento de las habitaciones en edificios escalonados. forma la importancia formal de la esquina. detalles arquitectonicos sobresalientes, remarcan la im-

portancia de la esquina.

7 I A D
Vi
FAVORABLE N FAVORABLE FAVORABLE INSUFICIENTE ’H“ INSUFICLENTE
NOH -
e 22
E 0 ASOLEAMIENTO % DESFAVORABLE MAS FAVORABLE FAVORAB LE
< i R SUFICIENTE
S 1 ‘
Finalizar una hilera de viviendas La abertura de la medianera (C) o La graduacion de la altura, la varia-
con una medianera (A) supone una los detalles plasticos (D) crean una cion de la forma de la cubierta (E) o
solucion arbitraria. Igualmente, la impresion global simpatica y acoge- el cambio de posicion del caballete
transposicion de un elemento seria- dora de la esquina. (F) valoran formalmente la situa-
do no satisface los requerimientos cion de la esquina.

formales de la esquina (B).

— Resultado de la transformacion
de un patio (posicién de los edifi-
cios, configuracion de las fa-
chadas).

| DESFAVORABLE \ FVOPABLE:

; 5 FAvorABLE
A Configuracion reservada de las

fachadas del patio.
B Mejor configuracion por medio
de aberturas en las fachadas.

C Delimitacién del espacio con fa- = ‘ “ No se r!a resuelto la esqui_na qe la Con Iq gpertura de Iag medianeras, Los edifigios individualeg entrelaza-
chadas abiertas. = v hilera, esta no crea espacio, sino los edificios secu ndaﬂos y los el_e- dos mgdlantg constr_uccuones se-
gue se percibe como un «agujero» mentos formales de las instalacio- cundarias e instalaciones exterio-
\\%g L en la edificacion. nes exteriores se ha enlazado for- res conforman una unidad y valoran
& 3 | malmente las hileras. la esquina.
| 309
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3.2.12 FORMACION DE ESQUINAS EN HILERAS Y CADENAS DE VIVIENDAS

— Ejemplos de soluciones para la orientacion al Norte.

27

e

DESFANORABLE
OBSTACULIZACION
DE JAVISTA

— Ejemplos de soluciones para la orientacion al Sur y al Este.

iz ] S
5

V)

DESFAVORABLE FAVORARLE FAVORABLE
SomesRA4AS
iR t
N ]
mill —
= 1 .
w 0o =SlaGa
s . -

3.3 Zonas residenciales con edificios de varias plantas

La diferencia muy frecuente entre la calidad de la vivienda
en las edificaciones plurifamiliares de varias plantas y las
de viviendas unifamiliares proviene, en su mayor parte, del
aspecto monotono de los edificios de varias plantas y de
su entorno, como también de la falta de posibilidades que
se le otorgan al desarrollo de las necesidades individuales
residenciales.

Aunqgue el concepto del edificio de varias plantas encierre
algunas limitaciones inevitables, existen muchas posibili-
dades para ampliar, mediante soluciones cuidadosas de
los detalles (en el &mbito de la vivienda y en las superficies
libres pertinentes) la «libertad de movimiento» de los habi-
tantes —sin ostentaciones lujosas—, de forma que se re-
duzcan considerablemente las diferencias con las vivien-
das unifamiliares en cuanto a la calidad. (Véanse image-
nes comparativas abajo.)

£ AU
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3.3.1 CARACTERISTICAS TIPICAS DE LA EDIFICACION

— Bloque perimetral

El tipo edificatorio es cerrado,
con lo cual se pretende una ma-
xima definicion del espacio inte-
rior y exterior. Se presenta co-
mo actuacién unitaria o como
suma de edificios singulares (en
este Ultimo caso intervienen las
ordenanzas edificatorias). La
edificacion perimetral admite
una alta densificacién.

— Blogque en hilera

El tipo edificatorio es abierto y se
presenta como agrupacion de ti-
pos de viviendas iguales o se-
mejantes (soporte tipolégico) o
como suma de edificios de distin-
tas coricepciones (en este ultimo
caso intervienen las ordenanzas
edificatorias). La delimitacion del
espacio exterior suele ser practi-
camente nula.

- Bloque aislado lineal

El edificio suele presentarse ais-
ladamente, extendido longitudi-
nalmente y con una altura consi-
derable. La definicion de un es-
pacio exterior suele ser dificil y
solo puede realizarse con una
articulacion espacial entre varios
edificios.

(Véase también primera parte, pags.

187 a 194.)
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— Unién de bloques

Se trata de una variante del casd
anterior, que une distintos blo-
ques. Suele presentarse como
edificio aislado o como actuacion
agran escala. La definicién de
espacios exteriores casi ni es po-
sible (transiciones fluidas).

- Bloque torre

El edificio se presenta por lo ge-
neral de forma aislada, como un
objeto colocado libremente en el
espacio, en donde no son posi-
bles las articulaciones espacia-
les. Puede funcionar como foco
urbano y en relacién con estruc-
turas edificatorias planimétricas
(planas).

(Véase también primera parte, pags.

187 a 194.)

- Formas alternativas para el
edificio de varias plantas

En las ultimas décadas se enca-
minaron muchos esfuerzos al de-
sarrollo de formas alternativas
para el edificio de varias plantas.
Los puntos de partida y objetivos
de estos planteamientos mues-
tran distintos enfoques, desde la
racionalizacién técnico-construc-
tiva hasta la sobreedificacion de
superficies de circulacion y de
agua. Estos proyectos se han
considerado como utopicos, por
cuanto se renuncia aqui a un
analisis de sus posibles proble-
mas formales.

(AJA DE BXC- EXTERIOR INTERIOKR

3-4 g CIRREDOR CORREDOR

TIPOS DE VIWIENPAS

NUCLEO CENTFRAL DE
COMUNICACIO A

EJEMPLOS
TIPOS DEVIVIENDAS

EJEMPLOS

A PIRAMIDE DE
VINIENPAS

B AGPUP. DE ELEMENTDS
ESPACIALES PREFABRICADAS

C CELUIAS RESIPENCIALES
EN UNA ESTRUCTUKRA ESPACIAL
PE. SofoRTE
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3.3.2 ESTRUCTURAS EDIFICATORIAS
MIXTAS

— Caracteristica relevante: Ordenacién morfologica rigida
y geométrica.

— Se han agregado edificios de varias plantas (bloques
torre y blogues aislados lineales) y edificios bajos en
hilera, formando un conjunto edificatorio.

— La combinacién entre el blogue torre y el lineal, con los
grupos de edificios bajos, proporcionan un contraste
agradable entre las formas rigidas y abstractas y las
formas sueltas y detallistas.

— E| cambio de escala y el escalonamiento de la altura
(blogue lineal con edificacién baja antepuesta) dan va-
riedad al conjunto.

2 i

— La combinacion entre los edificios altos con una articula-
cién espacial a gran escala y los edificios bajos ante-
puestos y reunidos en grupos proporcionan un cambio
de escala en el espacio interior a causa de las diferentes
alturas.

P

)"
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3.3.3 ETAPAS DE DESARROLLO DEL EDIFICIO DE VARIAS
PLANTAS ENTRE 1920-1980

BlLOGUE.
PECIMETIAL

EONSOM DADO"

-

A

COMPARA-

COMPARAC|ON

DE ESCALA 10 M

HOMBRE
CASA
ARBOL

— Representacion esquematica

Caracteristicas formales de las etapas de
desarrollo en cuanto a:

Escala.

Estructura edificatoria.
Numero de plantas.
Volumenes, proporciones.

Articulacion espacial.

BLOQUE PRPIME - | [elogues EN HiLERY BLOGUES JINEALES
L" praviEcTADO B DE ALTURA MEOIA c Y EN FORMA DE D
. TORRE L
S ~4 ¢ !
s }\ - “f‘f}__-
/’7/ ) == fhie
//’ ]
s ... e
/// s = :
g1 =
7| =] : _
1920 - 1930 1920 - 1960 1960 - 1970 .
EDIFIC. MIXTA UNION D BLOGUE LINEAL
TORKE - LINEA - H ILERA El [QuaneE F i Ag G
1955 - 1965 1965 - 1970
/
BLOQUE PERIM.- UNION DE LINEAL
DE ALTURA MEDIA H BLOQUES Y | %%EBIEQTA K
\ EDIFICACION | VARIADAS
-~y 1980
| 1980
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3.3.4 RELACION ENTRE LA EDIFICACION, LA ESTRUCTURA VIARIA
Y LA ORGANIZACION DE LOS ESPACIOS LIBRES

1.%" ejemplo:

Comparacién entre los bloques
perimetrales (A)

y los blogques

en hilera (B).

Plano de situacién

La disposicién de las hileras de blogues no define ni una
estructura viaria ni una organizacion que los espacios li-
bres precisan. La localizacion y el recorrido de las vias son
arbitrarios. (Véanse ejemplos A-D: estructuras alternati-
vas con la misma ordenacién de los edificios.)
DESFAVORABLE
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i

Edificacién perimetral antigua

_ I el

R

Edificacién perimetral actual

Los blogues perimetrales definen obligatoriamente la es-
tructura viaria y la de los espacios libres. No es posible
establecer recorridos alternativos para las vias. Los espa-
cios interiores y exteriores son claramente inteligibles en
cuanto a su funcion y configuracion.

FAVORABLE

2.° ejemplo:

Comparacién entre las distintas variantes que proce-
den de la unién de blogues.

— La libre organizacion de los volimenes no define los
espacios exteriores libres. La estructura viaria no que-
da prefijada por los volimenes, sino que permanece
arbitraria.

DESFAVORABLE /

3.°" ejemplo:

Comparacion entre estructuras edificatorias que pro-
ceden de la combinacion de edificios bajos y altos.

— Las distintas edificaciones se han coordinado libre-
mente, con lo cual los espacios libres quedan por defi-
nir y la estructura viaria es arbitraria.

- En este caso, los espacios exieriores quedan clara-
mente definidos y el recorrido de las vias queda deter-
minado por las edificaciones.

FAVORABLE

— Los edificios se apoyan en la topografia del terreno y
acentlan sus caracteristicas. Los espacios exteriores
quedan asi claramente definidos.

% ~
FAVORABLE \\ ~ e it .

FAVORABLE - A,

— El desarrollo de los voliumenes y de las secuencias de
espacios quedan definidos por un principio ordenador
y formal continuo. Se distinguen claramente los espa-
cios de funcién y forma distinta.
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3.3.5 ESTRUCTURAS EDIFICATORIAS - RECOMENDACIONES PLANIFICATORIAS 2.° ejemplo:
Estructuras edificatorias abiertas.

1% ejemplo: — Bloque perimetral.

Estructuras edificatorias cerradas
y planimétricas.

— La edificacién periférica «transparente» impide el ce- - Los edificios de varias plantas reunidos en grupos ar-
rramiento de las zonas residenciales frente al paisaje. monizan con las peculiaridades del terreno, con lo cual
la imagen paisajistica sigue siendo predominante.

Vistas

Planos de situacion

- Edificacion mixta. Edificacion
de varias plantas

lo) \

Coordinacion entre edificios altos y edificios bajos
de alta densidad

Edificacién
de varias plantas

Perspectivas
— Edificacion abierta en un terreno de bosques: Con la — Edificacion en un paisaje abierto: Los blogques torre es-
concentracion puntual de la edificacién se mantienen beltos y articulados se someten al caracter de parque
las superficies verdes extensas y pueden protegerse la abierto del terreno y mantienen las caracteristicas es-
mayor parte de los arboles. peciales de la imagen del paisaje.

Perspectiva -
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3.3.6 ZONA DE TRANSICION:
JARDINES DELANTEROS

Ejemplos para el equipamiento y la configu-
racién.

La imagen de la zona de transicion entre la
vivienda y la calle, es decir, la entrada, es la
tarjeta de visita de una vivienda. Por ello, el
equipamiento y la configuracion de esta zo-
na precisan una atencién y un cuidado es-
pecial.

A Elementos de equipamiento para la zo-
na de transicion de un edificio plurifa-
miliar.

CUBIERTA D,
PROTECIO

ENTRADA A LA
CASA

B «Anteposicion», tamafio minimo de la
zona de transicion.

C Terrazas residenciales junto a la calle
(proteccion de la privacidad mediante

3.3.7 ZONA DE TRANSICION: JARDINES TRASEROS, TERRAZAS, PATIOS

Ejemplos para la configuracion.

La deficiencia de las viviendas en edificios de varias
plantas, de ofrecer Unicamente un espacio exterior
{balcén) muy estrecho, puede y deberia contrape-
sarse, por lo menos parcialmente, con la instalacion
de jardines, terrazas y patios relacionados con las
viviendas en planta baja. Estas viviendas, relacio-
nadas con superficies verdes, son especialmente
indicadas para familias con hijos.

Ejemplos para el equipamiento y la configuracién
del patio de manzana.

Planos de situacion

o

A )

Calle

‘3%'. : S e,
« WG Vg, A
-t '

JARDINES TRASEIZOS PEQUENOS (OMO COMPLEMENTD
-ADICIONAL - A LAS VIVIENPAS EN PLANTA BAJA

u“],__y" E ;

ho il g

.-‘."‘\r,- i
0% ,5:,, / /4

4t
illy h RV
| A

h.-:.:.“‘h “' [ b
IWycs”

Wi
({{t

g ;
l[f.‘.Eﬁ%\\

una ubicaciéon mas alta).
D Paliios residenciales a lo largo de la Calle
calle.
E Jardines delanteros con funciones resi-
denciales (delimitacion por medio de se- 1 Comunicacion peatonal
estructura
tosy S para trepadoras). . 2 Superficie verde colectiva
F Jardines delanteros, en los que la fun- "’ e d‘ . 2 éﬂf;?:ﬁ;,ﬁf;’ﬁ;neo - '
cién se reduce a una configuracion ho- SECCION i ‘ﬂ 5 Jardines de alquiler ' (ﬁ)
garena de la zona de transicion. ‘ 6 Entradas a las casas

: 21-PRINZ ‘



Abertura de patios interio-
res de manzana con jardi-
nes privados.

Ejemplos

AT

=

Abertura con vista ‘ : ;

3.3.8 CARACTERISTICAS DE ACCESO TIPICAS DE LA ZONA

Tréafico peatonal A
y rodado

Calles y caminos
apropiados para
el acceso I3

ZE
GC

f =

Calle de reparto

s 'b Acceso a pie

C_ZD Acceso en aut.

Veéase también primera parte,
pags. 93 y ss.

Plazas de aparcamiento en la calle
en garajes colectivos o
en zonas de estacionamiento

Necesario el acceso para vehiculos del servicio de incendios

@ ZE

ﬁ}GC
| GC ju| Calle

«Calle resid.» Camino resid.

Plazas de aparcamiento en
zonas de estacionamiento o
en garajes colectivos

Trafico no rodado Tipos de viviendas

Demandas de garajes Edificios plurifamiliares

rcamiento | (edificios de varias
y plazas de aparcam Hiantas)

Veéase también primera parte,
pag. 129

Demanda min. de plazas de aparc./V Distancia a pie

Privado Publico vivienda/plaza
de aparcamientc

1 plaza . 0,25 plazas

de aparcamiento de aparcamiento 150 m

0 garaje por vivienda

por vivienda

3.3.9 DISPOSICION Y CONFIGURACION DE LAS PLAZAS DE APARCAMIENTO
—ZONAS DE ESTACIONAMIENTO ABIERTAS—

La ventaja de los edificios de varias plantas, de ofrecer
una solucion a la densificacion de las viviendas sobre una
superficie reducida, queda ya limitada por las demandas
de superficie pertinentes para las plazas de aparcamiento.
La provision de las plazas de aparcamiento necesarias
mediante estacionamientos rentables y abiertos tiene co-
mo consecuencia que se limiten o expulsen completamen-
te otras funciones residenciales del suelo, de forma que el
entorno de la vivienda ofrezca una impresion triste y poco
acogedora.

La localizacién de los vehiculos en garajes subterraneos o
parkings ofrece la posibilidad de asegurar las funciones
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residenciales y una organizacion adecuada. Sin embargo,
los gastos para la adquisicion o el alquiler de tales garajes
pueden suponer, para los habitantes, grandes problemas
financieros, por cuanto se pone en peligro |a realizacion de
las condiciones inherentes a las viviendas sociales.

La busqueda de soluciones, sopesando de forma realista
las intenciones y la préctica, debe centrarse en los con-
ceptos que supongan en cuanto a demanda de espacio,
rentabilidad y calidad formal un compromiso adecuado.
Adecuado significa aqui que debe concederse prioridad a
las instalaciones utiles y la configuracidén agradable del
entorno residencial.

1.%" ejemplo:

— Disposicion de las plazas de aparcamiento en la calle.

Los vehiculos aparcados obstruyen las
vistas hacia la calle

— Disposicion de las plazas de aparcamiento junto a fachadas de edificios de viviendas.

DESFAVORABLE

PANTALLAS A LAS VISTAS DEIANTE DE PLA2AS
DE APARCAMIENTD

{ V? DESFAVORABLE.

N~ Imln
P o

f %; éh‘:

VALLA Co PANTALLA 4 I4S NISTAS
z{?/‘
{ )
¢
T

G T N L

©
HUNDIMIENTD DE 1A PLA2A DE APARCAMIENTO

20 - PRINZ

e

AR

MAS FAVORABLE

La vista desde las viviendas pasa por en-
cima de los vehiculos estacionados y
abarca la totalidad de la calle

EJEMPLO DE LA CONFIGUIZACION

~

I.I d

5 &1
SRR
e
g,
* {7
2 J ‘\.\
1 m"% >
1 O %%

ARTIcULACION ESPACIAL ,
HUNDIMIENTD DE M
ZpNA DE ESTACIONA MIEN-
T0 ol VEGETACION
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2.° ejemplo: Disposicion de las plazas de aparcamiento en la calle.

Calle con hilera «Calle residencial» con una disposicién sueita
de aparcamientos de las plazas de aparcamiento

A= H

/ — =
O
et Je
o H

% =
L [ R o
DESFAYORABLE

IMAGENES DE CALLES

3.°" ejemplo: Disposicién y configuracién de las zonas de estacionamiento.

Soluciones alternativas para zonas de estacionamiento
delante de bloques de viviendas

Acceso en coche

en vez de 5 o »
acceso a pie onfiguracion

segura y
simpatica
~ de la entrada

La superficie
de estacionamiento
se ha subdividido y
resguardado de las
DESFAVORABLE vistas mediante
vallas y arboles

La zona de estacionamiento Ao

domina la imagen de entrada
¢ FAVORABLE

(ONFIGURACION DE LA Z0NA DE ENTRADA
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- Plazas de aparcamiento en

un patio de manzana.

Se ha hundido la zona de es-
tacionamiento con respecto a
los jardines colindantes. La
estructura —pérgola con tre-
padoras sirve como pantalla a
las vistas.

Accesibilidad a garajes subte-
rraneos.

Para impedir el perjuicio de
los edificios de viviendas por
el ruido de motores, la entra-
da de los garajes subterra-
neos deberia alejarse de las
fachadas de los estares y dor-
mitorios.

Desde el punto de vista com-
positivo hay que tomar en
consideracion que las rampas
de acceso deben integrarse
en el conjunto arquitectonico
y gue las pendientes deben
configurarse, con relacién a la
calle, de tal forma que no sea
posible ver directamente la
abertura oscura.

(Véase también primera parte, pagi-
na 124.)

3.3.10 DISPOSICION Y CONFIGURACION DE GARAJES COLECTIVOS

R PLANODE
ououE S Sy

/

ESTARES

CALLE

DESFAVORARLE MAS RAVORABLE

DESFAVORARLE MAS FAVORABLE

7
%D&smvomsus Il MAS FAVORABLE
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‘_ Disposicion de garajes subterra- — Disposicién y configuracién

n%os c_or|1 reIC.'::rr:.c:i)Jr:1 :aenclig;cxos re- delpalrkings en re[acién alos
sidenciales A edificios residenciales cir-
cundantes.

Parking de 2 plantas en una
Y zona residencial:

A La configuracion del parking
es cerrada y reservada, que-
dando, ademas, remarcada
por la ausencia espacial y
proporcional entre éste y los
edificios residenciales.

A Garaje subterraneo en la zo-
na de entrada a los edificios

residenciales. DESFAVORABLE, VISTAS
B Garaje subterraneo en el la-

do de los jardines de los edi-

ficios residenciales, con la FAVOZARLE

cubierta del garaje practica-
ble como jardin.

B Laforma plastica y viva del
parking forma un conjunto ar-
quitecténico en cuanto a es-
cala y formacion de detalles.

C Garaje subterraneo en el pa-
tio de manzana con la cubier-
ta del garaje equipada con
jardines residenciales o co-
mo superficie libre colectiva 'y
con aberturas grandes para
los arboles (al mismo tiempo
para la iluminacién y ventila-
cién del garaje).

C Parking de 2 plantas en el
patio de entrada a los edi-
ficios.

El garaje sobresale despro-
porcionadamente en la ima-
gen de |la entrada y destruye
el efecto espacial del patio.

DESFAVORABLE V(STAS

D Garaje en planta baja, con la
cubierta como paseo peato-
nal continuo e integracién de
la vegetacion y topografia en
la configuracién del garaje.

FAVORABLE D

) D El patio de entrada se abre
ampliamente hacia la calle y
los detalles se han configura-
do de forma atractiva.

Los garajes de 2 plantas se
han arrimado a los lados y
retroceden asi suavemente
tras la imagen global.

(V"éase también primera parte, 1 e R S (Véase también primera parte,
pags. 135 a 137) E pags. 138-139.)
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4. Configuracion de zonas de abastecimiento

El término «instalaciones de abastecimiento» encierra una
amplia gama de funciones distintas en cuanto a tipo y
contenido. Abarca desde la «tienda en la esquina» hasta
“los centros comerciales metropolitanos, desde el jardin de
infancia, pasando por la residencia de ancianos, hasta las
instalaciones técnicas de provisién energética.

Sin embargo, correspondiendo a la tematica del libro, el
texto siguiente se concentra en el sector terciario, en tien-
das y centros comerciales para el abastecimiento de las
zonas residenciales.

Antes de explicar aisladamente la problematica de los cen- .

tros de abastecimiento, hay que indicar que una planifica-
cién y un analisis aislados son poco recomendables. Una
estructura funcional y satisfactoria en cuanto a la calidad
ambiental de los complejos de abastecimiento séio puede
alcanzarse si todas las instalaciones anexas se coordinan
funcional, espacial y formalmente de manera adecuada.
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4.1 Valoracion urbanistica de las instalacicnes de abastecimiento
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4.2. Ordenacion y relacién estructural de las instalaciones
y zonas de abastecimiento

A -

1.%" ejemplo:

— Coordinacion espacial y
funcional de los equipa-

mentos y servicios
urbanos.

A Dispersion espacial y se-

paracion funcional.

B Enlace espacial y fun-
cional.

DESFAVORABLE

— Interacciones funciona-

les de los equipamentos A oo
y de las ofertas ambien-

O3
-0

tales.

A La ausencia de un inter-
cambio funcional de los COMERD
equipamentos hace im-

posible una experimen- CULTURA !!_
tacion conjunta. O] ¥ v ()
¥[O ee

B En este caso se estable- VIVIENDA 2

cen interacciones funcio-
nales estrechas y una al-
ternancia de zonas de
distintos ambientes con

transito fluido. L

— Accesibilidad de las zo-
nas de abastecimiento.

A Las zonas de abasteci-
miento aparecen como e
islas y estan separadas P APARCAM
entre si y de la zona resi- i =
dencial por las vias. E

B Las zonas de abasteci-

miento se entrelazan es- : ' -ZOM EE-— =
pacialmente, con lo cual COMERCIO | Sigehcl 1
el acceso desde la zona .

residencial es directa. e ey

. EDUCA-
I CON
DESFAVORABLE
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FAVORABLE

FAVORABLE

2.° ejemplo:

Tipos de estructuras de zonas de abasteci-
miento.

— La concentracion de las instalaciones junto
a una via principal de alta afluencia y vias
secundarias de poca frecuencia de visitan-
tes ofrece una estructura bastante dese-
quilibrada.

— Lazona de abastecimiento central se ubica
junto a un cruce de vias principales de la
misma categoria. La concentracion de los
equipamientos con una alta afluencia de
visitantes —centro unipolar— en el punto
de interseccion de las vias supone una dis-
tribucién equilibrada.

— La zona de abastecimiento central se
apoya en una estructura de vias de la mis-
ma categoria con una distribucion de los
equipamientos con una alta afluencia de
visitantes sobre todo el largo de las vias
—centro pluripolar—. La estructura es
equilibrada.

Paradas de los vehiculos
de transporte publico

E] Plazas de aparcamiento/garajes

Alto

Frecuencia de visitantes
atractivo del lugar

Bajo

ZONARE -
S|0&UCIA[_

ZONA RE. -
SIDENCIAL

T SR T R R L T S
. EREE
CAUE
| UloB wencieal
L Olo =
O I DESFAVORARLE
apseca- [p E) estacion
MIENTD FERRONIARIA
[zoua ez -
20NARE - . SioENClAL

S(DENCIAL .

.Il
B

ZONAZE- ] MAS FAVORABLE
SIDEN - : |
CIAL
apazca- | P ESTACION
MIENTD FERROVIARIA
ZoNARE - | 20N RE -

3SIPENCAL,

SIDENCIAL

‘zouazz.s{}---

SIPENCIAL: N

= ‘ FAVORABLE
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4.3. Comercios individuales, caracteristicas de la edificacion y del acceso

Aer EJEMPLO

T

Pequenas unidades comerciales, de uso predominante en
zonas residenciales y para la provision de las demandas
diarias:

— Comercio de articulos alimenticios.
— Oficina de correos.
— Sucursal bancaria.

— Estacién depuradora. g P / @
— Restaurante.
T N

LOCALES, COMEZCIALES EN LA ESTRUCTURA 2°EIEMPD
URBANA
®
HE [ ]
= [ L

ACCESO

ESTACIONAMI ENTOS
UMITADOS

SUMINISTEAS

ACCESIBILIDAD
A 9E
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4.4 Calles comerciales, caracteristicas

de la edificacion y del acceso

Forma clasica de una zona comercial:

Se agrupan los comercios de distinta categoria —desde la
tienda hasta el pasaje comercial metropolitano— junto a
una via, de forma que se abastecen las demandas diarias
y las de a largo plazo.

CALLE COMERCIAL EN LA ESTRUCTURA UEZBANA
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4.4.1 INSTALACION Y CONFIGURACION DE CALLES COMERCIALES —Ejemplos—
DE TRAFICO RODADO SECCION TRANSVELZSAL

PROPAGAN VA

ESCAPARATE
DEcogacioN

EXPOSICIONES M
I
i 12l 235 222 .50 | 235 AR
ZONADEEXPO. ZONAPARA  ZOMADE  ZONADE (OMERCIO  ACERA  cAM.BICKL.  CALZADA COMERCIO  ACERA FONDA/ K100 acees |
SICION Y ES ~ ANVAR ACERA CAZGA v DES. CONDUC - EXPOSICIONES FARDLAS ‘ . Py
TANCIA CARGA, SESU - CION Y APAE. PROPAGANDA LETRERCS
RI0Ap CAMIENTD TOLDOS AZBOLES

— Las calles comerciales anchas
de orden superior (aprox. 25 m)
SECCION TEANSVEZSAL se utilizan igualmente para cen-
tros de barrio o distrito. En el
mismo espacio de la calle con-
vergen multiples equipamien-
tos y funciones (terrazas de ca-
fés, asientos, etc.). Se admite
limitadamente el tréafico rodado
y los estacionamientos. PLAMO OE SITUACION

o

1.%" ejemplo:

Calle con locales comer-
ciales a ambos lados y
trafico de tipo mixto.

A

W
T =l
=

SECION TZANSVERSAL

NN

t&a

% , . y
— Las calles comerciales ‘L%"l‘ =25 Z 45 ‘L—?: 5‘5:-—41%:‘)—2 Z.S—I»fojr / / 7

estrechas (aprox. 18 m) COMERCIO ZOMNAANDAZ!  APARCAM. cAZA ZONA ANDAR
se usan para los centros /

de barrio o distrito. Se
D

A-§§§§

admite bajo limitaciones
el trafico rodado y los es- =TI = N > ot fo——fs——T5T"
tacionamientos (calle de * LT T T A

sentido Unico, velocidad ,j—r”r B .‘7'-_'_,'_.'“‘!“____‘ = _"__h‘[__;‘:j.. ;; H] s D:DI

A\

)

limitada), ya que en el 3 - = » ! )
mismo espacio de la ca- _Jﬂo_'_ 23.6 +;2_Q PS 204 255 fﬁ 5 | =l oo §3_0_+1_2_0_|_
lle convergen distintas 41000 APCADA  ACERA  ARIRCAM . CALZADA M A ’
funciones. PLANO DE SITUACION DS Cllemas AERA
|
SECION TANSVERSAL e - Ly e ]
P4

LV :
v ;
%A - Las calles comerciales muy an- FEQ T
chas de orden superior (aprox. on o ° o ° ° o °
30 m) también se usan para CAMING VEL MERCALD
. centros de barrio o distrito. En it e A *)
A este caso se incorporan en el e g 5y 1o N

espacio de la calle, mercados,
q terrazas de cafés, asientos, etc.

1381 ass LY Bl oa Ll ¥ ooes B s tht

- Las calles comerciales COMERCIO  ACERA  (AW.Bl-  APARCAM CALZAOA M. 81
anchas (aprox. 22 m) CICLETAS ) CICLETAS

también se usan para los
centros de barrio o distri-
to. En este caso se han
de prever los espacios
para el tréfico rodado,

los estacionamientos y la
carga y descarga y la se-
paracion de la circula-
cion peatonal y rodada.
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4.4.2 EQUIPAMIENTO Y CONFIGURACION DE CALLES
COMERCIALES COMO ZONAS PEATONALES

Zona peatonal de configuracién y equipamiento recargados

DESFAVORABLE

C DASED ARBOLADD

PLAZA CRCULAR CON
o ESCULTURA

PANIM. ORNAMENTAL |-

(O] FUENTE
CAUEJON ESTRECHO

PLAZA CUADRAVA

COM MONUMENTD
CUBRICION
(. af HORNACINA

(ON FUENTE
PAVIM. ORNAMENTAL

PASEQD ARBOLAY

ABERTURA CON
[‘] OBELISCD

_C:( & ==
ESCULT. LUMINOSA

ENTZADA

DETALLE
ACOUITECTONICO

HILERA DE ARBOLES

PLAZACON

RUENTE
HILERA DE ARBOLES

HORNACINA CON
BESCULTUZA

ABERTURA
EsFPACIAL

MONUMENTD

Zona peatonal de configuracion y equipamiento modestos y funcionales

Las calles comerciales ideadas como zonas peatonales
gozan de abundante actividad, le ofrecen al viandante un
lugar seguro y una posible estancia tranquila. También se
dispone de completa libertad de eleccion entre las multi-
ples formas de equipamiento y configuracion.

Sin embargo, las formas atractivas y gratuitas pueden con-
ducir a que las calles y plazas degeneren en un espectéa-
culo de imagenes representativas y comerciales (cuanto
mayor y mas original, mas hermoso). A estas sugerencias
hay que responder con la recomendacion de utilizar la
libertad ofrecida de forma moderada y precavida, de abs-
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FAVORABLE

tenerse de las extravagancias de la moda. Se deberia
aprovechar y desarrollar, como base para la formacion de
un caracter individual, la escala, la forma, el ambiente y la
tradicion local de las calles y plazas.

El objetivo de la planificacion no deberia ser la solucion
perfecta para la «primera hora», sino un margen ordena-
dor equilibrado, abierto a las transformaciones poste-
riores.

Comodidades para el descanso y la estancia en zonas peatonales

CALLES COMERCIALES CON ALTA DENSIDAD PEATONAL

20N4S DE DESCAN - ISLAS DE. PEATONES VIAS SECUNDARIAS ¥ AMPLIA -
30 BN PLAZAS Y CONTINUAS EN M CIONES DEL ESpACIO (OMO
CALLES MITAD DE LACALLE ZONAS DE DESCANSO Y
AMPLIACION DEL ESTANGIA
EsPACIO

El atractivo de las zonas FAROLA

peatonales puede cauti-
var de tal forma a los tran-
selntes, que la ventaja
original de poder moverse
libre y apaciblemente
guede suprimida. Por eso
es importante crear en el
equipamiento y el dimen-
sionado de las zonas
peatonales, lugares que

se aparten de las aglome- Mizar MEDITAR
raciones y ofrezcan tran- ESCAUAZATES HABLAZ CON AMIGOS BUSCAR Algo
OBSERVAR EDIFICAS EN L4 BOLSA

quilidad y comodidad.

337

22-PRINZ



4.5 Centros comerciales, caracteristicas de

la edificacion y del acceso

Concentracién de los comercios y de otros equipa-
mientos publicos en un complejo urbanistico au-
ténomo.

Los centros comerciales pueden adoptar, desde ia
tienda hasta los centros comerciales de importancia
metropolitana, categorias muy distintas. La funcién
abastecedora abarca desde las demandas diarias
hasta las necesidades a largo plazo.

La integracion urbanistica de los centros menores
puede llevarse a cabo faciimente. Sin embargo, la
incorporacién de centros mayores impone por lo ge-
neral requerimientos bastante complicados.

CENTRO (OMERCIAL EN LA ESTRUC-
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4.5.1 COORDINACION DE LAS FUNCIONES EN CENTROS COMERCIALES  —Ejemplos —

— Coordinacién horizontal de las
funciones.

— Coordinacion horizontal de las
funciones.
Aparcamientos subterréaneos.

— Coordinacion vertical de las fun-
ciones,
Nivel comercial y nivel para los
suministros y
el almacenamiento.

— Coordinacion vertical de las fun-
ciones.
Nivel comercial (pasaje), nivel
para los suministros y el almace-
namiento y aparcamiento subte-
rréneo.

— Coordinacién horizontal de las
funciones.
Nivel comercial, de suministros y
almacenamiento y aparcamiento
subterraneo.

— Coordinacion vertical de las fun-
ciones.
Nivel de oficinas, comercial, de
suministros, de almacenamiento
y de aparcamiento.

1 Calle comercial 5 Zona de estacionam.

2 Locales comerciales, 6 Garaje subterraneo
gran almacen 7 Parking

3 Espacios de almacén. 8 Oficinas, consultorios

4 Suministros 9 Viviendas

GRAN ALAACEN

2

7
FARKING

:__"'—} VIVIENDAS

|
T8 OFIC.CONSULTORIOS

APARCAM.  SUMINISTIZOS ALMACEN VENTA CALLE VEMTA  ALM. SUMINIS-
COMEER - Teas

NVIVIENDAS

OFICINAS,/COMSULTORIOS
8 l———lm T

3 7 —

PARKING
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4.5.2 CENTROS COMERCIALES EN DISTINTOS NIVELES

La distribucién de las superficies
comerciales sobre distintos ni-
veles impone requerimientos
especiales.

La coordinacion y la comunica-
cién entre los niveles comercia-
les debe disponer de condicio-
nes lo mas equitativas posibles,
en cuanto a accesibilidad y visi-
bilidad.

Comparacion de ejemplos:

A La planta comercial (A) se si-
tda junto a la comunicacion
principal, con lo cual su loca-
lizacién es favorable.

La planta comercial (B), a la
cual se accede a través de
escaleras, se encuentra en
situacion apartada. La acce-
sibilidad y visibilidad son,
comparativamente, bastante
desfavorables.

B Elcentro comercial se adapta
con su forma escalonada a la
posicion en pendiente.

La comunicacién principal
atraviesa todas las plantas
comerciales y de esta forma
se garantizan condiciones
equitativas en cuanto a acce-
sibilidad y visibilidad.

340

—Ejemplos—

Locales comerciales de dos plantas

El acceso se limita a una planta,
con lo cual esta disposicion sélo
es apropiada para determinadas ramas.

DESRAVORABLE

La entrada principal y la secundaria
estan separadas en distintos niveles.

El local comercial (A) se sitia favorable-
mente sobre el nivel de comunicacién prin-
cipal. Sin embargo, el local comercial (B) se
encuentra en situacion muy desfavorable,
sobre el nivel de comunicacion secundaria.

4.5.3 CONFIGURACION DE CENTROS COMERCIALES

La estructura, predominantemente monofuncional, de los
centros comerciales, sus condiciones de funcionamiento y
la magnitud necesaria de las instalaciones (caminos de
acceso, aparcamientos, etc.) comportan con el desarrolio

MUY DESFANORABLE,

La configuracion del centro comercial no se integra en la
imagen urbana

%

|
I

=~

]
ﬂ

Los espacios libres se perciben como «roturas» en la ima-
gen y estructura viaria urbana

s i

gl I

MUY DESFAVORABLE 4T EJEMPLD

del centro, también un incremento de los requisitos nece-
sarios para la integracion estructural y formal con el entor-
no urbano.

La ubicacién de los accesos y la configuracion se adaptan
a las caracteristicas urbanas

e,
s e

IRl qin

\

- —~\ =

La transicion y el recorrido entre el centro y la edificacién
son fluidos

2°EJEMPLO

FAVORABLE
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— Configuracion de las
zonas de transicion.

A Las fachadas traseras
de los edificios se han
configurado de forma
cerrada y reservada.

B La abertura casi total
de las fachadas con
escaparates da una
impresion agradable.
Las fachadas traseras
se han articulado plas-
ticamente.

C Laentrada a través de
la zona de estaciona-
miento con vistas a las
fachadas de los alma-
cenes da una impre-
sion desagradable.

D Laplaza arbolada, el
arco de entrada y los
escaparates crean
una transicién acoge-
dora hacia la calle co-
mercial.

E Lasfachadas delos
almacenes se han ta-
pado con material de
deshecho y basuras

F, Eluso de patios cerra-

G dos para los suminis-
tros en la parte trasera
ofrece posibilidades
formales.

H La cubierta ofrece una
visidén desagradable
desde las viviendas
colindantes.

La forma variada de la
cubierta ofrece una vi-
sion armonica del cen-
tro con el entorno.
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4.6 Formas
arquitecto-
nicas
especiales
para la con-
figuracion
de calles
comerciales

Las arcadas, las colum-
natas y los voladizos ofre-
cen proteccién contra las
inclemencias atmosféri-
cas y seguridad frente al
trafico rodado.

Ademads, brindan la sen-
sacién de amparo y
crean, como zona de
transicion entre el ambito
publico y el privado, un
espacio ambiental es-
pecial.

1.%" ejemplo:

— Arcadas

2.° ejemplo:

— Columnatas

La posible exposicion a
los peligros del trafico de
los transelntes que se in-
troducen desde la zona
protegida a la calzada,
puede anularse con ace-
ras suficientemente an-
chas o con balaustradas
entre la circulacion peato-
nal y rodada. No se reco-
mienda la disposicién de
escaparates en los inter-
columnios, ya que obsta-
culizan la vista haciala
calle, sin ofrecer seguri-
dad alguna a los pea-
tones.
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—~ Columnatas de dos plan- g By 4.° ejemplo: Pasajes.
tas de altura

4

Los pasajes conforman, como enlaces entre las calles, un elemento auté-
nomo en la estructura viaria. Acortan recorridos y comunican, planimétrica-
mente, una zona comercial.

[[[TTT

T [ ) El pasaje no sélo ofrece libertad de movimiento, seguridad vial y proteccion
e E i © contra las inclemencias atmosféricas, sino que supone al mismo tiempo
=== una diferenciacion y un enriquecimiento ambiental. Los elementos espa-

——H . ; i Bap
s fof ciales y los detalles brindan multiples posibilidades formales.

ACCESIBILIDAD DEL #4110 2 — e
DE MANZANA PoR MEDIO |
3. gjemplo: DE PASAJES— EJEMPLOS =
Voladizos por encima de e
los escaparates y pasos [ PASAJES G / QE
cubiertos entre las hile- [@] PLAZAS /PATIOS INTERIORES # é
ras de locales comer- L
ciales. 1 ESCAPARATES B ]| : x| S
LOCALES COMERCIALES S =

- Construccion plana en
acero.
dl 1L
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ar 1 r
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/ _L TOS E INTERCAM ,
0y P s o
' > ; EM
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4.7 Centros de estructura muiltifuncional

El progreso ha criginado, en casi todos los ambitos que
sirven de abastecimiento, una especializacion funcional de
las instalaciones. Aspectos econdmicos y de servicio pres-
criben cada vez mas la funcién y forma de los centros
comerciales, las instalaciones sociales, culturales y esco-
lares. La interpretacion de cada caso basada en «leyes
propias» provoco una dispersion funcional y espacial de
las ofertas de abastecimiento. El intercambio funcional, el
usc y la experimentacion de un conjunto heterogéneo se
perdieron en su mayor parte.

Las desventajas, en cuanto a utilizacién y accesibilidad, el
empobrecimiento espiritual y estético, la pérdida de una
«urbanidad» provocaron la proyectacién de nuevos tipos
de centros que, correspondiendo a las exigencias actua-
les, pero conservando la imagen de los antiguos merca-
dos, intentaban facilitar la coexistencia diversificada de los
equipamientos publicos.

Para conseguir una acumulacién facil de muchas funcio-
nes en un espacio reducido, la unificacion de todas la
instalaciones bajo un mismo techo parecia una buena so-
lucion. Asi, no sdlo se facilitaba la seleccién deseada, sino
que se ofrecia al mismo tiempo la comodidad de una es-
tancia protegida de las inclemencias atmosféricas.

COMERCIQ - TRAFICO- CULTURA - EDUCACION - 0CIO
BAJO UN MISMO TECHO

B4RRIO CESIPENCIAL BAREIO CESIDENCLAL
SUMINIST0S

;4;;j
XWX s

0 Casteodomia . |
VA
e PLANO DE SITUACION

1.%" ejemplo:
Estructura de un centro

de organizacion
y configuracion tradicional.

VIVIENIDAS

(OMERCI0S

BARZIO %%%%/ % Megdavo AY
rzssmeuomh Q0 %@E H “ g@ﬁg% m‘ @ :
;ul;..i-' VN%AS/ / Na' PAZQUE

I BASICA i'

Hasta ahora se han realizado muy pocos centros que

concuerden consecuentemente con los conceptos de

una estructura funcional integral. Sin embargo, la

practica ha demostrado, que

— Una disposicién constructiva abierta disminuye la
eficiencia funcional.

— Los gastos de cubricion no quedan justificados fun-
cionalmente.

— La integracion urbanistica de estos complejos en
su entorno es muy dificil.

Por lo tanto, desde el punto de vista urbanistico, son
preferibles las estructuras de los centros tradicionales
que coordinan las instalaciones con una secuencia
de calles y plazas, combinandolas con las viviendas.
Ofrecen muchas posibilidades para crear un centro
funcional y formalmente unitario, que ademés esté
perfectamente relacionado con su entorno.
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2.° ejemplo: Centro plurifuncional de un barrio.

Se han concentrado todos los equipamientos en
un edificio.
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5. Zonas mixtas

5.1 Caracteristicas relevantes
de la edificacion

La estrecha relacién espacial entre la residencia y el lugar
de trabajo es la caracteristica tipica de las zonas urbanas
antiguas, con un crecimiento «organico».

La proximidad espacial en estas zonas mixtas de industria
y servicios, juntamente con las viviendas, significa por un
lado que existe una ligazén pulsante de funciones y nece-
sidades vitales, consiguiéndose una comodidad y una at-
mosfera de variedad y actividad; por otro lado, significa un
estorbo, una molestia y una limitaciéon mutua.

La creciente susceptibilidad contra las molestias en forma
de ruidos y malos olores, la escasez de zonas libres, los
problemas de seguridad y el desorden formal, todo ello
desde el punto de vista de los residentes, al igual que la
falta de posibilidades de desarrollo espacial e industrial,
las limitaciones de la inspeccion de trabajo, los problemas
de transporte, etc., desde el punto de vista del industrial,
han hecho cada vez mas dificil la coexistencia de los dis-

tintos usos.

NAD7
% i
\ : : \‘_ /;,ﬁ /j 27 ;
N\ g u/%,
j T Hu‘n; .’r,-/' ,}

Wl ™ :,"'_ _,,
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Mt 7
Ejemplo: Reordenacion
de la zona mixta mediante un conjunto
de medidas singulares.
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Ejemplo: Zona mixta, estado inicial

Por consiguiente, el proyectista extrajo la consecuencia de
«disociar» los distintos usos, es decir, agruparlos en luga-
res distintos.

La separaciéon de las funciones creando zonas de uso
«monofuncional» también ha conducido, a menudo, tal
como muestran las experiencias, a un empobrecimiento
de la calidad de vida (sobre todo en zonas de uso residen-
cial exclusivo), a problemas de suministro y largos despla-
zamientos. De igual modo, las posibilidades de las indus-
trias, predominantemente pequenas y econdmicamente
débiles, de cambiar la radicacion se ven limitadas por ra-
zones econémicas.

Por lo tanto, en las zonas mixtas existentes deberia conce-
derse prioridad a la opcion de mejorar la compatibilidad,
cambiando la radicacion en casos seleccionados y toman-
do medidas singulares para eliminar conflictos (p.e. supri-
miendo la escasez de zonas libres y las molestias por emi-
siones, mejorando las edificaciones y los disefios).

Las ordenanzas referentes a la calificacion de zonas mix-
tas (BauNVO pérr. 8)" conducen a que en las ordenacio-
nes nuevas, las posibilidades de entremezclar los usos
con el fin de salvaguardar la calidad de vida estén limita-
das, desde un principio, a aquellas industrias que apenas
perturban el usc residencial.
Por consiguiente, se presta poca atencion a la calificacion
de zonas de uso mixto en las nuevas planificaciones, y se
“concede la preferencia a una estructura de uso que persi-
gue la separacién espacial de las funciones (zonas indus-
triales/zonas residenciales).

PROBLEMAS FORMALES - EJEMPLO

Ejemplos de tipos edificatorios plurifuncionales.

A Las viviendas, de tipo edificatorio abierto, se han situa-
do iunto a la calle. La edificacion industrial, de tipo ce-
rrado, se sitUa detras de éstas.

B La edificacion junto a la calle es parciaimente abierta
(accesos de trafico rodado abiertos), mientras que la
trasera es cerrada.

C Tanto los edificios residenciales como industriales son
cerrados.

1. «Baunutzungsverordnung»: Decreto sobre el Uso de Edificios.
(N. del T)
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5.2 Caracteristicas del acceso tipicas de la zona

Circulacion peatonal
y rodada

Calles apropiadas para
el acceso

Viviendas/oficinas

A

%
)

e

C2

UL
Y @

Sl g

|

uam

- ! . .
/3 \ndustria/almacén Calle de reparto «Calle residencial» Calle de reparto Via para
oo Acceso apie (calle comercial) (limitacion de o «residencial» suministros
los suministros)
<— Acceso en aut.
Tréfico no rodado i % T
BT i ol i I -
Disposicion y i L Jasda] 9
dimensionado de plazas ||  +! : 2
de aparcamiento ¢ ) / / | %
I I .
E {4 i Vil e
. 3 | !
L / i?:] In
o~
l | I I Plazas de aparcamiento
Qo
~oon B8 99 pliblicas
ol oed
=5, Paso Al

Demandas de garajes

Plazas de aparcamiento privadas

Plazas de aparcamiento publicas

y plazas de
aparcamiento

Veéase también primera parte,
pag. 129

1 plaza de garaje o aparcamiento/V

1 plaza de garaje o aparcamiento/50 m?
de superficie de utilizacién industrial

1 plaza de aparcamiento/100 m?
superficie industrial

(Con alta frecuencia de visitantes
1 plaza de aparcamiento/50 m?)

5.3. Formas basicas de la coordinacion constructiva de distintas func.

Comercio

Ejemplos: Coordinacion vertical
de las funciones
en un edificio
r - _] Seccion
Vivienda |
L Do

PS Vivienda/terraza
pB |  comercio | Ppatio |
A ¢
——- AL
i — =
B
P | Comercio | Jardin |
PS Vivienda/terraza

Vivienda
Vivienda
O comercio

Coordinacién horizontal
de las funciones en
edificios separados

3 \ Seccion

/7 4 // / / { Comercio
Heiik

Vivienda
| vivienda | Jardin | Comercio |Pat.|cCal.l

N

| Comercio | Pat! Cal|

| Comercio | Patio
vivienda
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5.4 Ejemplos para el equipamiento y la configuracion

de edificios plurifuncionales

A ”3 .

SECCION

PIANTA PIS0O BAJD
Ee—— ACESD

Tipos de cubiertas alternativas

-~

Pantalla a las vistas
mediante vegetacion

1 Vivienda

2 Jardin trasero

3 Terraza

4 Venta, exposicion

5 Oficina, personal

6 Almacén, exposicién,
servicio

7 Patio de servicio

8 Suministros

Alternativa:
jardin o suministro
por detras

Pa
Y s ~
/\/\/\,’ ~ 7 \} {
=1 =

v Gy, 5

12 etapa constructiva

Pantalla a las vistas;
vegetacion

i

B

M 1/500
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5.5 Ejemplos de tipos edificatorios plurifuncionales

1.%" ejemplo:

La edificacion junto a la calle, de tipo abierto, se
usa predominantemente para viviendas. En la
edificacion trasera de tipo cerrado se emplazan
los locales comerciales.

Es necesaria la intervencion de las ordenanzas
edificatorias para las edificaciones del borde.
Las anchuras de las parcelas se dividen, corres-
pondiendo a los requerimientos, en una reticula
de 5 m.

2.° ejemplo:

La edificacion es de tipo cerrado. Los edificios
junto a la calle albergan funciones comerciales y
residenciales, distribuidas verticalmente. La am-
pliacién de los locales comerciales es posible.
Las superficies verdes traseras se utilizan como
jardines privados. Las ordenanzas edificatorias
establecen la configuracion de los edificios y la
profundidad de las parcelas.

Las anchuras de las parcelas se dividen en una
reticula de 2,5 m.

3.°" ejemplo:

En esta edificacion de tipo cerrado la separacion
de la funcién residencial y comercial es posible
(suministro separado por detras).

Las ordenanzas edificatorias prescriben la confi-
guracion de los edificios.

Las anchuras de las parcelas quedan divididas
en una reticula de 5 m.
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Calle de reparto (y de suministros)
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6. Imposiciones formales en el Plan
General o lineas maestras de diseno

ETAPAS EN L4 EVOLUCION DE UN CONCEPTD FORMAL

l
h\\
(

\ \
QK%\_

IDEA

El esfuerzo por lograr un disefio cuidado en el proyecto
urbanistico légicamente esta ligado al deseo de que tam-
hién la realizacion del proyecto esta determinado por este
concepto formal. Muy a pesar de cualquier proyectista con
aspiraciones formales, esta pretension topa en la practica
de la planificacion con importantes impedimentos.

Por un lado, |a transformacion del proyecto urbanistico en
las categorias formales y juridicas de un Plan de Urbaniza-
cion (plan de caracter juridico) puede obligar a renunciar a
cualquier pauta con repercusiones formales, o bien hay
que mantenerla tan generalizada que la coincidencia entre
lo proyectado vy lo realizado sea puro producto del azar.
Por otro lado, el periodo de tiempo entre el proyecto y la
realizacion puede ser tan largo, o la envergadura del
proyecto tan grande, que ni en cuanto al contenido ni en
cuanto al disefio quede asegurada la vigencia de los pre-
supuestos iniciales, de forma que dificimente se podra
exigir la implantacion de ordenanzas detalladas. Surge
pues la cuestion de qué posibilidades ofrece la legislacién
competente para cimentar exigencias formales, o bien en
qué situaciones de la planificacién son pertinentes imposi-
ciones de caracter vinculante aplicadas al disefio, y hasta
qué punto pueden concretarse.

El marco legal esta delimitado por el Bundesbaugesetz'
en sus parrafos 9, 30, 34 y 35. Como regla general se

1. Ley Federal de Edificacion. (N del T.)

23-PRINZ

N:'__—\

\ \

i \\r“ﬁ
%———1NCK§§>
| |

T

EXPRESION JURIDICA

\
\

KEALZACION

aplica el criterio de imponer solamente aguello que se esti-
me necesario. La medida de lo que es necesario, a su vez,
depende de la respectiva situacion del proyecto, por ejem-
plo de la cuestién de si la zona objeto de la planificacion:

— se halla sin edificar y no se pretende edificar sobre ella
en el futuro

— se halla sin edificar, pero se pretende edificar sobre
ella (en cuyo caso habria que seguir diferenciando el
tipo y la envergadura de la edificacion, al igual que el
periodo de ejecucion previsto)

— se halla edificada y se pretende dejarla basicamente
en ese estado

— se halla edificada, pero se pretende modificar

Si se desea que los Planes Generales tengan en cuenta
las circunstancias de los respectivos casos de planifica-
cion (bien de forma flexible, bien con caracter vinculante),
consecuentemente habran de ser confeccionados a medi-
da, en cuanto al grado y a la calidad de sus directrices.
En los siguientes ejemplos se trata de esclarecer la dife-
rencia que puede existir entre distintos casos de proyecta-
cion en cuanto a sus presupuestos y objetivos, y la posibi-
lidad de reaccionar ante ello en lo que se refiere a los obje-
tivos del disefio urbanistico.
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Ejemplo 1:

Se pretende mantener un terreno no edificado como zona
abierta (uso agricola o silvicola, zona verde publica)
Recomendacion: Reglamentacion segun parr. 35 (zona
exterior) o Plan de Urbanizacién sencillo indicando sola-
mente las distintas superficies de uso.

Ejemplo 2:

Se pretende mantener una situacién edificada en su esta-
do actual.

Recomendacion: Reglamentacion segun parr. 34.

Ejemplo 3:

Se pretende mantener una situacién edificada en su esta-
do actual con sus signos caracteristicos (p.e. Declaracion
de Monumento o de Conjunto Monumental).
Recomendacién: Plan General con especificacion detalla-
da de un Plan Especial de Proteccion.

Ejemplo 4:

Se pretende calificar un terreno no edificado para la edifi-
cacion de casas unifamiliares.

Recomendacion: Plan Parcial con las imposiciones nece-
sarias para salvaguardar la imagen urbana homogénea
(véase el caso de planificacién 1 en p. 355).

Para los casos de planificacion con edificacion individual
puede establecerse la regla general: cuanto mas densa la
edificacion, tanto mas «denso» deberia ser el grado de las
imposiciones (vease la comparacion en pag. 356).

Ejemplo 5:

Un terreno no edificado, pero vinculado en términos urba-
nisticos a la edificacion circundante ya existente, también
ha de ser edificado.

Recomendacion: Plan Parcial con imposiciones que ga-
ranticen la situacion urbanistica que se pretende instaurar
(véase los casos de planificacién 2 y 3 en p. 357).

354

Ejemplo 6:

Se pretende modificar de una determinada forma una si-
tuacion especifica existente (p.e. una edificacion historica)
sobre un terreno edificado.

Recomendacion: Plan Especial de Proteccién con el estu-
dio detallado adecuandolo a cada situacion especifica, o
bien sustituyéndolo en su caso con un tipo arquitectonico
existente (véase el caso de planificacidén 4 en pag. 358).

Ejemplo 7:

Se pretende edificar sobre un extenso terreno no edifica-
do, siendo conveniente redactar un plan parcial que regule
el contenido, la extensiéon y el plazo de realizacion por
fases.

Recomendacion: Plan Parcial con minimas normas (segun
el parr. 30), complementado por estudios de detalle para
cada caso de edificacion, que determine la imagen urbana
(véase el caso de planificacion 5 en p. 358).

Ejemplo 8:

Se pretende calificar un terreno no edificado de gran ex-
fension como zona residencial, debiéndose garantizar un
margen de decisién lo suficientemente amplio en cuanto a
la extension, el tipo y el plazo de realizacion de las fases
de edificacion.

Recomendacion: Redacciéon de un Plan Parcial «global»,
complementado por un plan de infraestructuras béasicas
con los textos suficientes para entender las lineas maes-
tras formales (véase el caso de planificacion 6 en
pag. 358).

Para dilucidar los margenes de actuacion que ofrece esta
forma de proyectacién con respecto al Plan Parcial con-
vencional, se presentan posibilidades alternativas de reali-
zacion en los ejemplos del caso de planificaciéon 7 en
p. 359).

Caso de planificacion 1

En el siguiente ejemplo de una area residencial se intenta
esclarecer la problematica que presenta la adecuacion de -
los conceptos formales de un proyecto urbanistico en reali-
zaciones dignas de tener en cuenta mediante la normativa
recogida en el Plan Parcial.

Al comparar la idea con la realidad, resulta evidente que
para garantizar la calidad del concepto de disefio de este
ejemplo (edificacion residencial individual) seria necesaria
una normativa muy detallada, como p.e. especificaciones
sobre la altura de basamentos y aleros, al igual gue nor-
mas sobre buhardillas o cercado de jardines.

Proyecto urbanistico.
Concepto formal subyacente al
Plan Parcial.

AARLQQ0D,
1

200

I

Plan Parcial.

Transformacion de los concep-
tos del proyecto en una normati-
va juridica.

Superf. residencia:
v Zona del solar
m edificable
—..—=|inea de retranqueo

——. = Limite de la edif.
4—— % Direccion de cumbrera.

Posible resultado de una reali-
zacion que cumple formalmente
la normativa del Plan Parcial,
pero que apenas permite reco-
nocer la intencion del proyecto.

=
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LA NECESIDAD Y EL EFECTO DE LAS NORMAS
EDIFICATORIAS CON RELACION
A LA DENSIDAD DE VIVIENDAS

Ejemplos: A
A, A1 Comparacion de los
resultados  formales .
en una edificacién de m"m“ n
viviendas  unifamilia- El“iém i1
res (de construccién e il
individual) sobre par- — 2 —— 2o S+ 20 —k
celas estrechas. 34 ~140 4 6 *~1b4o+* & # ~1404

Ap— A —~ Lk A 3~ — A+
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Prescrip. formales en el plan
de urbaniz. y/o en las
ordenanzas edificat.
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PENDIENTE
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de las parcelas MASDE 50 M 30 -50 ™M 20 - 30

356

Caso de planificacion 2

Ampliacién y ensanche de una poblacion con una estruc-
tura edificatoria y una parcelacion caracteristica. Mediante
imposiciones formales respecto al emplazamiento de los
edificios (principales y subalternos), las formas de cubier-
ta, el material y el aspecto de los jardines, recogidas en el
Plan Parcial pretenden garantizar la homogeneidad de la
imagen de la poblacién.

Caso de planificacion 3

Ampliacién de una zona residencial con estructura de es-
pacios v edificaciones indiferente. E| Plan Parcial se fun-
damenta sobre el objetivo de afadir a la imagen urbanisti-
ca y de poca calidad arquitecténica una estructura de edifi-
cacion y unos espacios libres con un fuerte caracter for-
mal. Para garantizar el buen resultado de la planificacion,
se recomiendan imposiciones formales referentes a: for-
mas de edificios y de espacios, y zonas libres cubiertas,
asi como una seleccion acurada de los materiales.

%%m

Caracteristicas tipicas de la estruc-
tura edificatoria existente en el en-

torno de las zonas a planificar.

Concepto formal de la estruciura
edificatoria de la ampliacion.

e - A :V:\\\\\.‘I\\“‘
s ¥ -'é“\\\\{\\‘%\;\;“!‘ .
ll"g" S8 Sy o

.
~
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Caso de planificacion 4 Caso de planificacion 5 Caso de planificacion 7 Plan Parcial para una zona residencial con un enfoque
comparativo entre una planificacién «vinculante» y

Cambio de uso, transformacion y adecuacion en un terre- Edificacién nueva sobre un terreno extenso (ensanche ur- sablarias

no con edificacion de valor histérico - arquitecténico. bano), Plan Parcial con imposiciones formales detalladas Plan Parcial segin la Ley vigente (parr. 30) Plan Parcial «abierto»
para cada situacion en que el edificio determina la imagen
urbana.

7

W - max. 35 UV/ha (120 H/ha)

Texto con referencias acerca de conte-
nidos cuantitativos y cualitativos de la

2 planificacion:
(7

—tipo de uso y edificacion,
—accesos,
—zonas libres

NN

//// /4////'

o o

p—— ———

aranc

Caso de planificacion 6

Planificacion «abierta» de la edificacion en una zona resi-

Posible realizacion alternativa

La realizacion de un concepto de edificacion diver-
gente en puntos esenciales obliga a modificar el
Plan Parcial, lo cual sélo es posible mediante un tra-
mite complicado y dilatado.

7
7

NN\

Superficies de circulacion

Plan Parcial «global». Plan estructur_al con reprgsgntaci()n de los conceptos di- BH ACCESDS BHeriores
recto_res del disefo urbanistico, a modo de anexo al Plan Superficies de circulacion
Parcial. en accesos interiores

Superf. de edificacion residencial

Superficie edificada del solar

ST
SN B

Zona verde publica
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6. Prescripciones formales en el plan de urbaniz. o en la norm. —gemplos— Bibliograﬁa

Zonas residenciales Zonas Zonas
Contenidos g 'F‘fe‘:gf:‘;‘rf b Tipo edific. | Tipo edific.| Tipo edific. | 92 .abaf“" Bas
e abierto denso desarr. ait. | ©Mente
Prescripciones generales '
—Tipoy gradu de uhhzac:lén edlhca{ona @

— Numero de plantas axlmo N
—_ Numero de pianlas gal rio

— Lmdero hama la calle ' lene ed|1|catuno

oy

Allneacuﬁn

— Lindero trasero

| — Anchura mlnwmé"dé Iasmb'ércelas """""""""""
' _ Profundidad minima de las parcelas .

— Diferenciacién funcional de las plantas

Tipos de cubierta

Albers G., Entwicklungslinien im Stadtebau Bauwelt Fun-
damente 1875

“—Tipo de cubierta del edificio principal ® Arbeitsbericht 25, Grundlagen des stadigestalter-
|~ Tipo de cubierta del edificio secundar,(;"' e ischen Entwerfens, Stadtebaul. Institut der Universitat
| — Posicion de! cabalieﬂt'é _____________________ 1 e | e | O N b S‘U"Qaﬂ ) » 1978

— Pendiente de la cubierta 0 Bacon, N.B.: Stadtplanung von Athen bis Brasilia, Verlag

— Cubricién (material, color) - fir Architektur (Artemis), 1968

— Sobreedificaciones, hend|duras en la cubierta Benevolo, L.: Die Geschichte der Stadt, Campus, 1983
" Plantas acodadas Gordon C., Townscape Architectural Press 1961

— Formacion de com,sag';."'vmad,zos el Gruber K., Die Gestalt der deutschen Stadt Callwey 1976

—Aleros el Jobst G., Leitsétze fiir stadtebaul, Gesta'wng vWansmuth,

Fachadas Tubingen 1949

— Material, color e T L . o y Machtemes, Prinz, Brackmann, Raum fir Fuliénger vols.
[jp= Amculaclén arqunectomca (abenuras estructur O 1, 2, 3, serie de publicaciones ILS Dortmund 1979

'——eradores ba!cones terrazas, O Peters P., Stadt fiir Menschen Callwey

—Persuanas Rauda W., Raumprobleme im europdischen Stadtebau-

— Marquesmas e et ol D T ,Caliwey 1956

—Escaparates (poszcn‘m proporcién) 1 Rauda W., Lebendige stddtebauliche Raumbildung Hoff-
" — Elementos sustentantes . mann 1957

— Instalaciones pa_._ubhcnanas _________________________ Schumacher F., Fragen stddtebaulicher Gestaltung Was-
| — Voladizos . el Bs Jhe AR, . ELI). muth, TUbingen 1951

—Pasges 1 Schumacher F., Zeitfragen der Architektur Diederichs,

Cotas de altura Jena 1930

—Alturade laplantabaja | @& | @ Sitte, C.: Der Stadtebau, Verlag A. Schroll, 1922 (version

— Altura deI pedes!al @ £l

castellana: Construccion de ciudades segun principios
artisticos, Editorial Gustavo Gili, S.A., Barcelona, 1980).
Stadtgestalt und Denkmalschutz im Stidtebau Serie de

— Altura de Ios forjados

— Altura del alero

sy

" — Altura de la pIanta acodada_:" . publicaciones ILS N 1979
‘ _A"ura"qel e e Trieb M., Markelin A., Stadtbild in der Planungspraxis,
— e o W o) Deutsche Veriags-Anstalt 1976
e AN - - - Urwin R., Grundlagen des Stédtebaus Berlin 1910
7 Caafcado (ma[gna[ al.tura forma co|0r) ‘ : N = .1 - ::) 1 ' N 51 N Wagerin G., WeiSS G., Heinrich Tessenow, Leben-Lehre-
IR s mrRT S Tt e B - .Werk, Bacht, Essen i 1976
B o s o I R e Wieland, D.: Gebaute Lebensrdume, Beton-virgégz,
- f:r::.f: tf:;:o?nmmmos """ s Wieland, D.; Bode, P.M.; Disko, R.; Griin kaputt, Habﬂw-
...... Cercado . A e G  —— s § = DR R N VErlag’ 4 ....,3
Vegetacion b sl |
v ORI ——— et S © 9.
—zonadesuminsto b o ;
—Escaleras,rampas oo Lo L e
— lluminacién ®
Instalaciones secundarias
— Plazas de aparcamiento (posicion, tipo, dimensionado) O O O

' — Plazas para bicicletas

. Escaparates wmnas
— Soportes de anuncios DUb|ICIlﬂriOS

— Recipientes de basura o ® @ [ ]
— Antenas @ @ @
Para solares con anchuras frontales << 25 2 Para corexiones constructivas con la edificacion vecina
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URBANISMO

COLECCION
«CIENCIA URBANISTICA»

Volimenes de 24 X 17 cm

La ciudad: Problemas de disefio y es-
tructura, por David Lewis, 3.° tirada,
286 paginas, de 24 x 24 cm, con 552
ilustraciones.

Indagaciones sobre la estructura ur-
bana, por Melvin M. Webber, 2.2 tirada,
230 paginas, con 23 ilustraciones.

La construccion de la ciudad soviéti-
ca, por Paolo Ceccarelli (ed.), 292 +
XXIV péaginas, con 44 ilustraciones.

El crecimiento de las ciudades, por
David Lewis, 2.2 tirada, 288 paginas, de
24 x 24 cm, con 571 ilustraciones.
Origenes y desarrollo de la ciudad
moderna, por Carlo Aymonino, 2.7 tira-
da, 330 paginas, con 166 ilusiraciones.
Ocaso y fracaso del centro de Paris,
por Anthony Sutcliffe, 362 paginas, con
27 ilustraciones.

El problema de la vivienda y Las gran-
des ciudades, por Friedrich Engels, 2.2
tirada, 130 paginas, con 4 ilustraciones.
La estructura del espacio urbano, por
Martin / March / Echenique (eds.), 378
péaginas, con 89 ilustraciones.

Analisis locacional en la geografia
humana, por Peter Haggett, 434 pagi-
nas, con 163 ilustraciones y 63 tablas.
La ciudad del capital y otros escritos,
por Marino Folin, 244 paginas, con 53
ilustraciones.

El despilfarro inmobiliario, por Fran-
cesco Indovina (ed.), 310 paginas, con
53 tablas y 9 gréaficos.

La ciudad interior, por Declan Kennedy
/ Margrit |. Kennedy (eds.), 238 paginas,
con 310 ilustraciones.

Las experiencias del zoning, por Fran-
co Mancuso, 424 paginas, con 190 ilus-
traciones.

COLECCION
«MATERIALES DE LA CIUDAD»

Volimenes de 24,5 x 23 cm

La Habana. Transformacion urbana
en Cuba, por AA.VV., 140 paginas, con
130 ilustraciones.

Urbanismo regional en la Edad Media.
Las «Ordinacions» de Jaime Il (1300)
en el reino de Mallorca, por Gabriel
Alomar, 120 péaginas, con 81 ilustra-
ciones.

La regién de Paris. La produccién de
los «grands ensembles», por Edmond
Preteceille, 108 paginas, con 156 ilustra-
ciones.

Teheran. Mercado del suelo y socie-
dad urbana, por Paul Vieille, 120 pagi-
nas, con 29 ilustraciones.

COLECCION
«DISENO DE LA CIUDAD>

L. Benevolo

3.2 edicion. Volumenes de 24 x 24 cm
1. La descripcién del ambiente, 288
paginas, con 387 ilustraciones.

2. El arte y la ciudad antigua, 264 pa-
ginas, con 378 ilustraciones.

3. El arte y la ciudad medieval, 204
paginas, con 250 ilustraciones.

4. El arte y la ciudad moderna del
siglo XV al XVIIl, 216 paginas, con 247
ilustraciones.

5. El arte y la ciudad contemporéanea,
252 paginas, con 399 ilustraciones.

VARIOS

Urbanismo y participacion.

El caso de la Universidad de Oregon,
por Christopher Alexander. Coleccion
«Punto y Linea». 2.2 edicion, 2.2 tirada,
120 paginas, de 20 x 13 cm, con 78 ilus-
traciones.

La proyectacion de la ciudad moder-
na, por Leonardo Benevolo. Coleccion
«Punto y Linea». 2.% tirada, 308 paginas,
de 20 x 13 cm, con 336 ilustraciones.
Elementos de urbanizacion, por Hora-
cio Caminos / Reinhard Goethert, 330
paginas, de 21 x 30 cm, con 406 ilustra-
ciones.

Toulouse le Mirail. El nacimiento de
una ciudad nueva, por Candilis / Josic /
Woods, 114 paginas, de 28 x 23,5 cm,
con 293 ilustraciones.

Los equipamientos del poder, por
Fourguet / Murard. Coleccion «Punto y
Linea». 188 paginas, de 20 x 13 cm.
El espacio urbano. Proyectos de
Stuttgart, por Rob Krier, 2.7 edicion,
176 paginas, de 24,5 x 23 cm, con 252
ilustraciones.

Introduccion al urbanismo, por Hans
Mausbach, 4.7 tirada, 152 paginas, de
21 x 15 cm, con 133 ilustraciones.

El disefio de vias urbanas, por Jim
McCluskey, 312 paginas, de 30 x 21
cm, con 748 ilustraciones.

Politica y proyecto, por Paula De Oli-
veira / Francesco Marconi. Coleccion
«Punto y Linea». 188 paginas, de 20 %
13 cm, con 46 figuras y 7 graficos.
Planificacidn y configuracion urbana,
por Dieter Prinz, 336 paginas, de 30 x
21 cm, muy ilustrado.

TEORIA E HISTORIA
DE LA ARQUITECTURA

COLECCION
«BIBLIOTECA DE ARQUITECTURA=»

Volumenes de 24 x 17 cm

Historia de la arquitectura moderna,
por Leonardo Benevolo, 970 paginas,
con 1097 ilustraciones, 5.2 edicion cas-
tellana, actualizada con la 9.2 italiana,
con ampliaciones sobre arquitectura es-
pafola por Carlos Flores.

Historia de la arquitectura del Renaci-
miento. La arquitectura clasica (del
siglo XV al siglo XVIll), por Leonardo
Benevolo, 2 volimenes, 22 edicién,
1368 paginas, con 1383 ilustraciones.
La ciudad americana: De ia Guerra
Civil al New Deal, por Ciucci / Dal Co /
Manieri / Tafuri, 550 paginas, con 295
ilustraciones.

Camillo Sitte y el nacimiento del urba-
nismo moderno, por George Collins,
462 paginas, con 141 figuras y 32 la-
minas.

La arquitectura, fendmeno de transi-
cion, por Sigfried Giedion, 404 paginas,
con 245 ilustraciones.

La arquitectura de la ilustracion, por
Emil Kaufmann, 450 paginas, con 223
ilustraciones.

Tres arquitectos revolucionarios:
Boullée, Ledoux y Lequeu, por Emil
Kaufmann, 338 paginas, con 284 ilustra-
ciones.

Estudios sobre Arte, Arquitectura y
Diseno, por Nikolaus Pevsner, 470 pa-
ginas, de 24 x 21 cm, con 576 ilustra-
ciones.

Historia de las tipologias arquitecto-
nicas, por Nikolaus Pevsner, 2.2 edi-
cion, 454 paginas, de 24 x 21°cm, con
738 ilustraciones.

Los primeros modernos. Los arqui-
tectos del siglo XVIIl, por Joseph Ryk-
wert, 574 paginas, con 271 ilustra-
ciones.

La esfera y el laberinto. Vanguardias
y arquitectura de Piranesi a los anos
setenta, por Mantredo Taturi, 554 pagi-
nas, con 365 ilustraciones.

La practica del Urbanismo. Una intro-
duccion al arte de proyectar ciudades
y barrios, por Sir Raymond Unwin, 328
paginas, con 310 ilustraciones mas 7
planos desplegables.

Planeamiente urbano en la Espana
contemporanea, por Fernando de
Teran, 662 paginas, con 496 ilustra-
ciones.

La Bauhaus. Weimar, Dessau, Berlin:
1919-1933, por Hans M. Wingler, 2.2
edicion, 588 paginas, de 24,5 x 22,5
cm, con 8 ilustraciones en color y 580 en
blanco y negro.

Sobre la arquitectura en la Edad del
Humanismao, por Rudolf Wittkower, 600
paginas, con 491 ilustraciones.

COLECCION
«ARQUITECTURA CONTEXTOS»

Volumenes de 24 x 21,56 cm

Arquitectura occidental. La arquitec-
tura como historia de las formas sig-
nificativas, por Christian Norberg-
Schulz, 2.2 edicion, 240 paginas, con
480 ilustraciones.

Arquiteciura de las neovanguardias,
por Helio Pifion, 200 paginas, con 175
ilustraciones.

Autobiografia cientifica, por Aldo
Rossi, 128 péaginas, con 34 ilustra-
ciones.

COLECCION
«ARQUITECTURA Y CRITICA»

Volimenes de 21 x 15 cm

Sociedad y arquitectura colonial su-
damericana, por Damian Bayon, 198
paginas, con 66 ilustraciones.
Morfologia y ciudad, por Antonio Bonet
Correa, 222 paginas, con 164 ilustra-
ciones.

Los ideales de la arquitectura moder-
na; su evolucion (1750-1950), por
Peter Collins, 4.2 tirada, 322 paginas,
con 26 ilustraciones.

La arquitectura como oficio y otros
escritos, por Giorgio Grassi, 233 pagi-
nas, con 77 ilustraciones.

Escritos, por Philip Johnson, 300 pagi-
nas, con 45 ilustraciones.

E! proyecto clasico en Arquitectura,
por José Ignacio Linazasoro, 166 pagi-
nas, con 48 ilustraciones
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Ornamento y delito y ctros escritos,
por Adolf Loos, 2.2 tirada, 276 paginas,
con 72 ilustraciones.

¢De qué tiempo es este lugar?, por
Kevin Lynch, 292 paginas, con 102 ilus-
traciones.

Dimensiones de la arquitectura, por
Charles Moore / Gerald Allen, 2.* edi-
cién, 196 paginas, con 176 ilustra-
ciones.

La arquitectura como lugar, por Josep
Muntafiola i Thornberg, 228 paginas,
con 110 ilustraciones.

Renovacién de la vivienda: Objetivos
y estrategia, por Simon Pepper, 270 pa-
ginas, con 50 ilustraciones.
Manierismo y arquitectura moderna y
otros ensayos, por Collins Rowe, 2. ti-
rada, 218 paginas, con 108 ilustra-
ciones.

Ciudad collage, por Colin Rowe / Fred
Koetter, 182 paginas, de 21 x 30 cm,
con 120 ilustraciones.

La casa de Adan en el Paraiso, por Jo-
seph Rykwert, 252 paginas, con 86 ilus-
traciones.

Eclecticismo y vanguardia. El caso de
la arquitectura moderna en Catalu-
nya, por Ignasi de Sola - Morales i
Rubio, 200 paginas, con 79 ilustra-
ciones.

Complejidad y contradiccion en la ar-
quitectura, por Robert Venturi, 3.* edi-
cion, 234 paginas, con 350 ilustra-
ciones

COLECCION
«ARQUITECTURA/
PERSPECTIVAS»

Volumenes de 24 x 17 cm

El modo intemporal de construir, por
Christopher Alexander, 416 paginas,
con 67 laminas y 43 figuras.

A pattern language/Un lenguaje de
patrones. Ciudades. Edificios. Cons-
truccion, por Christopher Alexander et
alt., 1018 paginas, muy ilustrado.
Calles. Problemas de estructura y di-
sefio, por Stanford Anderson (ed.) 422
paginas, de 24 x 24 cm, con 300 ilustra-
ciones.

El diseno de espacios exteriores, por
Yoshinobu Ashihara, 148 paginas, de 24
x 24 cm, con 160 ilustraciones.

Casa, barrio, ciudad. Arquitectura del

habitat urbano, por Michel Jean Ber- _

trand, 248 péaginas, con 158 ilustra-
ciones.

Los socidlogos de la ciudad, por
Gianfranco Bettin, 202 paginas.
Disefio de trafico y forma urbana, por
Giorgio Boaga, 256 paginas, con 254
ilustraciones.

Disefio arquitectdnico. Arquitectura y
Ciencias Humanas, por Geoffrey
Broadbent, 2.# edicién, 464 paginas, con
123 ilustraciones y 34 tablas.

Los centros histéricos. Politica urba-
nistica y programas de actuacién, por
Francesco Ciardini / Paola Falini, 276
paginas, con 76 ilustraciones.
Arquitectura: Temas de composicion,
por Roger H. Ciark / Michael Pause, 2.2
edicion, 240 paginas, muy ilustrado.
Nuevas ciudades. De la Antigliedad a
nuestros dias, por Ervin Y. Galantay,
218 paginas, con 166 ilustraciones.

El urbanismo en la Europa socialista,
por Edmund Goldzamt, 346 péaginas,
con 346 ilustraciones.

El disefio de soportes, por N.J. Habra-
ken, 210 paginas, de 17 x 24 cm, con
113 ilustraciones.

Vivienda minima: 1906-1957, por Ale-
xander Klein, 346 paginas, con 944 ilus-
traciones.

Introduccion a la arquitectura del pai-
saje, por Michael Laurie, 304 paginas,
con 296 ilustraciones.

Permanencias y arquitectura urbana,
por José Ignacio Linazasoro, 236 pagi-
nas, con 258 ilustraciones.

Planificacion del sitio, por Kevin
Lynch, 324 paginas, con 58 ilustra-
ciones.

La casa: forma y disefio, por Moore /
Allen / Lyndon, 4.* edicién, 268 paginas,
con 319 ilustraciones.

Historia de la forma urbana. Desde
sus origenes hasta la Revolucién in-
dustrial, por A.E.J. Morris, 480 paginas,
con 479 ilustraciones.

La ciudad peatonal, por Paulhans Pe-
ters (ed.), 2. edicion, 194 péginas, de
24 % 24 cm, con 248 ilustraciones.
Ciudad rusa y ciudad soviética, por
Vieri Quilici, 342 péaginas, con 431 ilus-
traciones en blanco y negro mas 4 en
color,

Aspectos humanos de la forma urba-
na, por Amos Rapoport, 382 péaginas,
con 138 ilustraciones.

Para una arquitectura de tendencia.
Escritos: 1956-1972, por Aldo Rossi,
318 paginas, con 79 ilustraciones.
6.000 arios de habitat. De los pobla-
dos primitivos a la vivienda urbana en
las culturas de oriente y occidente,
por Norbert Schoenauer, 382 paginas,
con 339 ilustraciones.

La imagen de la ciudad. De Esparta a
Las Vegas, por Paolo Sica, 350 pagi-
nas, con 267 ilustraciones.

VARIOS

Walter Gropius y la Bauhaus, por Giu-
lic Carlo Argan. Coleccién «Punto y
Linea», 202 paginas, de 20 x 13 cm,
con 53 ilustraciones.

Megaestructuras, por Reyner Banham,
222 paginas, de 25 x 21 cm, con 222
ilusiraciones.

Mies van der Rohe Barcelona, 1929,
por Juan Pablo Bonta, 128 paginas, de
21 x 29,7 cm, con 40 ilustraciones, re-
petidas en cada idioma. Texto en caste-
llano, francés, inglés y ruso.

La idea de arquitectura. Historia de la
critica desde Viollet-le-Duc a Persico,
por Renato De Fusco. Coleccion «Punto
y Linea». 240 paginas, de 20 % 13 cm.
Dialogo con la arquitectura USA, por
Barbaralee Diamonstein. Coleccién
«Punto y Linea». 218 paginas, de 20 x
13 cm, con 39 ilustraciones.
Transformaciones en la Arquitectura
Moderna, por Arthur Drexler, 2.7 edi-
cién, 168 paginas, de 29,5 x 23 cm, con
376 ilustraciones.

Principios fundamentales de la histo-
ria de la arquitectura. El desarrollo de
la arquitectura europea: 1420-1900,
por Paul Frankl. Colecciéon «GG Arte».
282 paginas, de 24 x 17 ¢m, con 92 ilus-
traciones.

La casa popular en Espana, por Fer-
nando Garcia Mercadal. Coleccion
«Punto y Linea». XXIV + 168 paginas,
de 20 X 13 cm, con 28 figuras y 78 ilus-
traciones.

La Arquitectura de la gran ciudad, por
Ludwig Hilberseimer, 110 péaginas, de
29 x 22 cm, con 229 ilustraciones
Arquitectura Tardomoderna y otros
ensayos, por Charles Jencks, 200 pagi-
nas, de 28,5 x 21 cm, 381 ilustraciones,
de ellas 75 en color.

El lenguaje de la Arquitectura Posmo-
derna, por Charles Jencks, 3.2 edicién
ampliada, 168 paginas, de 29 x 21,5
cm, con 282 ilustraciones en blanco y
negro y 36 en color.

De Ledoux a Le Corbusier. Origen y
desarrollo de la arquitectura autoné-
ma, por Emil Kaufmann. Coleccion
«Punto y Linea». 104 paginas, de 20 x
13 cm, con 72 ilustraciones.

Sobre la arquitectura, por Rob Krier,
96 paginas, de 24 x 21,4 cm, con 148
ilustraciones, de ellas 98 en color.
Willlam Morris y la ideologia de la ar-
quitectura moderna, por Mario Manieri
Elia. Coleccion «Punto y Linea». 198 pa-
ginas, de 20 x 13 cm, con 50 ilustra-
ciones.

Los ornatos publicos de Madrid en la
coronacion de Carlos IV, por Joséph
Mareno. Edicion facsimil limitada a 499
ejemplares numerados, 104 paginas, de
30 x 42 cm, con 11 laminas de palacios
estampadas en fototipia.

La arquitectura expresionista, por
Wolfgang Pehnt, 236 paginas, de 26 x
22,5 c¢m, con 518 ilustraciones.
Después de la arquitectura moderna,
por Paolo Portoghesi. Coleccién «Punto
y Linea», 3.2 edicion. 312 paginas, de 20
% 13 cm, con 268 ilustraciones, de ellas
30 en color.

La arquitectura de la ciudad, por Aldo
Rossi. Coleccion «Punto y Linea». 6.2
edicion, 312 paginas, de 20 x 13 cm,
con 84 ilustraciones.

El lenguaje clasico de la arquitectura.
De L. B. Alberti a Le Corbusier, por
John Summerson. Coleccion «Punto y
Linea». 5.2 edicion ampliada, 156 pagi-
nas, de 20 x 13 cm, con 66 ilustra-
ciones.

Aprendiendo de Las Vegas, Venturi /
lzenour / Scott Brown. Coleccién «Punto
y Linea». 2.2 edicion, 228 paginas, de 20
% 13 cm, con 146 ilustraciones en blan-
co y negro y una bandera en color.

MONOGRAFIAS
DE ARQUITECTOS

COLECCION «ESTUDIO/
PAPERBACK

Volumenes de 20 x 14 cm

Diccionario de Arquitectos. De la An-
tigliedad a nuestros dias, por AAVV,,
444 paginas, con 718 ilustraciones.
Texto castellano y portugués.

Otto Wagner, por Giancarlo Bernabei,
220 paginas, con 326 ilustraciones.
Texto castellano y portugés.

Mies van der Rohe, por W. Blaser, 5.7
edicion, 204 paginas, con 54 fotografias,
72 planos y croquis. Texto castellano y
portugués.

Le Corbusier, por Willy Boesiger, 5.% ti-
rada, 262 paginas, con 525 ilustracio-
nes. Texto castellano y portugués.
Aldo Rossi, por Gianni Braghieri, 2.°
edicién, 220 paginas, con 192 ilustracio-
nes. Texto castellano y portugués.

Pier Luigi Nervi, por Paoclo Desideri /
Pier Luigi Nervi, jr. / Guiseppe Positano.
2.2 edicion, 242 paginas, con 440 ilustra-
ciones. Texto castellano y portugués.
Alvar Aalto, por Karl Fleig, 4.% edicion,
212 paginas, con 506 ilustraciones.
Texto castellano y portugueés.

Historia critica de la arquitectura mo-
derna, por Kenneth Frampton, 2.2 edi-
cién, 328 paginas, con 297 ilustra-
ciones.

Josep Lluis Sert, por Jaume Freixa, 3.2
edicion, 244 paginas, con 540 ilustracio-
nes. Texto castellano y portugués.
Louis I. Kahn, por Romaldo Giurgola,
3.2 edicion, 208 paginas, con 416 ilustra-
ciones. Texto castellano y portugues.
Josef Hoffmann, por Giuliano Gresleri,
202 paginas, con 306 ilustraciones.
Texto castellano y portugués.
Diccionario ilustrado de la arquitectu-
ra contemporanea, por Gerd Hatje
(ed.), 4.2 edicion, 360 paginas, con 570
ilustraciones.

Kenzo Tange, por H. R. von der Muhl /
Udo Kultermann, 3.* edicion, 240 pagi-
nas, con 249 ilustraciones. Texto caste-
llano y portugués.

Carlo Scarpa, por Ada Francesca Mar-
ciano, 228 paginas, con 463 ilustracio-
nes. Texto castellano y portugués.
Erich Mendelsohn, por Bruno Zevi, 220
paginas, con 382 ilustraciones. Texto
castellano y portugués.

Guiseppe Terragni, por Bruno Zevi, 2.2
edicion, 224 paginas, con 454 ilustra-
ciones.

VARIOS

Gwathmey / Siegel, por Stanley Aber-
crombie, 120 paginas, de 23 x 23 cm,
con 130 ilustraciones, de ellas 9 en
color.

Charles Moore, por Gerald Allen, 128
paginas, de 23 x 23 cm, con 130 ilustra-
ciones, 13 de ellas en color.

Alvar Aalto, Proyectos y obras de los
ultimos anos, por Elissa Aalto / Karl
Fleig, 240 paginas, de 23 x 28,5 cm,
con 460 ilustraciones. Texto castellano y
portugués.

Robert A. M. Stern, Construcciones y
proyectos 1965-1980, por P. Amelly T.
Bicktord (Eds.), 256 paginas, de 28 x 22
cm, con 565 ilustraciones en blanco y
negro y en color.

La comunidad de arquitectos van den
Broek / Bakema, por Edwin Andreas
(ed.), 134 paginas, de 27,5 x 22,5 cm,
con 371 ilustraciones en blanco y negro
y 4 en color.

Ralph Erskine, por Peter Collymore,
184 paginas, de 23 x 23 cm, con 210
ilustraciones.

SOM. La arquitectura de Skidmore,
Owings y Merrill: 1950-1973, por Danz
/ Menges / Drexier, 322 paginas, de 29
x 22,5 cm, con 370 ilustraciones en
blanco y negro y 9 en color.

Ricardo Bofill. Taller de Arquitectura.
El dibujo de la ciudad. Industria y cla-
sicismo, por Annabelle d'Huart, 144 pa-
ginas, de 23 x 23 cm, con 92 ilustracio-
nes en blanco y negro mas 11 en color.
Arata Isozaki, por Philip Drew, 216 pa-
ginas, de 23 x 23 cm, con 163 ilustra-
ciones.

Five Architects, por Arthur Drexler /
Colin Rowe, 4.2 edicion, 144 paginas, de
26 x 26 cm, con 170 ilustraciones.

Frank Lloyd Wright, por Thomas A.
Heinz, 96 paginas, de 24 x 21,5 cm, con
108 ilustraciones, de ellas 81 en color.
Frank Lioyd Wright. Obras 1887-1941,
por Henry-Russell Hitchcock, 3.2 edi-
cion, 428 paginas, de 21,5 x 22 cm, con
415 ilustraciones.

Clotet / Tusquets, por Claudia M. A.
Mann, Introduccion Alessandro Mendini,
128 paginas. de 23 x 23 cm, con 32
ilustraciones en color y 178 en blanco y
negro.

J. LI Sert: Construccién y Arquitectu-
ra, por Edgardo Mannino / Ignacio Pari-
cio, 198 paginas, de 30 x 24 cm, con
368 ilustraciones en blanco y negroy 3
laminas en color.

Mario Botta. Construcciones y
proyectos 1961-1982. Textos de Pier-
luigi Nicolin y Frangois Chaslin, 144 pa-
ginas, de 23 x 23 cm, con 279 ilustra-
ciones.

Cesar Pelli, por John Pastier, 120 pdgi-
nas, de 23 x 23 cm, con 124 ilustracio-
nes, 8 de ellas en color.

Pier Luigi Mervi, por Agnoldomenico
Pica, 164 paginas, de 26 x 22 cm, con
96 ilustraciones.

SITE. La arquitectura como arte, con
la colaboracién de Pierre Restany,
Bruno Zevi y SITE, 112 paginas, de 24
x 21,5 cm, con 130 ilustraciones, de
ellas 86 en color.

Hardy / Holzman / Pfeiffer, por Michael
Sorkin, 120 paginas, de 23 x 23 cm, con
154 ilustraciones, de ellas 9 en color.
Mario Botta. La casa redonda, por Ro-
bert Trevisiol (ed.), 110 paginas, de 21
* 21 c¢cm, con 250 ilustraciones. Textos
en castellano y portugués.

TIPOLOGIAS Y EJEMPLOS
DE EDIFICIOS

COLECCION
«PROYECTO
Y PLANIFICACION»

Voliumenes de 26 x 25 cm y 132 pags.

1. Edificios para la industria, 3.2 tira-
da, 134 paginas, con 468 ilustraciones.
2. Edificios para almacenamiento y
distribucion de mercancias, 3.2 tirada,
con 404 ilustraciones.

3. Construcciones para la infancia,
4.2 tirada, 136 paginas, con 625 ilustra-
ciones.

4. Instalaciones sanitarias moder-
nas, 3.7 tirada, 140 paginas, con 441
ilustraciones..

5. Edificios para ensenanzas profe-
sionales, 3.7 tirada, con 376 ilustra-
ciones.

6. Casas aterrazadas, 4.7 tirada, con
609 ilustraciones.

7. Casas unifamiliares aisladas, 4.° ti-
rada, con 908 ilustraciones.

8. Casas en hilera. Agrupaciones, 42
tirada, con 584 ilustraciones.

9. Viviendas para la tercera edad, 2.2
tirada, con 276 ilustraciones.

10. Edificios administrativos, 2.2 tira-
da, con 282 ilustraciones.

11. Pabellones de deporte, 3.2 tirada,
con 465 ilustraciones.

12. Bloques cerrados de viviendas,
2.7 tirada, con 485 ilustraciones.

13. Centros culturales comunitarios,
3.2 edicion, con 555 ilustraciones.

14. Edificios plurifamiliares, 2.2 tira-
da, con 650 ilustraciones.

15. Viviendas urbanas.

16. Edificios para minusvalidos.

COLECCION
«TEMAS DE ARQUITECTURA
ACTUAL»

Volimenes de 24 x 23 cm y 104 pa-
ginas

Iglesias y centros parroquiales (2.7
edicién), por Paulhans Peters.

Cercas y vallados (2.* edicion), por
Dieter v. Schwarze.

Residencias colectivas (2. edicion),
por Paulhans Peters.
Establecimientos comerciales (2%
edicion), por Paulhans Peters.
Escuelas y centros escolares, por
Paulhans Peters.

Edificios administrativos, por Paul-
hans Peters.

Casas unifamiliares aisladas y en
grupo, por Paulhans Peters.
Reutilizacion de edificios. Renova-
cién y nuevas funciones, por Paulhans
Peters.

VARIOS

Casas en venta, por B. J. Archer, 136
paginas, de 28 x 21 cm, con 113 ilustra-
ciones, de elias 23 en color.
Arquitectura espafola contempora-
nea, por Eduard Bru / José Luis Mateo,
2.2 edicion, 160 paginas, de 25,5 x 22
cm, con 457 ilustraciones. Texto en cas-
tellano e inglés.

Arquitectura latinoamericana (1930-
1970), por Francisco Bullrich, 224 pagi-
nas, de 29,5 x 22,5 cm, con 363 ilustra-
ciones. (Venta exclusiva para Europa.)
Nuevos usos para edificios antiguos,
por Sherban Cantacuzino, 276 paginas,
de 30 x 21 cm, con 744 ilustraciones.
Detalles de arquitectura popular es-
panola, por José Claret Rubira, 530 pa-
ginas, de 30 x 21 cm, con 459 laminas
Nuevos restaurantes, por Dahinden /
Kihne, 156 paginas, de 29 x 25cm, con
282 ilustraciones.

Conjuntos residenciales, por Harald
Deilmann, 2.2 tirada, 128 paginas, de 28
x 23 cm, con 394 ilustraciones.

El habitat, por H. Deilmann, J. C. Kirs-
chenmann y H. Pfeiffer, 176 paginas, de
28 x 23 cm, muy ilustrado.

Nueva arquitectura danesa, por To-
bias Faber, 220 paginas, de 26 x 22 cm,
con 475 ilustraciones.

Construcciones para la industria. Se-
leccion internacional, por Oswald W.
Grube, 200 paginas, de 28 x 25 cm, con
520 ilustraciones.

Construcciones neumaticas, por Tho-
mas Herzog, 192 paginas, de 22,5 X 26
cm, con 500 ilustraciones.

Edificios administrativos y de ofici-
nas, por Jurgen Joedicke, 112 paginas,
de 30 x 21 cm, con 281 ilustraciones.
Disefio de barrios residenciales, por
Kirschenmann / Muschalek, 200 pagi-
nas, de 29,5 x 23 cm, muy ilustrado.
La casa unifamiliar. Ultimas tenden-
cias en una arquitectura de transi-
cién, por David MacKay, 2* edicion,
160 paginas, de 25,5 x 22 cm, con 356
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ilustraciones. Texto en castellano e in-
glés.

Viviendas unifamiliares aisladas, por
Pauthans Peters / Ursula Henn, 144 pa-
ginas, de 26 x 25 cm, con 498 ilustra-
ciones. Texto en castellano y portugues.

Materiales plasticos y arquitectura
experimental, por Arthur Quarmby, 216
paginas, de 25 x 20 cm, con 264 ilustra-
ciones.

Unidades residenciales, por Gerhard
Schwab, 2.2 edicion, 112 paginas, de 21
x 30 cm, con 330 ilustraciones.
Viviendas unifamiliares, por Gerhard
Schwab, 2.2 tirada, 112 paginas, de 21
*x 30 cm, con 330 ilustraciones.
Vivienda: Prototipos del Movimiento
Moderno, por Roger Sherwood, 192 pa-
ginas, de 27 x 24,5 cm, con 274 ilustra-
ciones en blanco y negro y 6 axonome-
tricas en color.

Nueva arquitectura finlandesa, por
Egon Tempel, 190 paginas, de 26 x 22
cm, con 476 ilustraciones.

Conjuntos de viviendas. Ordenacion
urbana y planificacion, por Richard
Untermann y Robert Small, 312 pagi-
nas, de 21 x 30 cm, con 602 ilustra-
ciones.

Construir con el sol. Utilizacién de la
energia solar pasiva, por Michael y
Hedy Wachberger, 144 paginas de 26 x
25 cm, con 262 ilustraciones. Texto en
castellano y portugués.

Puentes. Ejemplos internacionales,
por Hans Wittfoht, 320 paginas, de 29 X
24 cm, con 410 ilustraciones.

PROYECTO Y CONSTRUCCION

COLECCION
«TECNOLOGIA

Y ARQUITECTURA»
«Serie construcciéon»

Volimenes de 30 x 21 cm

Ventanas. Funcién, disefio e instala-
cién, por H. E. Beckett / J. A. Godfrey,
358 paginas, con 251 ilustraciones y 30
tablas.

Calidad y coste global en la construc-
¢ion, por D. J. Croome / A. F. C. She-

rratt, 166 paginas, con 42 ilustraciones y ..

17 tablas.

Economia de la construccion, por
Duccio A. Turin (ed.) 202 paginas, de 30
x 14 cm, con 45 graficos y 28 cuadros.

«Serie construccion
industrializada»

Volumenes de 30 x 21 cm

Una vision de la construccion indus-
trializada, por Richard Bender, 172 pa-
ginas, con 240 ilustraciones.
Tecnologias de la construccion in-
dustrializada, por Gérard Balchere, 168
paginas, con 139 ilustraciones.
Construir con células tridimensiona-
les, por Steffen Huth, 148 paginas, con
122 ilustraciones.

El hormigon premoldeado en la arqui-
tectura, por A. E. J. Morris, 484 pagi-
nas, de 21 x 30 cm, con 665 ilustra-
ciones.

«Serie construccion
alternativa»

Volumenes de 20 x 13 ¢cm

La casa «otra», por Edward Allen (Ed.),
318 paginas, con 190 ilustraciones.
Arquitectura de adobe, por Bardou /
Arzoumanian, 2.2 edicién, 166 paginas,
con 178 ilustraciones.

Sol y Arquitectura, por Bardou / Arzou-
manian, 3.2 edicién, 172 paginas, con
172 ilustraciones.

Conjuntos de viviendas semienterra-
das. Comportamiento energético y
aspectos urbanisticos, por Centro de
Espacio Subterraneo de la Universidad
de Minnesota, 256 paginas, de 21 x 30
cm, con 248 ilustraciones.

Tierra y cobijo. Diseno de casas se-
mienterradas, por Centro de Espacio
Subterraneo de la Universidad de Min-
nesota, 288 paginas, con 162 ilustra-
ciones.

Habitat y energia, por Adriano Cornoldi
/ Sergio Los, 156 paginas, con 176 ilus-
traciones.

Arquitectura de emergencia, por lan
Davis, 184 paginas, con 98 figuras y 16
diagramas.

Arquitectura adaptable, por Frei Otto
et alt, 270 paginas de 21 x 30 cm, con
412 ilustraciones.

Arquitectura bioclimatica, por lzard /
Guyot, 2.% edicion, 192 péaginas, con 198
ilustraciones.

La casa autoconstruida, por Ken Kern,
2.2 edicion, 396 paginas, con 130 ilustra-
ciones y 10 tablas.

El libro de la energia solar pasiva, por
Edward Mazria, 368 paginas, muy ilus-
trado.

La rehabilitacion de la vivienda, por
Ministére de I'Equipement, Direction de
la Construction, 274 paginas, con 88
ilustraciones.

La casa auténoma, por Brenda y Ro-
bert Vale, 3.2 edicién, 222 paginas, con
110 ilustraciones.

Arquitectura solar natural. Un texto
pasivo, por David Wright, 256 paginas,
de 21 x 30 cm, muy ilustrado.

COLECCION
«ALTERNATIVAS»

Volimenes de 30 x 21 cm

Guia facil de la energia solar pasiva.
Calor y frio natural, por Bruce Ander-
son / Malcolm Wells, 196 paginas, con
187 ilustraciones de las cuales 18 son
en color.

Construya su propio calentador
solar, por Stu Campbell, 118 paginas,
con 114 ilustraciones.

Viviendas unifamiliares semienterra-
das. Proyectos y dibujos, por Centro
de Espacio Subterranec de la Universi-
dad de Minnesota, 128 paginas, con 270
ilustraciones, de ellas 44 en color.
Construya su propia casa de madera,
por Roger Hard, 206 paginas, con 255
ilustraciones.

La Supercasa. Enterrada, superaisia-
da y doblemente protegida, por Don
Metz, 150 péaginas, con 105 ilustra-
ciones.

Reconversion solar. Anada energia
solar a su casa, por Daniel K. Reif, 202
paginas, con 103 ilustraciones.

Una casa dentro de otra. El recurso

energético a la doble envolvente, por
William A. Shurcliff, 146 paginas, 56 ilus-
traciones.

COLECCION «CONSTRUCCION»

Cdémo funciona un edificio. Principios
elementales, por Edward Allen, 258 pa-
ginas, de 24 x 17 cm, con 338 ilustra-
ciones.

Nuevas técnicas en la obra de fabrica.
El muro de dos hojas en la arquitectu-
ra de hoy, por D. Bernstein / J. P.
Champetier / F. Pfeiffer, 224 paginas, de
30 x 21 cm, con 736 ilustraciones.
Defectos comunes, por H. J. Eldridge,
B. Sc., 464 paginas, de 21 x 30 ¢cm, con
196 ilustraciones.

Disefio, obra y uso, por Denis R. Har-
per, 332 paginas, de 21 x 30 cm, con 97
ilustraciones y 123 cuadros también ilus-
trados.

Patologia de las cimentaciones, por
Louis Logeais, 2.% edicion, 144 paginas,
de 24 x 17 cm, con 233 ilustraciones.
Las juntas en los edificios, por Bruce
Martin, 252 péaginas, de 30 x 21 cm, con
695 ilustraciones.

El caso de la esquina rota y otros pro-
blemas constructivos, por John Trill /
Jack T. Bowyer, 168 paginas, de 24 X
17 cm, con 192 ilustraciones.

TRATADOS GENERALES

Arte de proyectar en arquitectura, por
Ernst Neufert, 13.2 edicion, 2.2 tirada, to-
talmente renovada y muy ampliada, 538
paginas, de 30 x 21 cm, con 6000 ilus-
traciones y 8000 voces en el indice alfa-
bético.

Tecnologias de la arquitectura, por
Achille Petrignani, 3.2 tirada, 538 pagi-
nas, de 30 x 21 cm, con 1078 ilustra-
ciones.

Tratado de construccion, por Heinrich
Schmitt, 6.2 edicion, aumentada y pues-
ta al dia, 650 paginas, de 30 x 21 cm,
con 3800 ilustraciones y 100 tablas nu-
meéricas.

HORMIGON ARMADO

Tratado del hormigén armado, por
Gotthard Franz, dos volimenes de 25 x
16 cm.

Tomo |. Bases tedricas y elementos
de la construccion. 420 paginas, con
359 ilustraciones.

Tomo Il. Estructuras. 432 paginas, con
315 ilustraciones.

Hormigén armado, por Pedro Jiménez
Montoya, 11.% edicion, ajustada al Codi-
go Modelo CEB-FIP totalmente reforma-
da, 2 volimenes, 1218 paginas, de 27 x
20 cm, con 520 &bacos y tablas de cal-
culo.

Preparacion y empleo del hormigon,
por Mangel / Seeling, 176 paginas, de
24 x 17 cm, con 125 ilustraciones y 31
tablas.

Elementos constructivos singulares
de hormigon armado, por Jacques
Ramsay Robinson, 246 paginas, de 24
x 17 cm, con 215 ilustraciones.
Calculo funicular del hormigon arma-
do, por Santiago Rubid, 316 paginas, de
27 x 19 cm, con 102 ilustraciones.

Prefabricados de hormigén, por Fer-
nando Vilagut, dos volumenes de 27 x
19 cm, con Xll + 1404 paginas, con
1086 ilustraciones.

Hormigones ligeros armados, por
Weigler / Karl, 260 paginas, de 24 x 17
cm, con 200 ilustraciones.

ESTRUCTURAS

Construccion laminar, por Fred Ange-
rer, 3.% edicion, 84 paginas, de 26 x 21
cm, con 195 ilustraciones.

Tablas para el calculo de placas y
vigas pared, por R. Bares, 2.* edicién
ampliada, 630 paginas, de 245 x 17
cm, con 50 ilustraciones y 199 tablas.
Vigas-pared. Graficos para su calcu-
lo, por Foster / Stegbauer, 90 paginas,
de 24 x 17 cm, con 50 tablas.
Edificios con estructura metalica, por
Gatz / Hart, 194 paginas, de 30 x 23
cm, con 286 ilustraciones.

Vigas continuas, poérticos, placas y
vigas flotantes sobre lecho elastico,
por J. Hahn, 2.* edicion ampliada, 300
payinas, de 25 % 18 cm, con 192 ilustra-
ciones y 94 tablas, mas un apéndice de
70 tablas.

El atlas de la construccion metalica,
por Hart / Henn / Sontag, 370 paginas,
de 29,5 x 225 cm, con 1630 ilustra-
ciones.

Calculo de estructuras por el método
de Cross, por C. Prenzlow, 6.% edicion
ampliada, 4.% tirada, 216 paginas, de 21
% 15 cm, con 134 grabados.

Tratado general de soldadura, por
Schimpke / Horn, tres volumenes de 21
x 15 ¢m, con un total de 1270 paginas,
1746 ilustraciones y 138 tablas.

Tomo lll. Proyecto y caiculo de las
construcciones soldadas, 6.° tirada,
394 paginas, con 814 ilustraciones.

VARIOS

Diccionario técnico ilustrado de edifi-
cacion y obras publicas, por Maurice
Barbier, 3.7 tirada, 180 paginas, de 17 x
12 cm, con 540 ilustraciones y unas
3100 voces.

Pavimentos y limites urbanos. Cami-
nos, calles, plazas, zonas publicas,
peatonales y de trafico rodado, por
Dieter Boeminghaus, 2.2 edicion, 160
paginas, de 28 x 25 cm, con 792 ilustra-
ciones. Texto castellano y portugués.
Calculos de construccion, por Manuel
Company, 8.% tirada, 752 paginas, de 24
% 17 cm, con 593 ilustraciones, y 164
tablas numéricas.

Estructuras resistentes y elementos
de fachada, por Max Fengler, 248 pagi-
nas, de 25,5 x 25 cm, con 265 ilustra-
ciones y 104 planos.

Edificacion, disefio y construccion
sismorresistente, por Norman B.
Green, 156 péaginas, de 24 x 17 cm, 39
ilustraciones.

Disefio y construccion de escaleras y
barandiilas, por Willibald Mannes, 110
paginas, de 29,5 x 23 cm, con 415 ilus-
traciones.

Como se proyecta una vivienda, por
José Luis Moia, 7.2 tirada, 150 paginas,
de 30 x 21 cm, con 185 ilustraciones.
Como se construye una vivienda, por
José Luis Moia, 2.2 tirada, 110 péaginas,
de 30 x 21 cm, con 102 figuras y 35
proyectos graficos.

Nuestra casa, por Bruno Monteiro, 5.2
tirada, 200 paginas, de 17 x 24 cm, con
193 ilustraciones.

Planificacion grafica de obras Gantt-
CPM-PERT-Roy..., por Juan Pomares
Martinez, 144 paginas, de 30 x 21 cm,
con 273 ilustraciones, 3 tablas y 93 cua-
dros.

Principios de construccion, por D. A.
G. Reid, 200 paginas, de 24 x 17 cm,
con 64 ilustraciones.

Los plasticos en la construccion, por
Hansjirgen Saechtling. Coleccion «Tec-
nologia de plasticos=. 256 paginas, de
24 x 17 cm, con 230 ilustraciones y 39
tablas.

Carpinteria metalica, por P. Vigla 2.2
edicion, 204 paginas, de 31 x 24 cm,
con 230 ilustraciones.

Los sistemas de planificacion CPM y
PERT aplicados a la construccion, por
Gerhard Wagner, 3.2 tirada, 152 pagi-
nas, de 21 x 15 cm, con 50 ilustracio-
nes, 15 tablas y 5 apéndices.
Diccionario manual ilustrado de ar-
quitectura, por Dora Ware / Betty Beat-
ty, 7.7 tirada, 204 paginas, de 17 x 12
cm, con 316 ilustraciones.

DIBUJO
EN ARQUITECTURA
Y CONSTRUCCION

Arte y proceso del dibujo arquitecto-
nico, por Gerald Allen / Richard Oliver,
200 péginas, de 23,5 x 28,5 cm.

El detalle en la edificacion, por Hans
Banz, 198 paginas, de 30 x 21 cm, todo
ilustracion.

Las sombras en la perspectiva, por
Willy A. Bartschi, 2.7 edicion, 112 pagi-
nas, de 30 x 21 cm, con 167 ilustra-
ciones.

Modelos graficos para el diseno ar-
quitectonico, por Ernest Burden, 256
paginas, de 30 x 21 cm.

Manual de dibujo arquitectonico, por
Frank Ching, 5.% edicion, 132 paginas,
de 21 x 30 cm, profusamente ilustrado.
Arquitectura: forma, espacio y orden,
por Francis D. K. Ching, 396 paginas, de
21 x 30 cm.

La arquitectura histérica acotada y
dibujada, por Robert Chitham, 120 pa-
ginas, de 21 x 30 cm.

Graficos para arquitectos, por Kevin
Forseth, 228 paginas, de 21 x 30 cm,
con 326 ilustraciones

Dibujo técnico, por Thomas E. French /
Carl L. Svensen, 5.% tirada, 552 paginas,
de 24 x 16 cm, con 1067 figuras, 536
problemas y numerosas tablas.
Practicas de dibujo arquitectonico,
por Fernando Garcia-Ramos, 3.2 tirada,
200 paginas, de 21 x 30 cm, con 141
ilustraciones.

Dibujo geométrico en la construc-
cion, por Frank Hilton, 170 paginas, de
21 x 30 cm, con 516 ilustraciones.

El dibujo de los arquitectos, por Hel-
mut Jacoby (2d.), 2.* edicién ampliada,
168 péaginas, de 21,5 x 28 cm, con 159
ilustraciones.

Dibujos de arquitectura 1968-1976,
por Helmut Jacoby, 2.2 edicion, 112 pa-
ginas, de 26 x 22 cm. con 97 ilustra-
ciones.

Metodos de disenio, por J. Christopher
Jones, 2.7 tirada, 384 paginas, de 24 x

17 cm, con 98 ilustraciones, tablas y es-
quemas.

Detalles gréficos para arquitectos,
por Carl Kemmerich, 5.7 edicion, 174 pa-
ginas, de 30 x 21 cm, con 171 ejemplos.
El disefio grafico en la arquitectura,
por Jock Kinneir, 192 paginas, de 28 x
21 cm, con 344 ilustraciones.

Croquis de Arquitectura. Apuntes de
viaje por Espana, Portugal y Marrue-
cos (1916-1958), por Albert Laprade,
100 laminas, de 21 x 30 cm.

La expresion grafica para arquitectos
y disenadores, por Paul Laseau, 210
p_e’iginas. de 21 x 30 cm, con 396 ilustra-
ciones.

Dibujos y textos de la arquitectura del
siglo XX. Utopia y realidad, por Vittorio
Magnago Lampugnani, 196 paginas, de
28 x 21,5 cm, con 168 ilustraciones, 15
de ellas en color.

Arte de proyectar en arquitectura, por
Ernst Neufert, 13.2 edicion, 2.# tirada, to-
talmente renovada y muy ampliada, 538
paginas, de 30 x 21 em, con 6000 ilus-
traciones y 8000 voces en el indice alfa-
bético.

La ilustracion arquitectonica, por Paul
Stevenson Oles, 288 paginas, de 21 x
30 cm, 216 ilustraciones, de ellas 22 en
color.

Las dimensiones humanas en los es-
pacios interiores. Estandares antro-
pomeétricos, por Julius Panero / Martin
Zelnik, 320 paginas, de 30 x 21 cm,
muy ilustrado.

Manual de técnicas graficas para ar-
quitectos, disenadores y artistas. 1,
por Tom Porter / Bob Greenstreet, 128
péginas, de 21 x 30 cm, con 488 ilustra-
ciones en blanco y negro y 14 en color.
Manual de técnicas graficas para ar-
quitectos, disenadores y artistas. 2,
por Tom Porter / Sue Goodman, 2.2 edi-
cion, 128 paginas, de 21 x 30 cm, con
558 ilustraciones.

Manual de técnicas graficas para ar-
quitectos, disenadores y artistas. 3,
por Tom Porter / Sue Goodman, 128 pa-
ginas, de 21 x 30 cm, con 611 ilustra-
ciones.

Disefio y técnica de la representacion
en arquitectura, por Rudolf Prenzel, 2
edicion, 120 paginas, de 21 x 30 cm,
con abundante ilustracion. Texto en cas-
tellano y portugués.

Perspectiva, por Baltasar Raya Moral,
2.7 edicion, 140 paginas, de 21 x 30 cm,
con 290 ilustraciones.

Perspectiva para arquitectos, por
Georg Schaarwachter, 6.2 tirada, 120
paginas, de 21 x 30 cm, con 240 ilustra-
ciones.

El auxiliar del dibujo arquitecténico,
por Rolf Schneider / Horst Ossenberg,
6.2 tirada, 172 plantillas a escalas de
1:10 a 1:500, de 30 x 21 cm, en estuche
de tela.

Perspectiva y Axonometria, por Rei-
ner Thomae, 2.2 tirada, 102 paginas, de
30 x 21 cm, con 170 ilustraciones.

El encuadre en la perspectiva, por
Reiner Thomae, 148 paginas, de 30 X
21 cm, muy ilustrado.

De la linea al disefio. Comunicacion.
Diseio. Grafismo, por Scott van Dyke,
170 paginas, de 21 x 30 cm, con 222
ilustraciones.

El modo de entender la perspectiva,
por Radu Vero, 190 paginas, de 21 x 30
cm, con 457 ilustraciones.
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INSTALACIONES
Y ACONDICIONAMIENTO
DE LOS EDIFICIOS

Instalaciones en los edificios, por
Charles Merrick Gay / Charles de van
Fawcett, 7.2 edicion, 3.2 tirada, 648 pagi-
nas, de 24 x 17 cm, con 425 ilustra-
ciones.

Cilimatizacion de locales, por Yves
Guenand, 294 paginas, de 24 x 17 cm,
con 181 ilustraciones.

La acustica en la construccion, por
Robert Josse, 292 péaginas, de 24 x 17
cm, con 192 ilustraciones.
Instalaciones técnicas en edificios,
por Konrad Sage.

Vol. I. Instalaciones de calefaccion.
Instalaciones eléctricas. Instalacio-
nes de transporte. 3.2 tirada, 228 pagi-
nas, de 28 x 21 cm, con 793 ilustracio-
nes y 126 tablas.

vol. ll. instalaciones de ventilacién y
acondicionamiento de aire. Instala-
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ciones sanitarias. 2.° tirada, 220 pagi-
nas, de 28 x 21 cm, con mas de 800
ilustraciones y 77 tablas.

INGENIERIA CIVIL. MINERA

Manual del ingeniero, por Hutte.
Tomo lll. Construccién de obras. 1580
paginas, de 21 x 15 cm, con 2344 ilus-
traciones y 284 tablas. 3.2 edicién, 3.2 ti-
rada, traducida de la 28.% alemana.
Geologia para ingenieros, por Robert
F. Legget, 3.7 edicién revisada y aumen-
tada, 910 péaginas, de 24 x 17 cm, con
337 ilustraciones.

Centrales eléctricas, por Potess, 620
paginas, de 26 x 18 ¢cm, con 250 ilustra-
ciones.

Abastecimiento de agua y alcantari-
llado, por Ernest W. Steel, 5.2 edicion
revisada y ampliada, 640 péginas, de 24
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x 17 cm, con 187 ilustraciones y 62 ta-
blas.

Centrales hidroeléctricas, por Gau-
dencio Zoppetti, 5.2 tirada, 510 paginas,
de 25 x 17 cm, con 409 ilustraciones,
39 tablas numéricas y 4 cuadros.

TOPQGRAFIA

Tratado general de Topografia, por W.
Jordan, 5.2 tirada, 1108 paginas, de 24
x 17 cm, con 966 ilustraciones y 36 ta-
blas.

Manual de replanteo de curvas, por O.
Sarrazin, 8.2 tirada, 304 paginas, de 15
x 10,5 cm, con 26 ilustraciones y 257
tablas.

Vademécum del topégrafo, por Heinz
Wittke, 3.2 edicion, 3.2 tirada, 332 pagi-
nas, de 15 x 10,5 cm, con 123 ilustra-
ciones y 19 tablas.
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