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numero 1-1586-0497 egresada de la carrera de ARQUITECTURA de la Universidad

. . : , . " San José, lunes 7 de junio del 2021
Hispanoamericana, hago constar por medio de éste acto y debidamente apercibido
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Sefiores
Universidad Hispanoamericana.
Presente.

Sefiores:

Por medio de la presente, hago constar que me encuentro en total conformidad con el
proyecto de graduacién de la estudiante Natalia Dennis Lopez, cédula dg{{entidad 115860497.
Proyecto denominado “Estacion de Ferrocarril a Caldera, Renovacion de un Objeto
Cognoscente, una Vision Patrimonial” y lo doy por aprobado.

Quedo a sus ordenes.

LUCAS GERARDO Firmado digitalmente por
ANCHIA LUCAS GERARDO ANCHIA
RODRIGUEZ (FIRMA)

RODRIGUEZ r}.echa: 2021.07.12

(FIRMA) © 22:38:32-06'00'
Lucas Anchia Rodriguez
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Lector. "\
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San José, 12 de agosto, 2021

Seflores

Comision de Trabajos Finales de Graduacion
Universidad Hispanoamericana

Escuela de Arquitectura

Estimados sefiores:

Yo, Noel Molina Blanco, cédula ocho cero cero cuarenta y seis cero quinientos ochenta
y siete, vecino de San Juan de Tibas, de profesion Licenciado en Filologia clasica, y que
cuento con conocimientos y experiencia en revision filologica de textos, doy fe de haber
revisado el trabajo final de graduacion de la sustentante Natalia Dennis Lopez, titulado,

“Estacion de ferrocarril a Caldera, renovacion de un objeto cognocente, una vision

patrimonial”, para optar por el grado deLicenciatura en Arquitectura..

Después de la revision y correccion de la estudiante, considero que el Informe del Trabajo
Final de Graduacion indicado anteriormente, cuenta con la revision y correccion
filologica en aspectos fundamentales que lo hacen apto para ser presentado al proceso de

evaluacion de los Trabajos Finales de Graduacion en el nivel de Licenciatura.

Quedo a su disposicion para cualquier consulta en:
Email: noelmolinal 6@hotmail.com
Teléfono celular: 84199224
Carné Colypro 57465

_De ustedes muy atentamente,

Noél Molina Blanco
Carné Colypro 57465




BIBLIOTECA UNIVERSIDAD HISPANOAMERICANA

CARTA DE AUTQRIZACION DE LOS AUTORES PARA LA CONSULTA, LA
REPRODUCCION PARCIAL O TOTAL Y PUBLICACION ELECTRONICA
DE LOS TRABAJOS FINALES DE GRADUACION

San José, 24 de septiembre del 2021

Sefores:
Universidad
Centro de Informacién Tecnoldgico (CENIT)

Estimados Sefiores:

El suscrito Natalia Dennis Lépez con ndmero de identificacion 1-1586-0497 autora
del trabajo de graduacion titulado Estacion de ferrocarril a Caldera, renovacion
de un objeto cognocente, una vision patrimonial, como requisito para optar
por el grado de Licenciatura en arquitectura; si autorizo a la Biblioteca de la

Universidad Hispanoamericana para que, con fines académicos, muestre a la
comunidad universitaria la produccion intelectual contenida en este documento.

De conformidad con lo establecido en la Ley sobre Derechos de Autor y Derechos
Conexos N° 6683, Asamblea Legislativa de la Republica de Costa Rica.

Cordialmente,

L

Firma
1-1586-0497 .
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11 ANTECEDENTES DEL PROBLEMA

El sector de Puntarenas, Costa rica, es una zona muy
rica en paisaje natural y el estar en la costa posicion6
a la ciudad para ser una parte importante de la historia
de Costa Rica. Su ubicacion lo hizo ideal para conver-
tirse en un puerto de carga, y de hecho fue uno de los
puertos maritimos mas importantes del pais.

A finales de los anos sesenta, a raiz del crecimien-
to poblacional alrededor del puerto y del congestio-
namiento de buques, se manifiesta la necesidad del
desarrollo portuario, con miras a facilitar el comercio
exterior del pais, con zonas economicas con acceso
por el Océano Pac

Es asi como surge
cion estratégica y
cionado luego de
de emplazamiento

|dera, que por su ubica-
do econdmico es selec-
dios, como la mejor zona
evo puerto. (INCOP s.f.)

Aun asi el sector ha decaido con el pasar de los anos y
los mismos puntarenenses lo han sentido en sus eco-
nomias familiares que dependen en su mayor parte de
los atractivos turisticos.

Con la creacion de la denominada Ruta Nacional 27,
‘conocida popularmente como la Carretera San José
‘Caldera, esto colaboro a que el sector fuese mas tran- Vista aérea de la estacion de Caldera y su entorno inmediato.
- sitado y conocido por sus visitantes, pero aun asi no




1.1 ANTECEDENTES DEL PROBLEMA

ha logrado el desarrollo turistico y econé-
m|oo esperado Muchos factores intervie-
Jnen ae .'.j- asite desarrollo no se dé de una

A esto se le suman las problematicas so-
ciales producto de esa falta de infraestruc-
tura lo que ocasmna que con eI paso esta

~Actualmente se da una react|vaC|on del

- centro de Puntarenas que esta potencian-

i' = do la economia en la zona, pero se deja de

. lado uno de los principales puntos de re-

1Y CACNRIE S W & Terel " Caldera, ya que por su ublcacnon"'
: s ey ﬂ15»'»3'-'«»;k.= /e |da al puerto por su accesc3~
urida . : i'm I'ce 6 del hais por me-
a R ‘ Jifarftimo por

Vista aérea de la zona de estudio a disenar, Caldera Puntarenas.




11 ANTECEDENTES DEL PROBLEMA

Su [EtO Vrs Ob [GJCO En el diccionario castellano :'

cognoscente significa que
conoce 0 que puede conocer.

Con conocimiento Esoengrp del
conocimiento

Posicion Gracias a su ubicacion se pue- - |
e geografica de decir que es la bienvenida
a Caldera Puntarenas.

Al contar con un Edificio Patrimonio Arquitecténico, £

en este caso La estacion de ferrocarril de Caldera |

Antecedente forma parte de un legado histérico trascendental
historico para el pais.

Apropiacion del espacioy &
y lo que este representa.’ i

k d H
Imagi’ "




Capl 11 ANTECEDENTES DEL PROBLEMA

La propuesta se ubica en el distrito de Esparza de la
provincia de Puntarenas, Costa Rica, donde el sector
se enfrenta a varias problematicas las cuales han sido
evidenciadas por la ciudadania en diferentes encues-
tas, pero son ocho los factores mas importantes que
poco a poco han ido en aumento, y que se describen
a continuacion, para los que Caldera se encuentra en
la posicion tres con un porcentaje de 8,54% con res-
pecto a los demas distritos.

Porcentaje de distribucion de factores priorizados segun total de respuestas

canton Esparza

8 VENTA DE DROGAS

B ROBO A PERSONAS

= FALTA DE PRESENCIA POLICIAL

* FALTA DE INVERSION SOCIAL

= CONSUMO DE ALCOHOL

= DEFICIENCIAS EN ELALUMBRADO PUBLICO

= DESEMPLED

D
®
-
o
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Fuente: Estrategia Integral de Prevencion para la Seguridad Publica Sembremos Seguridad.

Imagen de referencia de la playa a intervenir.



11 ANTECEDENTES DEL PROBLEMA @

Esta tabla indica la posicion y el porcentaje en el cual se en-
cuentra Caldera en comparacion con los otros distritos de
Esparza.

Posicion Porcentaje
Consumo de drogas 4 6,69%
Falta de presencia policial 3 7,44%
Falta de inversion social 4 7,94%
Deficiencias en alumbrado publico 5 3,88%
Consumo de alcohol 4 6,69%
Desempleo 2 11,94%
Venta de droga 4 10,32%
| Robo a personas 2 14,99%

¥ Fuente: Estrategia Integral de Prevencion para la Seguridad
Publica Sembremos Seguridad.

Imagen de referencia de ninos jugando en la playa a intervenir.
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AUn asi, los anos no hg
que existe un foco turi
do, sin una infraestru
espacios publicos, e de recreacion y entrete-
nimiento, sin un med ansporte de primer mun-
do y una institucion robusta que lo gestione, el cual
se dejo de utilizar hace varios anos, lo que ha dejado
como resultado infraestructuras en abandono, que
ocasiona inseguridad en la zona tanto para naciona-
les como extranjeros.

Caldera desorganiza-
ablecida, con pocos

Al incrementar las actividades en el centro de 2
renas se deja de lado Caldera, utilizandolo U

L s UL R %
’cido a este sector ya

gar de paso donde muchos turistas y na-
> transitan para llegar a sus destinos, sin
tido permanencia en el lugar, lo cual pro-
se brinde a la zona el mantenimiento res-
lo que se generan mas zonas inseguras,
O urbano y por ende sin potencial turistico.

como consecuencia que edificios como la
de tren de Caldera se encuentren en mal es-
Yy que la comunidad mas cercana no le tome la
portancia deberia, al ser un Patrimonio arquitectoni-
CO.

(,Cuales son los requerimientos espaciales
necesarios para que la Estacion de Ferrocarril

a Caldera y su contexto inmediato vuelvan a
ser un foco turistico y economico importante
para la zona

o W



1.3 JUSTIFICACION
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Con el objetivo de generar mayor em-
pleo, la actividad turistica y el embelleci-
miento urbano paisajistico de la Ciudad
de Puntarenas, se plantea una regenera-
cién del sector de Caldera, Puntarenas,
por medio de una propuesta que enlace
el Patrimonio Nacional Estacion del Fe-
rrocarril de Caldera (el cual ha dejado de
funcionar desde hace varios anos) y su
entorno inmediato, por medio de la re-
novacion urbana del sector, que se base
en el inmueble y al mismo tiempo se de-
sarrolle un proyecto turistico — comer-
cial, ademas de crear conciencia por su
historia y legado, lo que significa este y
su importancia como conector del pais a
través del tiempo.

9

La propuesta se enfoca en esa renovacion
del sector la cual, de acuerdo con las ne-
cesidades y de los involucrados, como lo
son la falta de seguridad, iluminacion,
espacios de recreacion, entre otros... se
plantea una propuesta que con sus dis-
tintos espacios se generen zonas enfo-
cadas en un objetivo en comun, que los
visitantes logren tener esa conexiéon con
el lugar y deje de ser una zona de paso.
Ahi es donde se incluye el concepto de la
acupuntura urbana con la que se preten-
den activar pequefos espacios estratégi-
cos que den oportunidad a los usuarios
de utilizarlos y expandirlos, como por
ejemplo pequeiios emprendimientos o
inversionistas que deseen desarrollar la
zona, con lo que se lograria reactivar la
economia, beneficiar a los habitantes y
visitantes de Puntarenas.

Conjuntamente se podra percibir una
mayor seguridad, no solamente en la no-
che si no también en horas diurnas, para
lograr esparcimiento de personas, mobi-
liario urbano, propuesta de iluminacion,
que ayudardn a solventar la problematica
actual del cantdn.




La renovacion urbana es el pilar funda-
mental para potenciar el turismo y la
economia de la zona, donde se fomente
el turismo para nacionales y extranjeros,
incluso generando espacios para la im-
portacion y exportacion de productos.

La estacion de Caldera es un icono irrem-
plazable de Puntarenas, por sus cualida-
des de infraestructura como patrimonio,
ubicacién e importancia econémica. Aun
asi carece de un proyecto que integre es-
tos elementos, para que el usuario ad-
quiera sentido de pertenencia y dar paso
a que Caldera vuelva a ser un foco no
solo econémico-comercial sino turistico
nacional y que el involucrado se sienta
parte de esa historia.

Esta propuesta también impulsara a dis-
tintas organizaciones a generar espacios
similares a los propuestos y en conjunto
con la acupuntura urbana lograr que este
sea el inicio de una renovacion que logre
alcanzar nuevas zonas.

R
Refencia del tren del Pacifico hacia Caldere; P 4%

1.3 JUSTIFICACION




1.4 DELIMITACION

> :
§ 1.4.2 Delimitacion Fisicy €

La propuesta se encuentra
ubicada en Costa Rica, en
la provincia de Puntarenas. 4
Especificamente en canton 4

- de Esparza, el sexto distri- T T
o, Caldera. 1.4.3 Delimitacion Disciplinaria \g

La propuesta de diseno e o4 E| proyecto se realizaré en el am-
arquitectonica va dirigi- : 'S bito de la arquitectura y se contara
da paratodas aquellas  #= SR g B8 con la colaboracion de otras areas
personas que visiten Wip FSedl interdisciplinarias como ingenieria,

Caldera, ninos, , e MRV, topografia, donde se integren

adultos y jovenes.  * % 2 MBS  cspecialistas en planeamiento,

: ; e movilidad y viabilidad
ambiental.

1.4.1 Delimitacion
Social

[

Refencia de rompeolas en la playa.
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Canton de Esparza,
Distrito de Caldera

Pais de

Costa Rica Provincia de

Puntarenas

Caldera - San José

e.p.03

Ubicacion de
la propuesta

Mapa de Caldera

Mapa de Esparza



1.5 VIABILIDAD E INVOLUCRADOS

El Incofer plantea un proyecto de fortalecimiento el cual fue
aprobado el 17 de junio del 2016, por la Asamblea Legislativa.
Esta nueva Ley llamada “Fortalecimiento del instituto Costa-
rricense de Ferrocarriles (INCOFER) y promocion del tren
interurbano de la Gran Area Metropolitana”, destaca la refor-
ma al inciso a) del articulo 3° de la Ley 7001 que establece
como objetivo del INCOFER “...Fortalecer la economia del
pais mediante la administraciéon de un moderno sistema de
transporte ferroviario para el servicio de pasajeros y de carga
en todo el territorio nacional.

Ademas, podra prestar servicios conexos con el citado siste-
ma y desarrollar otras inversiones y obras de infraestructura
en inmuebles de su propiedad, o bien, previo convenio entre
las partes, de otras instituciones publicas, las empresas de ser-
vicios municipales, las cooperativas de electrificacion rural y
Sus Consorcios.

INcCo‘er

f1.16
f.1.18

.cultui ra
Juventu

Vias férreas en proceso de rehabilitacion: Oroti-
na Km 66.2 - Salinas - Puerto Caldera Km 93 =
26.8 Km. Donde esta antigua estacion del ferroca-
rril dejo de funcionar como tal en 1989 y se encuen-
tra arrendada por el INCOFER (Instituto Costa-
rricense de Ferrocarriles) a una persona particular.

Con esto, se puede decir que al INCOFER, la Muni-
cipalidad de Esparza, El Ministerio de Cultura y Ju-
ventud por medio del Centro de Investigacion y
Conservacién del Patrimonio Cultural y el Gobierno
de Costa Rica les interesa el proyecto ya que es una

propuesta que ayudara a reactivar la zona econd-
micamente y a su vez habilitard nuevamente la es-
tacion del tren, con lo que se logran los objetivos.

Otras de las entidades involucradas directas son: Mi-
nisterio de seguridad Publica, Ministerio de Salud, Ins-
tituto Costarricense de Turismo, Junta promotora de
turismo en Puntarenas, Casa de la cultura Puntarenas.

Dentro de los involucrados considerados como indi-
rectos se encuentran: Personas que viven en Caldera,
comercios cerca de la zona y personas que transitan
por el sector.

COSTA RICA

f 1 1 9 GOBIERNO DEL BICENTENARIO

2018 - 2022 _|:.20

Eﬂtm =
& CONSEnacion

ATRIMONIO



1.5 VIABILIDAD E INVOLUCRADOS

1.5.1 Mapeo de actores

Personal adminis-
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Con el mapeo de actores se determina el interés que existe
por parte de todos aquellos involucrados, el grado de apoyo y
actuacion directa o indirecta que contribuye a la propuesta.

En Anexos se encuentra la matriz de actores e involucrados
completa.



1.6 OBJETIVOS @

1.6.2 Objetivos Especificos

|dentificar las diversas necesidades del sector en cuanto
a espacios y caracteristicas fisicas, tomando en cuenta

a los involucrados para la obtencion de lineamientos de

diseno.

Analizar los factores fisicos, espaciales,
topograficos y climaticos que afectan el
entorno inmediato, para la propuesta arqui-
tectonica.

Disefnar una propuesta arquitectonica de la
Renovacion del Ferrocarril a Caldera 'y su
entorno inmediato, en respuesta integral a las
necesidades del sector.




1.7 ANTECEDENTE HISTORICO

DEL LUGAR - ESPARZA

El actual territorio del cantén de Esparza fue una zona habi-
tada por indigenas de las culturas Chorotega y Huetar. Los
primeros correspondian a la provincia de Orotina, gobernada
por el cacique Gurutina, una de las cinco en que se dividieron
los chorotegas. El otro grupo pertenecia al Reino Huetar de
Occidente, dominado a inicios de la conquista por el cacique
Garabito , cuyo nombre real era Coyoche , uno de los baluar-
tes de la Resistencia indigena costarricense. (Esparza, 2019).

El transporte ferroviario para viajar a Puntarenas, dio inicio al
auge turistico de la zona, con el atractivo de poder disfrutar
del mar en el llamado “Balneario Nacional”. (Arquin, 2016).
Esta actividad se desarrollé ain mas a partir de los anos 40,
sobre todo de los habitantes de la meseta central, asi como
la exportacion de café y otros productos. La puesta en mar-
cha del tren, promovio la venta de comidas tradicionales en
algunas estaciones importantes escogidas por su importancia
y en donde se hacia un descanso por varios minutos duran-
te el recorrido del tren San José — Puntarenas y de regreso.

El ferrocarril al Pacifico fue siempre una opcion secun-
daria para los exportadores e importadores, ya que este
se convirtid en una alternativa por considerar hasta 1930,
cuando se electrificd, se resolvieron los problemas del tra-
zado de la via y el Muelle Grande estaba por inaugurase.

En un inicio la apertura del ferrocarril estimuld y fomen-
to el surgimiento de pueblos a lo largo del trayecto, pero
se debe recordar que el puerto de Caldera se estable-
ci6 a fines del siglo XVI y que fuciond como el puerto mas
importante en el Pacifico hasta principios del siglo XIX,
cuando Puntarenas adquiere mayor preponderancia.

Sin embargo, el transporte ferroviario decayd progresiva-
mente, a raiz del poco mantenimiento que se le brindaba,
los costos operativos, el auge del automovil y el desarro-
llo vial. Sus mejores anos fueron la década del treinta, inte-
rrumpidos por la Segunda Guerra Mundial, puesto que, en
la década de 1940, el trafico disminuyo, la carencia de ma-
teriales impidi6 mantener en buenas condiciones el mue-
lle y la via. Por otra parte, los escasos recursos del Estado
se orientaron hacia otras prioridades politicas y aparte de
esto el estado se concentrd en el desarrollo de otras ins-
tituciones como la CCSS, la UCR, entre otros. (UCR, 2017)

Tren hacia el Pacifico de Costa Rica. ot




1.7 ANTECEDENTE
HISTORICO

De este modo, el ferrocarril dejo de ser un
medio adecuado para viajar de San José a
Puntarenas, al grado de que actualmente
ha sido suprimido el servicio de pasajeros,
funcionando tan sélo el transporte de car-
ga hasta el Puerto de Caldera; que nueva-
mente ha tomado la delantera como puerto
comercial. Ademas, las importaciones lle-
garondesde Limon y se ingreso el transpor-
te por tierra. (Municipalidad de Esparza).

Aparte de esto se desmantelo la terminal del
pacifico en el gobierno de Figueres, y se
eliminaron las lineas de electricidad. El
abandono del ferrocarril fue una corriente
en varios de los paises en América Latina
incluyéndo Costa Rica, donde se comien-
zan a preparar profesionales en el area de
construccion de las carreteras y se deja de
ladoelferrocarril. De estamaneratodo el apa-
lancamientofinancieroestabaenfocadoenla
infraestructura de carreteras, portuaria,
aeroportuaria.

Del lugar

as

se realiza a

laterales.

Parque del Muellero

En Puntarenas Centro como tal se ha es-
tado reestructurando y reactivando, un
ejemplo de esto es el diseno del proyecto
esta inspirado en Palmeral de las Sorpre-
sas de la Ciudad de Malaga, y contempla
elementos del mar como animales
marinos, oleajes y palmeras. Cuenta con
un sistema de pérgolas que simulan la
osamenta de ballenas, dos areas internas
dedicadas a la Virgen del Mar y a la escul-
tura del Muellero Puntarenense, ademas
de un anfiteatro para disfrutar del mary el
atardecer.
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Posteriormente el 23 de julio de 1910,
La Antigua Estacion del Ferro-  durante la administracion de don Ri-
carril N° 44 de Caldera, inici6  cardo Jiménez fue inaugurado el fe-
con don Juan Rafael Mora en  rrocarril que unié Puntarenas con San
ese afio, donde fue planteada. José, con una distancia de 132 Kms.

6900?
A finales del siglo XIX el El tren se electrifi-
presidente Rafael Iglesias cd en este aiio.

se empeiid en lograr la
conclusion del ferrocarril.

Finalmente, fue
construida duran-
te la administra-
cion de don Ledn
Cortés Castro
(1936-1940).

En 1989 se desmantelo la
terminal del pacifico en
el gobierno de Figueres,
y se eliminaron las lineas
de electricidad.

%

Declarado monumen-

to patrimonial de in-
terés historico arqui-
tectonico, mediante
decreto No0.23978-C,

de febrero de 1995,
publicado en La Ga- 1995
ceta Ne 33 del 15 de
febrero de 1995.

Sus mejores afios fueron la
década del treinta, interrumpi-
dos por la segunda guerra mun-
dial, puesto que, en la década de
1940, el trafico disminuyo.

En 1990 todo el apalanca-
miento financiero estaba en-
focado en la infraestructura
de carreteras, portuaria, ae-
roportuaria.

Como se puede observar en ambas lineas de tiempo el na linea de Ferrocarril fué y sera siendo una necesidad

para fomentar el comercio, el turismo y el desarrollo general GO PR 5 razon es de suma importancia su reactivacion para lograr

los objetivos planteados.

RESUMEN HISTORICO DEL FERROCARRIL DE CALDERA




CONTEXTO HISTORICO DEL FERROCARRIL EN COSTA RICA

Centro historico: Asentamientos de caracter irrepetible, en

g los que van marcando su huella los distintos momentos

de la vida de un pueblo, que forman la base en donde se
asientan las senas de identidad y su memoria social. Com-
prenden tanto los asentamientos que se mantienen inte-

N gros como ciudades, aldeas o pueblos, como las zonas

b que hoy, a causa del crecimiento, constituyen parte de una

estructura mayor. Forman parte del inmueble, monumen-
to o sitio, las instalaciones fijas que en él se encuentren.
(Castegnaro., 2007)

Para comprender de qué manera la Estacion del Ferroca-
rril de Caldera forma parte de la esencia de Puntarenas se
debe tomar en consideracion el concepto anterior, en el
que la estacion de tren como centro histérico colaboré con

el desarrollo del sector, por esta razon es de suma impor-

tancia su historia.

< A
sferencia de linea.de trenshacia €l Pacifico-Gentral.

La historia ferroviaria de Costa Rica comenzo hace mas de |
200 anos, cuando gracias al crecimiento de las exportacio-
nes de café en 1820 se comenzd a exportar este grano de
0ro, cComo se conoce comunmente, al mercado europeo
por medio de Panama, donde se entregaba el producto
y este era enviado a los puertos de Chile y de ahi a Euro-
pa. Pasaron 11 anos para que en 1843 se lograra enviar
a puertos ingleses desde Puntarenas, con un tiempo de
duracion de un ano desde San José hasta su destino.

Dada esa alta demanda del café se vieron en la necesi-
dad de buscar alternativas mas rapidas y eficaces para el
transporte del producto a lo largo del pais hasta los puer-
tos de Puntarenas y Limon.

Por esta razon se describen a continuacion los cinco
intentos que hubo para realizar la linea ferroviaria al Atlan-
ticoy posteriormente la linea ferroviaria al Paciffico.




-El segundo intento: Se da en 1843, en el gobierno de José Maria Alfaro, con un 6rgano llamado Sociedad Econdmica Itineraria a la que se encargé la
construccion de un camino al océano Pacifico.

-Tercer intento: El presidente Juan Rafael Mora Porras en noviembre de 1857, cuando firmé el primer contrato ferrocarrilero de la historia de Costa Rica

con el empresario inglés Richard Farrer. Se construyd una linea de Puntarenas a Barranca. Y se implementé lo que fue el burrocarril.

-Cuarto intento: Un nuevo intento por tener un ferrocarril se dio en 1869 se firmd un contrato con la empresa dirigida por el inglés Edward Reilly. Sin
embargo, el contrato no se pudo cumplir porque se descubrid que Reilly no tenia dinero para emprender la obra.

-Quinto intento: En 1871, el presidente Tomas Guardia y Henry Meiggs Keith, inauguraron las obras del ferrocarril al Atlantico. Tres anos después, Guar-
dia rescindi6 el contrato porque consideré que Meiggs no cumplia con lo acordado, cuando ya se habia construido el tramo entre Alajuela y Cartago
de 43 kilbmetros.



CONTEXTO HISTORICO DEL FERROCARRIL EN COSTA RICA @

‘M. C. Keith construyo un tramo del fe-
rrocarril desde el puerto de Limon hasta
el rio Sucio, pero el paso definitivo para
el arribo del tren a San José comenzo en
1882, con la llegada de Préspero Fernéan-
dez a la Presidencia. Fernandez designo
como secretario de Fomento a Bernar-
do Soto Alfaro, quien, én abril de 1884,
firmo con Keith el mas famoso contrato
ferrocarrilero en la historia del pafs.

“Don Minor se comprometié a terminar
el ferrocarril a cambio de cuatro cosas:
la cesion de 340.000 hectareas de tierra
baldia a cada lado de la via, la conce-
sion del tren por 99 anos, la creacion de
una sociedad anénima para administrar
el tren llamada Costa Rica Railway Com-
pany, y la traida de trabajadores extran-
jeros, principalmente italianos, para la
construccion”, anade Arias. Bajo la tu-
tela de Keith, el ferrocarril se termind en
1890, durante el gobierno de José Joa-
quin Rodriguez, y fue motivo de fiesta en
San José.” (Castro A. , 2010)




CONTEXTO HISTORICO DEL FERROCARRIL EN COSTA RICA

Hacia el Oeste

La historia del ferrocarril al Pacifico
cuenta con una historia un poco distinta
ya que en 1857 al construirse la linea
férrea a Puntarenas a Barranca se da lo
que es el Burrocarril el cual avanzaba a
dos kilémetros por hora. Aunque el go-
bierno de aquellos anos anoraba la idea
de terminar su construccion esto no fue
posible porque todos los pesos estaban
destinados hacia el tren al Atlantico. No
fue sino hasta 1895 cuando se firmo
el primer contrato ferrocarrilero para el
océano Pacifico y en 1897 se iniciaron
las obras. Posteriormente en 1903 Wi-
lliam Lynn, solicitd rescindir el contrato
porque ya no tenia el financiamiento
para cumplirlo. Fue entonces cuando el
gobierno de Ascension Esquivel Ibarra
decidié entonces terminar el ferrocarril
con dineros y mano de obra nacional.

Desde su inauguracion hasta la fecha
el tren hacia Puntarenas ha sufrido va-
rias crisis econdmicas y esto no ha sido
favorable para el desarrollo del sector
por esta razon en la actualidad la linea
férrea no se encuentra en las condi-
ciones Optimas para su implementa-
cion, asi fue como a mediados de ano
del 2020 se saco a licitacion habilitado
por el Instituto Nacional de Ferrocarri-
les (Incofer), de un proyecto enfocado
en la prefactibilidad y factibilidad de la
reconstruccion de la via al Pacifico y el
restablecimiento de los servicios (cone-
xion Alajuela -Puntarenas) el cual dara
inicio en 2021. “El costo de estas labo-
res seria superior a los $540 mil (cerca
de ¢325 millones).” (Hidalgo, 2020)

O

:Se puede evidenciar el largo periodo
1 de tiempo que tomo el terminar ambas
de julio de 1910, bajo el mandato de : lineas féerreas, el esfuerzo de las insti-
Ricardo Jiménez Oreamuno se colocd  tuciones y del gobierno por continuar
el ultimo riel del ferrocarril al Pacifico y 'en su lucha de tener un transporte de
la capital finalmente quedd comunica- ; primer mundo, que en un inicio se en-
da con sus dos costas, para un total de ! focd principalmente en la exportacion
132 kildbmetros de San José a Puntare- ;| de café, pero el transporte de material y
nas. “El Ferrocarril al Atlantico dur6 casi ! de personas toma un mayor auge y se
30 anos en terminarse y el del Pacifico : convierte en una necesidad hoy en dia.
solo 13, eso habla de las grandes difi- * === === === = = = = = = = = = = = = -
cultades que enfrento el primero”. (Cas-

tro A., 2010)

Luego de siete anos de trabajo, el 23

Referencia de linea de tren hacia el Pacifico Central.
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Patrimonio Arqui’cec\émco

\
£/ FPatrimonio /o constituxern propreaaaes nmuebles, eanclos

Salvermos Nuestro Fatnimonio Historico /Jrc;w?‘ec//dn/co es

singwlares, instalaciones Ialstiales, casas conmemorativas

un certamen orgarnizaao y ausplciaao por e/ Ce/iffo ae In-

ae pef&mas rnorables de/péxsaa’o, IMIONUIMENIOS, Cementelios

vestigacion y Conservacion del Patrimonio Culiral del M-

y tumbas, éb'Q'QS arqueo/o’g/bbs y passajes culturales - 9451‘0/—

nisterio de Cultura y Juveniua, que se realiza ﬁeso’e MZ

1108 afﬁﬁb/a/esNéb/fafs nafw\d(es signimeativamernte a/z‘efa—

Consiste en /a presentaclion ade propuesias f/e /@ﬁab///fa-

aos por e/ ser /70/77\c?><10, hechos ,be e/ hombre e /'/77,00//&/7/@5

clon de inmuebles con valor Social. hisionco. ¢ arquitecton)-

aesae e/ punito ae 1//37‘&?\(7/31‘07/00 b\cu//waz pfesenfe,é en el

CO (sean publicos.o privados), ub/bao’o)s/e/n ﬁua/qwéf gar

ferriforio de un pars y cuyo-valor cbqw almonio /73 sS/ao

ae/ territorio naC/'on})&[Paff/mon/ogof//

reconociao mealante un proc 0/7'0)&/ ae se/eccﬁfn, /aen-
hiicado y registraco por sepafa(?a\/PaWon/o, l//VESC‘O/.

pservar en las citas an-
de rescatar aquellos
gos considerados pa-
portancia para la zona
Jl donde el Estado tiene
el aepel de conservario y brindarle el mante-
nimiento respectivo /sin alterar su estructura
principal.

Las propuestas de rehabilitacion contibuyen a
que con el paso/de los anos la estructura no
se deteriore, lo'gue ocasionaria que el paisaje
se vea descuidado~Mas bien el fin de esto es
que el patrimgnio forme_parte de las nuevas
generaciones/y que estas se sientan identifica-
das y comprometidas a preservarlos.



Acupuntura Urbana

Segun Lermer una buena acupuniura urbafia
pueae ser cualquier actuacion que proauzca
efectos posivos ern la ciidaa, aesae /0s nue-
VOS eaincios ae equiparmiento, 1a restauraci
ae /10s existentes ) 10S proyecltos urbangs sin-

ae ciuaad en el gae tiene proraad /a equiaaaq,
/a convivepeia y la cohesion socidl el desa-
/Wen/b/e, /a /7&7/7/75/7/7/0’5%50//0’5//;
s 020, /a culiura y la educacion urarna, al igual
e que /a compacioad urbana, /a fonsefvac/o’n

7= ) la rehabilitacion ael patrimopio histornco y
popuiar. Lemer, J. (2005), Acupuntura Urbana

eslaAcupuntura Urbana la clal ha sido imple-
mentaaé\en distintos paiseé del mundo, con

do las\personas puedan desar
positivorgue se desea/




Espacio Publico

£/ coniar con espacios publicos ade caldad en
1eSlIas cliaaaes es un aerechio ciiaaaano, pues
aemocratiza la viada urbarna. [os espacios publicos
estimuian e/ encuentro ciuadadaro, libre y esporia-
10, PENTINENAD /a inleraccion social ongimal qQue
ultimarmente parece haberse aesplazaao hacia /as
reqes soclales. (Herrera, S.1.)

En Costa Rica y en muchas ciudades del mundo,
los centros urbanos se han ido modificando debido
a las necesidades de los usuarios, ya que de gene-
racion en generacion los espacios se transforman
debido a esa necesidad.

[0S espacios publicos coniribuyern a /a 1onmacion
ae una laentidad ciuaaaana, a /la consirucclion ae
un sentido ae pertenerncia para entenaer o publico
CoImo parte ae /o proplo, ae /o nuestro. £/ ciudaaarno
valora y cuiaa 1o Suyo y 1o aernernae ae un maluso o ael
LSO abusivo, reforzanaose asy, cass ae rorma nairal,
e/ cuidado ae /os espacios publicos. (Herrera, S.r)

Con el término de acupuntura urbana se generan es-
tos espacios publicos, zonas de esparcimiento, pro-
yectos de reactivacion que refuerzan el sentido de
pertenencia de los ciudadanos, con lo que se lograria
asiunamayoractividadenlazona, unincrementoenla
econdmicayasuvezsesolucionanalgunosdelas pro-
blematicas, como la inseguridad, el vandalismo, etc.

1o




1.9 CASOS DE ESTUDIO

La estacion de Reggio Emilia AV es un buen ejemplo
de la arquitectura de Santiago Calatrava, donde en este
proyecto se utiliza el acero blanco y el vidrio como ma-
teriales principales lo que conforma las olas perfectas
en la mitad de la llanura donde se encuentra ubicado.

sus 19 mddulos cuentan con 25 elementos metalicos cada
uno, colocados de manera desplazada.Su anchura y altura
brindan ese dinamismo. Existen dos niveles intemos. La planta baja,

en contacto directo con la entrada, alberga la venta de billetes y otros
senvicios de la estacion. A través de las escaleras mecanicas se acce-
de al nivel superior, en el que estan los andenes. 10

1.9.1 Estaciones de Ferrocarril

Proyecto: Estacion Reggio Emilia AV Mediopadana,
ltalia

Arquitectos: Santiago Calatrava

Area: 9660 m2

Ano: 2013

Nivel internacional

- Movimiento en volumetria &= e
- Versatilidad ——
- Repeticion de patrones




rProyecto: Estacion Intermodal de Zaragoza- Delicias, Espana
Arquitectos: Carlos Ferrater, José M2 Valerocon, Félix Arranz y Elena Mateu
Area: 200 000m2

Ano: 2003
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Nivel internacional

1.9.1 Estaciones de Ferrocarril

Las conexiones con Europa convertiran a Zaragoza
en un lugar de encuentro en vez de un lugar de paso,
y esto es lo que pretende la propuesta en Caldera,
Puntarenas, que sea una referencia para los visitan-
tes y nacionales, donde por medio de su composi-
cibn geomeétrica se integre allugary forme parte de él.

- Concepto de micro - ciudad

BRI ISEE o e
T — e

El proyecto se completa organizando una
micro ciudad como cerramiento de este
gran espacio interior, en el que trenes, au-
tocares, taxis, vehiculos particulares y per-
sonas conviven, conformando una inter-
modal, generando diferentes fachadas que
permiten observar la vida de la estacion y disfru-
tar de la luz natural a través de la gran cubierta.

La cubierta esta compuesta por una malla trian-
gular que a modo de tablero de ajedrez con-
juga triangulos alternos de luz y de sombra,
mejoran la acustica del gran espacio interior.

<




1.9.1 Estaciones de Ferrocarril

Planta de Conjunio Arquiteckénicd
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Proyecto final de graduacion: Estacion Intermodal
Siquiares corredor urbano San Rafael de Alajuela
Arquitecto: Luis Diego Salas Castro

Area: 229 500m2

Ano: Julio 2014

El denominado corredor Urbano y la propuesta de este trabajo
de tesis busca conectar eficientemente todas estas comunida-
des de Este a Oeste, al otorgarles un sistema que ponga en
practica la movilidad y con ella la formacion de lo que denomi-
na el autor “polintcleos urbanos integrados” en donde se le da
mas oportunidad a esta zona para el desarrollo de actividades
comerciales, industria y venta de servicios. (Castro, 2014)

El senor Salas Castro plantea el proyecto bajo un esquema concep-
tual de Ordenamiento que hadenominado Corredor Urbano, endicha
investigacion se analizan varios factores como el fisico ambiental, so-
ciocultural y politico administrativas con el fin de impactar la comuni-
dad de unaforma positiva al exponer el proyecto como resultado final.

- Conectividad para habitantes y turistas
- Movimiento en cubierta
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1.9.1 Estaciones de Ferrocarril -
A continuacién, se presenta una propues-

ta de intervencion a nivel Urbano y Arqui-
tectonico, que fue generada ante la vision
de una ciudad mas compacta, eficiente vy
urbano San Rafael de Alajuela sostenible. La misma es complementaria
Arquitecto: Luis Diego Salas Castro a la parte ingenieril que requiere asentar un
Area: 229 500m2 AL sistema ferroviario eléctrico a nivel interur-
Ano: Julio 2014 ' : bano, por lo que debe existir un esfuerzo
especial para que ambas partes coincidan.

Proyecto final de graduacion:
Estacion Intermodal Siquiares corredor

1.46

Se invita a visualizar este proyecto como
una pieza fundamental dentro de las inicia-
tivas para mejorar la imagen y vida del dia
a dia de nosotros como ciudadanos, y se
motiva a generar proyectos de mejora del
sistema de transporte urbano, como eje de-
tonante del mejoramiento del entorno cons-
truido en que vivimos. (Rojas, Marzo, 2016)

Este proyecto mediante su concepto de movimiento y de flujo de personas, logra que los usuarios formen parte de la propues-
ta, por sus diferentes zonas de esparcimiento como cafeterias, zonas de lectura, zonas para ninos y los espacios para esperar
el tren, los cuales deben ser lugares comodos y de gran amplitud para la gran cantidad de personas que van a recorrerlo.

- Zonas de transito, zonas
de recreacion y zonas de
espera, definidas.

% - Locales comerciales



1.9.2 Espacio Pablico ®>
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Proyecto Malecon Copacabana
Ubicacién: Rio de Janeiro, Brasil
Arquitecto: Roberto Burle Marx

Ano: 70s

- Textura
- Funcioén sociall
- Repeticion de
patrones

~ Esta obra data de los anos 70 y el encargo fue el de acondlolonar la Avenida Atlantica, de 4,5 kilémetros de
longitud en eI Barrlo de Copacabana. Se trata de una obra de urbanizacion de un espacio que se gana al mar.
‘ -

:muy cercana a

v b

| ciudadano, algo que disfruta a diario. (Esccoms, 2014)
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El desafio del nuevo diseno del Rivarecae en los @

numMerosos layers (capas) que se encuentran

en el sector. El proyecto no quiso simplemente
Pro.yectl(/): Riva Split Waterfront agregar otra capa mas, una moderna, si no que
Ubicacion: Croacia liberarlasuperficie existente detodo lo superfluo,
Disenadores: 3LHD introduciendo infraestructura que alina las nece-
Ano: 2006 - 2007 sidades de la vida contemporanea y la manera

Area: 14053m2 en que se usa el Riva hoy en dia. (Zielinski, 2015)

Patrimonio de la humanidad de Las dimensiones, materiales, la forma de la
acuerdo con la UNESCO. matriz rectangular dispuesta en el Riva di-
rigen el orden y posicion de todos los ele-
mentos en el espacio publico: bancas, areas
verdes, cafés al aire libre, sombreadores y
elementos de la infraestructura tales como ta-
pas de alcantarillado, conexiones de redes
y la distancia entre puntos de iluminacion.

1.9.2 Espacio pablico

- Desarrollo lineal

- Mobiliario integrado al diseno principal de matriz
- Espacios de descanso y de transito definidos

- Integracion de espacios comerciales




1.9.2 Espacio pablico

Proyecto: The Good Line
Ubicacion: Sidney, Australia
Disenado: Aspect Studios
Afo: 2015

Nuevo centro urbano que pone en valor
una antigua linea de trenes de carga
que cerrd en 1854 y que la renueva al
convertirla en un gran espacio publico
abierto construido sobre una serie de
plataformas elevadas disenadas para
que transiten los peatones y ciclistas,
mejorando asi la conectividad es-
te-oeste en la ciudad. (Martinez, 2015)

- Renovacioén urbana

- Conectividad de dos sectores en la
ciudad

- Ritmo definido



1.9.2 Espacio pablico

Proyecto: High Line Park
Ubicacion: Nueva York
Ano: 2009 primera fase,
2014 dltima fase
Disenadores urbanos
James Corner Field Ope-
rations y el estudio de los
tres socios Diller, Scofidio
+ Renfro Architects.

- Reurbanizacion / restauracion
de una zona

- Se desarrolla sin afectar las
zonas aledanas

- Paseo peatonal

- Mobiliario integrado al diseno

itk ol
Un revolucionario espacio publico y un pro-
yecto de revitalizacion urbana, la High Line
es una avenida elevada de plantas, que ser-
pentea por encima, a nueve metros de altu-
ra. Un ferrocarril elevado en desuso de dos
kilbmetros y medio, a través de lo que una
vez fue un triste y sucio distrito de matade-
ros y carnicerias, en el lado oeste de Man-
hattan, ahora es un paseo urbano ricamente
plantado. Este parque lineal y elevado se ha
convertido en un gran éxito entre los lugare-
nos y los turistas, en uno de los parques ur-
banos mas importantes, en uno de los desti-
nos mas queridos y visitados de Nueva York.

Una herida en la ciudad de la época in-
dustrial, del transporte, se convierte en
una cicatriz ecoldgica, en un jardin ele-
vado, un espacio verde sobre una in-
fraestructura sobrante. (Baranano, 2018)




Espacio

Forma

Funcion

1.9.3 SINOPSIS DE CASOS DE REFERENCIA

APORTE

-Desarrollo lineal

- Zonas de transito, zonas de
recreacion y zonas de espera,
definidas.

- Mobiliario integrado al diseno
principal

- Movimiento en volumetria
- Versatilidad

- Repeticion de patrones

- Distintas texturas

- Ritmo definido

- Reurbanizacion y restauracion
de la zona

- Concepto de micro - ciudad

- Conectividad de dos sectores
en la ciudad

- Conectividad para habitantes

y turistas

- Locales comerciales

ASPECTOS A MEJORAR

Espacio

Forma

Funcion

- Algunos proyectos no
ofrecen versatilidad para
la movilidad de los invo-
lucrados. (Ciclovia)

- Limitacion de materia-
les dependiendo de la
zona a intervenir.

- Para lograr una estruc-
tura o cubierta muy es-
pecifica se requiere de
un costo muy elevado.

- Definicion de espacios

que solventen las nece-

sidades de los involucra-
dos.

O

REFERENCIA

The Good Line Sidney,
Australia

Estacion Reggio Emilia
Av Mediopadana, ltalia

Estacion Intermodal
Siquiares corredor
urbano San Rafael de
Alajuela
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110 PROYECTOS DE INTER
PUNTARENAS

En los ultimos anos en Puntarenas se h
tando varios proyectos de renovacion

mente en el centro del cantén, este tif
surgen de acuerdo con los andlisis real

tor turismo y econémico, en los que se

bajos ingresos que ha tenido el sector a

estas propuestas estimulan esa reactiva
cesitando el canton.

Refencia Océano Pacifico. f.1.67



110 PROYECTOS DE INTERVENCION EN PUNTARENAS

Algunas de las estrategias planteadas en este plan se to-
maran como referencia para lograr esa conectividad de
la propuesta con el resto de Puntarenas, mediante la im-
plementacion de los siguientes elementos.Esto brinda una
primera pauta importante para el diseno de la propuesta
donde los espacios son basados principalmente en las
necesidades de los involucrados y en como estas se ven
representadas en las diferentes propuestas arquitectoni-
cas y de paisajismo.

*Plan integral de manejo del patrimonio

*Incentivacion de la campana Jale al puerto el cual plan-
tea un City Tour de lugares turisticos especificos con una
ruta histdrica, una gastronémica y otra cultural.

*Servicios de bicicletas eléctricas

*Programa comunitario de bicicletas, patinetas, patines y
scooters

*Festival de arte en espacio publico

*Paisaje como infraestructura frente al cambio climatico
* Activar el tren Puntarenas Barranca

Uno de los proyectos mas sobresalientes en los Ultimos
anos ha sido el Boulevard en Puntarenas el cudl fue rea-
lizado en el 2018 y tuvo como objetivo una propuesta de
paisaje integral, un eje mejorado de espacios publicos y
propuesta de embellecimiento del acceso a Puntarenas.
Este proyecto plantea una propuesta de diseno organiza-
da en torno a ambitos urbanos, con prioridad de medios
de movilidad menos contaminantes, paseos arborizados,
nuevos ambientes de gran calidad paisajistica.

Esto brinda una primera pauta importante para el diseno
de la propuesta, ya que los espacios son basados prin-
cipalmente en las necesidades de los involucrados y en
como estas se ven representadas en las diferentes pro-
puestas arquitectonicas y de paisajismo.

mpu |
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111 MARCO NORMATIVO

La Constitucion Politica fundamenta
los derechos y obligaciones del es-
tado y de quienes integran la so-
ciedad del pais. define las bases de
organizacion politica e institucional de
la nacion. Para la investigacion se ci-
tan los siguientes articulos (Asamblea
Nacional Constituyente, 1949)

Articulo 1°— Costa Rica es una
Republica democratica, libre,
independiente, multiétnica y pluricul-
tural. (Asf reformado por el

articulo unico de la Ley N.° 9305 del
24 de agosto del 2015).

Articulo 33. —Toda persona es
igual ante la ley y no podra
practicarse  discriminacion alguna
contraria a la dignidad humana.

Articulo 50. —EI Estado procuraré el
mayor bienestar a todos los
habitantes del pals, organizando y es-
timulando la produccion y el

mas adecuado reparto de la riqueza.
Toda persona tiene derecho

a un ambiente sano y ecolégicamente
equilibrado.

La ley establece que las municipa-
lidades son las encargadas de ve-
lar por que las ciudades y demas
poblaciones rednan las condicio-
nes de seguridad, salubridad,
comodidad y belleza. (Asamblea
Legislativa, 1949) Esta ley apli-
ca para toda via publica, parque
edificio y contricién por lo tanto se
enumeran los siguientes articulos:

Articulo 104.- Se indica que en
toda edificacion la altura de piso a
cielo debe ser 2,40m.

Articulo 106.- Corresponde al dise-
fio adecuado de iluminacién tanto
natural como artificial de cada es-
pacio y sobre la seguridad de sus
usuarios en caso de emergencia.

Articulo 108.- Se establece que
toda edificacién debe contar con
la ventilacion que asegure la reno-
vacion del aire respirable como la
salubridad del mismo.

Capitulo XlI. Sitios de reunién Pu-
blica

Articulo 214.- La altura libre de los
sitios de reunién publica no debe
ser menos a 3,00m. Articulo 341.
Los estacionamientos deben cum-
plir en cuanto a dimensiones no
menores de 260m por 5,50m equi-
valente al 14,30m2 por vehiculo. Y
los estacionamientos para perso-
nas con discapacidad deben ser
entre 22m2 a 30m2 dependiendo
del angulo de estacionamiento.

Articulo 344. La caseta de control
para estacionamientos debe tener
como minimo 6,00 m2.

Articulo371. Los locales destina-
dos a cafeterfas, restaurantes o
bares cuya area sea igual o mayor
a 150m2 debe contar con 1 espa-
cio de estacionamiento por cada
25m2 de construccion adicionales.

Es funcion del estado procurar
que se haga efectivo el cumpli-
miento de los lineamientos y
parametros que rigen la Ley General
de la Salud garantizando la salud'y
el bienestar de la poblacién en gene-
ral. Para la (Asamblea Legislativa,
1973) es funcién esencial del estado
velar por la salud de la poblacién y
la definicion de la politica nacional
de salud, la formacién, planificacion
y coordinacion de todas las activi-
dades publicas y privadas relativas
a salud.

Articulo 262.- Toda persona na-
tural o juridica estéd obligada a
contribuir a la promocion y
mantenimiento de las condiciones
del medio ambiente natural y de los
ambientes artificiales que permitan
llenar las necesidades vitales y de
salud de la poblacion.

9

Permite la organizacion tanto fisica
como espa-cial de las ciudades, lo-
grando asf el desarrollo ordenado
y planificado del territorio. La ley de
planificacién urbana segun (La Asam-
blea Legislativa, 1968, p.1) es el
conjunto de mapas, graficos y do-
cumentos, que describen la politica
general de distribucién demograficay
usos de la tierra, fomento de la pro-
duccion, prioridades de desarrollo fi-
sico, urbano-regional y coordinacion
de las inversiones publicas de interé
nacional

Capitulo segundo, articulo 19: Donde
se establece que cada Municipalidad
dictaré las reglas para el debido aca-
tamiento del plan regulador.

Capitulo sexto, articulo 51: Menciona
que El Reglamento de Renovacion Ur-
bana contiene las regulaciones para
conservar, rehabilitar o remodelar las
areas urbanas defectuosas, deterio-
radas o en decadencia.

Capitulo sexto, articulo 53: La facultad
remodeladora permite a la municipa-
lidad abrir y cerrar calles o realizar al-
guna redistribucion de lotes, esto en
negociacion con sus propietarios.

f.1.69
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111 MARCO NORMATIVO

Ley de igualdad de opor-

, , Sobre la igualdad de
tunidades para las personas con dis-

oportunidades para las personas

Ley de construcciones Ley de construcciones

capacidad con discapacidad N° 833 N° 833
; _normas 'y Capitulo cuarto, articulo 124. Pen- Esta ley posee una sgrie de re- Esta ley posee una sgrie de re-
orios para to- dientes. Las especificaciones para glamentos las cuales rigen sobre glamentos las cuales rigen sobre

oublicas, pri-
S, quienes
I izar a
claaad el

* o

toda edificacion para que se toda edificacion para que se

cumplan las cond ‘ - cumplan las condiciones nece-
q ™ 0 2

sarias para | sarias p sion  de

las pendientes seran: del 10 al 12%
en tramos menores a 3mtrs. Del 8
al 10% en tramos de 3 a 10mitrs.
Del 6 al 8% en tramos mayores a 10 C
metros.

=

Of

oS
Vo

pUblicos son de libre acceso a

odos los habitantes del pais, los

N que al usarlos tienen la obligacion
de conservarlos en el mejor

N cinco Dol ‘1 - estado posibl estado posible.

Al efecto, no deberan: =

a) Destruir los prados, m

arboles que en

los mismos se encuentren planta-

dos. e

b) Destruir las obras de ornato

que en los

~ mismos se hallen colocados.

c) Maltratar ni molestar a los ani-

males domeésti-

cos 0 silvestres que en ellos viven.
£.1.69



CaP/I 1111 MARCO NORMATIVO

REFERENCIAL
Reglamento de cons- Reglamento a la ley gl Manual de disposicio-
trucciones No. 8228 del Benemérito cuerpo de nes técnicas generales sobre segu-
bomberos de Costa Rica ridad humana y proteccion contra
mento se encuentra Articulo IV. 21.2 Los vestibulos se- incendios
AL S que rigen cundarios o pasillos de circulacién Documento que contiene las accio- )
0y con puertas tendran una longitud nes planifica- Este manual es una guia que
Jificaciones, minima de 1.70 m. y una anchura das para prevemry HEETIRA) establece los requerimientos

| ejecucion igual a la de la puerta mas 0,50 m. tuacion especffica di ‘basicos para la reduccion de
ea ademas :
glamen- Articulo IV.22. Salidas a circula- cifico. d
SRzt ciones mtqkores El area de piso
; a puer ahda aun

fres metros como - At s sit : E obje %seﬁ&blé&
~reunioén publica. Se lecen | g~ Cor reqU|S|tos  basicos que ase-

, R guren una calidad adecuada de las

----------- E e obras. Se reconoce que la existen-
el Plan cia de un abastecimiento seguro y
suficiente de agua potable, asi como
el pronto y eficiente tratamiento de
los desechos humanos y domésti-
C0S, son elementos esenciales en la
sanidad humana. (Colegio Federado
De Ingenieros 'y De Arquitectos De
Costa Rica, 2017)

g

-—

&~

£.1.69



112 METODOLOGIA

Una investigacion no experimental es aquella que
se realiza sin manipular deliberadamente las varia-
bles y en esencia se basa en el analisis de fendmenos
como se presentan en su contexto natural como re-
sultado de la observacién previa de dichos fenome-
nos.

Es cuando el estudio o la investigacion tiene como
eje principal el andlisis del nivel o el estado de di-
ferentes variables en un determinado momento de
tiempo. Por lo que se recolectan datos en un solo
momento o un tiempo uUnico. Como proposito
principal, se pretende la descripcién de diferentes
variables y de esta forma analizar la relacién e in-
fluencia que tienen entre ellas en un momento de-
terminado.

El enfoque cuantitativo (que representa, como se
dijo, un conjunto de procesos) es secuencial y pro-
batorio. Cada etapa precede a la siguiente y no se
puede “brincar” o eludir pasos.3 El orden es riguro-
so, aunque desde luego, podemos redefinir alguna
fase. Parte de una idea que va acotdndose y, una vez
delimitada, se derivan objetivos y preguntas de in-
vestigacion, se revisa la literatura y se construye un
marco o una perspectiva tedrica.

De las preguntas se establecen hipdtesis y determi-
nan variables; se traza un plan para probarlas (di-
sefio); se miden las variables en un determinado
contexto; se analizan las mediciones obtenidas uti-
lizando métodos estadisticos, y se extrae una serie
de conclusiones respecto de la o las hipdtesis.

El enfoque cualitativo5 también se guia por areas o temas significativos
de investigacion. Sin embargo, en lugar de que la claridad sobre las preguntas de investigacién
e hipotesis preceda a la recoleccion y el analisis de los datos (como en la mayoria de los estu-
dios cuantitativos), los estudios cualitativos pueden desarrollar preguntas e hipdtesis antes,
durante o después de la recoleccion y el andlisis de los datos.

Con frecuencia, estas actividades sirven, prime ro, para descubrir cuales son las preguntas de
investigacion mas importantes; y después, para perfeccionarlas y responderlas.

1.12.1 Descripcion

La investigacion se desarrolld siguiendo un enfoque de investigacion no experimental y mixto,
que donde involucra la combinacién tanto de la investigacion cualitativa como la cuantitativa.
Para (Hernandez,Fernandez y Baptista, 2010, p.544) “la meta de la investigacién mixta no es re-
emplazar a la investigacion cuantitativa ni a la investigacion cualitativa, sino utilizar las fortalezas
de ambos tipos de indagacién combinandolas y tratando de minimizar sus debilidades potencia-

»

les”
Donde dentro de sus caracteristicas se encuentran las siguientes

-Representar un conjunto de procesos sistematicos, empiricos y criticos de investigacion
-Implica que se recolectaran y analizaran datos de manera cualitativa y cuantitativa, tratando de
integrar ambos métodos.

-La finalidad es tratar de realizar inferencias de un producto de toda la informacién que se ha
recolectado para tener mayor informacion de un fenémeno.

-Mayor objetividad en el tema, desde diferentes puntos de vista y sobre todo la ventaja de aplicar




CaP/I 1.12.2 Mapa Me’codolégico @

|[dentificar las diversas necesida-
des de los usuarios en cuanto a
spacios y caracteristicas fisicas.

Determinar los factores fisicos, es-
paciales, topograficos y climaticos
que afectan el entorno a intervenir.

Actividades: Visitas al sitio : Disefiar una propuesta arquitectd-
y andlisis de datos . nica de la Renovacion del Ferroca-
: .......O.......: rrilacaldera'
. Actividades: Diagramas, .
:ooooooooooo.oooooooo: entreV|S‘taS e®®00000ccccce
. Actividades: Lista de necesida-
. des, programa arquitectonico,
Herramienta: Observacion, Herramienta: Fotograffas diagramas de funcion y diserio
e ] _ A AR de la propuesta
analisis y fotografias investigacién y analisis

L]
Herramienta: Planos, croquis,
diagramacion
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2.1 POBLACION DE CALDERA,ESPARZA'Y SUS NECESIDADES

- Y
bt A

2.2.1 Desarrollo Econémico

El 2020 fue un ano para no olvidar, esto principalmente por
la crisis que vivio el mundo por la COVID-19, el cual llegé a
debilitar econdmicamente a Costa Rica y la economia glo-
bal. Por esta razén se deben tomar medidas urgentes para
reactivar la economia y generar empleos a mediano plazo.

En el Pacifico Central el desempleo era de un 15,2% para el
IV Trimestre del 2019 y supero el 25% en el 2020. Ademas,
con un nivel de pobreza del 29,8%, y en donde en el Ultimo
ano aumento la desigualdad, disminuy6 el ingreso promedio
por hogar en un 11,1% y el ingreso per capita del hogar en
un 4,3%. (Cortés, 2020)

El Instituto de Investigaciones en Ciencias Econdmicas de la
8 Universidad de Costa Rica (IICE) estim6 que los niveles de
i pobreza durante la pandemia podrian llegar al 29% de los
hogares costarricenses, esto es un aumento del 38%. En el
Pacifico Central (Puntarenas) la pobreza ya estaba en 29,8%
y si aumenta también un 38%, estaria llegando al 41%.

Como se evidencia en los datos anteriores Puntarenas no
~ se encuentra en uno de sus mejores anos y adicionalmente
la COVID-19 forma un papel trascendental en esa reduccion
| de la economia y en los ingresos de esta provincia. Incluso
| se puede decir que, en relacion con el desarrollo humano y
la desigualdad entre hombres y mujeres, Puntarenas ocupa
un lugar intermedio en relacion con los 83 cantones del pais
¢ de acuerdo con el Indice de Competitividad Cantonal (ICC)
y Esparza ocupa con la posicién nimero 52 segun el indice
de Desarrollo Humano Cantonal.




Capz 2.1.1 Desarrollo Econémico

Personas fuera de la fuerza de trabajo 50,5
(15 anos y mas)

Tasa neta de participacion. Personas en la fuerza 49,5
de trabajo (ocupadas y desocupadas) por cada

100 personas de 15 anos y mas

Hombres 70
Mujeres 30,3
Porcentaje de poblacion ocupada no asegurada 15,1

Fuente: Censo Nacional de poblacién y vivienda 2011. (Rica l. C., 2011)

Poblacion fuera de la fuerza de trabajo. (12 afios y mas)

B Pensionado

I Rentista

0 Estudia

M Oficios domesticos

Otros

f.2.6

Poblacion ocupada por sector econdmico

W Sector Primario
M Sector Secundario

0 Sector Terciario

f.2.7
Fuente: Censo Nacional de poblacion y vivienda 2011. (Rica I. C., 2011)




2.1.2 Turismo

Otro punto importante por analizar es el turismo el cual cuenta, como parte de sus
atractivos se encuentra el templo catdlico ubicado en el centro de la comunidad,
el puente Cambalache por el cual solia pasar el ferrocarril al Pacifico. Esparza es
un pueblo que cuenta con hermosas playas a su alrededor las cuales son de gran
| atractivo turistico como playa Tivives, playa Caldera y playa de Dona Ana, en es-
pecial "El Hoyo" ubicado en Playa Tivives es un sitio de visitas frecuentes debido a
las buenas expectativas para la practica del surf.

La propuesta potenciara aun mas el interés de los turistas por realizar una parada
| estratégica en playa Caldera, donde ademas de sentarse a comerse un Churchill
tipico de la zona se contaran con distintos locales comerciales, donde podran
W\ comprar algun recuerdo O comer en alguno de Ios restaurantes.

no Pacnfqu ,‘*2?\



2.1.3 Desarrollo social

e POblaCién por S€xo Y edad

Caracteristicas demograficas

B85y més " Hombres ] B Mujeres
80284
Poblacion total 28.644 el
Superficie (km2) 216,8 ggagg .
Densidad de poblacion (Personas por km2) 132 % a5 .
Porcentaje de poblacion urbana 74,6 ig:ig
(Personas que viven en zona urbana por cada 100 40244 :
Relacion hombres-mujeres 96,6 pas L.
(Hombres por cada 100 mujeres) 25229
— . o 20224
Relacion de dependencia demografi ca. 15319 1
Personas dependientes (menores de 15 anos o 50 105a 1; :
de 65 y mas) por cada 100 personas en edad 024 ;
productiva (15 a 64 anos) 15 10 5 0 5 10 15
Porcentaje f2.12

Fuente: Censo Nacional de poblacion y vivienda 2011. (Rica l. C., 2011) Fuente: Censo Nacional de poblacién y vivienda 2011. (Rica I. C., 2011)
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Vegetacion

Se requiere de una redistribucion
y replanteamiento de la vegeta-

cion del sector, para que logre g

beneficiar los peatones en cuanto
a recorridos, lograr el confort de-
seado tomando en cuenta el clima
de la zona.

El diseno de carretera principal
no toma en cuenta el transito de
los ciclistas a lo largo del recorri-
do, por esta razdn se convierte
en un peligro para los deportistas
los cuales frecuentemente utilizan
estas vias como ruta para realizar
deporte o incluso aquellas perso-
nas que utilizan la bicicleta como
medio de transporte.
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2.3 NECESIDADES DE LOS INVOLUCRADQOS @

*’a F ot - 5 T ef i b | Sty bl -
=/ Indirectos Directos
=%, Personas que viven en Caldera Instituciones de apoyo
Comercios cerca de la zona Personal administrativo
Personas que transitan por y subcontratos
el sector Visitantes regulares

Turismo nacional e internacional

Instituciones de apoyo

Descripcion: Son todas aquellas instituciones que 'directa o indirecta-
mente intervienen en la propuesta y son parte fundamental para la re-
activacion de la estacion del tren, la planeacion y el desarrollo de los |
espacios publicos. i

Gobierno.de Costa Rica
Municipalidad de Esparza
Ministerio de seguridad Publica
Ministerio de salud
Ministerio.de Cultura y Juventud
- Instituto costarricense de Turismo
— Junta promotora de Turismo Puntarenas
— Casa de laséultura Puntarenas
Centro de conservacion del Patrimonio Cultural
% Instituto. Costarricense de Ferrocarriles

Necesidad de-espacio: En cuanto a los espacios estan relacionados di-
rectamente con la funcionabilidad eficaz de la propuesta, por ejemplo,
el INCOEER con-las lineas ferroviarias, ingreso y egreso de personas,
espacios de almacenamiento en el caso de repuestos, espacios de car- §
ga y descarga de material.

Las instituciones enfocadas en el turismo velaran por que aqguellos es-
pacios donde transiten los visitantes, se encuentren en buen estado y §
que cumplan sus objetivos de reactivacion de la economia como [os §
son zonas de espera, restaurantes, locales comerciales, zonas de ex- i@
posicion de arte. En el caso de las entidades como el Centro de con- 4
servacion del Patrimonio Cultural se enfocaran en la renovacion de la &
Estacion de tren, de su conservacion y de espacios como el pequefio R
MUSEO que Se propone. '

o / =




2.3 NECESIDADES DE LOS INVOLUCRADOS

Personal administrativo y subcontratos

Descripcion: Este tipo de involucrados son todas aquellas
personas que daran el aporte necesario para que la propuesta
cumpla con sus objetivos.

Necesidad de espacio: Algunos de los espacios administra-
tivos de relevancia seria, boleteria, oficina del administrador,
salas de empleados, comedor, servicios sanitarios, recepcion,
torres de observacion, casetas de seguridad.

En el caso de las zonas comerciales por ejemplo el restauran-
te a grandes rasgos se requiere de zonas de carga y descar-
ga, area de bodega, zonas de almacenamiento de los alimen-
tos, cocina, servicios sanitarios para el personal. Los locales
comerciales requieren de espacios de almacenamiento y de
exposicion.

Visitantes requlares

Descripcion: Las personas que entran en esta categoria son
las que usualmente frecuentan la estacion de tren como me-
dio de transporte o para trasladar algin material o productos
hacia otros lugares.

Necesidad de espacio: En cuanto a espacios lo Unico que re-
quieren es de una zona de espera, zona de carga y descargar,
servicios sanitarios.

Turismo nacional e internacional

Descripcion: Este tipo de involucrado es el publico meta que
utilizara con mas recurrencia las instalaciones por el objetivo
en comun con el que cuentan, que en este caso seria el cono-
cer Puntarenas.

Necesidad de espacio: Los espacios publicos son los que
utilizaran con mayor frecuencia, por ejemplo, restaurantes,
locales comerciales, zonas de exposicion de arte, zonas ver-
des para entretenimiento, zonas de skate, plazas, paradas de
Imagen de referencia de mar. 1213 buses o taxis.




Cap.2 2.4 DESCRIPCION Y REQUERIMIENTOS DE LOS ESPACIOS

Zona de abordaje

El servicio de trenes de cinco piezas tiene un peso total de 192 tone-
ladas, que trasportan 90 pasajeros mas tripulantes.

Longitud del tren: Un carguero con 100 carros tiene una longitud de
1500m y un tren de pasajeros puede tener una longitud de 200m.

De acuerdo con la informacion planteada anteriormente se plantea

- una propuesta de renovacion para la estacion de tren actual. Donde
se le anexa una edificacion para incluir un espacio mas amplio para
el ingreso y egreso de pasajeros al tren.

Intensiones de disefio:

—
ac1o puﬁico amplio _‘

-Ilum1nac1on A L !‘.'!'.- e
I].um ac1on art1ﬁc1al de 1000 -3000 luX Luz F

prt o —
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2.4 DESCRIPCION Y REQUERIMIENTOS DE LOS ESPACIOS

:
¥
¢
I.
f_

Espacios administrativos

En la propuesta se planteardn zo- ~ ~LSpacio: -
nas de descanso, de alimentacién y Espacios de tratSajo
aseo para los empleados de la esta- Sa.la dfalreuni §
cion de tren, que son espacios que -lluminacion: ]
brindaran el confort a las personas 500

—

que trabajan en los edificios. e

f.2.15



Cap.. 2.4DESCRIPCION Y REQUERIMIENTOS DE LOS ESPACIOS

i . "
Qp_ Imagen de referenciade la estacion de tren.  f2.16




2.4 DESCRIPCION Y REQUERIMIENTOS DE LOS ESPACIOS

3 \

9

De acuerdo con el andlisis realizado anteriormen-
te donde existe una necesidad de redisefio del
espacio publico para generar el sentido de perte-
nencia, se plantearan espacios de recreacion para
lograr los objetivos deseados, con espacios como
zonas de skate, juegos de nifios, miradores, ram-
pas de acceso a la playa, entre otros elementos que
enriquezcan la zona propuesta.

Espacios pablicos

Intensiones de disefio

-Espacio:
Espacio abierto y amplio
-Iluminacion:
[luminacién natural
[luminacién general
-golor:
A Ionps calidos




Cap.Z 2.5 LISTA DE NECESIDADES

4 Zonas principales

A

Espacio
publico

C

Espacio
publico

D

Espacio
publico

Plaza Oasis

Boulevard
Ciclovia

Circulacion peatonal

Paseo natural

Paseo artesanal
Boulevard
Ciclovia

Circulacion peatonal

Plaza

Canchas multiuso
Zona Skate
Parqueo

Mirador
Boulevard
Ciclovia

Circulacion peatonal

B

Espacio
publico

B

Edificio 2
Patrimonio

Mirador 1

Mirador 2

Mirador 3

Juego de ninos
Zona de descanso
Parada de bus
Puente

Boulevard

Ciclovia

Parqueo

Calle

Circulacion general
Circulacion peatonal
Transformador
Tanque de gas
Vestibulo 1
Vestibulo 2
Oficina

Boleteria

Bodega

Museo

Servicios Sanitarios

B

Edificio B
Anexo

Sala de espera 1

Sala de espera 2

Vestibulo
Cafeterid
S.S hombres
S.S mujeres

Circulacion general

S.S empleados
rto eléctri

Zona de control

Area de empleados

Vestibulo

S.S hombres

S.S Mujeres

Zona de estar

Local 1

Local 2

Local 3

Local 4

Circulacion general
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Capg 3.1 ESTRUCTURA FTSICO - ESPACIAL
3.1.1 Limites

A WU N

Oeste
Quebrada Barbudal

La delimitacion es realizada tomando

en cuenta aquellas barreras naturales

y urbanas que se encuentran alrede- .
dor de la zona de estudio, como es el

caso de los rios, quebradas, el océano

y la carretera, en este caso La Ruta 27, .
conocida popularmente como la Carre-

tera San José — Caldera. .




Cap . 5 3.1.2 Hidrologia

BOUA BABFANC AN

El sector cuenta con el Océano Pacifico
en paralelo, con varios rios y quebradas
en las cercanias de la zona de estudio y
esto provoca que sean mas propensas
las inundaciones en la zona, mas que
todo durante la época lluviosa.

> & B
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. principalmente en los primeros 3 meses I e
emperaturas Mensuales vs Rango de Confort M ,

» del ano (enero, febrero y marzo) y en el ul-
. — timo (diciembre).

Temperatura Minima

Dias con Precipitacion

15 e=Temperatura Maxima

Temperatura en oC

- R de Confort Minimo En estos 4 meses la precipitacion es muy di l l l I I I )

=== Rango de Confort Maximo

baja, por esta razén se implementaron es- R
trategias pasivas en la elaboracion de la
op.3:5 propuesta que permita lograr el rango de

7 . 4 (|| —— ] 2 ! @1 @1 @ @] @
, . , P N N R —....———_—_
Erfeia NiTealSomibig 1,5 m/s 3,27 optlma para los €spaclos propuestos.
Febrero Zona Confort 1m/s 3,44
Marzo Ventilaciéon 2 m/s 3,61
Abril Ventilacion 3 m/s 3,52
Mayo Ventilacion 3,5 m/s 3,3
Junio Ventilacion 3 m/s 2,97
Julio Ventilacion 3 m/s 2,91
Agosto Ventilacion 3 m/s 2,88
Setiembre Ventilacion 3 m/s 2,75

Octubre Ventilacién 2,5 m/s 2,77
Noviembre Ventilacion 3 m/s 2,91
Diciembre Ventilaciéon 2,5 m/s 3,08

Enero
Abril
Mayo
Junio
Julio

Febrero
Marzo
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

Velocidad del Viento (km/h)

@(x&xxxxxﬂ((&

D
©

ep.3.3
Modelo de Adaptacién :
alculo del Rango de Confort .. . - .
- 3.1.3 Condiciones climaticas
o % e |l o | sem | e Caldera al contar con un clima calido sus



CaP 3 3.1.3 Condiciones climaticas Grafico de Olgyay
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Cap.g 3.1.3 Condiciones climdticas
Carta Solar

Angulos solares

10°Latitud Norte

Marzo / Septiembre )
Junio

Solsticio de Verano

Diciembre :
Solsticio de Invierno 1
1

21 de junio

S N
12md S
.3.12
ep3.11 : P ep.3.13

~ . . . - o En el analisis se muestra que los vientos
Epoca HUVIOSa (21 de [un lO) EPOCa secq (21 de dlCleme€> son predominantes del sur, y el trans-

curso del sol en lo solsticios de invierno y
12md 12md erano. Las fachadas criticas de junio a

: . o H . o Vi .

Azimut: 72 Azimut: 198 R diciembre es donde el sol estd mas hacia
Altura solar: 77° Altura solar: 55 el sur

........

La zona de vida para el sector
de estudio es el Bosque Seco,
el cual por sus caracteristicas
definira el tipo de vegetacion a
proponer.

= ANoel o Grods Comtigrode’
| P !

Bis{Temperatoro Medio
I

........

A N
ow i S Vol Gonss
NUMED . PERMUMEDO \SUPERMUMEDD \ SFMISKTURADO\ SUBSATLRBDN\ SATiAMGO




Cap.3

3.1.4 Vegetacion

»|

ep.3.15
Tomando como referencia la zona de vida (Bosque Seco) y la vegetacion actual de la zona se realiza una propuesta de arborizacion donde

al contar con varias especies de diferentes alturas, colores y copas funcionan en conjunto para generar espacios donde las personas se
sientan a gusto.

Donde gracias a la sombra de los arboles y arbustos se generan espacios con un mayor confort y se crean esas barreras naturales que
guian los vientos a las zonas deseadas y de esta manera continuar con la regeneracion paisajismo para la continuidad de los ecosistemas.



CaPS' 3.1.3 Condiciones climaticas
Estrategias clim3ticas

Calentamiento solar pasivo

\
|\—
Louvers 6/ Y
Py | -

ep.3.16

En el diagrama se puede observar de que mane-
ra la implementacion de parasoles y de la vegeta-
cion logran que la direccion de los rayos del sol,
sea indirecta.

Ventilacion

. L ep.3.17
Ventilacion cruzada g

) - - ep.3.18
Ventilacion cruzada - vegetacion

La ventilacion cruzada se basa en generar corrientes de aire naturales
que atraviesen el edificio y permitan su renovacion y a su vez mejorar la
condicion climatica. La vegetacion también tiene un papel fundamental,
captador del calor y enfriador.




Cap.3 3.2 ESTRUCTURA FUNCIONAL @

A WU N

La ruta principal de transito es ruta nacional 23 la cual
recorre la provincia de Puntarenas desde Caldera
hasta el centro de Puntarenas, con una longitud de
12.696Km. Dada su ubicacion y la conexion que pre-
senta con la Ruta 22 y la Ruta 27 es muy transcurrida
por vehiculos, camiones.

La via maritima, es utilizada también como medio de
transporte de los pueblos cercanos y de via comer-
cial para aguellos barcos que atracan en el Puerto de
Caldera. El tren se encuentra actualmente sin uso.

Es importante resaltar que estas rutas de transporte
son fundamentales para el desarrollo de la propuesta
ya que estos brindan movilidad para los visitantes y
de esta manera potencializar la visita de los mismos.



Cap.3

3.2.2 Hitos y nodos

uela Caldera

Antigua Estacién
de Salinas

Los hitos son un punto de referencia donde el obser-
vador no entra en ellos, sino que son exteriores.Los
nodos,son los puntos estratégicos de una ciudad a los
que puede ingresar un observador.

Puntarenas cuenta con varios hitos y nodos impor-
tantes los cuales son de gran importancia ya que son
espacios de referencia, puntos de paso y de conexion.

Por esta razon la propuesta busca generar espacios de
ep.3.20 conexion entre estos puntos importantes para crear ese
uerto Caldera sentido de apropiacion de los visitantes y a su vez que

estos espacios también sean visitados.




CaP-BBQS Espacios Pablicos y mobiliario urbano A

f

A N

Son pocos los espacios publicos en la zona
como se puede observar en el analisis anterior.
Los cuales no cuentan con el mobiliario adecua-
do para el propdsito de cada espacio.

Por esta razon en la propuesta se plantean es-
pacios publicos que brinden zonas deportivas,
de esparcimiento e incluso zonas para el disfru-
te del paisaje que brinda el mar.



Cap3 3.2.4 Renovacion de |3 Estacion de Caldera
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La edificacion presenta una estructura en concreto
armado, a dos niveles.

Materiales del edificio

Cubierta: Hierro galvanizado
Piso: Concreto armado
Columnas: Concreto armado
Pared: Concreto armado

En cuanto al estado actual de la estacion, como se
puede observar en las imagenes no se le ha brinda-
do el mantenimiento respectivo.

Dentro de la propuesta se plantea la restauracion
de este elemento arquitectonico y no dejar que el
patrimonio se pierda con el paso del tiempo.




Planta baja

La construccion se encuentra elevada sobre bases
de concreto, por ello el acceso a la terminal se realiza
a través de dos escalinatas laterales.

En esta seccion se localizan tres aposentos en la par-
te frontal y en la parte posterior dan a las antiguas
oficinas y boleteria.

Planta alta
Se ubican dos grandes salones con servicios sanita-
ros.

Los pisos en general son de mosaico, en diseno
geomeétrico en color verde, negro, blanco y gris. Por
el contrario, los del balcon son sencillos en color
marron. Los cielorrasos son de tablilla biselada y su
estado de conservacion es regular.

El Unico elemento arquitecténico que rompe la linea
estilistica de la edificacion lo constituye un ventanal
de arco de medio punto, de grandes dimensiones
que mira al oeste, y da al saldn, este ventanal no
posee cristales, es totalmente abierto.




Como parte importante de la renovacion se plantea
una redistribucion arquitectonica en el edificio con-
siderado como Patrimonio para provechar los espa-
cios que este posee.

Adicionalmente se disenara un edificio anexo el cudl
complemente el edicifio actual y de esta manera lo-
grar incorporar los espacios comerciales y zonas de
espera para los involucrados.

Adicionalmente ambos edificios contaran con dos _ =
plantas las cuales brindalaran una visual mas amplia ' e
de los alrededores y de los espacios publicos que
se plantean, para que se logre ese engranaje que se
buscan entre los edificios y espacios abiertos.



Cap.3 33 ANALISIS DEL CONTEXTO INMEDIATO @

3.3.1 Geomorfologia FIGURA 1.5 - TIPOS DE SUELO DE LA HOJA SAN JOSE

I

Zonificacion Sismica

Las principales formaciones son de la era terciaria El tipo de suelo correspondiente a la zona de estudio es
Arena Limosa de acuerdo con el codigo de cimentaciones.
Sitios de cimentacion

sitio tipo S3: Un perfil de suelo con 6 0 12m de arcilla Por esta razén en el Edificio Anexo al igual a como se encuentra dise-
de consistencia de suave a medianamente rigida o con Aado el edificio principal de la estacion se considerara una cimentacion
mas de 6m de suelos no cohesivos de poca o media apta para el tipo de suelo.

densidad.



Cap.g 3.3.2 Ubicacion del lote

- Emplazamiento (terreno)

La propuesta plantea una extension
de 1kilometro de desarrollo lineal el
cual se divide en 4 zonas principa-
les.
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Cap.4 4.1 BASE CONCEPTUAL Y TEORICA DE LA PROPUESTA @

La propuesta tiene como obijetivo la intervencion urbana para la renovacion de la estacion de Caldera y su entorno inme-
diato. Esto se logra por medio de la articulacion de espacios arquitectonicos, espacios publicos urbanos y naturales para
generar sentido de pertenencia y de apropiacion de los visitantes del sector.

Para lograr el enriquecimiento de esos espacios se plantea basado en patrones repetitivos la generaciéon de movimiento du-
rante el recorrido de la propuesta, utilizando el triangulo como elemento central y de estabilizacion. Este concepto se baso
en tres elementos fisicos muy importantes de Caldera, los cuales son la montana, las vias de tren y el mar, donde en estos
tres elementos se encuentra implicita la palabra movimiento.

En el caso de la montana se refleja principalmente por su forma y repeticion del patron central, el triangulo, las lineas de tren
como medio de transporte principal y el mar con el movimiento de las olas. Estos tres elementos ejemplifican los espacios
ludicos que se quieren generar en el proyecto, espacios que logren traspasar esa percepcion visual a sensorial.

£
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Cap.4 4.1.1 Desarrollo del concepto en la propuesta \W @

En la propuesta se implementa el concepto en los ejes principales del

proyecto los cuales definen las 4 zonas principales.

También se puede evidenciar el uso de estos patrones triangulares
en elementos en altura como es el caso de la estructura del tren, el
mobiliario, la estructura principal del edificio complementario.

Donde al tener esta forma le brinda movimiento y ritmo a la propuesta
planteada, donde los elementos son conectados entre si.

P e mm mm o o omm Em Em Em Em e Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em e -

1 Ejemplo de la estructura del puente y Edificio Ben 2Dy como en 3D
I con el manejo de los angulos triangulares que le brinda movimiento 1
I al elemento. !

I
o SR P o RMERRILL |\ [P " | A o o o e mm e o




Cap.4 42 PESCOMPOSICION DEL EMPLAZAMIENTO @

La zona de estudio al contar con un diseno lineal cuenta con un desarrollo muy extenso, el cual permite
intervenir varios puntos de interés a lo largo del recorrido. Por esta razon se divide la propuesta en 4 zonas
principales las cuales fueron estudiadas anteriormente y de estar manera definir con cuatro palabras la
propuesta arquitectonica de cada una de ellas.
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Cap4 4.2.1 Descripcion de cada zona
RECREACION
Canchas multiuso, skate,
parqueo, mirador.

PASEO
Artesanal y natural.

PATRIMONIO

Estacion de tren, zona de
juegos, cafeteria, locales,
puente, estacionamiento,
mirador.

I
Cada zona cuenta con un nombre |
especifico para diferenciar el tipo de |
actividades a desarrollar en cada es- |
pacio, esto logra abarcar durante el |
recorrido distintas tematicas de inte- |
rés para lograr espacios Iudicos que |
generen esa apropiacion del espacio |
gue se busca con la propuesta. I

I




Cap.4 4.2.2 Ejes en conjunto

Los ejes de la propuesta basados en el concepto principal de triangulacion organizan el espacio
para desarrollar las 4 zonas principales, donde esos ejes principalmente se ven delimitados por
cambios de textura, cambios en la zonificacion del espacio e incluso delimitan la vegetacion.




Cap.4 43 DIAGRAMA DE RELACIONES

Zona A

Espacio pablico

Vegetacion

1
onas de
descanso
Plaza Oasis

Boulevard
Ciclovia

Boulevard - - Circulacion peatonal




Cap.4 43 DIAGRAMA DE RELACIONG 0

Zona B
Espacio pablico

\'4

Mirador 1

Mirador 2

Mirador 3

Juego de ninos
Zona de descanso
Parada de bus
Puente

Boulevard

s Ciclovia

descanso Estacionamiento

Calle

Circulaciéon general
Circulacion peatonal
Transformador

Tanque de gas
Boulevard
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VegOlamon \ u

Bodega
Museo

Servicios Sanitarios




Cap.4

Zona B

Estacion de tren, N.9y
Edificio B qgetacion

Zona de
L\ control

Servicios
sanitarios

e Servicios

sanitarios

Cuarto
eléctrico

= Cafeteria

Vegetacion \
J

Y

Area de
empleados

Nivel 2

cyl d @) = 0 C =
propuesta.

Servicios
sanitarios

comerciales

Zona de estar




Boulevard

Vv

Paseo natural

Paseo artesanal
Boulevard
Ciclovia

Circulacion peatonal

Boulevard

Plaza

Canchas multiuso
Zona Skate
Estacionamiento
Mirador
Boulevard
Ciclovia

Circulacion pea-

Esta area se enfoca
principalmente en es-
pacios que funcionen
como recreacion, de
ahi el nombre de esa
zona.




CaP4 4.4 PROGRAMA ARQUITECTONICO GENERAL

Monumento Egpgcio
al agua publico

Espacio
publico

Edificio A

Patrimonio
I l 214 m2

Edificio B
1312,76 m2

Espacio

P
S50 publico

Espacio

Recreacion >MS
publico

3 886,923 m2

10 139,90 m2

Nivel 1
107 m2

Nivel 2
107 m2

Nivel 1
927,69 m2

Nivel 2
385,07 m2

3010,66 m2

9559,426 m2

Total
29 263,04 m2




Cap4 4.5 PROPUESTA ARQU[TECT@N [CA 1 Enelplan maestro se puede observar de que manera las 4

I zonas principales son distribuidas en el terreno propuesto

Plan Maestro

‘ 1 kilometro \




Cap.4 4.5 PROPUESTA ARQUITECTONICA

Diagrama de flujo general

En este diagrama su puede observar el flujo general de la propuesta donde espacios como el puente peatonal brindan esa conectividad continua
durante el recorrido. Los demas elementos como el espacio maritimo, terrestre, ferroviario y de ciclovia son fundamentales para lograr el objetivo
de la propuesta y la creacion de los espacios ludicos que se proponen.
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Diagrama de flujo

Tren Vehicular Ciclovia Peatonal /N\
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C3P4 B PATRIMONIO Planta de sitio

Estacipnamispto WS . & o ST
S o LR % ---Jug_godenmos_f
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- Edificio B --- -

Acceso de
" carga '
ACCesos
principales

M}xdor 1 ;
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Paradadebus P\ |
Plaza | 2\ - Parada de bus
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Cap.4 B PATRIMONIO

Tren Vehicular Ciclovia
Diagrama de flujo

®)




B PATRIMONIO
Espacio p&blico

|
|
Patrimonio
|
|
|

Espacio
publico

10 139,90 m2

M2

Mirador 1 341,091
Mirador 2 519,13
Mirador 3 432,765
Juego de ninos 279,811
Zona de descanso 854,325
Parada de bus 258,16
Puente 489,976
Boulevard 2065,28
Ciclovia 516,32
Parqueo 1964,351
Calle 1121,964
Circulacion general 948,68
Circulacion peatonal 510,16

Transformador 5

Tanque de gas

£Q2 640
640
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PATRIMONIO
Miradores

ARAT78 0
=

Mirador 1

Pavimento gris

__ Pavimento gris
0Scuro r

Losa Tactil







gaviones

’ Muro de piedras

Acero Inoxidable

Pavimento gris

Pavimento gris

e
)
0
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Losa Tactil

|

Asfalto verde

Asfalto gris

Mirador3 1
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Asfalto gris

Pavimento gris

OSCuro
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T, Pavimento gris ‘
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B PATRIMONIO
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Zon3s de descanso

Acero Inoxidable

Losa Tactil
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B PATRIMONIO
Parada de bus

£ 23
e

Losa Tactil

Acero Inoxidable
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=, Pavimento gris
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Pavimento gris
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______ Asfalto gris
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PATRIMONIO 8
Puente

« w_ Pavimento textura







PATRIMONIO
Edificio A

Patrimonio

M2
Vestibulo 1 38
18
Nivel 1
19
N 107 m2
Edificio A Boleteria 13
214 m2
Bodega 19
Nivel 2 95
107 m2 rvici nitari 12

|

3104 ‘
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PATRIMONIO A

Edificio A ™
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Edificio A
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PATRIMONIO Edificio B

Sala de espera 1 144,19
Sala de espera 2 231,99
Vestibulo 90
Cafeteria 65
Nivel 18
927,69 m2  W'S S mujeres 20

Circulacion general 290,52

S.S empleados 12
9

Zona de control 17

Patrimonio
Edificio B

1312.76 m2 Area de empleados 30

101

18

19

124,07
Nivel 2 23

385,07 m2 Pl ocal 2 38

Local 3 22

CIEE ¢

Circulacion general 22
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Edificio B

— Vestibulo ™
' ona de empleados

S8 339

Cafeteria
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Edificio B

£92 160
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B

PATRIMONIO

Edificio A

Edificio B




Espacio

publico

3582,28 m2

Paseo natural

Paseo artesanal
Boulevard
Ciclovia

Circulacion peatonal

M2
378,55

1108,913
1218,56
304,64
571,62

KR 326



PASEO
Planta de sitio

Boulevard
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Diagrama de flujo

Tren Vehicular Ciclovia Peatonal
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PASEO

Paseo natural

R\

I;R’% 34 -
Y
N \/4

A
N N
{g Pavimento gris
Acero Inoxidable I =5, claro Pavimento gris
""" T el - 0SCUro
1 1 A
Losa Tactil

e ———
e S S, —— t




I - : ~




Capdt A
PASEO

Paseo artesanal

£ 101

Pavimento gris
0scuro

Acero Inoxidable

Asfalto verde

Losa Tactil
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D RECREACION.

l -

Espacio

publico

10 127,16 m2

M2
Plaza 4351,342
Canchas multiuso 821,683
Zona Skate 1073,672
Parqueo 1073,226
Mirador 693,002
Boulevard 1237,2
Ciclovia 309,3
Circulacion peatonal 567,74

AR 823
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Plaza

Estacionamiento <4

Zona de estar

Zona de estar

Mirador
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Diagrama de flujo




D RECREACION.

Plaza R

SR 631

’ Acero Inoxidable

Pavimento gris
claro

Pavimento gris

oscuro
2
6 Asfalto verde
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Cap.4 4.6 PARAMETROS DE DISENO

4.6.1 Estrateqias pasivas m‘;

Los vientos predominantes son del sur, por esta razon se plantean pa- |

rasoles que permiten el paso del viento y a su vez no permite el ingreso Louvers en PVC
directo de los rayos del sol, ya que esta fachada es aquella que tiene

mayor incidencia del sol.



CaP /. 461 Estrategias pasivas

. Los vientos ingresan en el caso del Edificio En el caso del edificio B, los vientos ingresan por la fa-
C l | m a A por las ventanas de la fachada principal y chada sur por medio de sus ventanales y 1o lo
lograr recorrer todo el espacio hasta salir por
la parte posterior del edificio.

g,\,‘_

Disefno de paneles permite
ingreso de luz de forma indirecta.

Solsticio de invierno

. La cubierta repele " Solsticio de verano
! . parte de la radiacion =: .
X o ~directa. R
r‘ 770 \-;‘-h_,\; . ;-}, ,‘;‘-\f‘ﬂf s // ,
i Yo “‘l,,_,__\‘la o

Vegetacion ofrece barrera
natural contra el sol y
enfriamiento del aire.

Grandes alturas libres
concentran aire caliente ®
arriba. Entrada de luz natural.

Separacion de fachada permite una
disminucion de la sensacon de calor.

Ingreso de aire
renovado.




- T=
Vegetacion

Zonha A

Palmera

Jicaro

Cristobal

Cedro
Amargo

Ceiba



st

Vegetacion T= ‘

W™ Palmera

—

4.6.1 Estrategias pasivas

Jicaro

Cristobal




Vegetacion

4.6.1 Estrateqias pasivas Zona C

Palmera

Cristobal

Ceiba



Vegetacion
Zona D

W Palmera

Cristobal




Vegetacion
4.6.1 Estrategias pasivas Conector

" Palmera

Cristobal

Cedro
Amargo

Ceiba




CaPA- 4.6.2 Materiales constructivos 0

Asfalto gris Pavimento textura

Asfalto verde Muro de piedras

Lacate Pavimento gris claro
- Arena

Pavimento gris oscuro

Piso de mosaico

Piedra

"N Acero Inoxidable
Losa Tactil




Cap.4 4.6.3 Mobiliario

Lona

Bancas moduladas
en PVC reciclado

Bancas moduladas
en PVC reciclado

Banca tipo 3

Banca de concreto
con asiento el PVC
reciclado

Banca tipo 2




CaPA. 4.6.3 Mobiligrio

Banca tipo 4

7 et il = _ Bancas moduladas
[ A > | — _ en PVC reciclado

Estructura metalica
Basureros

Basureros en
PVC reciclado

Parada de bus

Bancas moduladas
en PVC reciclado




Cap.4 463 Mobiliario

Cubierta en
policarbonato

Estacionamiento
de bicicletas

Estructura
metalica

b \\J/ \\/ \J O\ \y i : : B |
Lavavany i R

Cerca en estructura
| metalica

Area de juegos

Cuadros en PVC
reciclado

Cubos en PVC reciclado
en diferentes alturas




Cap.4 464 Gestion de servicios

r == Planta eléctrica
1
1
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CaP4 4. 6.5 Funcionamiento de evacuacion

BPATRIMONIO A
Edificio A ™




CaP4 4. 6.5 Funcionamiento de evacuacion



CaP.44. 6.5 Funhcionamiento de evacuacion

B PATRIMONIO \/

Edificio B




Cubierta en laminas de '

Cubierta membrana Fi-
restone UltraPly TPO

Estructura metélica en

la cubierta.

Cielo raso con aislan-

te térmico.

Entrepiso de
metaldeck

Cielo raso de cie-
lo suspendido

Vigas de acero

estructural

Columnas

de acero estructural

Contrapiso de concreto

Fundaciones de concreto.

zinc a renovar.

Estructura metalica en
la cubierta existente.

Cielo raso a renovar.

Entrepiso de concreto
existente.

Cielo raso de cielo sus-
pendido existente.

Vigas de concreto
existente.

Columnas de concreto
existentes.

Contrapiso de concre-
to existentes.

Fundaciones de
concreto existentes.



Cap4 4. 6.6 Estructura

kﬂ Estructura
= metélica en la

' cubierta exis-
tente.

Columnas de con-
~ creto existentes.

Entrepiso de
concreto
existente.

Piso de mosaico

existente.

Fundaciones de con-
creto existentes.

suspendido

Contrapiso de concreto

Cielo raso de cielo

Fundaciones de concreto.

4

Lamina de perfil engargolable Aislamiento

de fijacion oculta

Clavadores tubo
cuadrado 2,5 x 2,5cm

Canoay Botaguas
HG #24

Cubierta
- Acabado galvanizado
- Fijacion oculta
- Sin traslapes transversales
- Fabricacién en obra
- Uniones laterales a 90° y
180°

Louvers en PVC
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C3 . 4. 6.6 Estructura

‘ Pilares principales en estruc-
| tura metélica en hierro negro,
‘ con tres capas de pintura
epoxica y una capa final de
acabado.

Puente

Tensores en acero
inoxidable

=
& 7
5 ;o
oV £
/S,
I
Losa de concreto en , / ;
pasarelas y rampas ! e
1 . '
|

Columnas en concreto !
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Cap. 4 466 Estructura

Puente
Estructura principal ' Estructura principal
1 en hierro negro. 2 en hierro negro.
Pernos lisos de
\ 20mm, apernado
Placa de acero _ : ‘_ continuo |
‘ - = - .. . |
- - Placa de concreto de
0,6cm de espesor
Estructura principal
2 en hierro negro.
Eséguﬁitgrr% ?}rénffal Pernos lisos de
79 ' ~ 20mm, apernado
Placa de acero continuo
D = = = =l =l el = e T
== = | T s ===l
Rl 1~ |11 b i MRy
=N :":_'.—E::j—ﬂ—m—ﬁ:‘ = g IE=lE=E= S
e L .'--:Jit—l |I= |:| =R I_JLL,JJJ aca de concreto
H=I= — === de 1m de espesor
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Vanable 3
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a P Estructura Estructura

Estruct principal 2 en .
PUGDJCG structura acero principal 1 en
principal 1 en acero
acero

Estructura
principal 2 en
acero

ey St (G

Viga de acero

Pasarela de™._
concreto :

Placa de

Pasarela de

concreto
S concreto
Placa de
concreto
S A T T e A e A T T

S sl e T T e

| | e e e e ) | | e e e v

=== === ==

SIS S Baranda en acero

inoxidable




Cap.44- 6.6 Estructura @

Cubierta con
aislante térmico

Estructura
metélica

Muro de
contension
Estructura
metalica

Muro de gaviones

en angulo Cimiento de

concreto

/ 1 / \ Estructura
. \ metalica




Cap.4 4.6.7 lluminacion

\l_\

zonas de transito.
- Luz 100% directa.

Luminaria sencilla de 6mtrs de alto
para zonas de transito.

- Luz 100% directa.

- Cuerpo de hierro galvanizado

- Acabado exterior negro

- Temperatura de color 5000K

- Consumo de potencia 90w

Luminaria doble de 6mtrs de alto para

- Cuerpo de hierro galvanizado
- Acabado exterior negro

- Temperatura de color 5000K
- Consumo de potencia 90w

\ 4

Luminaria de Tmetro de
altura para zonas de transito.
- Cuerpo de hierro galvanizado
- Acabado exterior negro
/- Temperatura de color 5000K
“ - Consumo de potencia 8w

Luminaria de 1metro de
altura para zonas de estar.

- Cuerpo de hierro galvanizado
- Acabado exterior negro

- Temperatura de color 5000K
- Consumo de potencia 8w




Luminaria
doble de 6mtrs
de altura

Luminaria
sencilla de
omtrs de altura

Luminaria de
1mtr de altura




Luminaria
doble de 6mtrs
de altura

Luminaria
sencilla de
omtrs de altura

Luminaria de
1mtr de altura




: Luminaria
B doble de 6mtrs
; de altura

Luminaria
sencilla de
omtrs de altura

Luminaria de
1mtr de altura



Luminaria
doble de 6mitrs

de altura

Luminaria
sencilla de
omtrs de altura

Luminaria de
1mtr de altura




Conector
T
L
Luminaria
doble de 6mtrs
de altura

Luminaria
sencilla de
omtrs de altura

Luminaria de
1mtr de altura










Cap.4

4.6.8 Proyeccion deneral
de costos

29 263,04m2

Edificios

Edificio patrimonio A $117 700,00

Edificio B Anexo $1 444 039,96

Espacio publico
Espacio publico Zona A $1 282 684,59
Espacio publico Zona B $ 3 346 168,98

Espacio publico Zona C  $1 182 153,39

Espacio publico Zona D $ 3 341 964,78

Total

$10714 711,70

PRESUPUESTO
Edificios 1 2 costo p *m2 ajuste por total
NIVEL NIVEL |TOTAL POR AREA area
Vestibulo 1 38 38 550 1 $ 20 900,00
Vestibulo 2 18 18 550 1 $9900,00
Oficina 19 19 550 1 $ 10 450,00
Edificio A Boleteria 13 13 550 1 $ 7 150,00
Bodega 19 19 550 1 $ 10 450,00
Museo 95 95 550 1 $ 52 250,00
Servicios Sanitarios 12 12 550 1 $ 6 600,00
Sala de espera 1 144,188 144,1876 1100 1 $ 158 606,36
Sala de espera 2 231,985 231,985 1100 1 $ 255 183,50
Vestibulo 90 90 1100 1 $99 000,00
Cafeteria 65 65 1100 1 $ 71 500,00
S.S.Hombres 18 18 1100 1 $ 19 800,00
S.S.Mujeres 20 20 1100 1 $ 22 000,00
Circulacién general 290,517 290,5174 1100 1 $319 569,14
S.S Empleados 12 12 1100 1 $ 13 200,00
Cuarto eléctrico 9 9 1100 1 $9900,00
e Zona de control 17 17 1100 1 $ 18 700,00
Edificio B
Area de empleados 30 30 1100 1 $33 000,00
Vestibulo 101 101 1100 1 $ 111 100,00
S.S.Hombres 18 18 1100 1 $ 19 800,00
S.S.Mujeres 19 19 1100 1 $20 900,00
Zona de estar 124,074 124,0736 1100 1 $ 136 480,96
Local #1 23 23 1100 1 $ 25 300,00
Local #2 38 38 1100 1 $ 41 800,00
Local #3 22 22 1100 1 $24 200,00
Local #4 18 18 1100 1 $ 19 800,00
Circulacién general 22 22 1100 1 $ 24 200,00
SUB TOTAL M2 1034,69 | 492,074 1526,7636 1100 $ 1561 739,96
PR 1 2 SUBTOTAL ajuste por

Espacio publico NIVEL NIVEL 2 costo p *m2 ) areap total
Plaza Oasis 592,1 592,103 1100 0,3 $195 393,99
Zona A Boulevard 2197,9 2197,92 1100 0,3 $ 725 313,60
Ciclovia 549,48 549,48 1100 0,3 $ 181 328,40
Circulacién peatonal 547,42 547,42 1100 0,3 $ 180 648,60
Mirador 1 341,09 341,091 1100 0,3 $ 112 560,03
Mirador 2 519,13 519,13 1100 0,3 $171 312,90
Mirador 3 432,77 432,765 1100 0,3 $142 812,45
Juego de nifos 279,81 279,811 1100 0,3 $92337,63
Zona de descanso 854,33 854,325 1100 0,3 $281927,25
Parada de bus 258,16 258,159 1100 0,3 $85192,47
Puente 489,98 489,976 1100 0,3 $ 161 692,08
Zona B Boulevard 2065,3 2065,28 1100 0,3 S 681 542,40
Ciclovia 516,32 516,32 1100 0,3 $ 170 385,60
Estacionamiento 1964,4 1964,351 1100 0,3 $ 648 235,83
Calle 1122 1121,964 1100 0,3 $370248,12
Circulacién general 776,57 776,574 1100 0,3 $ 256 269,42
Circulacién peatonal 510,16 510,16 1100 0,3 $ 168 352,80
Transformador 5 5 1100 0,3 $ 1 650,00
Almacenamiento de agua 5 5 1100 0,3 $1650,00
Paseo natural 378,55 378,55 1100 0,3 $ 124 921,50
Paseo artesanal 1108,9 1108,913 1100 0,3 $365 941,29
Zona C Boulevard 1218,6 1218,56 1100 0,3 $ 402 124,80
Ciclovia 304,64 304,64 1100 0,3 $100 531,20
Circulacion peatonal 571,62 571,62 1100 0,3 $ 188 634,60
Plaza 4351,3 4351,343 1100 0,3 $1435943,19
Canchas multiuso 821,68 821,683 1100 0,3 $271 155,39
Zona de skate 1073,7 1073,672 1100 0,3 $354 311,76
Zona D Estacionamiento 1073,2 1073,226 1100 0,3 $ 354 164,58
Mirador 693 693,002 1100 0,3 $ 228 690,66
Boulevard 1237,2 1237,2 1100 0,3 $ 408 276,00
Ciclovia 309,3 309,3 1100 0,3 $ 102 069,00
Circulacién peatonal 567,74 567,74 1100 0,3 $ 187 354,20
SUB TOTAL M2 27736,3 0 27736,278 $9152971,74

TOTAL DE PROPUESTA POR
NIVEL 28771| 492,074| 29263,0416




PATRIMONIO B 255

e

RECREACION D

AN

Los requerimientos espaciales necesarios para que la Estacion de Ferrocarril a Caldera y su contexto
inmediato vuelvan a ser un foco turistico y econdmico importante para la zona, se generan gracias al
andlisis del sitio basado en las necesidades del sector (la falta de seguridad, iluminacion, espacios de

Foco Turistico )4 recreacion, entre otros...) y tomando en cuenta a los involucrados.

economico
Se llegd a la conclusion que por medio de una propuesta turistica comercial se logre fomentar ese foco

turistico y econémico en el sector.

Esto se generaria con a la propuesta planteada, donde las cuatro zonas principales, A- Oasis, B- Patri-

monio, C- Paseo y D- recreacion, cada una enfocada en un objetivo en especifico, se desarrollen a lo
’ largo del emplazamiento como respuesta a esas carencias actuales.

Y / /A ——.. \\\



Valoraciones @

Se identificaron espacios durante el levantamiento realizado para enumerar la problematica que presenta el sector, como lo son
espacios de recreacion inexistentes, con falta de iluminacion, seguridad y demas factores que influyen en que los involucrados no
quieran quedarse en el lugar y recorrerlo.Se concluyd que los espacios actuales se encuentran en mal estado, con una falta de in-
fraestructura y falta de mantenimiento de la Estacion de Caldera.

Por esta razon los espacios responden a ese analisis donde cada uno se los sectores tienen un solo objetivo, el de brindar ese con-
fort, espacios de recreacion, de transito y de ocio que se busca con la propuesta.

Transito Espacios no aptos Falta de Falta de espacios Inseguridad Falta de espacios
peatonal alaley 7600 vegetacion para ciclovia de recreacién

Necesidades del sector

’




Valoraciones

Oeste

Ruta 27

Pugrto Calderay

Se llevé a cabo el analisis del sector de Cal-
dera Puntarenas logrando identificar cuales
son las principales caracteristicas del sec-
tor las cuales generan la propuesta arqui-
tectonica.

Gracias a esto se pudo determinar cuales
son los espacios idoneos para lo para lograr
esa conexion o engranaje entre el sitio y 1os
involcurados, tomando en cuena que el sitio
tiene un diseno lineal en el que la via prin-
cipal es una calle muy transitada, tambiéen
que por su ubicacion Caldera es la bienve-
nida de la Ruta 27 San José - Caldera.

Por esta razon se planted la propuesta don-
de los visitantes logren tener esa conexion
con el lugar y deje de ser una zona de paso.
Por esta razén se propuso espacios de tran-
sito, esparcimiento, recreacion, miradores
para el aprovechamiento de las visuales,
asi como de zonas verdes que brinden ese
confort al visitante.

%
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I Ubicacion |
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/ Disefo
o lineal /
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\ nodos Y.

~ -

l geFrl)(éLgFes ]

\ /
~ -

~

Entorno inmediato



Valoraciones

Para lograr el enriquecimiento de esos espacios se plantea basado en patrones repetitivos la generacion de
movimiento durante el recorrido dq la propuesta, utilizando el triangulo como elemento central y de estabili-
zamon@Este concepto se. basé en 3 elementos fisicos muy importantes de Caldera, los cuales son la mon-
tana as vias de tren )i}el mé’r’.donde en estos tres elementos'se encuentra implicita la palabra movimiento.

(En ‘el caso de la montana se refleja principalmente por su forma y repeticion del patron cen-
“tral el triangulo; las lineas de tren como medio de transporte principal y el mar con el mo-
vmiento de jlas, olasy Estos 3 elementos ejemplifican  los espacios ludicos ~que —se quie-
rfeh generar en el proyecto espacios que logren ftraspasar esa percepcion visual a sensorial.

A

Triangulacion

Concepto

/

Visuales mar y monta

Visual a Puntarenas
centro




Valoraciones

. Ruta de la
[ JreEcREACION. (C PasE0 iineade tren B ramrimonio A onsis

Los espacios se encuentra disefiados con el objetivo de ser paseo ludico para los visitantes, por esta razén dado el
analisis del sitio y los casos de estudio que sirvieron como refencia, la propuesta se dividi6 en 4 frentes importantes Py opu esty
para lograr que cada espacio ademas de enfocarse en un tema en especifico sirva como punto de encuentro entre los

visitantes y que fomente esa conexién con el lugar.

La creacion de los distintos espacios logra que se le brinde mas importancia y reconocimiento a la Estacion de Tren
de Caldera, donde al renovarse toma un papel histérico fundamental, ademas de ser un punto de atraccién para los

visitantes.




Valoraciones @}

Los materiales propuestos por las caracteristicas de la zona cuentan con una resistencia a la intemperie y/o
la salinidad, esto principalmente para prolongar su periodo de vida y a su vez reducir los costos de mante-
nimiento.

F—— - -
Asfalto gris
Las texturas y acabados propuestos brindan ese confort que se busca con el proyecto, con lo que se lograria ‘
que la paleta de colores sea igual en todo el recorrido.

o ' ‘ Asfalto verde

Murode gaviones

‘ Acero
' Acero Inoxidable

- ‘ Muro de piedras

I .
<. Pavimento
Losa Tactil Pavimento & gris claro
gris oscuro )

Materiales .




Valoraciones

La estructura del Edificio Patrimo-
nio A, en su mayoria es de concre-
to desde su cimentacién, colum-
nas, vigas, paredes hasta llegar a la
estructura de cubierta la cual es de
elementos en acero. Los pisos son de
concreto y el acabado es de mosaico.

La estructura del Edificio Anexo B
por el contrario, en su mayoria es de
acero inoxidable el cual permite el
desarrollo de la estructura principal

brindando movimiento al ‘/’/

Edificio. El entrepiso es metal e
deck. Pisos de concreto con el v/

acabado de mosaico. Las divi-
siones internas se proponen
algunas en concreto y otras en
pared liviana principalmente
es los espacios mas reducidos.
Para efectos de la fundacion
se recomienda una losa flo-
tante, debido a las condicio-
nes particulares del terreno.




| Diseno de panel it
\/aloraclones isefio de paneles permite @}

ingreso de luz de forma indirecta®

Solsticio de invierno

\

La cubierta repele Solsticio de verano
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Tomando en cuenta el analisis realizado del entorno, se aprovecha la ubicacion del proyecto y las caracteristicas prin- CI ima3

cipales de la zona para crear espacios abiertos donde gracias a su ubicacién se logra por medio de estrategias pasivas
la ventilacion deseada la cual permite la circulacion de aire en todo el elemento arquitecténico. El disefio de parasoles
permite el paso del viento, pero no el ingreso directo del sol, con lo que se logra que esto no afecte el confort del edificio.

En los edificios como en los sectores urbanos se maneja la vegetacion como estrategia pasiva principal ademas de espa-
cios techados principalmente en zonas de esparcimiento. ’




Valoraciones

Costos

Los costos de la propuesta fueron calculados con base
en las tablas del Ministerio de Hacienda en el Manual de
Valores Unitarios, y se utilizo un factor de ajuste por areas

para definir el valor de la propuesta.

29 263,04m?2

Edificios

Edificio patrimonio A

Edificio B Anexo
Espacio publico

Espacio publico Zona A
Espacio publico Zona B
Espacio publico Zona C

Espacio publico Zona D

Total

V.09

$117 700,00

$1 444 039,96

$1 282 684,59
$ 3346 168,98
$1 182 153,39

$ 3341 964,78

$10714 711,70

PRESUPUESTO

Edificios 1 2 costo p ¥*m2 ajuste por total
NIVEL NIVEL |TOTAL POR AREA area
Vestibulo 1 38 38 550 1 $ 20 900,00
Vestibulo 2 18 18 550 1 $9900,00
Oficina 19 19 550 1 $ 10 450,00
Edificio A Boleteria 13 13 550 1 $7 150,00
Bodega 19 19 550 1 $ 10 450,00
Museo 95 95 550 1 $ 52 250,00
Servicios Sanitarios 12 12 550 1 $ 6 600,00
Sala de espera 1 144,188 144,1876 1100 1 $ 158 606,36
Sala de espera 2 231,985 231,985 1100 1 $ 255 183,50
Vestibulo 90 90 1100 1 $ 99 000,00
Cafeteria 65 65 1100 1 $ 71 500,00
S.S.Hombres 18 18 1100 1 $ 19 800,00
S.S.Mujeres 20 20 1100 1 $ 22 000,00
Circulacién general 290,517 290,5174 1100 1 $319 569,14
S.S Empleados 12 12 1100 1 $ 13 200,00
Cuarto eléctrico 9 9 1100 1 $9900,00
e Zona de control 17 17 1100 1 $ 18 700,00
Edificio B
Area de empleados 30 30 1100 1 $ 33 000,00
Vestibulo 101 101 1100 1 $ 111 100,00
S.S.Hombres 18 18 1100 1 $ 19 800,00
S.S.Mujeres 19 19 1100 1 $ 20 900,00
Zona de estar 124,074 124,0736 1100 1 $ 136 480,96
Local #1 23 23 1100 1 $ 25 300,00
Local #2 38 38 1100 1 $ 41 800,00
Local #3 22 22 1100 1 $ 24 200,00
Local #4 18 18 1100 1 $ 19 800,00
Circulacion general 22 22 1100 1 $ 24 200,00
SUB TOTAL M2 1034,69 | 492,074 1526,7636 1100 $1561 739,96
L 1 2 SUBTOTAL ajuste por

Espacio publico NIVEL NIVEL 2 costo p ¥*m2 ) areap total
Plaza Oasis 592,1 592,103 1100 0,3 $ 195 393,99
Zona A Boulevard 2197,9 2197,92 1100 0,3 $ 725 313,60
Ciclovia 549,48 549,48 1100 0,3 $ 181 328,40
Circulacién peatonal 547,42 547,42 1100 0,3 $ 180 648,60
Mirador 1 341,09 341,091 1100 0,3 $ 112 560,03
Mirador 2 519,13 519,13 1100 0,3 $171312,90
Mirador 3 432,77 432,765 1100 0,3 $ 142 812,45
Juego de ninos 279,81 279,811 1100 0,3 $92 337,63
Zona de descanso 854,33 854,325 1100 0,3 $281927,25
Parada de bus 258,16 258,159 1100 0,3 $85192,47
Puente 489,98 489,976 1100 0,3 $ 161 692,08
Zona B Boulevard 2065,3 2065,28 1100 0,3 $ 681 542,40
Ciclovia 516,32 516,32 1100 0,3 $ 170 385,60
Estacionamiento 1964,4 1964,351 1100 0,3 $ 648 235,83
Calle 1122 1121,964 1100 0,3 $370248,12
Circulacion general 776,57 776,574 1100 0,3 $ 256 269,42
Circulacion peatonal 510,16 510,16 1100 0,3 $ 168 352,80
Transformador 5 5 1100 0,3 $1650,00
Almacenamiento de agua 5 5 1100 0,3 $1650,00
Paseo natural 378,55 378,55 1100 0,3 $ 124 921,50
Paseo artesanal 1108,9 1108,913 1100 0,3 $365941,29
Zona C Boulevard 1218,6 1218,56 1100 0,3 $ 402 124,80
Ciclovia 304,64 304,64 1100 0,3 $100 531,20
Circulacion peatonal 571,62 571,62 1100 0,3 $ 188 634,60
Plaza 4351,3 4351,343 1100 0,3 $1435943,19
Canchas multiuso 821,68 821,683 1100 0,3 $271 155,39
Zona de skate 1073,7 1073,672 1100 0,3 $354311,76
Zona D Estacionamiento 1073,2 1073,226 1100 0,3 $ 354 164,58
Mirador 693 693,002 1100 0,3 $ 228 690,66
Boulevard 1237,2 1237,2 1100 0,3 $ 408 276,00
Ciclovia 309,3 309,3 1100 0,3 $ 102 069,00
Circulacion peatonal 567,74 567,74 1100 0,3 $ 187 354,20
SUB TOTAL M2 27736,3 o| 27736,278 $9152971,74

TOTAL DE PROPUESTA POR
NIVEL 28771| 492,074| 29263,0416
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Esta propuesta se gener6 dada la necesidad de los involucrados en cuanto a infraestructura y zonas de esparci-
miento en el sector de Caldera, Puntarenas. Donde estos espacios ludicos generen ese sentido de pertenencia,
no solo de las personas que lo visitan también las que viven en el sector, y de esta manera lograr que Caldera
no sea Unicamente un sector de paso o de conexion entre un lugar y otro, mas bien que funcione como una
zona la cudl con distintos ambientes permita ser un punto de encuentro para los visitantes.

Conclusion general

En la propuesta esto se logra mediante la division de las 4 zonas principales, las cuales colaboran a que cada
uno de los espacios se enfoque en un objetivo especifico, con lo que se logra ese engranaje entre los distintos
espacios y las personas que los visitan.




4.6.10 Glosario

Acupuntura urbana:

Segun Lemer una buena acu-
puntura urbana pueae sercual-
quier actuaclon que proaizca
efeclos posiiivos en /a ciuaad,
aesae /os nuevos eaiclos ae
equpamfento, /a restauraclion
ake los existentes y /los proyec-
[os wrbanos simnguliares hasia
/as aecisiones /meaiancas o /as
nuevas costumbres. (Acupun-
lura urbana, Jamie Lermer)

Este concepto es de suma im-
portancia en la arquitectura, ya
que tiene como objetivo reha-
bilitar algunos espacios que
han sido abandonados, se en-
cuentran en desuso, o incluso
Se encuentran en uso, pero es
un espacio peligroso para las
personas por no estar en una
buena ubicacion o por ser es-
pacios que les hace falta mobi-
liario urbano, iluminacion, etc..
En el caso de la propuesta este
término se utiliza para renovar
y activar los alrededores de
Caldera, Puntarenas.

Arquitectura social:

El término “arquitectura social”
mezcla las ciencias socia-
les, ciencias politicas y por su
puesto la arquitectura en una
misma. Esta rama permite ofre-
cer soluciones a ciertos proble-
mas que afectan a la comuni-
dad por medio de proyectos
que dan como resultado una
mejor calidad de vida o de ser-
vicios. (Garciduenas, s.f.)

La arquitectura social es uno
de los ejes de enfoque del pro-
yecto, por su funcién y por la
problematica que presenta la
zona. Donde el proyecto ar-
quitectonico colabore con la
comunidad de Caldera, Pun-
tarenas y que este sirva como
referencia para seguir contribu-
yendo a la reactivacién econo-
mica, a la creacion de espacios
y a ese sentido de pertenencia
de los puntarenenses.

Dinamismo:

£5 una energia activa y pro-
pulsora. Un espacio cambiarn-
le, ae movimienios exclitados
aonde la vanaclon es cons-
lante por su misma narsa-
leza, ya sean virtuales o rea-
/es.  (Dicclionario  Meigpolis).

Es uno de los conceptos que
definen la formay la funcién de
toda la propuesta. Permitien-
do asf que sea una estructura
compleja, con mucha energia
y que esa representacion del
movimiento se vea reflejada no
solo por fuera sino dentro del
proyecto.

Espacio publico:

Refiere a los espacios publicos
como lugares ae multples al-
mensiones, que pueadern ser /-
bres y ablertos, espaclios para
e/ colectivo comun y compart-
ao, as/ como alistintos tpos ae
re/aciones que ahi se pueaern
esiablecer. (Beller, 2009).

Los espacios publicos seran
destinados a todos los usua-
rios en general, para quienes
el confort sera parte de su di-
seno y de esta manera que las
personas lo recorran en su to-
talidad, sintiéndose cémodas,
seguras y que se sientan iden-
tificados con ese espacio.

Estacion de ferrocarril:

La palabra esiacion se uliliza
para hacer referencia a aque-
ljas construcciones ae /as cua-
les parten y hacia /as cuales
legan diferentes meaios ae
lranspories. (Bembibre, 2070).

La estacion del ferrocarril es el
medio de transporte principal
por renovar, que permitira que
Caldera y en general Puntare-
nas se encuentren identifica-
dos con este Patrimonio Histo-
rico Arquitectonico y lo valoren
como tal. Otros medios de
transporte secundarios seran
tomados en cuenta como el
taxi o los buses.




4.6.9 Glosario

Identidad urbana:

Seninirse y definirse como res/-
aente ae un aelenminado pue-
blo, [barrio o cluadad) implica
lambién demarcarse en corn-
lraste con e/ resto de /la gente
que no vive alli (Lalli (1968))

Uno de los propdsitos de este
proyecto es que los habitan-
tes de Puntarenas se sientas
identificados con la zona y no
vean a Caldera Unicamente
como un lugar de paso. Por
esta razon la creacién de un
hito que sirva como transpor-
te de personas, ademéas de
reactivar la economia con sus
restaurantes o potenciales lo-
cales a su alrededor lograra la
visita de personas del sector
asi como de turistas.

Intermodal:

Dicho ae un sistema  ae
transpories. LDispues-
lo para que puedan Uul-
fzarse  alsnnios  mealos.
(Heal Academia £Esparola).

Lo ideal es que el proyecto no
solo funcione como una Es-
tacion de tren, mas bien que
integre diferentes medios de
transporte, con lo que se logra
asi una conectividad integral
con la zona.

Patrimonio Arquitecténico:

Lo consthituyen propleaaaes
mmuebles, eaificios  singula-
16s, Instalaciones maustrases,
casas —conmermoranvas — ae
personas nolables del pasa-
ao, monumentos, cemenienos
V mbas, sitios arqueologicos
y paisgles culiurales - entor-
nos arificiales y habitals na-
lurales  sjignificativamente  al-
lerados por e/ ser humaro -,
hechos por el hombre e impor-
lantes desae e/ punio ade visia
HISIOrcO O culiural, presentes
en e/ temitorio de un pais y
CUyo valor como panimonio
h1a siao reconocido meaiante
un proceso oficial de selec-
clon e laentificado y registra-
ao por separaao. (UNESCO).

El proyecto esta enfocado en
la renovacion de uno de los
mas importantes Patrimonios
del pais, la Estacion de Ferro-
carril de Caldera, con lo que
se lograria reactivarla sin per-
der su esencia.

Al ser un Patrimonio Arqui-
tectdnico su estructura prin-
cipal no sera modificada en
su totalidad, la intensién de la
propuesta es que se vea mo-
dificada sin perder lo que esta
simboliza, tomando como
referencia la arquitectura de
la zona y plasmando un pro-
yecto novedoso que funcione
como hito.

Objeto cognoscente:

Es un agjetivo que se aplica a
aquel que cornoce o que esid
en conajciones de corocer.
(Feal Acadenia FEspariola).

Este concepto define la im-
portancia de preservar aque-
llos elementos arquitecténicos
a traves de los anos, como en
este caso la Estacion de tren
de Caldera.

Renovacion urbana:

Froceso que busca brindar a
108 espaclos aeterioracdos ae
/2s cludades conaicliones do-
vmas para /a callaad ae vida
ae sus habiiantes, /a conser-
vacion amblental y el aumento
en la compernnvidad terrtorial.
£514 dingido a ernadicar estruc-
ras inhabitables, zonas ae
lugurios, rehabilitar /as areas
urbanas en oecaaerncia o es-
lado defectuoso, conservar
areas wrbanas y prevemir Su
aelerioro, ae confonmidad con
el articulo 7°de la Ley de Flarn/-
feacion Urbana. (Reglamento
ae renovacion urbana, INVL).

Tomando como base funda-
mental este concepto se tiene
como objetivo renovar uno de
los espacios que se encuentra
inhabitados, con lo que se lo-
gra reducir algunas de las pro-
blematicas de la zona como lo
es la inseguridad. Esto ayuda-
ra para que se planteen otros
proyectos en la zona lograr asf
la acupuntura urbana desea-
da.
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ANEXOS

# Factor

Descripcion

Promedio anual

Reglamento a la Ley 7600

Area de
Requerimiento

Alcance, tiempo y
costo

Alcance, tiempo y
costo

MATRIZ DE REQUERIMIENTO

Descripcion del Requerimiento

Lluvia: 12 meses, 113,4mm

Temperatura: entre 24,1°C y 29,8°C

Humedad: 77,1 mm

Solucién propuesta

En el diseno se contemplaron cubiertas mas amplias,
estrategias pasivas como barreras naturales las cuales
ayudaron a reducir las altas temperaturas, la humedad y el paso
del agua en la propuesta.

Velocidad de Viento: 11,2 km/h

Se aprovecha como estrategia pasiva.

Radiaccion: 17,8 MJ/m2

Se implemetaron parasoles para mitigar el efecto del sol.

Direccion del viento predominante del sur

Todos los senalamientos que deban hacerse para indicar el acceso a los

Esta direccion del viento sera fundamental para ubicar la
propuesta.

La propuesta cuenta con todos los simbolos internacionales

Articulo 105 servicios para personas con discapacidad, deberan de presentar el S : s
- A . para la indicacién de zonas con discapacidad.
simbolo internacional.
Puertas: El ancho minimo de todas las puertas y aberturas sera de 0.90
. . A X -9 - Todas las puertas cuentan con un ancho de buque mayor a
Articulo 114 mts. La agarradera seré de facil manipulacion, de tipo barra o aldaba y
% 90cm.
debe instalarse a una altura entre 0.90 mts.
v Todos los estantes, paferas y tomacorrientes, estaran colocados a una Los elementos indicados se encuentran en la propuesta con
Articulo 118 o e
altura méaxima de 0.90 mts. una altura maxima de 90cm.
e L nall nivel, contaran con ram leras, par:
Articulo 123 aEpasos P e_a‘es et coltat oAb ey e Sea SIas TR Los pasos peatonales cuentan con rampas.
que puedan ser utilizados por todas las personas.
Las especificaciones para las pendientes seran: del 10 al 12% en tramos e T I e o o e T Tt
Articulo 124 menores a 3mtrs. Del 8 al 10% en tramos de 3 a 10mtrs. Del 6 al 8% en 2 2 P p
acuerdo a su longitud.
tramos mayores a 10 metros.
Todas las aceras deberan tener un ancho minimo de 1.20 mts., un Las aceras cuentan con el ancho minimo establecido de 1,20cm
acabado antiderrapante y sin presentar escalones. de ancho.
Articulo 125 X . -
Si la distancia de la rampa es mayor a 9m de largo, debe de contar con e eonTIaS Uosaansos calabiptrins
descansos de 1,2x1,2 cada 9m, y la pendiente debe de ser de 8,5. R i
Los pasamanos de las escaleras deben continuarse por lo menos 0.45 mts. . o
. e - ¥ p Se contempld en los pasamanos ese adicional para una mayor
Articulo 133 al inicio y final de la escalera y si hay descanso deben ser continuadas por e
éste 9 b
, ler ran presentar un disen : huell .30 mts. F ; e
Articulo 134 G e e TR ,ta. Mpeleie o ta e on Il e O Estas fueron las dimensiones utilizadas en la propuesta.
y contrahuella de 0.14 mts. maximo.
Los pisos intermedios, balcones o terrazas que sean transitables y que se
encuentren a 0.40 mts. o mas del nivel de piso inferior, deberéan ser 1 o
. . 2 . ; Las barandas se seguridad cuentan con un diseno que cumple
Articulo 138 protegidos por barandas de seguridad, cuya barra superior no podra estar 5 = =
3 . ] ; ¥ con las dimensiones indicadas.
a mas de 0.90 mts. desde el nivel del piso, con una intermedia a 0.60 mts.
y una barra inferior a 0.10 mts. del nivel de pavimento.
En las &reas de servicios sanitarios, por lo menos un cubiculo de cada " nd R L
. . v Las puertas de servicios sanitarios cumplen con esta indicacion
clase (inodoro, orina, ducha) tendra puerta de 0.90m que habra hacia e
Articulo 143 afuera, con agarraderas corridas a 0.90 m de alto en sus costados libres. :
Los inodoros se instalaran recargados a un lado de la pared de fondo: e # y 4.4
£ R g Se disend tomando en cuenta estas dimensiones minimas.
profundidad minima: 2,25 mts., ancho minimo: 1,55 mts.
v Ascensores: Ancho minimo de puerta: 0.90 mts. Las dimensiones interiores o ; ,
Articulo 151 = A Los ascensores tienen esas dimensiones.
minimas de 1.10 mts. de ancho por 1.40 mts. De profundidad
Estacionamientos reservados: Todo establecimiento publico y privado de
atencion al publico que disponga de estacionamientos, debera contar con . . . N
. . s P » - Se contemplan los estacionamientos de discapacitados de
Articulo 154 dos espacios como minimo o el 5% del total de espacios disponibles,
n o o . . acuerdo a ese 5%.
destinados a vehiculos conducidos por personas con discapacidad o que
les transporten.
Caracteristicas de los estacionamientos reservados. Los sitios de
Articulo 155 estacionamientos reservados, necesariamente deberan cumplir con las Esas fueron las dimensiones utilizadas en los estacionamientos

siguientes caracteristicas técnicas de accesibilidad:
- Anchura 3.30 mts. por 5.00 mts. de largo (minimo).

de discapacitados.




Ley No.833 de Construcciones

Alcance, tiempo y
costo

Articulo 104 Se indica que en toda edificacion la altura de piso a cielo debe ser 2,40m |En la propuesta las alturas a cielo son mayores a 2,40m.
Articulo 214 La altura libre de los sitios de reunién publica no debe ser menos a 3,00m. leResEEes AIEETS o Ul CRE CEELUED & gt
mayores a 3,00m.
Los estacionamientos deben cumplir en cuanto a dimensiones no menores
Articulo 341 de 260m por 5,50m equivalente al 14,30m2 por vehiculo. Y los Los estacionamientos generales y de personas con
estacionamientos para personas con discapacidad deben ser entre 22m2 a|discapacidad cumplen con estas dimensiones.
30m2 dependiendo del angulo de estacionamiento.
e La caseta de control para estacionamientos debe tener como minimo 6,00 a
Articulo 344 - La caseta propuesta son mayores a esa area.
Los locales destinados a cafeterias, restaurantes o bares cuya area sea P
. : : } : Se cotemplan en la propuestas los espacios indicados de
Articulo 371 igual o mayor a 150m2 debe contar con 1 espacio de estacionamiento por

Capitulo IV: Articulo 25

cada 25m2 de construccion adicionales.

Ocupacion multiple en una edificacion: En caso de existir 2 o méas
ocupaciones dentro de la misma edificacion o estructura, se cataloga
como ocupacién multiple de la siguiente manera:1) Ocupacion muiltiple, 2)
Ocupacioén multiple mixta, 3) Ocupacién mdltiple separada

estacionamiento.

En el caso de la propuesta la edificacion seria de ocupacion
multiple mixta.

Capitulo IV: Articulo 26

Disposiciones de los medios de egreso:

1) Los accesos a salida deben disponerse de modo que no sea necesario
pasar a través de cualquier area riesgosa. En estos no deben existir
extremos de corredores sin salida, a menos que no excedan el limite
especificado segun el Cuerpo de Bomberos.

Los accesos de salida de la propuesta no recorren ninguna
zona riesgosa que pongan en peligro a sus involucrados.

2) Los corredores de acceso a salida deben proveer acceso a no
menos de 2 salidas, sin atravesar ninguna sala intermedia diferente
a corredores, vestibulos y otros espacios que abran hacia

el corredor.

La propuesta cuenta con esas dos salidas.

3) Donde los recorridos comunes estén permitidos, estos no deben
exceder el limite especificado segun indique el Cuerpo de
Bomberos.

Las rutas de circulacion de la propuesta estan basados en la
especificacion de bomberos.

Capitulo IV: Articulo 30

Ancho de los medios de egreso: Debe calcularse seguin la normativa que
establezca el Cuerpo de Bomberos, y no debe ser menor a 0,90 m. El
ancho requerido para el medio de egreso de ser el mismo a lo largo del
recorrido.

La propuesta cumple con los anchos establecidos.

Capitulo IV: Articulo 33

Dimension de los medios de egreso de escaleras:Para establecer el ancho
minimo, que debe encontrarse libre de toda obstruccion, se debe
considerar la carga total de ocupantes en todos los pisos servidos por la
escalera, de la siguiente manera.

1) Carga menor a 50 personas: 0,91 m

2) Carga superior a 50 personas, menor a 2000: 1,12 m

3) Carga superior a 2000 personas: 1,42 m

Los medios de egreso cuentan con estas dimensiones.

Capitulo IV: Articulo 36

Requisitos de las barandas: deben tener una altura minima de 1,07 m
medidos desde la superficie del suelo.

Las barandas cuentan con la altura establecida.

Capitulo IV: Articulo 37

Requisitos de pasamanos: Altura minima de 0,90 m medidos desde la
superficie del suelo.

Los pasamanos cuentan con la altura establecida.

Capitulo IV: Articulo 41

Cantidad de medios de egreso: La cantidad de medios de egreso minima
desde cualquier piso o porcion del mismo depende de la carga de
ocupantes, y se calcula de la siguiente manera:

1) Carga de ocupantes mayor de 500 personas, pero no mayor de 1000
debe ser de 3

2) Carga de ocupantes mayor de 1000 personas, debe ser de 4

En la propuesta se consideraron 3 salidas de egreso.

Capitulo XII: Articulo 211

Capacidad de personas: La capacidad de los sitios de reunion publica se
calcula segun los factores de carga de ocupantes y los requerimientos que
establece el Cuerpo de Bomberos.

La capacidad de la propuesta esta de acuerdo a Bomberos.




Reglamento de construcciones

Alcance, tiempo y
costo

Capitulo XII: Articulo 212

Retiros: Las edificaciones destinadas a reunién publica cualquiera que sea
su tipo, deben guardar los siguientes retiros seglin su capacidad:

1) Edificaciones con capacidad hasta las 250 personas: Debe cumplir con
las disposiciones para retiros establecidas en el

CAPITULO VII. DISPOSICIONES PARA EDIFICACIONES

2) Edificaciones con capacidad entre 251 y 500 personas: Retiro frontal:
6,00 m - Retiro lateral. 3,00 m por uno de sus lados

3) Edificaciones con capacidad entre las 501 y 750 personas: Retiro frontal:
6,00 m Retiro lateral: 3,00 m por ambos lados

4) Edificaciones con capacidad superior a las 751 personas: Retiro frontal:
6,00 m - Retiro lateral: 3,00 m por ambos lados - Retiro posterior: 3,00 m

La propuesta cuenta con una capacidad entre 501 y 750
personas, y se cumplieron con los retiros respectivos.

Capitulo XllI: Articulo 218

Vestibulos: Los sitios de reunién publica deben tener vestibulos que los
comuniquen con la via publica o con los pasillos que den acceso a ésta.
Estos vestibulos deben tener una superficie minima de 0,15 m2 por
concurrente.

Los vestibulos cuentan con una dimensién mayor a la indicada.

Capitulo XII: Articulo 219

Boleterias: No deben obstruir la circulacion por los accesos y se deben
localizar en sitios visibles; debe haber una boleteria por cada 1500
personas o fraccion, para cada tipo de boleto que se expenda. Su
ubicacién no debe interferir la libre circulacion por la via publica.

Se cuenta con una boleteria principal, la cual cumple con estas
indicaciones.

Capitulo XII: Articulo 220

Vallas para hacer fila: En los lugares en donde se requieran vallas fijas para
que los espectadores hagan fila, el ancho minimo entre ellas debe ser de
0,90 m.

El espacio para la fila, cuenta con una dimension mayor a la
indicada.

Capitulo XII: Articulo 221

Butacas y gradas: El ancho minimo de las butacas debe ser de 0,50 my la
distancia entre sus respaldos no puede ser menor a 0,85 m, debe quedar
un espacio libre minimo de 0,40 m entre el frente de un asiento y el
respaldo del proximo medido entre verticales. Las filas que desemboquen
en 2 pasillos no puede tener mas de 14 butacas y las que desemboquen a
1 sélo, no méas de 7.

La propuesta cumple con estas dimensiones.

Capitulo XX: Articulo 341

Estacionamientos: Marcar espacios con dimensiones no menores a 2,60 m
por 5,50 m equivalente a 14,30 m2 por vehiculo. Los mismos debe ser
delimitados por topes colocados a 1,25m de los pafnos de muros o
fachadas segln sea el caso.

Los estacionamientos cumplen con estas dimensiones.

Capitulo XX: Articulo 350

Entradas y salidas para vehiculos en edificaciones para estacionamientos.
En edificaciones para estacionamientos se deben cumplir las siguientes
disposiciones:

1) Tener carriles separados para la entrada y salida de los vehiculos

2) Los carriles de circulacién deben tener un ancho minimo de 3,00 m para
un solo carril y 6,00 m para doble circulacion

3) En edificaciones de uso mixto, el garaje no puede servir como acceso
unico a locales destinados al alojamiento de personas

4) Entre los carriles de entrada y salida, en caso de no contar con un
acceso independiente para peatones, debe dejarse una franja libre para
peatones, de material antideslizante con un ancho minimo de 1,20 m y una
longitud minima de 3,00 m

5) En estacionamientos con superficie de 2500 m2, debe tener al menos
una entrada y una salida de vehiculos y otra para personas, de manera tal
que los caminos no se crucen y debe disefarse de forma que cuenten con
iluminacién natural; la misma puede sustituirse parcialmente por
iluminacion artificial conectada a un sistema de emergencia

La propuesta cumple con estas dimensiones.

Capitulo XX: Articulo 351

Areas para salida y entrada de personas a los vehiculos Las edificaciones
para estacionamientos deben tener areas para la salida

y entrada de personas a los vehiculos al nivel de las aceras, con una
longitud minima de 6,00 m y un ancho minimo de 1,20 m.

El espacio para que las personas ingresen a la propuesta es
mayor que el indicado en este articulo.




Capitulo XX: Articulo 352

En edificaciones para estacionamientos, las rampas rectas deben tener
una pendiente de un 15% como maximo y las rampas curvas de 6,50%,
la anchura minima de circulacién en recta debe ser de 2,50 m y de 3,50
m de anchura en curvas.

Las rampas propuestas cumples con estas pendientes.

Capitulo XX: Articulo 371

Calculo de estacionamientos para restaurantes, cafeterias y bares: Los
locales destinados a cafeterias, restaurantes o bares, cuya area sea
igual o mayor a 150 m2 de construccion, debe contar con 1 espacio de
estacionamiento por cada 25m?2 de construccion adicionales.

La propuesta cumple con esta indicacion de cantidad de
estacionamientos en caso de restaurantes.

Capitulo XX: Articulo 373

Caélculo de estacionamientos para centros sociales: Los centros sociales
deben contar con 1 espacio de estacionamiento por cada 15,00 m2 del
area de piso.

La propuesta cumple con esta indicacion de cantidad de
estacionamientos en caso delugares publicos.

cuerpo de Bomberos de Costa Rica

Alcance, tiempo y
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Cap.3,3.1.4

Barandas: Deben suministrarse barandas, en los lados abiertos de los
medios de egreso que estén a mas de 76 cm por encima del piso o del
nivel que se encuentre por debajo. El pasamanos en el caso de escaleras
debe ser adosado a la baranda a una altura de 90 cm, el tope o parte alta
de la baranda no debe ser usada como pasamanos

Las barandas disefiadas cumplen con lo solicitado.

Cap3,3.1.5

Puertas: Cada puerta y cada entrada principal que sea requerida para
servir como una salida, debe disenarse y construirse de modo que el
recorrido de egreso sea obvio y directo.

Las puertas de emergencia deberan de contener barras antipanico
colocadas de manera que en una emergencia sirvan de rapido acceso
para salir del edificio.

El edificio contara con ancho de puertas de minimo 0.90m de ancho y de
estilo batientes que cumplan con el articulo 259 del reglamento de
construccion y el manual de bomberos.

Las puertas de la propuesta cumplen con las dimensiones
minimas, certificaciones cortafuego y herrajes segin la
ubicacién de las mismas.

Cap 3, 1.6

Escaleras: Donde se use una escalera, la profundidad de la huella de esta
escalera no debe ser menor a 33 cm.

Las escaleras internas deberan de esar disefadas segun la tabla 1 del
manual .

Cap 3, 1.6.f

Escaleras Exteriores: Las escaleras exteriores de mas de tres pisos de
altura, estaran provistas con una obstruccion visual opaca de no menos
de 1.22m de altura. Y estaran conectadas a un pasillo que permita el libre
transito y conecten al edificio, barandas de seguridad y paredes de
proteccion.

El disefio cumple con los requerimientos de escaleras.

Cap3,1.8

Vestibulo: Donde se use un vestibulo como parte del medio de egreso
seguro, éste debe estar dentro del cerramiento con clasificacion de 2 horas
y debe considerarse parte del cerramiento a prueba de humo.

El vestibulo funciona como medio de egreso por esta razén el
cerramiento si cumple con las 2 horas.

Cap3, 1.9.d

Puentes y balcones: Cada puente o balcon utilizado junto con salidas
horizontales debe tener barandas y pasamanos. Cada puente o balcon
debe tener un ancho no menor a 1,10 m de ancho.

Todas las salidas de emergencia cuentan con las barandas
indicadas.

Cap 3,3.3

lluminacién de emergencia: Un sistema de alumbrado de emergencia bien
concebido debe ser auténomo, se debe activar de forma automatica en
caso de interrupcion de la fuente de energia normal o de respaldo.La
iluminacién de emergencia debe colocarse a lo largo de la ruta de
evacuacion, pasillos, accesos a salidas de emergencia, escaleras,
descarga de escaleras y otros medios de egreso.

La propuesta cuenta con iluminacién de emergencia en todo el
proyecto.

Cap 3,3.4

Senalizacion: Debera de contar con la sefalizacion adecuada en todas las
salidas del edificio, con buen tamario y color para une mejor vision.

El disefio cumple con la senalizacién indicada.

Cap 3, 3.5

Sistemas de deteccién de incendios: El edificio debera de contar con
alarmas, detectores de humo y un sistema de rociadores automatico que
permitan detectar adecuadamente un incendio.

El edificio principal cuenta con detectores de humo.




Codigo sismico
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Extintores: El edificio debera de poseer sus extintores respectivos en el

Cap 3,3.6 lugar a cada 15m de distancia entre cada uno.

Los extintores se encuentran distribuidos de acuerdo a la
distancia minima.

Excepciones para medios de egreso: La salida debe descargar
directamente hacia afuera al nivel de descarga de salida para el edificio

Demanda sismica

Cap4, 9.3

Las salidas de emergencia propuestas se dirigen hasta una
zona verde.

Tipo de Zona sismica: Il

Clasificacion de edificio

Grupo D: Todas las obras de habitacion, oficinas, comercio o
industria

Objetivo del Grupo D

Protege la vida de los ocupantes y transelntes, y evitando el
colapso parcial o total de la estructura.

Regularidad de Altura

Tipo Dual (nivles superiores ) Tipo Muro (niveles subterraneos)

Clasificacion de sisitema estructural

Todos los elementos verticales son continuos desde el nivel
superior a su cimentacion , Diafragmas de entrepiso son rigido ,
Capacidad de cortantes en los entrepisos son iguales

Regularidad en Planta

Su centro de masa no supera el 5% la dimension en cada
direccién ortogonal

Cargas y factores de participacion

1 Cargas Gravitacionales :

1,1 Cargas permanentes : Peso de los elementos estructurales
(viga, columnas , muros ,techos etc.

Pesos de sistemas y componentes ( Electricos y mecanicos )

Pesos de liquidos ( sistema contra incendios )

1,2 Cargas Temporales : Oficina carga temporal de 250kg/m?
, Lugares de reunién con asientos 400kg/m?2, Garajes y
aparcamientos 300Kg/m?

1,3 Carga Sismica : Equipo fijo a la estructura 1,00 , Carga en
edificios 0,15

Requisitos para concreto estructural

Resistencias de los materiales :

Concreto: resistencia minima 210kg/cm?,
resistencia maxima 280kg/cm?

Acero : grado 40 y grado 60

Empalmes de barrillas: 30 veces el diametro de la varrilla

Empalmes de refuerzo longitudinal : el empalme debe ser
continuo , longitud del dobles debe ser de 6veces el diametro(
#3 a #8 8veces diametro )(#9 a #11 10 veces diametro )

Aros estructurales: en sus extremos ( 5cm el primero y el ultimo
a a 2d en cada extremo )

Requisitos para mamposteria

Varrilla longitudinal continua , Mortero de Nivel con espesor
minimo de 0,6cm y maximo 2,5cm

Recubrimiento de refuerzo de 1,5 cm

Requisitos para Muros

Refuerzo Vertical : varilla #4 min en esquinas , lados de puertas
y ventanas , el refuerzo vertical a cada 80cm con varrilla #3 min

Refuerzo Horizontal :Varilla #4 , de 60cm o 40 diameros de
varilla en su bordes , separacion de los refuerzos horizontales
(en forma vertical ) debe de ser de 60cm y puede usar se varilla
#3 min.

Refuerzos de elementos estructurales :Arcos en columnas , el
espaciado no debe de superar los 20 cm y terminar con un
gancho de 135 °

Tipo de Cimentacion

Espacios de intervencion urbana que potencie mas la economia de la zona.

Se debera de hacer el estudio del terreno segun sus
condiciones fisiolégicas del terreno y las especificaciones
estrusturales para asi proponer el siseno de placas adecuadas
para el proyecto.

La propuesta completa colaboraré a esa reactivacion.
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Gobierno de Costa Rica

Municipalidad de Esparza

Ministerio de seguridad Publica

Ministerio de salud

Ministerio de Cultura y Juventud
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Junta promotora de Turismo
Puntarenas

Casa de la cultura Puntarenas

Centro de conservacion del
Patrimonio Cultural

Instituto Costarricense de
Ferrocarriles

Personal administrativo y
subcontratos

Visitantes regulares

Turismo nacional e
internacional

Alcance, tiempo y
costo

Proyectos que reactiven el sector a nivel social para que sus comercios se vean beneficiados.

Esto se logro con el programa arquitectonico propuesta el cuél
abarca espacios para esa interaccion y reactivacion comercial.

Tener ese sentido de pertencencia donde no solo sea un lugar de paso.

El disefio en general implement6 esos espacios para que las
personas se sientan identificadas con la zona.

Estas entidades buscan reactivar la zona de Caldera Puntarenas, de manera social, turistica, comercial y
urbana ademaés de convatir aquellas problematicas a las que se enfrenta el sector.

El diseno planteado tiene ese enfoque para la reactivacion del
sector.

Este tipo de involucrados son todas aquellas personas que daran el aporte necesario para que la propuesta
cumpla con sus objetivos.

Algunos de los espacios administrativos de relevancia seria,
boleteria, oficina del administrador, salas de empleados,
comedor, servicios sanitarios, recepcion, torres de observacion,
casetas de seguridad.

En el caso de las zonas comerciales por ejemplo el restaurante
a grandes rasgos se requiere de zonas de carga y descarga,
area de bodega, zonas de almacenamiento de los alimentos,
cocina, servicios sanitarios para el personal. Los locales
comerciales requieren de espacios de almacenamiento y de
exposicion.

Las personas que entran en esta categoria son las que usualmente frecuentan la estacion de tren como medio
de transporte o para trasladar algin material o productos hacia otros lugares.

En cuanto a espacios lo Unico que requieren es de una zona de
espera, zona de carga y descargar, servicios sanitarios.

Este tipo de involucrado es el publico meta el cudl utilizara con més recurrencia las instalaciones por el objetivo
en comln con el que cuentan, que en este caso seria el conocer Puntarenas.

Los espacios publicos son los que utilizaran con mayor
frecuencia, por ejemplo, restaurantes, locales comerciales,
zonas de exposicion de arte, zonas verdes para
entretenimiento, zonas de skate, plazas, paradas de buses o
taxis.




4.11.2 Mapeo de actores
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potencie mas la economia de la zona.
. Tener ese sentido de pertencencia
Personas que transitan por el sector donde no solo sea un lugar de paso. 8 6 2
Proyectos que reactiven el sector a nivel
Comercios cerca de la zona social para que sus comercios se vean 8 8 2
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Que las personas involucradas que van
Wi de s e a estar utilizando las instalaciones 8 5 4
propuestas se encuentren en un
ambiente seguro.
Ministerio de obras pUblicas (MOPT) Regular el transporte de la propuesta 8 6 4
Regulacion de una propuesta que
Ministerio de salud cumpla con los estandares sanitarios 8 6 4
del pais.
Ministerio de Educacion plblica Visitar el patrimonio 8 6 4
Escuela Caldera Visitar el patrimonio 8 8 4
Brindar una solucion arquitecténica por
Gobierno de Costa Rica medio de la propuesta a la problematica 8 6 6
actual del sector.
La reactivacion de un Edificio con
Casa de la cultura Puntarenas potencial cultural que brinde ese sentido 8 6 6
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Ministerio de Cultura y Juventud 10 8 6
Instituto costarricense de Turismo Reactivacion urbana del sector para 10 8 6
reactivar y/o generar turismo a la zona.
Junta promotora de Turismo Puntarenas 10 8 6
Brindar una solucion arquitecténica por
Municipalidad de Esparza medio de la propuesta a la problematica 10 8 8
actual del sector.
Promotora del Comercio Exterior de Costa Rica s 3 GE R 10 8 8
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4.11.3 Programa arquitectonico completo

Programa arquitecténico

Trazabilidad de Requerimientos

ZONA Espacios Reqt:z'lmlento'/’factor Area en m2 Total m2 nivel Total m2 Usuarios | Usuarios totales
Plaza Oasis 11 592,103 54
8 ), oy Boulevard 11 2197,92 200
Espacio Publico Publico Ciclovia n 549,48 3886,923 3886,923 50 353
Circulacién peatonal 11 547,42 50
Vestibulo 1 2,8 38 14
- " Vestibulo 2 2,8 18 6
Publico (nivel 1) Oficina 28 19 7
Iontatent Boleteria 2,8 13 107 5
Edificio A Area publica de 214 104
uso restringido  |Bodega 46,5 19 1
(nivel 1)
- : Museo 1,4 95 68
AR Servicios Sanitarios 12 107 4
Sala de espera 1 0,28 144,19 156
Sala de espera 2 0,28 231,99
Vestibulo 2,8 90 32
Pdblico (nivel 1) |Cafeteria 2,8 65 23
S.S.Hombres 3 de 501m2 a 1000m2 18
S.S.Mujeres 4 de 501m2 a 1000m2 20 92769
Circulacion general 2,8 290,52 - 104
Area publica de |S.S Empleados VLRI gt 12
Eoloaldo e uso re_stringido Cuarto eléctrico 46,5 9,00 1
Edificio B 4 (nivel 1) Zona de control 46,5 17,00 1312,76 1 499
Area de empleados 1,4 30,00 21
Vestibulo 2,8 101,00 36
S.S.Hombres 3 de 501m2 a 1000m2 18
S.S.Mujeres 4 de 501m2 a 1000m2 19
Zona de estar 2,8 124,07 44
Pdblico (nivel 2) |Local #1 1,4 23,00 385,07 16
Local #2 1,4 38,00 27
Local #3 1,4 22,00 16
Local #4 1,4 18,00 13
Circulacion general 2,8 22,00 8
Mirador 1 11 341,091 31
Mirador 2 11 519,13 47
Mirador 3 11 432,765 39
Juego de nifnos 1. 279,811 25
Zona de descanso 2] 854,325 78
Parada de bus 11 258,159 23
Publico Puente 11 489,976 45
Espacio Pablico Boulevard 1 2065,28 10139,906 10139,91 188 640
Ciclovia 11 516,32 47
Estacionamiento 1964,351
Calle 1121,964
Circulacion general 11 776,574 71
Circulacion peatonal 11 510,16 46
Area publica de |Transformador 5
uso restringido | Almacenamiento de agua 5
Paseo natural 11 378,55 34
Paseo artesanal 11 1108,913 101
Espacio Publico Pulblico Boulevard 11 1218,56 3582,28 3582,28 111 326
Ciclovia 11 304,64 28
Circulacion peatonal 11 571,62 52
Plaza 1 4351,343 396
Canchas multiuso il 821,683 {75
Zona de skate 11 1073,672 98
. . g Estacionamiento 1073,226
Espacio Publico Publico Mirador T 693,002 10127,166 10127,166 53 823
Boulevard 11 1237,2 112
Ciclovia 11 309,3 28
Circulacion peatonal 11 567,74 52




ESTACION DE FERROCARRIL A CALDERA,
RENOVACION DE UN OBJETO
COGNOCENTE, UNA VISION
PATRIMONIAL




