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RESUMEN

Este proyecto, en el que se propone la construccién de una
terminal de autobuses en el centro de la ciudad de Heredia,
fue elaborado con el propésito de optar por el grado de
licenciatura en Arquitectura.

La propuesta que se hace finalmente es el resultado de lo que
se investigo sobre temas relacionados con el reordenamiento
urbano del transporte piblico, con énfasis en el area de
transporte en autobis, y con el fin de contribuir con la
reduccion de la problematica vial que actualmente se
presenta en el casco o area central de la ciudad de Heredia.

This project, which proposes the construction of a bus
terminal in the center of the city of Heredia, was developed
with the purpose of choosing the Bachelor's degree in
Architecture. The proposal that is finally made is the result
of what was researched on issues related to the urban
rearrangement of public transport, with emphasis on the
area of bus transportation, and in order to contribute to the
reduction of the road problem that currently It occurs in the
helmet or central area of the city of Heredia.
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Arquitectura para el servicio de transporte publico (Autobuses).




Como se indicé, en el presente proyecto de
propuesta de construccion de una terminal de
autobuses en la ciudad de Heredia se considera
como punto principal de estudio la disminucion del
congestionamiento vial que sufren actualmente la
Ciudad de las Flores y, en consecuencia, los
cantones aledafios. Adicionalmente, se considera lo
concerniente al mejoramiento de la infraestructura
actual y la prestacidn de los servicios por parte de
las empresas autobuseras. Todo ello para
determinar las necesidades actuales de los

usuarios del servicio de transporte piblico en

autobls y proponer medidas para llenarlas.

Para el logro de esos objetivos se realizaran visitas
al lugar de la problematica y haran observaciones en
el sitio en el que se implementaria la propuesta
arquitectonica, para asi sugerir la asignacion de un
espacio adecuado para el desarrollo del proyecto, en
beneficio de los usuarios del servicio de transporte
publico en autobis en el lugar dicho.




PROBLEMATICA

£Como, por medio de la construccion de una
terminal de autobuses en el distrito central
de Heredia, se puede contribuir a resolver el
problema de la falta de infraestructura para
la prestacion del servicio de transporte
publico en autobls, en beneficio de los
usuarios de dicho servicio en la ciudad de
Heredia y en cantones aledafios por efectos
de lo mismo?

Actualmente, la mala planificacién vial y urbana que afecta a la ciudad de Heredia,
en una de las principales vias de ingreso al cantén de Heredia (ruta 3), provoca
graves problemas de congestionamiento vial; sumado esto a la poca
infraestructura existente parala prestacion del servicio de transporte piblico en
autobus.

A través de los afios en la ciudad dicha ha ido dando un crecimiento demografico
importante que genera cada dia mayor cantidad de vehiculos en las calles, al
tiempo que se reduce el uso del transporte publico, lo que provoca mayor estrés en
la poblacién y mucha contaminacion.

En el casco central de la ciudad de Heredia los diferentes empresarios de
autobuses hacen uso de lavia publica como terminal de autobuses, lo que genera
las llamadas “paradas de buses”, y eso tiene la implicacién de que esos espacios no
tienen las condiciones necesarias para que el usuario permanezca ahi durante el
tiempo que lo requiera mientras aborda el autobls. El problema radica en que en
estos espacios improvisados como “paradas de autobuses” no hay proteccion
contra las inclemencias del clima, tanto lluvia en el invierno como los efectos del
sol en verano. Ademas, tampoco hay espacios adecuados en los que personas con
discapacidad puedan permanecer sentadas por el tiempo que lo requieran.
Ademas, esa situacion provoca otros problemas. El primero es que las paradas
improvisadas restringen el derecho de via, lo que limita el transito vehicular. A las
aceras, que las personas utilizan para ingresar a los autobuses, se les limita el
espacio y asi se restringe el area de circulacion por ellas. Otro de los problemas
que se generan, muy importante, es el de las ventas ambulantes, que también
limitan el transito peatonal. (ver pagina 70)




JUSTIFICACION

'Evidentemente, lo primordial
es descongestionar las vias
del cantén de Heredia. Todo
el sur son rutas colapsadas
por las paradas de buses en
el sector. Ademas, se genera
mucha contaminaciéon”,
comentd Lorelly Marin,
directora de Inversién Publica
de la  Municipalidad  de
Heredia.(Sergio 0@
minal  d

La iniciativa de escoger el casco central de la ciudad de Heredia como sitio de la obra
propuesta responde a experiencias personales relacionadas con problemas de
congestionamiento vial, los cuales han venido empeorando dia con dia, y también estan
relacionados con la falta de un lugar especifico para las paradas de autobuses, en donde se
tengan la tranquilidad y el confort necesarios para utilizar el servicio de autobis.

La cantidad de autobuses que ingresan a la Cuidad de las Flores es abundante y la mayoria lo
hacen por la principal via del cantén. A ellos se le agrega la mayor cantidad de vehiculos que
llegan de San José y lugares aledafios, que también producen esa problematica llamada
cominmente presa. Por ello se hace un analisis de todas esas rutas y paradas de autobuses
de todas las zonas para reubicarlas en un mejor lugar, con lo que se espera que haya una
disminucion de la problematica mencionada, la cual se presenta durante todo el afio.

Otro de los problemas que se presenta es el de la falta de infraestructura. En toda la ciudad
no existe un lugar especifico y adecuado para que los usuarios del servicio de autobus en la
ciudad de Heredia reciban el servicio sin tener que hacer filas, y sentados mientras esperan
poder usar el servicio. Ademas, en la actualidad todas la paradas de autobuses de este
sector se localizan en las aceras, en donde por ese motivo ese servicio no es el mejor. En
cambio, se suscitan problemas de presas que complican la situacién, a pesar de que son vias
de libre circulacion.

Sin embargo, si se asignara un espacio para las paradas de buses y se dispusiera de
infraestructura adecuada los usuarios podrian ser mejor atendidos de parte de cada
empresa. Ello permitiria dejar libres las calles y disminuirian las presas al haber un lugar
especifico, adecuado y seguro para que los usuarios llenen su necesidad, por ejemplo para ir
de sus hogares a su lugar de trabajo, o viceversa.
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Con el proyecto se buscan beneficios para los usuarios del servicio de autobls al
asignar un lugar especifico, seguro y cémodo para la construccion de una terminal
de autobuses que les ofrezca mayor seguridad y confort.

Ademas, sera de gran beneficio para quienes transiten por el casco central de la
ciudad de Heredia el que se eliminen las paradas de autobuses en las calles y aceras
de esa zona, por la disminucién que habria del congestionamiento vial y la
contaminacion que actualmente se presenta.

Otro de los beneficios es que si se llega a concretar el proyecto con el cambio los
empresarios de autobuses podran mejorar su servicio.

Con la igualdad todas
y todos ganamos.
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VIABILIDAD:

El proyecto para la instalaciéon de una terminal de autobuses es de interés de las
empresas privadas de transporte publico y para entidades regionales, porque con tal
proyecto se beneficiara al cantén de Heredia al reducirse el congestionamiento vial y a la
vez se mejorard el ambiente con la disminucion de gases, al utilizarse menos
hidrocarburos en cada salida y entrada de los autobuses a San José o a cantones vecinos.

LIMITACIONES:

El proyecto se vera limitado en su desarrollo por la restriccion del acceso a la informacion
que hubo en las instituciones, requerida para estudiar todos los aspectos considerados
importantes y necesarios para elaborar la propuesta arquitectdnica para la
construccion de la terminal. 15
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DELIMITACIONES

Social-Temporal-Disciplinario-Fisico/Espacial

SOCIAL

Este proyecto esta dirigido a usuarios con
discapacidad y a las diferentes generaciones,
principalmente a las personas que viven en el area y
a las que la visitan de San José o de lugares
aledafios al canton de Heredia.

FISICO/ESPACIAL

La obra se construira en la avenida &, entre la calle O y la
ruta 3 de la ciudad. Se localizara en la entrada principal
del cantén de Heredia, diagonal a la gasolinera conocida
como Antigua Shell, por el rio Pirro, y por el lado de atras
del centro comercial Plaza Heredia. Tiene un area
aproximadade 286.325,25 m2.

DISCIPLINARIO

Este proyecto serd desarrollado con base en la
disciplina de la arquitectura urbanista y de acuerdo
con diferentes aspectos relativos al servicio de
transporte publico en autobiis.
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OBJETIVO

( E N E RAL . Desarrollar una Terminal de Autobuses reubicando sus lineas para un mejor
* funcionamiento tanto a nivel de la red vial como peatonal en el cantén de

Heredia.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

1-ldentificar la problematica actual de los servicios y necesidades de
transporte publico para que la movilidad del sector sea optimizada.

2-Analizar las caracteristicas fisico- espaciales en los diferentes lotes
elegidos y las necesidades del usuario para que la ubicacion sea la mas
adecuada.

3- Evaluar el lote escogido, considerando patrones y pautas de disefio
dentro del entorno paraintegrarlos en la propuesta arquitectonica.

4-Definir a nivel de anteproyecto arquitectonico la Terminal de autobuses
para la reintegracion de la movilidad de los autobuses en el cantén central de
Heredia.



ESTADO or 12 curstion:

“Cuando estos viajes son realizados con vehiculo privado ante un
sistema de transporte piblico que no resulta atractivo, los tiempos de
viaje aumentan y se entra en un circulo vicioso, desestimulando cada vez
mas el transporte poblico y fomentando la urbanizacion en las afueras de

la ciudad debido al deterioro ambiental que provocéd la congestion™.

Las siguientes investigaciones se refieren al
tema del transporte piblico. En ellas las ideas,
propuestas y proyectos se obtuvieron con el
objetivo del mejoramiento vial y la viabilidad de
desarrollar una infraestructura adecuada para
mejorar el servicio de autobuses. Ademas, la
razon de esta investigacion es que no existe un
mobiliario ni un sitio adecuado para las personas
discapacitadas y adultos mayores, y por ende
estos tienen que esperar por largas horas o
hacer filas para abordar un autobis en las
aceras.

En el mapa presentado se indican los viajes de
mayor volumen a cantones diferentes de San
José. La mayor cantidad de viajes se presentan
de San José a Escazl; de Alajuela a Belén; de
Alajuela a Heredia; de San José a Heredia y de
San Rafael a Heredia.

(Arango et al.; 201 3)
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En la grafico 2 puede observarse el crecimiento que ha tenido la poblacion
costarricense en los Ultimos afios y su alta concentracion en la GAM. Las
deficiencias en la infraestructura de transporte, carencia de viviendas,
déficit de areas verdes y otros servicios, afectan el atractivo y la
competitividad de la GAM como centro de turismo e inversiones.

Grafico 2
Porcentaje de viviendas con vehiculo particular en Costa Rica y la GAM

Fuente: Realizado por OUGAM, 2015 mediante datos del INEC.

“René Castro, Ministro de Ambiente y Energia (MINAE),
alabd los Resultados que ha dado El tren con tan pocos
Recursos y Recalcd la necesidad de que los otros
medios de transporte interactien con El tren”.

La Nacion 201 3.
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EJE ESTRATEGICO | O/ ETIVOS ESPECIFICOS POR EFECTOS ESPERADOS IMPACTOS ESPERADOS e H Z H
B EsTRATEGICO Datos del Ministerio de Transporte y Obras publicas.
Infraestructura Mejorar  la  infraestructura * Infraestructura vial y alcantarillado en buen Ha mejorado |a seguridad vial para
publica y el mantenimiento estado peatones y conductores
Contino de las mismas.
Propiciar espacios de | + Infraestructura y mantenimiento a parguesy *  Se halogrado el desarrollo fisico y
Esparcimiento y recreacion. zonas recreativas que garanticen el acceso a toda mental de la poblacion del cantén
la poblacién
Asegurar gue el Canton Central * Infraestructura comunal acorde a |a ley 7600 +  La poblacidn con necesidades
de Heredia sea accesible a Ia especiales disfrutan de espacios
poblacién con discapacidad. seguros y accesibles para su
desarrollo integral
Servicios Mejorar I3 infraestructura *  Mejoras en |z cobertura y servicio de agua +  Se halogrado proteger el recurso
publicos urbana de suministro de agua potable. hidrice y mejorado la calidad del agua
y la salud de la poblacidn
Contribuir con el desarrollo las Infraestructura y servicios Basicos de salud Se ha lograda mejoras en la salud
condiciones sanitarias y de integral de Ia poblacién
acceso a la salud.
Ampliar  la  cobertura en Mejoras en |a calidad y cobertura de los servicios Han mejorado los mecanismos de
telecomunicaciones ¥ de informacidn y telecomunicaciones informacion, conocimiento y
mejoramiento en la prestacion comunicacion entre la poblacién

de los servicios.
Avanzar en el cumplimiento de | Acciones concretas para facilitar el acceso de Ha mejorado |a atencidn a personas

la Ley 7600 en |a prestacidn de personas con discapacidad a los servicios publicos con necesidades especiales ]
servicios. por medio de acondicionamiento de los espacios, mejorando su calidad de vida y
intérpretes y sefializacion adecuada (Ley 7600). disfrute de derechos humanos
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CANTON DE HEREDIA

Mejorar el servicio de | * Mejorasen la calidad y cobertura del transporte *  Se halogrado reducir recursos Transporte lnfraestructura Transporte TPQHSPOPTZ@ Transporte

transporte publico Publico. (econdmicos y tiempo) en el traslado
: de la poblacion terrestre y Transporte Ferroviario Aereo Maritimo

Evaluar las  coberturas * Ewvaluacion constante de |a cobertura de los *  Ha mejorado |a cobertura de servicios

cantonales en servicios servicios publicos publicos satisfaciendo de la mejor

publicos para garantizar su forma las necesidades de |a poblacién
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DEL PLAN DE DESARROLLO HUMANO LOCAL DEL

Trafico Promedio Diario E (!b

La inversién publica bruta en infraestructura seria de 307 mil millones de colones. Dentro de ese 0
Gran Area Metropolitana, 2013

647% de inversidn en infraestructura la mayoria se destinaria al mejoramiento de carreteras, y no
se contemplan proyectos especificos para mejorar el transporte piblico. Mediante los
indicadores anteriores se determina que la inversion por realizar no genera satisfaccion en la
sociedad; por lo tanto deben buscarse otras soluciones que justifiquen la inversién y disminuyan
los costos para la mayoria de los usuarios. La red cantonal de Heredia consta de 154 km, con
75% de vias con losas de hormigény 21% de caminos de lastre o grava. De esas calles 49% de las
vias no estan en estado satisfactorio y 30% estan relacionadas con el sistema de transporte
publico actual, seglin los datos del afio 2009.
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Seguin el docente e investigador José Félix Rojas, del Laboratorio de Analisis
Ambiental de la Universidad Nacional, la restriccion vehicular y la revision técnica ha
disminuido la contaminaciéon vehicular, el nimero de vehiculos aumenta cada afio por
lo tanto la contaminacion del aire continia impactando y generando altos costos en
la sociedad. Los inventarios de emisiones reflejan que el sector transporte €s uno

de los principales responsables de contaminantes, el 60% de emisiones sondods

antropogénicas en la GAM proviene de fuentes moviles (Cordero, M.; 201 5).

1086000

ACOSTA
= S ——
0 38 7 | Dwtes de 2013, proviston por s Deeccion se Planiicecin
- = - | Sectorial, Mismieris de Obras Publices y Tranapories (MOPT)
L 1.)5:-611 del drea de estudio N, Kilbmetros AR
4400600

—
ARADOO ARADOO R12000




I TERMINAL DE
BUSES DE ALAMEDA

Santiago Chile

Internacionales

El presente anteproyecto del eje Alameda, providencia de la
ciudad de Santiago de Chile, surge como consecuencia de un
diagnéstico sobre su estado actual y de una serie de
operaciones propuestas para resolver y mejorar el futuro de
este particular fragmento urbano. La terminal fue construida
y finalizada en 1992 por los dos grandes holdings de
transporte interurbano de Chile: Pullman bus/ Fullpass y Tur
bus, junto con la empresa Pullman del Sur. Para acceder a él,
debes usar la estacion del metro de la Universidad de
Santiago (Linea 1).

Aspectos importantes de rescatar:

1. Uso de materiales metalicos.

2. Cubiertas traslicidas para la entrada de la luz natural.

3. Relacion entre los diferentes espacios urbanos de la ciudad
hacia la terminal de Santiago de Chile.

4. La unidn fisica entre los usuarios y los espacios que da la
terminal.

5. Tiene conexion directa con la estacion de la universidad de
Santiago, del metro de Santiago.

" 1.16 todas




ESTACION CENTRAL DE
AUTOBUSES

Munich Alemania

B —— ol \
Es una estacion central de autobuses ubicada en Maxvorstadt, Munich, Baviera, Alemania. Esta terminal /,9“‘{"””; © ¥ - J ] -y
tiene un importante centro de transporte por autobiis y tren con organizaciones nacionales e s 4 ; gt =18 o2 ' ; -
internacionales de autobuses. También cuenta con amplias oficinas y locales comerciales para los ~ 1 p S
comerciantes que le dan un caracter similar al de aeropuerto. - s 4

Aspectos impor'tantes derescatar:

- -y — ———— =———= . Cubiertas traslucidas.

' — Uso de materiales para la proteccién contra el clima, tales como
parasoles.

Estructuras metalicas.

Integracion de diferentes tipos de transporte, tales como trenes,
autobuses y taxis.

Juego de alturas.

Uso altamente eficiente de la tecnologia.
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La construccion de la Terminal Metropolitana José Antonio
Anzoategui, ubicada en los terrenos de La Maestranza de
Barcelona, proyecto mancomunado entre el gobierno
nacional, el regional y el municipal.

Tal y como lo habia anunciado en su campaifia, el alcalde del

Municipio Simén Bolivar, Guillermo Martinez, solicité a la

Camara del Municipio Simén Bolivar la expropiacién de las

tierras por causa de utilidad publica y social en beneficio del

pueblo. Posteriormente se firmé el decreto para iniciar los
trabajos.

Sobre dos hectareas del terreno comenzaran las labores de
construccion de la imponente terminal, con recursos que
seran asignados por la Presidencia de la Repiblica
Bolivariana de Venezuela.

Esta obra también contara con una ruta interna que
bordeara el rio Neveri y finalmente permitira un facil transito
entre la Terminal Metropolitana de Oriente José Antonio
Anzoategui y la antigua Terminal de Barcelona, ubicada en el
sector de La Aduana.

° Aspectos impor'tantes arescatar:
Uso de estructuras metalicas.
Espacios muy amplios y mucha entrada de luz
natural.
Cerramientos muy traslicidos.
Conexidn con otros servicios de transporte.
Cubiertas translicidas.
Uso de grandes alturas.
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TERMINAL DE BUSES
LOS LAGOS

CHILE

El proyecto responde de forma distinta a las necesidades del
interior y del exterior. Adentro se muestra la habitual
configuracion de una estructura de acero sobre los andenes.
Hacia afuera el proyecto responde a las dinamicas de la ciudad,
con fachadas conformadas y extendidas, dentro de las
posibilidades de un proyecto de edificacion aislada. Por el
costado norte se dispusieron ventanas altas que dejan entrar
el sol en invierno, mientras que al poniente el acceso se amplia
hasta ocupar toda la fachada, enmarcando lo que en cierta
medida es un lugar de entrada y salida de |a ciudad.

Aspectos importantes arescatar:

Unién generd un espacio en el imaginario colectivo.
Estructuras de acero.

Fachadas extendidas.

Amplios espacios en la entrada y salida de la terminal.
Cerramientos traslucidos acoplados a las condiciones
climaticas de la zona.

ISR

Arguitectos: TNG Arquitectos

Ubicacién: Los Lagos, Los Rios Region, Chile
Arquitectos a Cargo

Rodrigo Gil Camps, José Manuel Navarrete
Afio Proyecto: 20| |
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ESTACION DE AUTOBUSES
LULEBURGAZ

TURQUIA

La terminal de transporte es el punto de entrada a la ciudad.
1 M;E;J ” / A ! =\ Por lo tanto no solo tiene valor simbdlico sino también tinico y
————— _a LA P g T T U =y — memorable. El objetivo fue disefiar un complejo de transporte
4 : : social y funcional en Liileburgaz utilizando el potencial del
territorio y entendiendo su naturaleza como punto de
4 referencia.

‘ ii‘ = { La idea principal del disefio interior es conseguir un lugar sin
) - - ninguna separacion entre las zonas de salida y llegada, lo que
permite que las oficinas de venta de boletos y tiendas se
ubiquen en las salas de espera. Esta idea proporciona la
posible transformacion del edificio en el futuro. En
consecuencia, el objetivo del disefio apunta a integrar las salas
-1’/./. ’ ".‘"" : de espera con los espacios publicos y crear un punto de
' - - ' < 50 referencia para Liileburgaz. En el punto oeste del edificio se

9 B . ubica el acceso desde la ciudad.

Aspectos importantes arescatar:

1. Cubiertas traslucidas

2. Integracién de espacios publicos con el proyecto.

3. Usode estructuras metalicas.

4. Uso de hormigén como sistema constructivo.

5. Uso de parasoles acondicionado a condiciones climaticas
delazona.

ARQUITECTOS: Collective Architects

& Rasa Studio
1.23 todas




APEADERO DE
AUTOBUSES
INTERURBANOS

ESPANA

Se intenta generar un ambito propio que acoja al usuario: una
plataforma con espacios de relacién e intimidad envuelta en una
atmésfera definida casi exclusivamente por la cualidad particular de
laluz al atravesar el objeto.

Junto a estas caracteristicas generales de la actuacion, queremos
destacar otras que buscan reducir el impacto de la obra en el medio,
buscando construir una propuesta de imagen sencilla, funcional, de
gran especialidad, econémica y ecoldgica.

Aspectos importantes arescatar:

Envoltura traslucida.

Integracion de espacio publico con el proyecto.

Uso de materiales metalicos.

Cerramientos acoplados a las condiciones climaticas de la zona.
Uso de material hormigon.

oORruD~

Arguitectos: José Luis Rodriguez Gil, Jorge G.
Molinero Sanchez

Ubicacién: Porcuna, Jaén, Espafia

Arguitecto Técnico: Enrique A. Gémez Mata
Afio Proyecto: 2009

APEADERO:

En los ferrocarriles, sitio de la via preparado para el servicio pibli
co, pero sin apartadero ni los demas accesorios de una estacion.
(Real Academia Espariola, 200/, 22° ed.).

20



LA TERMINAL

CIUDAD VIEJA MONTEVIDEO

Proyectamos una serie de circuitos y paradas para
el PAR_KING. Estos circuitos iran ajustados con el
tiempo en base a los flujos de los pasajeros,
pudiendo incorporarse o quitando paradas hasta
llegar el punto éptimo del funcionamiento.

La terminal tiene diversas actividades
programaticas y abastece servicios al parking
aparte de conectarse con este.

Otra de las consideraciones que tuvieron en
cuenta fue la accesibilidad para personas con
distintas capacidades.

Y al

et andr o trat et ot o

Aspectos importantes arescatar:

1. Espacios abiertos

Integracién de espacios pblicos con proyecto.

3. Accesibilidad a personas de distintas
discapacidades.

4. Usode estructuras metilicas.

5. Oportunidad del uso de las bicicletas como

otro tipo de transporte agradable con el

ambiente.

Fachadas extendidas.

Juego con las alturas.

Cerramientos traslucidos y abiertos.

N
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REFERENCIA

UBICACION

Provincia
de Heredia

Continente Americano

!
l

l

l

l

l

l

| 09°59'59'N, 84°07'06"O
Area aproximada del lote: 28325.25 m2

Extension Geografica: 262,6 Km2

Poblacién Estimada (2015): 135 292 hab.

Padrén Electoral (2016): 93 146 electores

Participacién Electoral Municipal (2010): Distrito de Heredia
16% (15 404 votantes)

Limita Norte con mercedes; al Oeste con
San Francisco; Sur con Ulloa y al Este Heredia.




MARCO HISTORICO

CANTON DE HEREDIA

El 29 de OCTUBRE de El 11 de NOVIEMBRE de En 7 de DICIEMBRE de El ferrocarril llega a El simbolo de la ciudad es el

Heredia al igual que Heredia recibe del la Constitucidn Heredia el 6 de AGOSTO  Fortin  de y fue
otros pobladores de Costa primer jefe de estado de  Politica establecié los de , en este disefiado por Fadrique
Rica proclamé la Costa Rica don juan Rafael titulos de Provincia, mismo afio se inicia la Gutiérrez. En el
independencia absoluta del Mora el titulo de cuidad en el Cantén' y Distrito cotlst'ruccio'n de la Fortin es declarado
gobierno espafiol. En transcurso de la guerra civil Parroquial. cafieria. Monumento Nacional.

fue nombrado villa. en

AREA DE HEREDIA: 2.656,98 UBICACION 10°00'N 84°12'0




MARCO HISTORICO

CANTON DE HEREDIA

El sismo de en
Heredia provocé mucho dafio
afecté la fachada del templo
parroquial, asi como la
iglesia del Carmen, la que fue
necesario demoler.

En se hace la
remodelacién de la
estacion del tren de
Heredia.

HEREDIA DIVIDIDA 5 distritos: Heredia, Mercedes, San Francisco, Ulloa, Vara blanca.

Con el paso de los afios,
empieza en la
primera linea de buses a San
José, acontecimiento que
llevaria a una mas fuerte
dependencia de Heredia con
la capital.

En cierran la lineas
del tren (INCOFER) y en

reapertura la linea
del tren (INCOFER).

En el MOPT extiende
la restriccion vehicular a
provincias como Heredia,
Alajuela y Cartago con el
propésito de reducir las
presas en las rutas que
comunican con la capital.

Area aproximada de LOTE propuesto: 26325.25 m2. 31




MARCO CONCEPTU

Estacion de

tobuse

TRANSPORTE PUBLICO:

Para mantener este sistema, la industria del transporte debe ser alimentada y para
Indispensable generar demanda de movilidad. En este mecanismo de induccion d
movilidad, necesario en la nueva economia global (FERNANDEZ, 2000), estan atrapados la
mayoria de los habitantes urbanos, y con €l la urbanizacidn expansiva y dispersa sobre €l
terrtorio establece una relacion de interdependencia y retroalimentacion.
Asociado a la movilidad inducida y para justificar grandes inversiones en infraestructuras de
transporte entra en juego un sesgo importante en la aplicacion del concepto de accesibilidad urbana.
Variable cualitativa, entendida como la posibilidad de los ciudadanos de acceder a los diferentes
servicios publicos y privados que se les debe garantizar, la accesibilidad urbana se puede lograr por
medio de la cercania fisica entre los puntos de origen y destino o por las comunicaciones piblicas
entre estos. El sesgo consiste en priorizar la segunda posibilidad en detrimento de la primera. Asi,
en lugar de ofrecer al ciudadano la proximidad de los servicios respecto a su vivienda, se permite el
alejamiento justificado en la existencia de una amplia red de infraestructuras de transporte.

MOVILIDAD:

La movilidad juega un factor muy importante en la cuidad de hoy (Turner,P.), esa es la
clave del futuro ya que la movilidad es importante para cualquier persona, porque para
realizar cualquier actividad requerimos un traslado, ya sea para ir a trabajar, estudiar, a
encontrarse con una persona, a visitar a un familiar, la movilidad es algo que utilizamos
todos, nadie puede decir que no es necesaria e indispensable, debemos enfocarnos en el
futuro como vamos a desplazarnos en una sociedad en crecimiento poblacional, donde dia
por dia aumenta la cantidad de vehiculos y trancones en los vehiculos.

32



Los inconvenientes de este modelo, entre los que destacan la contaminacion del aire, el consumo excesivo de energia, los
efectos sobre la salud de la poblacidn o la saturacién de las vias de circulacién, han provocado una voluntad colectiva por
encontrar alternativas que ayuden a paliar los efectos negativos de este modelo y a idear un nuevo modelo de cuidad
sostenible.

Las politicas para potenciar una movilidad sostenible deben contemplar varios objetivos:

-Configurar un modelo de transporte mas eficiente para mejorar la competitividad del sistema productivo.

-Mejorar la integracion social de los ciudadanos aportando una accesibilidad mas universal.

-Incrementar la calidad de vida de los ciudadanos.

-No comprometer las condiciones de salud de los ciudadanos.

-Aportar mas seguridad en los desplazamientos.

ACCESIBILIDAD:

La accesibilidad es el grado en el que todas las personas pueden utilizar un objeto, visitar un lugar o acceder a un
servicio, independientemente de sus capacidades técnicas, cognitivas o fisicas. A diferencia del objetivo de movilidad la
accesibilidad satisface una necesidad.

Ademas, la accesibilidad esta destinada a convenir un sistema estable de los distintos medios de transporte en la
movilidad urbana dando como prioridad a las personas de movilidad reducida, ancianos, nifios, para lograr un entorno
urbano de calidad. Para esto se creo laley 7600.

ESPACIO PUBLICO:

El espacio piblico define la calidad de la ciudad, porque indica la calidad de
vida de la gente y la calidad de la ciudadania de sus habitantes. (Jacobs,
Allan 1993).

Se ha de dar prioridad a los espacios pliblicos como estrategia de “hacer ciudad
sobre ciudad”. Si bien en las ciudades catalanas y en las ciudades europeas el
espacio publico es una pieza fundamental para la creacién y la recuperacion de la

ciudad, no es de todas maneras la regla general.

“El pais desarrollado no es aquél
donde el pobre tiene auvto, es aquél

donde el rico usa el transporte
pUblico” Isabel Matas (Arquitecta)




TEORIAS RELACIONADAS

Luis R. Gutiérrez(20 | 3); Documento Transporte Piblico de Calidad y Mowvilidad Urbana

Es necesario definir cuales son los atributos y determinantes de la calidad a que
nos estamos refiriendo. Debemos ponernos en primer lugar del lado de la demanda,
esto en los zapatos de los usuarios de la movilidad y el espacio publico urbano,
valorandolos como clientes - consumidores, tomando nota de sus capacidades de
compra, necesidades, preferencias y expectativas.

Medicién de
la satisfaccié

Medicién del
rendimiento

Metodologias del
“circulo de calidad de servicio”

Disponibilidag
CLIENTES, COMUNIDAD OPERADORES Y AUTORIDADES
Tiempo y
Confort
Ciudades de alta calidad, capacidad y eficiente estructurado en el transporte
publico:(Copenhague, Estocolmo, Hong Kong, Selil, Singapur, Tokio, Washington DC y
CALIDAD Curitiba).

“Modelos financieros sostenibles son vitales para alcanzar la vision deseada

de largo plazo de la ciudad. A nivel macroeconémico, las ciudades que son

compactas y tienen una rica mezcla de vso de la tierra, como resultado del

desarrollo orientado al transporte piblico (TOD por su sigla del inglés:
Transit Oriented Development)

Criterios de calidad

Atencion al

La calidad es un servicio que realmente es entregada dia y con dia es el punto Z4
culminante de este circulo.



TEORIAS RELACIONADAS

Luis R. Gutiérrez(20 | 3); Documento Transporte Piblico de Calidad y Mowvilidad Urbana

Figura 2: Tarifas basicas en América Latina y Europa
Fuente: CAF (2012)

empresasy familias, y en la calidad de vida y la competitividad de las ciudades) (ATUC, 2012). o e i it B A i i
Pese a tener tarifas que triplican el promedio latinoamericano y duplican el brasilefio (Figura 2), el
promedio de subsidio europeo al transporte colectivo esta encima de 50% (Figura 3). Es
importante anotar que los gobiernos nacionales europeos contribuyen significativamente en el
financiamiento de este subsidio, condicionando por cierto este aporte a determinados

Berlin
Brussels

Copenhagen

Stuttgart

4,0 - Europa
, , ' , . .2 ' 3,5 1 Promedio 2,6
La mayoria de los paises europeos ha legislado sobre la financiacién de la infraestructura y la afi
operacion del transporte colectivo para dar estabilidad de largo plazo al planeamiento y gestion de 25
. . 4 ' . ' v . 5 il América Latina
un servicio que esta llamado a competir con los modos motorizados individuales y aportar a la & 20 Promedio 0,7
2 . . . . s - 15
regeneracion de ciudades altamente motorizadas, lo que constituye una inversion estratégica con s
alto retorno econdmico, social y ambiental (con gran impacto en las cuentas de salud de gobiernos, o171 I 1ni
o5 AITHIIT IR
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estandares de calidad N eficiencia. Figura 3: Recaudacion y subsidios del transporte colectivo en América Latina y
Seglin la evidencia internacional, en un sistema de cobertura total a nivel ciudad, con integracion Fuemiizsfzom)
tarifaria, operacional y fisica, con alta calidad y eficiencia, las tarifas sélo cubriran el 30 -60% de
los costos. La diferencia tiene que ser cubierta con subsidios gubernamentales y otras fuentes. La 100% it =l
ATUC ha elaborado una propuesta muy completa sobre criterios y fuentes de financiacién , que e ,
ciertamente corresponden a una experiencia y estructura institucional mas avanzada, que debe ool
ser considerada pues puede inspirar soluciones similares en la regién latinoamericana (ATUC, s0% |
i
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Este documento menciona mucho de la calidad de autobuses y de excelente

servicio a los usuarios, pero se logra con la ayuda gubernamental, regional,

institucional y hasta la misma comunidad. Ademas menciona sobre la

estabilidad de largo plazo al planeamiento y gestion de un servicio.

La norma europea ofrece una lista detallada de criterios de calidad, muy bien

definidos desde |a perspectiva del cliente, organizada en & categorias:

1. Disponibilidad: cobertura del servicio ofrecido en términos de geografia,
tiempo, frecuencia y modo de transporte.

2. Accesibilidad: acceso al sistema de transporte publico incluyendo

interfaz con otros modos de transporte.

3. Informacion: suministro sistematico de conocimiento sobre el sistema

de transporte piblico para facilitar la planificacién y ejecucion de los viajes.

4. Tiempo: aspectos del tiempo relevantes a la planificacion y ejecucion de

los viajes.

5. Atencion al cliente: elementos del servicio introducidos para permitir la

mejor practicable combinacion entre el servicio estandar y los

requerimientos de cada cliente.

6. Confort: elementos del servicio introducidos con el propédsito de hacer

que los viajes en transporte publico sean relajantes y placenteros.

7. Seguridad: sensacion de proteccion personal experimentada por los

clientes, derivada de la aplicacién de medidas concretas y de la actividad

disefiada para asegurar que los clientes sean conscientes de estas medidas.

&. Impacto ambiental: efecto sobre el medio ambiente derivado de la

prestacion de un servicio de transporte publico.

. Confiable & S Vi
. Sequro ¢ Sl

DIAGRAMA: /& 2o

Red
transporte
integrada

Impacto
ambiental

Accesibilidad

CRITERIOS DE
CALIDAD

“En América Latina el transporte piblico urbano no cuenta con la debida prioridad en la asignaciéon de la inversion poblica. No es

un derecho social reconocido constitucionalmente, como lo son, éen la mayoria de los paises, la alimentacion, la educacion y la
salud”. Luis R. Gutiérrez(20 | 3); Documento Transporte Piblico de Calidad y Movilidad Urbana.




El futuro del transporte piblico
urbano esta en unos sistemas de
movilidad que ofrezcan bicicletas,
automoviles y otros servicios de
movilidad a la demanda. La mayoria
de los activos de la movilidad se
compartiran en lugar de pertenecer
a los usuarios. Se ofreceran unos
serviclos comodos y fiables que
respondan al estilo de vida de unos
cludadanos conectados, que podran
acceder facilmente a esos servicios
de movilidad combinada a través de
sus teléfonos inteligentes. Los
serviclos de movilidad combinada
son una alternativa inteligente al
avtomowvil  particular en un mundo
sumido en un rapido proceso de
urbanizacidn, ya que se adaptan
mejor a las necesidades de los
usuarios y resultan mas aptos para
los entornos metropolitanos. Para
aquellos operadores de transporte
pUblico capaces de ser innovadores
y de convertir los servicios de
transporte piblico en servicios de
movilidad combinada, estos cambios
constituiran una oportunidad real de
crecimiento  sostenible en  las
proximas décadas.

TEORIAS RELACIONADAS

La mowvilidad combinada como clave para la movilidad urbana del mafiana. Jan Borghuis, Presidente de
la Plataforma de Movilidad Combinada de la UITP y CEO de Greenwheels, Paises Bajos

Hannover, Alemania

El operador de transporte piblico
{istra asume el liderazgo como
integrador de servicios

Convertirseenun p dord ilidad Itimodal

Montreal, Canadd

El coctel de transporte de la STM:
un enfoque sostenible para una
movilidad urbana flexible

La misién de la STM (Sociedad de Transporte de

significa ofrecer a los los soluciones ¢
de movilidad y expandirse hacia nuevos sectores
de actividad que vayan mds alld de productos de
transporte plblico como puedan ser el autobds,

es d llar y explotar un sistema de
transporte pablico integrado que permita ofrecer
un transporte seguro, ripido, fiable y cémodo.
Pero la STM cree que puede ir més alld y estd

el tranvia y el metro. En H. , el operador de
transporte piblico Ustra estd asumiendo un papel de
liderazgo al integrar todos los servicios de movilidad
urbana sostenible y convertirse en el «integrador de
sistemasn de movilidad integral.
Ustra ha puesto en marcha HANNOVERmobil, una
alternativa atractiva y flexible frente al automévil
particular que ofrece una «movilidad unificadan y
sin dificultades. En lugar de destinar tiempo y dinero
a elegir la solucién adecuada y a registrarse con
ituddep ds los ios tienen acceso
a un emen( de movilidads completo que permite
elegir el servido adecuado para cada ocasion
utilizando la tarjeta HANNOVERmobil «todo en
unon. Dicha tarjeta sirve para el transporte pablico,
los servicios de bicicleta y de automéviles péblicos
(como el automévil compartidoy eltaxi), el ferrocarril
y los servicios de entrega: HANNOVERmobil es un
auténtico paquete de movilidad total. Desde un
punto de vista égico, se trata deuna
inteligente para el transporte pdblico, puesto que
ser un proveedor de movilidad completa es una
i p para el ndmero de
usuarios y su fidelidad, y para ampliar la cartera de
productos mediante la incorporacién de servicios
de movilidad combinada.
Scbre la base del éxito de HANNOVERmobil,
Ustra ha iniciado ahora un proyecto denominado
«Plataforma de Movilidads en colaboracién con
y el de soluci de T
c 1

de HANNOVERmobil a una escala més amplia.

desar sus propias iniciativas respetuosas
con el medio ambi di colaboracione:

que promueven el uso de modos de transporte
activos y complementarios. Juntos, forman el
chctel de transporte compuesto por la bicicleta,
el autobds, el metro, el automévil compartido y el
taxi. De hecho, Ia colaboracién entre el il
compartidoy el transporte plblico es una forma muy
atractiva de competir con el automévil particular.

La STM ha firmado una colaboracién operativa
y de marketing denominada «DUO auto + bus»
con C el operador de il
compartido, para combinar estos dos modos de
transporte. Pero eso no es todo: el servicio de
bicicleta compartida BIXI también se puede afiadir
al paquete. Ademds, los servicios ofrecidos por
las ¢ de taxi de M | forman parte
de la combinacién de opciones de transporte que
ofrecen una alternativa al automévil particular. Ya
sélo esto es una buena razén para que los taxis
participen en el «cicteln... aunque todavia hay
mads: con ayuda de la industria del taxi, la STM
puede ofrecer un servicio de taxibGs compartido
en 10 zonas de baja densidad de poblacién en las
que el servicio de autobs resulta inviable.

Automobile

orhe fyture!

Win u; public transportation with
m.mnnnlutumuvenlr

En el cuadro general de la movilidad urbana del mafiana, gran parte de
ésta incluird menos viajes, que cubriran distancias mas cortas, sin
combustibles fésiles y con menor impacto medioambiental. Esto se
puede lograr mediante la proximidad, el transporte publico y la
movilidad local a pie o en bicicleta. La movilidad multimodal (eleccion
del medio de transporte adecuado para cada viaje) reemplazara
pronto la «mono-modalidad» del automovil.

Movilidad combinada: una estrategia urbana sostenible Aunque los
nuevos servicios emergentes sean formas de transporte publico
individual, eso no significa que los modos de transporte colectivo
vayan a ser menos importantes. Los trenes, los autobuses y el metro
constituiran el nicleo central del sistema de movilidad urbana del
futuro. Pero la oferta incluird mas «sabores». Los operadores de
transporte piblico deberian aspirar a que los ciudadanos puedan
elegir los medios de transporte mas adecuados para cada
desplazamiento y combinar distintos modos para hacer un viaje. El
elemento central de esta estrategia es la movilidad combinada, la
ampliacion del transporte publico convencional para incluir los
servicios de transporte publico individuales. La mono modalidad del
automovil a la que estabamos habituados en el siglo XX se vera
reemplazada por la posibilidad de que los pasajeros tomen las riendas.
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TEORIAS RELACIONADAS

Esta comprobado que ninguna ciudad del planeta puede facilitar el desplazamiento de los ciudadanos si éstos
utilizan como medio predominante el automdvil. Los Angeles ha sido considerada durante este siglo la imagen
de ser la ciudad de las autopistas y los vehiculos particulares. Esta ciudad basé su proceso de urbanizacién en
el uso del automdvil, a tal punto, que hoy en dia le consagra el 70% del espacio urbano en la parte central.
Londres el 21%, Paris el 23% y Tokio el 18%.

Pero desde hace diez afios esta ciudad de California, paradigma del automévil, comenzé a recuperar el
transporte masivo, construyd un tranvia y se encuentra construyendo un metro. La experiencia de los
Angeles es el mejor ejemplo de que ninguna ciudad del mundo podré basar su movilidad en el uso del automoévil.

——————— TRANSPORTE MASIVO:

. Seguro Método de transporte, generalmente

. Econémico publica, que ”@\/3/ la gente en tﬂayor
. Espacio ca[ntldad que lIJﬂ meto/clol p%vado tipicos
Energia tales como el automowil. mayor uso

de los sistemas de transporte masivo
se cree por muchos como una buena

. Contaminante

manera de economizar en
combustible.(http://diccionario-
e iInternacional.com/definitions/?spanish w

ord=mass_transportation)

Libro Presente y Futuro de la
Mouvilidad Urbana en Bogota
RICARDO MONTEZUMA




“Mouvilidad urbana eficiente, equitativa y

En efecto, el transporte se ha reducido a una vision cuantitativa y/o cualitativa de las
humana: un instrumento para combatir la

infraestructuras y los desplazamientos relacionados con los vehiculos motorizados. Por lo
pobreza”. Ricardo Montezuma(2000) anterior la accion en esta materia se ha centrado en tratar de mejorar las condiciones de
circulacién de los automdviles, dejando muchas veces de lado el transporte colectivo el cual
es mayoritario en los desplazamientos urbanos en todas las ciudades latinoamericanas.

'__————-

Altos Costos Sociales I
. Mas Contaminacién I 5S¢ afecta al ser
VEHICULO I
Pérdida de Tiempo MEDIOS DE + | obsoletos o con
PARTICULAR Mas Accidentalidad TRANSPORTE INFRAESTRUCTURAi mantenimiento
: deficiente
I__
Recuperacio’n del ESPACIO PUBL[CO o
Espacio Peatonal e Se dificulta la MOVILIDAD DE LOS HABITANTES
Actividades humanas m porque el transporte Urbano funciona mal
de circular o
permanecer y E Ademas, dificultaalacuidad: «  Productividad
Infracstruct¥B + Usuario se puede llevar oie . Intercambios sociales y econémicos

a cabo:
[ [=|E3

Distribucion del espacio Reequilibrar la

publico entre: ) |
ESTRATEGIAS . Peatones distribucion de Ordenamiento
MOVILIDAD e Vehiculos transporte individual Territoral

, o colectivo
J Motorizados
J no motorizado.
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MARCO LEGAL

LEYES Y NORMATIVAS

A continuacién se presentarédn
varias  leyes, normativas y
reglamentos que se debe considerar
para el planeamiento y disefio de un
proyecto.

Se mencionaran los que sean mas
relevantes para el tipo de proyecto
que se realizara.




Capitulos y articulos de importancia:

Articulo 1.- la igualdad de condiciones de calidad, oportunidad, derechos
y deberes que el resto de los habitantes.

Articulo 43.- estacionamientos

* 5% deltotal de espacios.

Articulo 114.- puertas

* Elancho minimo de 0.90 mts. -
* Profundidad minima 2,25 mts. ; ‘ N—i
Articulo 117.- cuarto de bafio \ -

* Espacio libre de maniobra de 1.50 mts.
Articulo 119.- lavatorios los lavatorios

* Altura maxima de 0.85 mts.

Articulo 123.- pasos peatonales

* Paso con nivel adecuado (10%)
Articulo 125.- las aceras

* Ancho minimo de 1.20 mts G P > f 120 f

MA COLEGAL

@,

* Rampa enlas equinas de 10% y ancho 1,20 mts y antiderrapante. = =T\ | /

Articulo 133.- pasamanos ' N} X

* Alturamaxima 0,90 mts. L —* 5 | g

Articulo 134 .- escaleras ——= i | s
* Huellade 0.30 mtsy contrahuella de O.14 mts. maximo. = 9

10 O
Articulo 135.- pisos antiderrapantes o il 7 p ﬂﬁ!! 40— /
* Material antiderrapante (zonas desprotegidos de lalluvia ). % ; s I 3 IE|

p , (I %— 150 —i

Articulo 141.- pasillos
*  Ancho minimo de 1.20 mts. 508 .
Articulo 144 .- inodoros: A
 Profundidad minima: 2,25 mts. .
* Ancho minimo: 2,25 mts.
duchas:
* Profundidad minima: 1,75 mts.
* Ancho minimo: 1,50 mts. - )
Articulo 151 .- caracteristicas de los ascensores _' Z P77 _,;;, 15 o
* Ancho minimo de puerta: 0.90 mts. ’ .
* Las dimensiones interiores minimas de 1.10 mts. de ancho por 1.40 ? e : —- ‘f:'l 41

mts . |

\—1”

 Altura (gradiente) deentre 15y 25 cms. = i
Articulo 126.- rampas en las aceras \

150

Planta

+
15 oms |
-
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MARCO LEGAL

Plan regulador del canton de Heredia

Capitulosy articulos de importancia:

Articulo 26.—De conformidad con la Ley Organica del Ambiente N° 7554 y el Decreto

EjecutivoN° 25705

* No tramitara u otorgara permisos de construccién para proyectos nuevos, remodelaciones
o demoliciones sin presentado y aprobado por SETENA.

CAPITULO NOVENO Senderos peatonales :

Articulo 47.—Derecho de via:

¢ Tendran un derecho de via minimo de seis metros (6.0 m) y una calzada de dos metros (2 m)
como minimo.

Articulo 48.—Aceras:

* Seraunasolaacera 1.0 mde ancho, el resto zona verde arborizada.

Articulo 50.—Retiro:

* Elretirorequerido 3 m; excepto en las zonas donde se establezca un retiro mayor.

CAPITULO DECIMO TERCERO Terminal de transporte publico:

Articulo 63.—Disefio de la terminal: En el presente Reglamento, la terminal se conceptiia no

solamente como el sitio de abordaje del transporte piblico, sino como niicleo incentivador del

desarrollo de actividades urbanas en las zonas de su ubicacion. Por lo anterior, su disefio debe

buscar la formacién de un centro urbano poli funcional de alta densidad y con posibilidades de

su futuro crecimiento, buscando la compatibilidad con actividades comerciales y de servicios.

Articulo 64.—Componentes minimos de las terminales: debe tener;

+ Area para estacionamiento y maniobras de las unidades de transporte publico.

* Areas de andenes o aceras para abordaje de acuerdo con la cantidad estimada de pasajeros.

* Areade espera para los pasajeros con la ubicacién de servicios minimos.

* Espacio de unidades de transporte: estara prohibido el estacionamiento en las calles
adyacentes a la terminal.

* Area parallegaday salida de taxis

* Areadestinada al comercio

* Area para autoridades y seguridad de los usuarios 42



Capitulos y articulos de importancia:

Articulo IV. 3.- Demoliciones y excavaciones.

Articulo V. 4.- Aceras.

Articulo IV. 17.- Drenaje pluvial.

Articulo IV. 26.- Escaleras de emergencia.

Articulo IV. 27 .- Rampas. La longitud maxima entre descansos (9,00 m).
Articulo IV. 28.- Ascensores. Las dimensiones minimas internas en las
cabinas de ascensores seran: - Ancho puerta: 90 cm. - Ancho libre: 110
cm. - Profundidad libre: 140 cm. - Altura de los controles de servicio: 120
cm.

Articulo 1V. 31.- Ductos de basura.

Capitulo 17. Edificios y Lotes para Estacionamiento.

Capitulo 19. Estaciones de Servicios.

Capitulo 29. Construccidén de Zanjas y estructuras Subterraneas.
Articulo 118&. Tratamiento de aguas residuales.

REGLAMENTACION DE AUTOBUSES:

1,501,104

1,60 4750 15700

1,501,104

11,20470¢1,30 41,204
} 10,10

Autobis de dos pisos

7 50

Estacionamiento en diagonal, a 45
respecto a la direccion de marcha,
para vehiculos a traccion

13,00

£l radio extenor
queda definido por
ia linea trazada
por &l parachoques
4 extenior

13,20

13,30

25.00

CO LEGAL

REGLAMENTO
CONSTRUC

Gaceta N°

20,00

4,00,4,00

9,584

H= 7,307

-

2,277

6,030

— . =




Capitulosy articulos de importancia:

3.1.4) Barandas.

3.1.5) Componentes de los medios de egreso.

e 3.1.5.a) Puertas.

* 3.1.6) Escaleras.

* 3.1.6.c) Barandasy pasamanos.

* 3.1.9.d) Puentes y balcones.

3.1.10) Rampas.

3.1.17) Medicion de la distancia de recorrido a las salidas.

3.1.19) Medios de egreso accesibles y Ley 7600 lgualdad de oportunidades para las

MARCO LEGAL

m \%AMENTO

DUCTOS DE ESCALERAS DE
EMERGENCIA PROTEGIDOS, CON LA
RESISTENCA AL FUEGO
REQUERDA SEGON LA CANTIDAD
DE PISOS DEL EDIFICIO ¥ TPO DE
OCUPACON

Profundidad minima de la huella

280

IMAGEN TOMADA DE LA GUIA ILUSTRADA PARA

CORREDOR
DISENADORES DE NFPA

¢ BARANDASY PASAMANOS

personas con discapacidad. { i)
3.6. Extintores portatiles. ;‘ .
4.1. Sitio de reunién publica. « li i e Y
4.13.11) Accesos. N << \
\4 s‘r
Sie TN 7 mememganusmen
w Carga de ocupantes Nuamero de medios de egreso 5
S * NIVELES DE DESCARGADE * DIMENSIONES DE PELDANOS EN
g S Hasta 500 personas No menos de 2 ESCALERAS ESCALERAS
g |
g S De 500 a 1000 personas No menos de 3 SaLisTRES Ko o
< CORREDON ‘osuépﬁfora A
o Mas de 1000 personas No menos de 4 s o
L \\ BARANDA ,{ A \H -‘-:iﬁ; _.{ Mmmﬁvso
” PASAMANOS i ; % }' [ ’ & Ll_t}_;: - l» ‘
Caracteristicas Criterio dimensional en milimetros > /1) 1 i WSS =
*J ——— g
OGN Ancho Minimo Segun calculo de capacidad de egreso e L f:/ /' comconmesorrinm
g Altura maxima de las contrahuellas 180 e
3 Altura minima de la contrahuellas 100 AGEN TOMDA DE LA GUA LUSTRADA
S pesboREs
()]
i}

DIMENSIONES PARA

Altura libre minima
Altura maxima entre los descansos
Descansos

2030
3660
Segun cdlculo de capacidad de egreso

\J
* PASILLOS SIN SALIDAS Y
RECORRIDO COMUN

. :https://www.nfpa.org/ 44



La metodologia se planteara seglin la estructuracion por etapas (objetivos). Enla
primera etapa, que seria la del primer objetivo especifico con mencion dela
problematica actual de la ciudad de Heredia, se hara un enfoque de investigacion.

La segunda etapa es la del objetivo fisico/espacial, enla que se enfocara el trabajo
de campo respecto a las necesidades del sitio. En la tercera etapa el enfoque sera
en el trabajo de campo, en el sitio de intervencidn, y, como final, l1a cuarta etapa,
que estara enfocada en el disefio de la propuesta arquitecténica de la terminal de
autobuses del canton de Heredia.

Se suele Recoger los datos por medio de Entrevistas abiertas,
discusion de grupos, interaccidn con comunidades en ambientes
naturales; también, ntrospeccidn, evaluacion de experiencias
personales, inspeccion de historias de vida, analisis de discursos,
Etc.”. EthEl pazos (2012), Manual para El curso de métodos de
investigacion.

Enfoques segiin Sampieri:

Cualitativo: Se fundamentan en adentrarse en los conceptos y

Analisis de Andlisio d " significados compartidos de percepciones.
la situacién € DISENO Cuantitativo: Se fundamentara mas en los meta-anilisis que en
ACTUAL sitio estudios especificos; es decir, que el meta-analisis presenta teorias de

variables, hipétesis y teorias.
Mixto: Es el analisis de base de datos en “gran escala”.
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TERMINAL DE AUTOBUSES

Central 7-10

/

a JACO
SAN CARLOS

METODOLOGIAS CAS0S DE ESTUDIO

El proyecto se llama Terminal Central 7-10 y se ubica en el norte de la capital, diagonal a lo que fue
el cine Libano, como opcién para sacar varias lineas de autobuses del centro y para obtener
mejores infraestructura y servicios. Tendrd 12.500 metros cuadrados (m?) de construccién, en
cuatro niveles, y ya hay contratos de arrendamiento con al menos seis empresas de
transportistas.

COBANO

Encargados : Las compaifiias locales Portafolio Inmobiliario y Grupo Zen MONTEVERDE

‘?z vaww O e Rt = BES
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air Master
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*Guapissi

Servicios

r7-10  Claro
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Terminal 7-10 es la primera terminal de buses de su nivel y alcance en Costa
Rica. Es un concepto innovador que abraza la necesidad basica del transporte en
un ambiente urbano acogedor, seguro y moderno. Su seguridad, orden, limpieza,
comodidad, coordinacion, logistica, herramientas de informacion y abundante
oferta comercial generan una estacion de transporte lnica en el pais para
pasajeros y visitantes. Tiene las caracteristicas necesarias para convertirse en
un sitio especial de encuentro para el publico general del casco urbano.

PISO 2

1. Pague Menos
2.Chemas 7

3. Arenas

4. Paso Canoas

5. Banco Promerica
6. Banco Lafise

y S
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T -
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f# EENR
‘ ooo )
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Barrio
México

1.Botica Solera
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1
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PISO 1 S 2 v BAREAID MldAgM
1. Carniceria Milor ] B |— } :
2. Mini Super 7-10
3. LaMacro
4. Paso Canoas
5. La Botica

EEEEER = | # AREA ESFPERA

TERMINAL 4 Niveles Estacionamiento Espacios de Centro de Boleterias Salas de espera
PISO 3 [ oficina encomiendas
1. Don Mayo
2.LaFonda
3. La Estacién
&.Tutto Pollo E
5. Orient King
&.Taco Inn
7. Pastelito
8. Capitan Ceviche Andenes de bus Kioskos de Locales Food court Bafios éey 7600
9. Snacks informacién comerciales 4
10.Claro
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GRAN TERMINAL EL CARIBE

San José; CR

La instalacién esta disefiada para atender a 7.000 personas al dia y cuenta con ocho locales entre sodas,
panaderia, una libreriay hasta una seccién para una futura agencia bancaria.

En el edificio principal, a lo largo de 30 metros de pasillo, se hallan cuatro boleterias y servicios, como teléfonos
publicos, servicio de guardarropay bafios.

Gracias a esa inversion habra 150 salidas por dia, seglin el célculo de los propietarios, a lugares como Guapiles,
Pocora, Siquirres, Cahuita, Sixaola y Limén, entre otros. La Gran Terminal Caribe abrira una segunda etapa (no se
definié cuando) que tendra una oficina de informacion turistica y mas area comercial, 1a cual podria albergar a un
servicio de consulta médica y un mini- supermercado.

N
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ciudad de Panama. Esta ubicado a un lado del centro comercial = 2 TERM l NAL NACIO NAL D E
Albrook uno de los mas grandes de Latinoamérica y queda a L ~" /
unos 15 minutos del centro de la ciudad. S —— {2, N = y PANAMA

La terminal de autobuses es el centro de transporte de la —a [ A N

Desde ahi, se puede viajar a la mayoria de los principales
pueblos y ciudades del pais. Dicha terminal tiene acceso a casi
todos los destinos turisticos desde esta terminal.

Aspectos importantes:

1- Conexion con estacion Albrook
2- Acceso directo al centro comercial Albrook mall
3- Uso de estructuras metalicas y de grandes luces.

Zara | Albrook Mall @

bbb Shoes & Boots Terminal de Albrook
| Albrook Mall

Multibank | Albrook Mall  Albrook - Bahia HE

)

Banco Genera
Terminal de Albrook

Albrook - Bahia CE
Albrook - Bahia GB

Avenida de |3 Amr.‘,a i
Stag

o
T
5
£ Conway | Albrook Mall o
<
T Western Union
b 2 | Albrook Mall Terminal Nacional
g ] De Transporte
= = Albrook Mall o EE—— —
L3
S 1 .
3 < riday Q é‘l,‘
3 Ma Banco Nacional Gian Terminal &
c Panama | Terminal de e A 2
o Nacional de Transporte o
=3 IS
Albrook - Bahia F & (9

Titan | Albrook Mall o Bl Albrook - Bahia B

Todo A Dollar Dunkin' Donut
| Albrook Mall oxhenkleanles

Grandes almacenes
Costo | Albrook Mall

to | Albr
Lumicentro

Albrook Mall ~ Entrada del Kanguro

Estacion Albrook [J])

Albrook - Bahia EEl  EJAlbrook - Bahia A

Ruta: Albrook Busa
L Credicorp Bank Stop- Amador

Albrook Mall o

o Photura | Albrook Mall N N
Centro comercial

Estampa | Albrook Mall o OTXIL;‘Y‘;‘SKA&SX
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La gran terminal de transporte fue disefiada pensando
en todo momento en la comodidad de los pasajeros.

El terminal de buses principal de Panama es parte del
Centro Comercial de Albrook. Albrook es el centro

comercial mas grande de Latinoamérica con mas de
700 tiendas.

CASO DE ESTUDIO:

Aspectos importantes:

1- Conexién del comercio con la terminal.

2- Area amplias exclusivamente para el autobls.

3- Cubiertas traslucidas

4- Estacionamientos y servicio de seguridad

5- Uso de estructura metalicas.

6- Grandes alturas

7- Granvariedad de locales comerciales y bancos

8- Sub-estacion de policia, enfermeria y primeros
auxilios.

Q Los Andes
Pan de Azlcar @

Pueblo Nuevo
@ @ San Miguelito

@12 de Octubre
‘ ‘ II Trinchera Norte /2>

Area Industrial
@ Fernéndez de Cérdoba

Q Albrook @ Via Argentina

Trinchera Sur H Iglesia del Carmen

O Santo Tomas
Loteria

5 de Mayo o




ESTACION DE AUTOBUSES DE CURITIBA

Parana: Brasll

El transporte publico de Curitiba esta considerado por los expertos como el mejor del pais. A pesar de
basarse unicamente en una red de autobuses, las rutas estan muy bien distribuidas y funcionan de
manera muy eficiente. En total hay 385 lineas en las que se diferencian distintos tipos de autobuses,
cada uno identificado con un color. Los mas importantes son los llamados ligeirinhos (color gris), que son
una serie de buses de alta capacidad que circulan por carriles reservados exclusivamente para ellos y
realizan pocas paradas, lo que les permite desplazarse mucho mas rapido que el resto de los automoviles.
Curitiba cuenta con una red de 120 kilémetros de carriles bici, aunque este medio de transporte todavia
no es muy utilizado en la ciudad. Para facilitar el acceso de los turistas a los principales lugares para
visitar, la ciudad de Curitiba ofrece la Linea Turismo, una linea de autobiis especial que hace que la
trayectoria de los principales monumentos de la ciudad, lo que garantiza que no te pierdas nada de lo que
Curitiba tiene para ofrecer.

La estacion de autobis también cuenta con otros servicios como estacionamiento, punto de informacion
turistica, guarda equipajes, punto de objetos perdidos y con cafeterias y restaurantes.

Curitiba Curitiba ... Esta organizado a lo largo de cinco
Linhas Expresso Biarticulado Linhas Direta 3 .

ejes estructurales, sobre los cuales
se cohecta una red de diferentes
tipos de bus reconocible por su color
distintivo que son los siguientes:

spsetase

Esquema grafico de la red integral de
transporte y elaborado por la URBS.

CASO DE ESTUDIO:

tipo de linha Capaddade

Circular Centro 30

Convencional

Convencional Articulado
Alimentador
_Alimentador Articulado
Interbairros Padron
Interbairros Articulado

Linha Direta

Expresso Biarticulado

* Rojoparael'express', amarillo para el ‘convencional'

* "Troncal o express" (buses de lineas troncales que operan en los ejes /
conductos de buses - rojo / naranja)

* "Ligeirinho" (expreso - gris / plateado)

¢ "Interbarrios” (entre distritos - verde)

¢ "Alimentador” (alimentadores a / desde las terminales y deja de atender
lineas troncales o autobuses expresos - naranja)

* "Convencional" (operar servicios regulares en carreteras normales donde
otros servicios no estan justificados - amarillo),

* "Centro circular” (que sirve al CBD - blanco)

* "Metropolitano” (servicio fuera de los destinos de la ciudad - azul)

INTERNACIONAL




ESTACION DE AUTOBUSES DE CURITIBA

Parana: Brasll

Disefiado en Brasil, esta presente en 194 ciudades por el mundo y
viene mostrando cada vez mas una solucion eficiente y de viable
implantacion. Se diferencia de bus convencional para una serie de
aspectos, tales como la operacion en carriles exclusivos, de alta
capacidad, sistema de venta de entradas, bienes - informacion del
tiempo y, en particular, 1a forma de acceso: la estacién .

La estacion es el puerto de entrada del usuario para el
sistema. También refleja la identidad del servicio, tanto por el disefio
A;Eoiszls destacado en la ciudad como por las facilidades que ofrece en su

W AuToinA

P interior. Por lo tanto, es un elemento clave: puede atraer o alejar a los
F clientes, todo depende de cémo se proyecte y se dimensione.

' ¢Ha prestado atencidn a las estaciones BRTA partir de ahora, en la
proxima o primera vez que entras en una, puedes pensar en siete

elementos fundamentales que la componen.
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Accesibilidad universal

Servicios
usuario
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I MAPA METODOLOGICO O

N
& ETAPA 2 ETAPA 3 \@V
§/ Identificar la problematica Tra baJO de campo Tra baJO de campo §//\ Definir a nivel de

Q actual de los servicios y 0”.) OQ) anteproyecto

necesidades de OQ/ L, (- .\ /\\A arquitectonico la Terminal
transporte plblico para @ Analizar las \ §/ de autobuses parala
que la movilidad del sector §/ caracteristicas fisico- \ 0@ Evaluarel lote escogido reintegracion de la
sea optimizada. QQ) espaciales en los N considerando pa trones)’/ \ movilidad de,los autobuses
diferentes lotes elegidos pautas de disefio dentrodel en el canton c‘entr'al de
\ y las necesidades del 4 entorno paraintegrarlosen \ Heredia.
\_ R ———. . usuario para que la la propuesta arquitectonica. ‘e = .-
ubicacion sea la mas
adecuada.
TECNICAS:  Observacion y TECNICAS: Investigacion y TECNICAS: Evaluar y Recoleccion de TECNICAS: Definir y disefio de

propuesta.
MUESTRA: Zona de estudio

Recoleccion de informacion, analisis.
MUESTRA: Zona de estudio

Recoleccion de informacion
MUESTRA: identificacion de

informacion
MUESTRA: Zona de estudio

problematica. ACTIVIDADES: Mediciones, ACTIVIDADES: Mediciones, ACTIVIDADES: conceptualizacién del
ACTIVIDADES: Anilisis de datos comportamiento de la cuidad, comportamiento del lote, disefio y desarrollo de la propuesta
de investigacion, involucrar necesidades (fisico/espaciales). necesidades, datos de la zona. arquitectonica.

comunidad. INSTRUMENTOS: Matrices, apuntes INSTRUMENTOS: Matrices, apuntes INSTRUMENTOS: Mapeo, diagramas

INSTRUMENTOS: Sintetizar la
informacion.

matrices de relaciones, exploraciones
volumétricas, modelos 3D.

,conceptos. , mapeo , maqueta conceptual.

ANTEPROYECTO

ARQUITECTONICO ANTEPROYECTO ARQUITECTONICO

OBJETIVO GENERAL:

Desarrollar una Terminal de Autobuses reubicando sus lineas
para un mejor funcionamiento tanto a nivel de la red vial como
peatonal en el cantén de Heredia.
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I CAPITULO |

OBJETIVO ESPECIFICO 1:

ldentificar la problematica actual de los
servicios y necesidades de transporte publico
para que la movilidad del sector sea
optimizada.




IMPORTANCIA

LOS 10 PRINCIPIOS DE LA MOVILIDAD

A continuacion los siguientes principios en los que se basan los Planos de movilidad urbana sostenible.
Entre los principales ejes de la movilidad en la actualidad el vehiculo se le da mas importancia que el transporte publico.

|
- 1-Transporte publico de calidad. 6- Ordenar la movilidad de carga °
- . y descarga.

2- Promover el uso racional del 7- Incrementar la seguridad vial. .
1\ vehiculo particular. S
L
COMO DEBERIA SER 3- Incrementar el espacio dedicado 8- Mejorar la sefializacion y la
A A alos peatones. informacion a los ciudadanos.

~ = 4- Aumentar el numero de plazas 9- Adecuar las infraestructuras. P,
g P de estacionamientos. P

5- Fomentar el uso de las motos o

10- Apoyar la utilizaciéon de
bicicletas.

energias alternativas.

57




A continuacion, se muestra un diagrama partiendo del hecho que la capacidad

D l FERE N C lA D E N lj M ERO de un autoblis es de 50 personas; el espacio que ocuparia el transportar esa

misma cantidad de personas en diferentes medios de transporte; por ejemplo
de 50 bicicletas se ocuparia 0,80 m2 de area, en vehiculos se ocuparia 50
U 5 UAR' 05 campos en las carreteras ocupando 12,5 m2 de area, y en los autobuses se

ocuparia 30 m2 de area.

.
) B Cuantas mas personas usen el
330 Area total: g = transporte piblico, disminuye el
| 30 M2 0 [ congestionamiento  wvial 'y la
; . contaminacion
PERSONAS — '
o I b T o db b I db I < . Ocupa menos espacio en la
G o db b b db db i o b ‘L!_.l . cuidad y favorece ejercicio al
8 Areatotal: — R usuario, pero la desventaja que
o o db I b b I T o Mo < dl 0,80 M2 O ] varios lugares de trabajo no
Fo db BB I db db b I db do - O mmm estan aptos para las perso
o 6 db I db g Ib b B e D mmm e vsndihomedo
. .. e, . . e e, s e, e, e Q W= T
[ so del vehiculo cuando sea
ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ ’ a - realmente necesario.
b, e, e, e, i b e e e S e e, [ L0 T
i, ki, rflabey i, el o Sl Sl Sl o Sl S > -
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I POBLACION

SA |
\"\,, = \'¢ CANTON DE
r )
. ) JE 4 SAN PABLO
Como se puede observar en el mapa adjunto, el cantén de N A N
Heredia esta dividido en cinco distritos, con una poblacién de i ' v p— .
468.497 (en el 2011). El distrito de Heredia tiene 27,86% de Y RISTIITO 21 MERCEDES » |
dicha poblacién y los demas son importantes en el uso anual de £ \ Ca ) o il
la terminal. - 4 N \ | HEREDIA “
LORES 3 ! B DISTRITO - BEREDIA "”,'.f
. 1 ‘
Heredia 130246 ~ - = L gy, |
Barva 41761 ' A d

:
Puehli
W
o — \ 4

Santo Domingo 45085 24537 35984 9.6 A E—

Santa Barbara 37971 22662 15309 8,1 )

z

San Rafael 49630 29046 20584 10,5 BELEN 7

San lsidro 21155 1739 2167 413 Pi a

tahayd

Z

Belén 24474 13774 10700 5.2 i / -

To ¢ ULLOA \ : 7.

Flores 22455 12787 2668 4,7 : o
San Pablo 29307 | 6406 12901 6.2
Sarapiqui 66413 51742 21312 14,1

Total Provincia de

Heredia 4686497 - = 100%

:ﬁ{ub‘ﬂl“a
4,
Yeqy,
2]
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Proyeccién de la Poblacion

| PoBLACION ~

Como se indica en el grafico sobre poblacién, por distritos el 0 10 20 30 40 50 60 70 80
area de mayor crecimiento corresponde a Heredia con un 28%
lugar donde se recomienda la instalacién de la terminal de

autobuses I Menor de 15 afios [ De 15 a 64 afios Mayor de 64 afios
En el grafico sobre densidad se muestra que el distrito de
Heredia tiene una densidad de 468.497 (2011). Ademas, en
el grafico que muestra la proyeccion de la poblacién de dicha
provincia se estima que mas de 707% del distrito son los N’
usuarios de 15 a 64 afios de edad. £
HERED'| A Densidad de la Poblacion

Heredia

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
Poblacién por Distritos
m HEREDIA ® BARVA B SANTO DOMINGO m SANTA BARBARA B Total
" SAN RAFAEL m SAN ISIDRO BELEN " FLORES Fuente: INEC, Estimaciones y proyecciones de Poblacién, 2011-2050

~ SAN PABLO = SARAPIQUI 60



Viviendas Ocupadas

Heredia

I POBLACION

Como se observa en el grafico sobre nivel de pobreza, en general
en Costa Rica este es evaluado por el INEC. Ahi se menciona que
mas de un 15% de los usuarios viven en este pais en pobreza no
extrema. En Heredia se cuenta con un beneficio muy grande en lo
que son las fuentes del agua, porque, como lo muestra el grafico
de procedencia de agua, se tiene casi 100% de acueductos.

En el grafico sobre viviendas ocupadas se puede observar que en
el distrito de Heredia la mayor parte de las personas, que son
70%, tienen vivienda propia y 25% son las viviendas alquiladas.
Tres por ciento 3% son prestadas y 2,5% corresponden a
viviendas de precario.

(=]

\y

Procedencia de Agua

10

‘ﬁ
CostaRica

2 30 40 20 60 70

B Propia [ Alquilada Prestada [} En precario Otro

Nivel de Pobreza

P Total [ Pobreza no extrema Pobreza extrema
Fuente: INEC. Encuesta Nacional de Hogares 61



Escolaridad Promedio

I POBLACION

En Costa Rica el indicador de hombres y mujeres en el mercado
laboral, como lo demuestra la tabla 1, muestra que los
hombres estan ocupados en mayor porcentaje.

En la tasa neta de participacion, esta es de 74,1%, y la tasa
de ocupacién es de 69%. Las mujeres tienen mayor porcentaje
en lo que es la tasa de desempleo, con 13,8%. Hay un
porcentaje de subempleo de 11,2% y un porcentaje de empleo
informal de 43,3%.

Como se muestra en el grafico de rezago escolar, el casco
central de Heredia tiene un aproximado de 19%. En cuanto a
escolaridad promedio, en este distrito el mayor porcentaje de
escolaridad es de 10,5% por parte de los hombres y de 10,4%
por parte de las mujeres.

Indicadores de los hombres y las mujeres en el mercado laboral

empleo informal

TABLA N° |

A N

. _ \

0

\v

‘é
HEREDIA

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Rezago escolar

- _

0 . 4 6 8 10 12 14 16 18 2 2 pL

B Total
Fuente: INEC, Censo Nacional de Poblacion 2011
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ENTREVISTA

Usuario

De la entrevista realizada por Consultécnica Ingenieros y
Arquitectos se muestran, por medio de los graficos, la
falta y la urgencia de una terminal de autobuses en el
cantén de Heredia.

. ESTUDIO DE MERCADO .
‘- HERF PARA LA CREACION DE UNA TERMINAL DE BUSE S EN EL CANTON CENTRAL DE HEREDIA ——
Ui ENCUESTA PARA LA CARACTERIZACION DEL USUARIO DEL SERVICIO DE AUTOBU S ¥
Nembre de Aforador:
Fecha: [ 12015 Hora: amipm

Nimero de Ruta

1. Destino del Viaje

{ )Belén

( )Heredia i ) Santo Domingo ( )SanRafael { )SanPablo

( )Barva ( )Santa Barbara [ )Sankidro { )Flores () Sarapiqui

Si respuesta es Heredia, responder pregunta 2, caso contrario omitir pregunta 2

3

2, ;Cudl zona de Heredia? . Motivo del Viaje

Espedfique

( Fortin () Hospital Muevo { ) Trabajo () Estudio { ) Compras

Otros -—»

{ ) Universidad Nacional ( ) Palacio de los Deportes  |{ ) Casa ( )Odo

{ )Mercado

5. Distancia estimada del recorrido a
pie

6. Frecuencia de uso del
plblico

4. ;Como llego a la

Si la respuesta es A Pie, responder

(1A Pie pregunta 5, caso contrario omitir prequnta ()50 metros - 100 mefros. () 1dia por semana
( 1Bus 5 (1100 metros - 500 metros (113 dias por semana
() Autornowil (1500 metros - 1 kilbmetro ( 13-5dias por semana

()1 kilémetros - 5 kilbmetros ( )15-7 dias por semana

( )Mas de 5 kikmetros () Ocasionalmente

7. Sentido de Viaje 8. ¢ Le gustaria una nueva terminal de buses?
( )kahacia Heredia

() Regreso desde Heredia ()81 { JNO

( )da-Regreso

9, ;Dénde le gustaria que se encuentre ubicada esta nueva terminal? 10. Rango de edad

( Fortin { ) Hospital Nueva { )Menocra18 [( Jde35ads | jde650 mas
() Universidad Nacional { )Palacio de los Deportes { Jde18a2s |[( Jded5ass

( 1Mercado { )de25a35 |[( )deS5a6s

Total: 3229 encuestas

ENTREVISTADOS

Grafico |

ENTREVISTADOS POR ORIGEN DE VIAJE, MUNICIPALIDAD
DE HEREDIA, HEREDIA

El grafico N° |

muestra, por
origen del wviae,
que Heredia
cuenta con el
primer lugar, con
24,32% de los
viajes.

CHIGEMN E VIAJE

= Alajuela = DBarva w Belén = Flores m Heredia
= Limén = Sanlsidro m SanJosé = SanPablo = San Rafael
Santa Santo Sarapiqui = Guanacaste
Barbara Domingo

ENTREVISTADOS QUE VISITAN LA ZONA DE HEREDIA, SEGUN ORIGEN DE VIAJE,
MUNICIPALIDAD DE HEREDIA, HEREDIA

Grafico 2

g

El grafico N.° 2 indica que dentro de las zonas mas
visitadas, seqin el origen del viaje, la Universidad
Nacional ocupa el primer lugar, con 29,04% de las
visitas, y que en el segundo lugar estan las zonas
aledafas al mercado, con 24,26%.

M £l fortin

B Hospital nuevo

B Mercado

M Palacio de los deportes

B Universidad Nacional 63

Zona de Heredia



ENTREVISTADOS POR LA FORMA EN LA QUE SE DESPLAZO A LA G Z 1: 4
PARADA DE AUTOBUSES, MUNICIPALIDAD DE HEREDIA, HEREDIA, rarti CO

Grafico 3 |

En el grafico N° 4 se
observa la forma en la que
se desplaza el usuario a la
m A pie parada de autobuses. En
m Automéwl primer lugar, en bus con
= Bus 56,67% y en segundo lugar
a pie con 36,60%.

ENTREVISTADOS POR MOTIVO DE VIAJE, MUNICIPALIDAD DE
HEREDIA, HEREDIA 4500

4000

1500

ENTREVISTADOS
g

2000

1500

ENTREVISTADOS POR FRECUENCIA DE USO DEL SERVICIO DE AUTOBUS,
MUNICIPALIDAD DE HEREDIA, HEREDIA

FORMA EN QUE SE TRASLADO EL USUARIO

Grafico 5

Aldia
M | vez
M De | a 3 veces
B De 3 a 5 veces
M De 5 a 7 veces
B Ocasionalmente

En el grafico N° 5 se muestra la frecuencia de om
MOTIVOPEVINE uso del auvtobus. El primer lugar es de 5 a 7
veces por dia con 53,50% y en sequndo
lugar de 3 a 5 veces por dia con 23,1 4%.

ENTREVISTADOS
g

Casa En el grafico N° 3 se
Compras mencionan los motivos de los
Estudio  viajes de los autobuses. El
Ocio primer lugar, con 37,83%, lo ENTREVISTADOS POR SENTIDO EN EL QUE UTILIZA EL SERVICIO DE AUTOBUS,

MUNICIPALIDAD DE HEREDIA, HEREDIA Gratico 6 "

Otros

obtiene el  trabajo. En
M Trabajo

segundo lugar estan los
motivos de estudio con
23,53%, y en tercer lugar el
trasladarse al area de
residencia, con 20,65%.

= da
M Regreso
W |da y regreso

En el grafico N° 6 se indica el sentido en el
gue se utiliza el servicio de autobuses. El
primer lugar es 1da y regreso, que es el de
mas alto nivel, con 84,21 %.

ENTREVISTADOS
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DELIMITACIONES
HEREDIA

En el mapa adjunto N°1 se muestra el limite
politico del cantén de Heredia. Este limita con
diferentes distritos. Al norte con Mercedes, al
oeste con San Francisco, al sur con Ulloa y al este
con el distrito central de Heredia. Este limite
rodea lo que se considera el casco central de
Heredia.

Entre las principales vias que limitan el desarrollo
del canton estan, al norte la avenida 13, al oeste
lacalle 18, al surla avenida 16y al estelaruta 3.

rica.ipfo/civdades-principales/

MERCEDES

FRANCISCO
' i

{-Noaes

ol |

EDIA
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Mercado Central

MAPA N° 2

ANALISIS FisIcO

En el mapa 2 relativo a las curvas de nivel del cantén de Heredia se
indica que estas estan cada 10 mts., en una escala de 1/2500, y se
muestra que van descendiendo de norte a oeste.

BORDES Y RIOS

En el mapa N° 4 se muestra donde estan las areas verdes
existentes actualmente, que soniguales o superiores alos 1.130y
alos 2.000 m2.

Por el distrito pasan dos rios importantes que son, al sur el rio Pirro
y al norte el rio Burio, y alrededor de ellos hay un corredor ambiental.

VEGETACION

En el mapa adjunto se pueden observar los focos de vegetacion que
aun se encuentran en el area de estudio. Entre ellas se pueden
encontrar arboles como: Carao, Jacaranda, Poré Gigante, Cortés
negro, Cortés amarillo, Candelillo, Roble Sabana, Sangrillo y Cafia
fistula; pero se comprobé que esta vegetacién que tiene el casco
central de Heredia no es autéctona.




SAN RAFAEL

A MERCEDES

N | NORTE v
= =
<« MERCEDES

SUR
PARQUE i -

EMBARAZADAS e | M\ Como se muestra en
el mapa 3 de zonificacion
para el plan regulador del cantén
de Heredia, este fundamentalmente se
proyecta en varios tipos de zonas, en donde la
mayor parte del area es de tipo comercial (mixto) y las
areas de fuera del centro de Heredia serian de tipo habitacional.
Se observa también la ubicacion de diferentes edificios
institucionales, tales como educativos, de instituciones
gubernamentales y centros deportivos.

PARQUE .~ PARQUE ) ‘ . \
ANGELES Wil CARMEN | : SIMBOLOGIA
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- ViAS
VEHICULARES

En el mapaN° 4 se puede
observarla clasificacion de las
siguientes vias de acuerdo a la percepcion
del autor de esta tesis; donde las rutas de

color ROJO son las principales que tiene el cantén
(Ruta 3, Calle7, Avenida 4,6), y es la ruta con mas
congestionamiento de la zona. Ademas, las calles de color amarillo
se toman como las vias secundarias, que es en las que hay menor
SANPABLO P transito, y las de color gris con las de muy bajo transito.

SIMBOL

5 mm=  Linea tren
AVENIDA 4 O Semaforos

’ 5 Centro interés Histérico
‘ Semaforos problematico

Parques
- Vehicular Primaria 4

<

H al

Vehicular Secundaria

SANTO DOMINGO
| 2 Vehicular Terciaria
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o Ubicacion

Como se muestra en el mapa N° 5, la mayoria de paradas en el distrito central de ‘ ESTADO DE LAS
Heredia tienen una concentracion de servicios del centro de la ciudad hacia el lado
sur. Ademas, se considera que las diferentes rutas del norte, el este y el oeste

tienen que atravesar todo Heredia para poder llegar a las diferentes “paradas de PARAD AS DE

buses”, lo que provoca conflictos viales.

En las imagenes se muestran algunos ejemplos de la ubicacion de las paradas de '

autobuses que se encuentran en el cantén de Heredia, como las de San Rafael AUTOBUSES
(434), Santo Domingo (438), las busetas de Tibas (400), Barva (422), San Pablo
(436) ylas busetas de La Uruca (400).

O raArRADAS SeR”

N
A

Parada San karaei
Parada Tibas

ALAJUELA b ' r414 SAN PABLO

r447 433y 0454

6 422\8CS d—436

Parada Santo Domingo
Parada Barva

I [—
ol -QQ\-\.'4OO SANTO DOMINGO

- 423428 TN -
- 436 : N

.57 Todas

SAN JOSE 9 \

MAPA N° 5




ESTADO DE LAS
PARADAS DE AUTOBUSES |

o Condicion j

En las diferentes imagenes de las paradas de |
autobuses se muestra la falta de infraestructura
adecuada para el usuario. También se muestra la
ubicacién de las llamadas “paradas de autobuses”, que
constituyen un obstaculo para el libre transito.

Igualmente, se muestra la falta de un lugar en el que el
usuario pueda sentarse confortablemente a esperar el
bus, ya que las filas se deben hacer de pie. También esta

el problema de las ventas ambulantes que restringen el

espacio del paso peatonal. 4 %

bicacion delas imagenes:

= . Parada de la busetas

Parque central = heredianas

Parada de la 400.
Parada Lagunilla. >
Parada de Tibas..

Filas.
Ventas ambulantes |, ~ .
Ventas ambulantes 2 2

TS

de Heredia

Ventas ambulantes 3. / - _ .

Algunas partes con pisos

especiales para los a
discapacitados. :

09 N or 25 G e

Filas‘}eé‘ta d
de pie.




Tabla 2

400 Heredia-San José por la Uruca 16 115 690,322

400 Heredia-San José por Tibas 18 235 1,613,908 D E M ! N D ! 5 CTU ! L

400 Heredia-San José 16 175 1,075,613

410 Heredia-San Roque- Barva & 45 143,139 D EE VI AJ E: 5

414 Heredia-Carrizal- Ramales 14 &1 441,155

417 Heredia-Mercedes Norte 24 69 621,404

422 Heredia-Barva o) 110 778,175

. Heredia-an Joaquin 27 - J— En la tabla N° 2 se muestra la demanda de viajes al afio por cada linea de
autobuses. Al ser 19 el total de lineas se considera que las de mas alto

425 Heredia-Periféri: 7 65 160,936 a q 4 ' 4

creclarrerniena nivel de demanda son las de Heredia - San José, Heredia-San José por

425 Heredia-Guarari 28 75 781,583 Tibas, San Isidro y San Rafael de Heredia. Las de menor demanda serian
las lineas de Heredia-San Roque-Barva y Heredia-San José de la

428 Heredia-Santa Barbara 16 72 448,729 59
montafia.

436 e TG Pt B ~ G 751,219 Esta informacién fue proporcionada por la Municipalidad de Heredia con
base en un estudio de factibilidad para la construccién de una terminal

433 Heredia-San José de la Montafia 16 52 318,643

de autobusesy procesada por Consultécnica Ingenieros y Arquitectos.
e P - o e Considerando los datos de dicha tabla se puede apreciar que la terminal
abarca una capacidad de 16.778.059 usuarios por afio (2018).

436 Heredia-San Pablo 17 115 738,793
436 Heredia-San Isidro 36 80 1,099,669
438 Heredia-Santo Domingo 20 28 750,532
UCR Heredia-UCR 27 35 352,545
447 Heredia-Los Lagos 23 55, 478,265

- Total de usuarios parael 20186 18,778,059

En Total de rutas son: 12 lineas de Autobuses




RUTAS INTER-

PROVINCIALES

Como se muestra en el mapaN° 6, las y
lineas importantes hacia San José SAN JOSE
son las busetas Heredianas,

las de Tuasa,la 400y las

busetas de Tibas de

Heredia.

—— R ; —-_— 158 Todas
HEREDIA-POR TIBAS HEREDIA-SANJOSE ~ HEREDIA- POR LA URUCA HEREDIA-ALAJUELA

PARQUE
CENTRAL |ammmmes )

Segln el mapa N° 6 se muestra que

las lineas de San José que transitan por el centro
del distritoy dicha ruta recorre por el lado sur
donde se encuentra la mayor concentracion de

autobuses.(muestra pagina 69)

SAN PABLO P

SIMBOLOGIA

=== Ruta de San José por la Uruca-400
Ruta de San José tibas-400

Ruta de Alajuela- Heredia —San José

SANTO DOMINGO
>

=== Ruta de Heredia—San José-400 7
MAPA N° &
Paradas
) Direccion calles 72

SAN JOSE



MERCEDES - 4| BARVA
NORTE : \

AL .
RUTAS B
2

PROVINCIALES

Como ,muestra el mapa N° 7 lineas | D
dirigidas a Mercedes Norte, 4 v

Barva, Santa Barbara, Carrizal, g ‘

San Pedro, San José de la i ~ A
Montaiia de la ciudad )

de Heredia.
<leo | @ ._

Seglin el mapa, en estas lineas que van 4 ALAJUELA V

para sitios del norte del cantén de

Heredia la mayoria de sus paradas las "e

hacen en el lado norte del cantén. : —

SAN PABLO P>

|
SIMBOLOGIA V - .
= Ruta Heredia-San Roque- m—— Ruta Heredia-San José de
Barva -4 1 0O la montafia -433
Ruta Heredia-Carrizal- == Ryuta Periferia-425
JETENES <4 14 m—— Ruta Santa Barbara-428 SANTO DOMINGO
Ruta Heredia-Mercedes >
norte -4 17 ‘ Paradas
m— Ruta Heredia-Barva -422 MAPA N° 7
) Direccion calles .
=== Ruta Heredia-San Pedro- 73

Barva -430 \ SAN JOSE ¥




RUTAS

PROVINCIALES

Como lo muestra el mapa N.° & esas N O REgTE

lineas van dirigidas a San Rafael,

San Pablo, Getsemani'y ESTE
Santo Domingo; San Isidro, SU RESTE [
Los Lagos, Guarari,la UCR ?
de la ciudad de Heredia.

Ademas, varias van

para San José.

Segun el mapa, estas lineas que van para
sitios del lado este del canton de Heredia la

mayoria de sus paradas las hacen en el lado sur.
4 ALAJUELA

SIMBOLOGIA

NORESTE

= Ruta Heredia-Getsemani-423 == Ruta feredia-Santo

Domingo-438
Ruta Heredia-San Rafael-434 == Ryta Heredia -UCR -UCR

SURESTE

ESTE === Ruta Heredia-Guarari-425

Ruta Heredia-San Pablo-436 == Ruta Heredia-Lagos-447

== Ryuta Heredia-San lsidro-436 . Paradas

) Direccion calles

A BARVA (Getsemahn’)

v _

SAN RAFAEL
v

N
)

A

SAN PABLO P

“
I SANTO DOMINGO
; >
MAPA N° &
: -~ 74
SAN JOSE



I CAPITULO 2

OBJETIVO ESPECIFICO 2:

Analizar las caracteristicas fisico- espaciales
en los diferentes lotes elegidos y las
necesidades del usuario para que la ubicacion
sea la mas adecuada.




A

PROPUESTA

DE OIES

La escogencia de los lotes se da con base a una contratacion de
servicios profesionales de la municipalidad de Heredia a la empresa
Consulténica Ingenieros y Arquitectos; para la realizacién de un

estudio de factibilidad para la creacion de una terminal de L/ 15 [ 2NZ, : s \ "Af.i i1 9
autobuses. ‘ : ; : 'I\.()\-

De este estudio de factibilidad la empresa propuso 2 alternativas ) '

de lote; valorando toda la informacion de dicho documento; como :

aporte a este estudio se agregar un lote mas. )

!

!

!

= V.

2 75 N

FRENTE LA ESPH :

(Avenidal 2, | 4; calles 6,8) ]

!

Y/

LA ANTIGUA FOSFORERA . -‘ :

(Ruta 3, Avenida 22) :

!

ENTRADA PRINCIPAL DE HEREDIA J

(RUta 3’ Aver"da 4) - PrapepesasSS =T L &t 2 R R

76

i
-

(1]
= }“‘

T m

T
)




VALORACIONES

DESCRIPCION

Cercanias con el centro

DE PAUTAS

En la tabla de ponderacion se
muestran las pautas para evaluar
el lote mas adecuado para la
construccion de la terminal de
autobuses en el casco central de
Heredia. En ello se tomara en
cuenta la cercania con el centro, la
topografia, 1a cercania con la linea
férrea, el nivel de seguridad, la
cercania con las vias principales y
las dimension del lote.

Cada uno de estas pautas lleva su
justificacion, valor y puntacion
siendo 1 el menor puntaje y 5 el
mayor. Se evaluara a cada uno de
los lotes con dichas

especificaciones.

Topografia del lote

Tabla de
Ponderacion

Cercanias con la linea del
tren

Cercanias con vias
principales

Dimension

Nivel de sequridad

JUSTIFICACION

Como centro principal a la
provincia de Hereda, la
relacion  de cercania del
centro a los lotes es muy
importante. La distancia
maxima deberd ser 700
mts.(ver pagina 64)

Faclidad de acceso para
las personas con
discapacidad. La
topografia més apta seria
completamente plana.

Acceso directo a una zona
de las lineas férreas para
que a la vez eso permita el
uso de este transporte
publico.

Acceso directo a las rutas
principales  para  mayor
fludez y reduccién de los
viajes largos y
congestionamientos.

Dimensiones adecuadas vy
requeridas segin las
necesidades de una
Terminal de autobuses.

Areas con mas tranquilidad
y seguridad para el paso
de los peatones.

VALOR PUNTUACION

De | km a mas

De 800 mts al km

De 600 mts a 700mts
De 300 mts a 400 mts
De 100 mts o menos

C. N de 5 mts a mas
C. N de 3 mts a 4 mts
C. N de 2 mts a 3 mts
C. N menos de | mts
Completamente plana

De 700 mts a mas

De 500 mts a 600 mts
De 300 mts a 400mts
De 100 mts a 200 mts
De 50 mts o menos

De 700 mts a mas

De 500 mts a 600 mts
De 300 mts a 400mts
De 100 mts a 200 mts
De 50 mts o menos

De 150 m2 a 800 m2

De 2000 m2 a 7000 m2
De 8OO0 m2 a 12000 m2
De | 3000 m2 a 25000 m2
De 25000 m2 a mas

Muy deficiente
Deficiente
Regular
Eficiente

Muy eficiente

I PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

| PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

| PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

I PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

| PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

I PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

C. N: curvas
de nivel
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VALORACIONES

DE PAUTAS

En la tabla de ponderacién se
muestran las pautas que seran
evaluadas por distancias y
porcentajes. Se tomaran en
cuenta las mejoras visuales que
tenga cada uno de los lotes,
como la cercania al comercioy a
los centros de salud, centros
historicos, centros educativos

y paradas de servicios de
transporte plblico actuales.

Cada una de estas pautas lleva
su justificacion, valor 'y
puntacién. Uno es el menor
puntaje y 5 el mayor. Se evalia
cada uno de los lotes con

dichas especificaciones.

Cercanias con el Comercio

Cercanias con Centros de
salud

Tabla de
Ponderacion

Cercanias de centro
histérico

Cercanias con centros de
Educaciéon (Universidades,
escuelas, etc.)

Cercanias con paradas de
transporte Poblico

Las mejores visuales se
dan por la inclinacion del
lote.

Ubicacion accesible para
los peatones que  se
desplazan de los sitios de
alta demanda de comercio
hacia al proyecto.

Ubicacion accesible  para
los peatones que se
desplazan de los sitios de
salud hacia el lugar del
proyecto.

Ubicacion accesible  para
los peatones que  se
desplazan de los sitios
histéricos, ocio y otros.

Ubicacion accesible para

los peatones que se
desplazan de los sitios
educativos como

universidades, escuelas y
colegios.

Cercania a paradas
actuales para el control de
las rutas y mayor fluidez en
las Iineas.

De O %a IO %
De 10 % a 20 %
De 20 % a 30 %
De 40 % a 50 %
De 60 % a mas

De | kma 5 km

De 900 mts a 750 mts
De 600 mts a 400 mts
De 350 mts a 200 mts
De 100 mts o menos

De 2 km a mas

De Ikm a |,5 km

De 600 mts a 800 mts
De 200 mts a 500 mts
De 100 mts o menos

De | km a mas

De 600 mts a 800 mts
De 400 mts a 550 mts
De 350 mts a 200 mts
De 100 mts o menos

De 2 km a 800 mts

De 700 mts a 550 mts
De 450 mts a 350 mts
De 350 mts a 200 mts
De 100 mts o menos

De 2 km a 800 mts

De 700 mts a 550 mts
De 450 mts a 350 mts
De 350 mts a 200 mts
De 100 mts o menos

DESCRIPCION JUSTIFICACION VALOR PUNTUACION

| PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

I PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

I PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

I PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

I PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO

I PTO
2 PTO
3 PTO
4 PTO
5 PTO
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I UBICACION DE LOTES

Como se muestra en el mapa N° 9, la ubicacion de tres lotes

escogidos son los mas convenientes para ubicar la terminal de
autobuses de Heredia; tomando en cuenta lo que se muestra en la
siguiente tabla, en la que se especifican los requisitos_para que
estos tres lotes escogidos sean evaluados a fin de escoger el mas
apropiado para construir la terminal. En el caso 5 es la calificacion
perfecta.

Cercania con el centro

Topografia del lote

Cercania con linea de tren
Nivel de Seguridad

Cercanlas \/fas Principales

Simbologia
Rio

Dimension
Visuales
Cercania de Comercio

Puntos de sitios
importantes

Cercanfa centro de salud
Cercania de Centro Histérico

Cercania con centros de educacion (Universidades, escuelas, etc.)

Linea del tren

Cercanla de paradas de transporte publico

QOGO Ga GG G G O

MAPA N° 9

. Lotes escogidos
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SIMBOLOGIA Cercania con el centro .
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= d.J ME : ' : : - , 124 . Lote N° | escogidol Cercania con Iinea de tren .

J O Paradas de bus Nivel de Sequridad .
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] " ] * Cercania via principal Avenida 14 Cercanla de paradas de transporte publico .




|Lote 1 B

Topogratia

Ubicacién: Frente la ESPH (Empresa de d
servicios plblicos de Heredia) cerca
del hospital de Heredia entre
Avenida 12,14 y Calles &,10.

HOSPITAL SAN VICIENTE
DE PAUL

PARQUE DE LOS
ANGELES

-
e
LI}

IS

i

| 3

=

Como se muestra el mapa N°11 se puede evidenciar que la
topografia del lote n°1 tiene una pendiente de 13%.

Ademas, que el mayor desnivel se ubica en ellado NORTE y el lado
con menor desnivel es en el SUR.

_———
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L
—
| —
—

75m 15m 22,5m 30m 37,5m 45m 52,5m 60Om &67,5m 75m 8em
7.5m I5m 22,5m 30m 37.5m 45m 52,5m &0m €7.5m 75m 82,5m 21,8m

7.5m 15m 22,5m 320m 37.5m 45m 52.5m &0m &7.5m 77.8m

MAPA N° | |

—y

g aulli

NIVEL DE PENDIENTES
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Cercania con el centro

Topogratia del lote

Cercania con linea de tren

Nivel de Seqguridad

Cercanias Vias Principales
Dimension

Visuales

Cercania de Comercio
Cercania centro de salud

Cercania de Centro Histérico

Cercania con centros de educacién
(Universidades, escuelas, etc.)

Cercania de paradas de transporte publico

- .‘..‘., \

»

b

AVENIDA 22 LADO SUR DEL LOTE fi8 - Hai HE Lote : Z

Ubicacion: La Antigua Fosforera de Heredia
entre Avenida 22, Calle 16 yruta 3.

m
fio

Limita: NORTE- Calle1&
OESTE- Faja del terreno
SUR- Avenida 22
ESTE-Ruta 3

,
!
=
=1l |

SIMBOLOGIANG | T TR OO N\ e Dimension: 8736
| == (= N . - o  pm— . m2

== Calle principal

Lote N° | escogid

O Paradas de bus

------ Linea del tren

Centro Histérico

ASPECTOS GENERALES ‘ i .
Topografiapl 7 L “:5,\
*  Topografiaplana ' SN 5
+  Visuales solo lado SUR, SURESTE y ESTE : S spmp{lote 2 AN\Ta. | MAPA N° |2
*  Cercania avias principales Ruta 3 S OSF VT .
. Pendiente:10% 3 e A o \

&2
*  Zonamuy solitariay calles con vias en asfalto
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I Lote 2

Topogratia

Ubicacion: La Antigua Fosforera de
Heredia entre Avenida 22, Calle 16
yruta 3.

Como se muestra el mapa n® 13 se puede evidenciar que

la topografia del lote n°2 tiene una pendiente de 4%.
Ademas, que el mayor desnivel se ubica en el lado ESTE y
el lado con menor desnivel es en el OESTE.

1132 m

Om 7.,5m 15m 22,5m 30m 37.,5m 45m 52.5m €0m &7.,5m 75m &2,5m 21,em
1130m
1129 m

Om 7.,5m I 5m 22,5m 30m 37,5m 45m 52,5m c0Om &7,5m 75m 82,5m 20m 26,6 m
1131 m
1130 m

Oom 7.,5m 1 5m 22,5m 30m 37.5m 45m 52,5m &0m €7,5m 75m &2,5m 21 ,4m

NIVEL DE PENDIENTES

&3
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Dimensién

Visuales
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Como se muestra el mapa N°15 se puede evidenciar que
la topografia del lote n°3 tiene una pendiente de 15%.
Ademas, que el mayor desnivel se ubica en el lado ESTE
y ellado con menor desnivel es enel OESTE.

Topogratia

| 144 m
| 142 m
, ' \l \ 114 m
Ubicacion: Entrada principal de el ' :
cantén de Heredia; Ruta 3 y i 7y R 1
Avenida 14. e "TASS o - '
Om 25m 50m 75 m 100 m 125 m 150 m 175m 184 m
I 147m —
———
| | 1 40m / r—”"‘
I 135m — —
1 133m
<i>
om 25m 50m 75m 1 0Om 125m | 50m 175m 200m 225m 250m 275m 300m 325m

175 m 200 m 225 m 250m 275 m 300 m 325m 351 m

HACIA SANTO
DOMINGO

Om 25m S50m 75 m 100 m 125 m 150 m

PLAZADE LA
PUEBLA NIVEL DE PENDIENTES

&5

MAPA N° |15

¥y -




Pautas a evaluar

Cercania con el centro

Topografia del lote

Cercania con linea de tren

Nivel de Seguridad

Cercanfas Vias Principales

Dimension

Visuales

Cercania de Comercio

Cercania centro de salud

Cercania de Centro Histérico

Cercania con centros de educacion (Universidades, escuelas, etc.)

Cercania de paradas de transporte publico

3
FRENTE LA ESPH (Avenidal 2,14; calles 6,8) === = m =

Area:6312,92 m

LA ANTIGUA FOFORERA (Ruta 3, Avenida 22) == === == ==
Area:6736 m2

Lotes propuestos

W N N AN W

a N

ENTRADA PRINCIPAL DE HEREDIA (Ruta 3, Avenida 4)

W W ua W W o N~ N

Area:28325,25 m2

[ACTRER GV R O I O TR G\ I € VR O IR GV RER © ) B N A O

DESARROLLO

DE LA

TERMINAL

Posteriormente se hace una
investigacion detallada de cada uno
de los sitios para asi evaluar, en la
tabla N° 1, las posibilidades que tiene
cada uno y determinar la ubicacion
mas adecuada para construir la
terminal de autobuses en el cantoén de
Heredia.

El sitio mas adecuado para construir
la terminal de buses, segln esas
pautas, es el lote N° 3.

Lote adecvado para la
intervencion dela terminal

Lote |
Lote 2
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Promedios mensuales

Mes

Temperatura

Humedad  Liuvia

Dias con

(°C) Relativa(%) (mm) lluvia (mm)

Max. Min. Med.

Como lo muestra la
imagen, las
temperaturas son de
22,5°Ca30°C.Enlas
temperaturas maximas
el mes mas alto en
temperatura es abril
con 26,5 °C y el mes
mas bajo seria
diciembre con 23,4 °C.

TEMPERATURAS MINIMAS

Como lo muestra la
imagen, las
temperaturas
minimas van de 14 °C
a 17 °C. En estas
temperaturas el mes
mas alto es en julio con
15,9 °C y los mas
bajos serian febrero y
marzo con 14,7 °C.

Humedad  Lluvia Dias con

Mes (] Relativa(%) (mm) lluvia (mm)

Temperatura
Max. Min. Med.
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BRILLO SOLAR
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BRILLO SOLAR

En Costa Rica las estaciones estan divididas
en época seca y época lluviosa. El sol brilla todo
el afio y en Heredia los brillos solares sonde 5 a
6 horas en promedio anual de brillo.
La temporada seca va desde diciembre hasta
mayo y la temporada lluviosa desde mayo a
noviembre. Localmente, los meses secos se
considera que son los de verano y los meses
lluviosos los de invierno. Un dato curioso es que
las temperaturas mas bajas se han registrado

durante el principio de la época seca o

“verano”.

TEMPERATURAS PROMEDIO
ANUAL

El promedio anual en todo el pais se encuentra
entre 22°C (71°F) y 27°C (&1°F). Debido a su

proximidad con el Ecuador, Costa Rica no tiene
cuatro estaciones definidas, como primavera,

verano, otofio e invierno.
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DIAGRAMA DE
GIOVONI- MAHONEY

En las siguientes tablas se
presentan los  datos
climaticos del casco central
de Heredia, para asi usar
esa informacion para llegar a
un confort y al buen uso de
energias pasivas para la
terminal de autobuses.

En términos generales, eso
representa las condiciones
del casco central de
Heredia; sin embargo, se
muestra que el mes con
mayor indice de
precipitacion es octubre,
con 414mm, que a su vez
implica mayor recarga de
formaciones acuiferas por
infiltracion.

Ademas, la mayor
intensidad de horas de luz y
radiacion solar se da en el
mes de enero, con 78%
horas (21,96mj- radiacidn)
y diciembre con 73%
(21.,87mj- radiacion).

Lugar|Heredia, Casco Central

Latitud:

©

Altitud:

m

Hora Meridiano:

Longitud:

o

24
B

[

[Analisis Solar

Enero |ebrero

| Abril | Mayo | Junio | Juiio [Agosto| Sept | Octubre

| Nov.

E Dic.

|Luz Solar

hd

s/dia

real
max.

[ 890

8.80

8,90

6.55

6.55

420

4,50

4,50

4,20

6,55 7.70

8.30

11,48

11,68

11,95

12,24

12,47

12,58

12,52

12,32

12,05

11,76] 11,53

78%

75%

74%

54%

53%

33%

36%

37%

35%

56% 67%

E 1142
E 73%

Radiacion

MIm2dia

21.96[=

18.86] 15,567] 10.39]

7.03]

5,89]

6.42]

9.45] 13.29]

16,81] 20,53

2187

[Analisis de Temperaturas

Enero

Febrero

Marzo

Abrif

Mayo

Junio

Julio

Agosto

Sent

Octubre | Nov.

[Extrema Maxima

Diff.

-19.6

-20,0

-205

21,0

-209

-20,5

-205

-19.8

-20,2

-195 -20,1

Media Maxima

24,3

252

26,3

26,8

259

25,3

251

245

25

24| 245

Media

19,6

19,95

20,5

21

20,85

20,5

20,5

19,6

20,15

79.45] 20.05

Media Minima

149

14.7|

14,7

19,2

15,8

57

15,9

15,1

15,3

149] 156

Extrema Minima

Diff

-19.6

-19,95

-20.5

-21

-20,85

-20,5

-205

-198

-20,15

-19,45

[Analisis de Precipitaciones

Enero
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Sept.

u| Octubre

Maximo
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Diagrama Bioclimatico (Givoni)

| Ubicacion|Heredia, CascoCentral == ==000@|
| Longitud (°)|-84 |
| Lattud (O)]10 |
[ Altitud (m)[1150 |

Datos Climatico

Media mensual... lm---mmm
[HRMin. (%) | 74 | 73 | 72 | 76 | 84 | 86 | 83 | 85 | 90 | 88 | 83 | 79 |
[Presion (Pa) | 2246 | 2338 | 2461 | 2676 | 2804 | 2771 | 2643 | 2611 | 2848 | 2623 | 2550 | 2272 |

emp.Min. °C) | 149|147 | 147 | 58] 157|159 151 153 | 149 | 156 | 149 |
HR Max. (%) | 80 | 81 | 83 | | 89 | 90 [ 89 | 87 | 84 | 82 | 81 |
D' M DE Presion (Pa) 1354 1387 | 1467 | 1578 | 1586 | 1624 | 1526 | 1511 | 1422 | 1452 | 1371

100% 90% 80% 70% 60% 50%

GIOVONI-MAHONEY

B: Bienestar/Confort f
DH: Deshumidificacion 40%
EE: Enfriamiento por evaporacion |
H: Calefaccodn
Seatin | tos de int. idndela t t 1 . 2 I: Alta Inercia
eglin los puntos de interaccién de la temperatura y la presion GI: Ganancias Internas
de vapor el grafico muestra que los meses de enero, febrero y VOGS Ry Vo Hockure
marzo tienen un 807% de presion de vapor; como solucién el
grafico propone ventilacién y ganancias internas porque tiene
una humedad demasiado alta; y en los demas meses estan en
la zona de Bienestar/Confort con un 90% de la presién de
vapor. En la mayor parte del tiempo lo que se ocupa es
deshumidificar la zona; como estrategia se establece que si en
el diagrama de Giovini-Mahoney muestra esa gran humedad en
varios meses, se puede solucionar a través de una ventilacion y

de ganancias internas; para poder llegar a la zona de confort.
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Indicadores totales de hoja de datos de: Heredia, Casco Central|

H1 H2 H3 Al AZ A2
0 12 7 0 0 [
Emplazamientc
010 R i 1
11 =17 X Oner.h.acﬂ?r’\ noneysur(allneai‘ia.a e_n-z este-gests) . Orientaciciie
0—4 Planificacion compacta de patio interior |
stribucion Espacia
11-13] |Espacios abiertos para penetracion de brisas |
2-10 |Come arriba, pero con proteccion de wiento frio y caliente
0-1 X |Disefic compacto de recintos |
Movimeento de Aire
12 Recintos alineados en un solo lado, provision |
1-2 ] rmanente de aire en movimiento
12 X Rec'f‘tos3""&5_59'53"‘105'35’95-:‘0"‘5'0“‘9“0,— ------———-----—-------------—>
2-12 de aire en movimiento
0 o Sin requarimientos de movimiento de aire |
Aberturas - Fenestraciones
01 0 | X JAberturas grandes, 40-80% P————— 40% Abertura
11-12] 0-1 |Aberturas muy pequeas, 10-20%
Cualquier Otra Condicidn |Aberturas medianas, 20-40% 1 I
Muros
0-2 X |Muros Ivianos, con intervalos de retardo cortos .-----------------—-----> J Muros Livianos
-12 |Muros externos = internos macisos |
Techumbre /
0-5 X |Ligera. Techumbre aislada
8-12 |-Mamsa, Techumbre, con intervalo de retardo hrs | TeChumbr65
Dormir en el exterior _ . LI@@FO5
| | | | 2-12] [Fr?lceiipados para dormir en el exterior |
ton Liuwviz
| [-12] | | | X |Proteccion necesaria a lluvia fuerte |
‘Tamano Aberfuras
01 0 X |Aberturas grandes, 40-230% .—u----------------)

1-12

75 |Aberturas medianas, 25-40% 40070 _ 80 (70 e
8-10 |Aberturas pequenas, 15-25%
1112 0-3 JAberturas muy pequefas, 10-20%

4-12 |Aberturas medianas, 25-40%

Posicion de Aberturas
?»1-122 ox En muros none y sur, a la altura dal cuerpo en la
- direccion del viento

=12 X i, tasmidin ahoerines o maos mlmo’_ i _) Abertura en los muros internos

0 |2-12
accion de Aberturas

1-12 |Espacios para dormir en el exterior |

76 1-12 X |Adecuada evacuacion de aguas Buvias ’-----——————————>

0-2 | X |Luz directa solar excluida \
- —- L1 N B N N N § § § &8 B § _§ _§ § § & § &8 &8 §B § §B § §B °B °*B N B B F §N |
2-12 X IProp-orcmar proteccion de la luvia

Muros y Pisos
0-2 X |Livianos, baja capacidad térmica Muros y
3-12 Macisos, con intervalo de retardo de | horas |

—— pisOS d 4
10-13 02 JCiviana, supericie refectants, perforada lvianos éd p
=12 - - ——— d
0o 05 X |Lmana. bien sislada p

12 |Macsa. con intervalo de retardo de  horas

Caractensticas Externas

92
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Arbol a 9m / arbusto a 6m

Las pantallas verticales dan mejor resultado orientandolas en el
este y oeste, por otro lado, las pantallas horizontales
dependiendo del angulo de sombra vertical funcionan en las
orientaciones norte y sur. En Costa Rica la fachada con mayor
incidencia solar es la sur y la fachada norte es mas bondadosa y
puede estar mas abierta hacia ese sector.

La vegetacion funciona como elemento de control térmico,
proporciona sombra minimizando los efectos de calor y si hay
posibilidad de sombrear los arboles del entorno es preferible que
estén orientados en el sury en el norte.

Con las estrategias pasivas y el uso de elementos vegetales en el
disefio; como ejemplo arboles, arbustos o pantallas se pueden
ayudar a canalizar o promover el flujo del aire dentro de los
espacios.
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I ESTRATEGIAS PASIVAS

Planta

Act. media ¢

Act. alta _--~ .

Planta

Elevacion lateral derecha Elevacion frontal

Aberturas Norte

{Actividad media
' /Actividad alta

Elevacion lateral derecha Elevacion frontal

Aberturas Sur

Aberturas Oeste

CONTROL DE ABERTURAS

Como se muestra en los diagramas, la fachada norte
es un espacio que tiende a ser muy frio y no seria
necesario un control solar; al contrario de la fachada
sur que se recomienda el uso de pantallas horizontales
para el control solar.

En el caso de la fachada del oeste se proponen las
pantallas verticales y se recomienda que dichos
elementos sean mdéviles para que no obstruya la
captacion solar; esas son validas para espacios entre
mediay alta intensidad.

Ademas, los espacios de la fachada este no habria
necesidad de un control solar porque es donde se
presentan las mafanas frescas.
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En el mapa adjunto se muestra cuales serian las especies que existen en el casco

N ,
central de Heredia con base en el mapa de Costa Rica de las zonas de vida del VEG ETACIO N

pais, segln el Instituto Nacional de Biodiversidad.
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En las siguientes imagenes se mencionan las especies nativas del sitio seglin
estudios del Inbio-Parque. Son las siguientes: Pord gigante, Guachipelin, Poro-
poré, Poré africano (arboles) y Viborana, el Arbusto de las mariposas, la Caléndula
o “Mangold” y los girasoles (plantas).

o ARBOLES

| -Poré Gigante

(Erythrina poeppigiana)

+ Arbol de hasta 20 m de altura por
I ' m de diametro.

* Llas flores son comestibles y son
visitadas por muchas aves, entre
ellas el cacique veranero

2-Guachi pelin

* Su altura es de 4—12 m y corteza
gruesa, dura.

* La primera sefial de la floracién es
cuando los foliolos de las hojas
comienzan a ponerse amarillos y a
caer como una lluvia.

* Florece al Iniciarse la estacién
seca.

3-Poro- Poro (Cochlospermum

vitifolium)

e 3-7 mde altura y hasta 25 cm de
didmetro.

*  Se distingue por sus grandes
flores amarillas

4-Poré africano(Erythrina abyssinica)

e Sualtura es de 6 m de altura.

*  Los frutos son vainas y las semillas
son parecidas al frijol, de color
rojo brillante.

* Esta especie se distingue por su

corteza gruesa, corchosa, muy

fisurada, y las flores de

color rojo intenso

.90 Todas

VEGETACION

o PLANTAS

Viborana

e  Son arbustos; crecen hasta | m de altura.

* Tiene hojas opuestas, lanceoladas

* Las flores surgen en cimas terminales con 10
a 20 flores cada una.

| * Las corolas pueden ser de color pirpura o

rojo y los lébulos de la corona amarillos o
naranja.

El Arbusto de las Mariposas

* Atraer muchas de estas especies.

y *  Sus flores suelen ser de un color azul violadceo

y son muy fragantes.

* Aguanta bien las sequias y el calor.

*  Se recomienda para las zonas de clima muy

lluvioso.

La Caléndula o “*Margold”

* Su tamafio es bien manejable y sus flores son
bien llamativas.

* Existen de color naranja, amarillo y color rojizo
ntenso.

*  Se recomiendan para el cultivo en las zonas
secas.

* Atraen diferentes tipos de Mariposas.

Grirasol de palo

* Gira buscando la luz del sol.

» Esta prefiere los terrenos arenosos y algo
limosos.

* Es fuerte y aguanta bien las sequias.
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ESTUDIO DE
MATERIALES

VIDRIO:

Su propiedad éptica es su transparencia que permite
el paso de la luz. El material es translicido cuando
deja pasarla luz de una manera muy nitida.

Aspecto importante:

* Segln el andlisis de estrategias pasivas y Mahoney
es necesario entradas de ventilacion y poca
incidencia solar en algunas de las fachadas del
proyecto, ya que se encuentra en una zona que se
necesita deshumidificar.

ESTRUCTURA LIVIANA EN GYPSUM:

Son laminas hechas a base de roca de yeso recubierta
con papel carton, para uso en espacios interiores como
por ejemplo en cielos y paredes. De uso para areas
interiores como en cocinas o areas industriales, posee un
nicleo no flaméale de yeso y resistente al pandeo.

HORMIGON:

Material de construcciéon formado por una mezcla de
piedras menudas y un tipo de argamasa (cal, cemento,
arenay agua).

Bloque de hormigén reforzado interiormente por una
armadura de barras de hierro o acero para, una vez
fraguado, absorber los esfuerzos de traccién a que queda
sometido.

POLICARBONATO:

El Policarbonato es un termoplastico con propiedades
muy interesantes en cuanto a resistencia al impacto,
resistencia al calor y transparencia dptica. Entre sus
ventajas estan, |a elevada resistencia a la intemperie,
conprotecciéncontra rayos ultravioleta.

Aspecto importante:

* De acuerdo con el andlisis del hito se muestra en el
sitio un juego de luces en las cubiertas
transparentes.

2
ENTREPISO HOLDECK: @ &

Es un sistema de moldes para ejecutar losas perforadagde
hormigén armado que pueden ser traspasadas en SH
espesor por instalaciones y conductos diversos,
reduciendo drasticamente la altura necesaria para alojar
estos componentes del edificio. Ademas, nos da flexibilidad
enlos proyectosy grandes luces con pocos apoyos.

Aspecto importante:

* Al ser un proyecto de gran dimensién se propone el uso
de este sistema; porque lleva grandes luces y nos
permite flexibilidad en el disefio. Ademas, es una
estructura optimizada y reduce la cantidad de
hormigon; y también se obtiene un ahorro energético.

ACERO:

Uso de vigas de tipo “H” con diferentes calibres y uso de
dicho _ componente ‘en el marco . estructural.
Principalmente soporta las solicitaciones de traccion de
una estructura mientras que el hormigén (o concreto)
toma las solicitaciones de compresién, la construccion
es de hormigon armado o concreto reforzado.

Aspecto importante:

* De acuerdo al estudio del entorno (ver pagina 111) y
del hito se obtuvo este elementos en el proyecto.(ver
pagina 102)
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ANALISIS DE SITIO &

DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES

OBJETIVO ESPECIFICO 3:

Evaluar el lote escogido, considerando patrones y
pautas de disefio dentro del entorno para integrarlos
en la propuesta arquitectonica.
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Integracion de
espacios ecolégicos
con las propuesta.

Tiene 2 acceso fuertes
para la distribucion de
buses

Accesibilidad a
€spacios para una
interaccion social.

Crecimiento de
cultura

Cercanfa con el rio
Pirro para aprovechar
el micro clima que
conlleva el rio.

Uso de flora y fauna
autéctona del lugar

Plusvalia

Ofrece diversidad de
espacios culturales y
ecolégicos.

Proponer una
Integraciéon de paso
peatonal con areas de
valor recreativo o
comercial.

Ofrece diversidad
de sistema de
transporte.

Nuevas
actividades.

Diversidad de
arborizacion.

Planificar espacios
para la interaccion
de los alrededores.

Escaso de mobilario
urbano

Contaminacién en
el acustica y visual

No existe lugar
especifico para la
basura de la
comunidad cercana al
proyecto

Escasez de mobiliario
urbano

Congestionamiento vial.

Crecimiento de
ventas ambulantes

Deterioro de las
calles y aceras.

Contaminacién en el
arre

Contaminacién visual.

Contaminaciéon
visual.




Uso de nueva tecnologias

en la terminal como compra

de tiquetes por internet o
en el sitio establecido.

Interaccién con los
alrededores.

Desniveles para uso de
terrazas

El terreno esta situado
en un sector cercano al
centro pero de facll
accesibilidad.

Cumplir con
reglamentacion

requerida a la zona.

Modernizacién en las
aceras del proyecto
para personas
discapacitadas.

Cercania con servicios
educativos para uso
constante de la terminal.

Uso de elementos simbdlicos
de la zona.

Ofrece una buena
dimensién utihizacion
del mismo

Posee cercanias con
vias principales,
comercio,
universidades y
escuelas.

Se puede dar un
orden en lo gue es
el transporte
publico(buses) y
vehicular.

integraciéon de pasos
peatonales con
areas de valor
recreativo o
comercial con
percepcion haptica.

Basura en las vias o en lote
baldio.

El lote esta un poco
alejado del centro

Deterioro de calles,
mobiliario urbano y aceras.

Falta de recursos
para obtener
materiales hapticos
para los
discapacitados.




HITO HISTORICO

MERCADO CENTRAL

El Mercado Municipal fue incorporado al Patrimonio Histérico y
Arquitecténico de Costa Rica el 12 de junio de 2003 declarado de
caracter estatal, propiedad de la Municipalidad de Heredia.

En mayo de 18682 se abrié la llamada Plaza Nueva y se dispuso trasladar
alli la venta de animales, maderas y lefia.

Histdéricamente, el mercado se construyd entre 18667 y 18689; ademas
se encontraba ubicado en el Parque Central de Heredia, conocido, en ese
entonces; como “la plaza mayor”. Luego fue traslado a la “plaza nueva®, hoy
el Parque Alfredo Gonzélez Flores, y en 18686, se inician gestiones para la
construccion del edificio actual.(ver el mapa adjunto)

Dentro del mercado al dia caminan entre 2000 y 4000 personas, existen
155 locales, tiene un techo con mas de 85 afios de antigiiedad hasta el 2
de mayo 2003 empieza el incendio por la mala instalacion eléctrica que le
hicieron al Mercado central segtin la municipalidad del canton.

Después de 9 afios se mejoraron diferentes condiciones por ejemplo la
instalacion eléctrica y se realizaron los planes de evacuacién para mejorar
las condiciones del inmueble. A nivel general en las siguientes imagenes se
muestra el estado actual del inmueble.

UBICACION DELHITO; (i

(Rubén Dario) &

I. Parque central
de Heredia
2. Mercado

CADO donde se
S autdbuses y lo usaban

.63



HITO HISTORICO

MERCADO CENTRAL

Ritmo
Repeticion
Material acero
Proteccion

Cambio de nivel
* Diferente estilo
arguitecténico
* Variedad de materiales

,,,,,

Pasos anchos
Acceso de luz

texturas de piso 4. o n i & [
Areas de paso .b b

Techos expuestos
* Techos escondidos
* Material parecido

" n &
Accesos directos ' .,. Yo, -

e ! Yo,
3 =

I:‘; , Yo,
1 ol

. 1 N

! | [luminado
3 . " Claridad

Uso de luz
natural
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.84



HITO HISTORICO

MERCADO CENTRAL

Aberturas grandes

[luminacion
Luzn/atural ‘lll-l......

Repeticion

Uso de material metalico

Salida de aire caliente

Tuberias
expuestas

Salidas de
emergencias

Ley 7600
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VEHICULAR { vaiox

Mediante el mapa N°17 se perciben
que alrededor de el lote escogido se
observa con mucha intensidad un flujo
de peatones que transitan por el lado
sur y oeste de esta zona(véase en la
pagina 68); ya que ahi existe la mayor
demanda comercial como plaza
Heredia Y, ademas, areas
institucionales como Universidades,
escuelas.

Ademas, dicha area cuenta con dos
principales flujos vehiculares como
sonlaruta5yla ruta 3.

Simbologia
Tren FLUJO VEHICULAR

Rio Transito alto

. Transito medio
Lote
Transito bajo

FLUJO PEATONAL

=== Recorrido alto

Recorrido bajo

] | &
'ru- . :
\ AVENIDA - |

4

PLAZADE
LAPUEBLA




COMUNICACION
A DISTRITOS

En el mapa 18 adjunto se muestran
los mejores accesos estratégicos
tomando en consideracion los flujos
peatonales y el flujo vehicular de la
zona.

En el mapa adjunto se indica que las
condiciones de las calles (en las
imagenes) son adecuadas para el paso
de los autobuses segtin la dimension.

Simbologia
FLUJO VEHICULAR
Tren Transito alto
Rio Transito medio

Transito bajo

. Lote

Salida y Llegada

Borde
Habitacional

Borde Vegetal

Borde comercial

g -r.y- - - ‘
Acceso de buses con direccién a:

A- San Pablo, Sto. Domingo, San Rafael, Barva, San
Isidro, Getsemani, Carrizal, Mercedes Norte.

B- Los Lagos, Heredianas, La 400, Tibas, Belén,
Guarari
San José de la Montafia, Mercedes sur.

SECTOR NORTE

AVENIDA - @ SALIDAYLLEGADA

6 R 7 mts
SECTOR SUR 4 i
CALLE POCO TRANSITAL
< i L e
el L SN - gy, A g

e
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I BORDES

En estas fotos se muestran los
lados sury oeste del lote N° 3. Se ve
que las aceras frente al sitio estan
arregladas y son de buen tamafio,
con basureros y con cafieria, pero las
que estan cerca del lote estan
destruidas y solo les instalaron la
cafieria, a pesar de que la escuela
CEM de Heredia esta a pocos
metros.

El lote en la actualidad lo usan como
basurero porque ahi tiran desechos
como cocinas, mesas y sillas rotas.
Todo alrededor del lote se ve con
mucha contaminacion visual, como el
tendido publico y los letreros que se
encuentran al lado oeste del lote,
donde es la entrada de Heredia (ruta
3).

Las calles alrededor del lote miden 6
metros de ancho, con lunicamente
dos vias para el transito.

Alumbrado puiblico

PN UBIQACIQN

\ Plaza.de 2 i B LT e o NNk A TEREDIAY

Letreros

cca‘eraales

LADO SUR —FRENTE AL
.87 Todas & m—

/E/TRADA DE" HEREDIA
_ RUTALS
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- Lote baldio v 2. R
Colegio Maria Escuels < '

‘&Lgte 3 Auxiliadora R Lote bealio 1.866 \ ‘ UB'CAC“[ON

Como se muestra en la imagen N.° 4,
en la zona se ubica la mayor
concentracion de comercio del
canton de Heredia. Dicho sitio se
encuentra cerca del lote por

m"wn&”" ‘Q"~"

v: '\v" ”‘!..g :

g ] ST : — intervenir.  Ademds, hay dos

s r - RUTA 3 = semaforos e lo tnico que producen

I bk — — — - o = es congestionar la entrada de
Lo = B £ : g P f\‘"! Heredia (ruta 3).

— . P N LAﬁ%‘ESTE - |~ Enllla ing:e;l N.° 5 se observa unllote

. 3 = \ aldio al lado oeste y cercagdel rio

LADO SU E = FRENTE A EL LOTE Y .,

que se utilizard para un
directa para paso del tr,

Escuela

\ | | 5 &
~BADO SUR_DFR LOTE Avehida 4

’4 .68 Todas



I CLIMA

O micro

En este mapa N.° 19 se muestra un diagrama
de la imagen de la posicion del sol sobre un
sitio para mostrar la altura del sol y su
orientacion en relacion con el sur.

Los ejes horizontales dan la relacion medida
desde el sur y los ejes verticales que localizan
la altura solar en grados.

La funcién de esta carta solar es para obtener
informacion sobre el numero de horas de sol, y
si hay en la fachada del edificio alguna
dificultad.

Los vientos primarios tienen una direccion
noreste y los secundarios sureste, con una
velocidad de 4m/s (ver la pagina 84).

Baja
== Media

Alta

Vientos
PFImaFIOS

- Vientos
secundarios

IMAGENES CARTA SOLAR

Temperaturas N
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26’? C ' 160 o0 trayectoria del sol de
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Al efectuar estos cortes topograficos del lugar en donde se desarrollara el proyecto
arquitectonico se muestra que el mayor desnivel es de oeste a este, considerando que el
desnivel menor es el del suroeste. 111




PERFILES

Forma

Comercial
Habitacional
Area verde

LADO S

Analisis de Perfiles

Analisis de Forma

En estos perfiles se observan varios elementos que sobresalen, como las
diferentes alturas e inclinaciones de techos y componentes repetitivos como los
portones y desniveles. Estos perfiles no son homogéneos pues cada uno se va

construyendo de acuerdo con cada propietario; no obstante, este sistema de
imagen urbana da mucha variedad al entorno.
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En estos perfiles se observan varios elementos que sobresalen, como
las diferentes alturas e inclinaciones de techos y componentes

PERFILES repetitivos como los portones y desniveles. Estos perfiles no son

homogéneos pues cada uno se va construyendo de acuerdo con cada

LADO ESTE propietario; no obstante, este sistema de imagen urbana da mucha v, :

variedad al entorno.
Forma

5K < [ %1
Comercial ,|.92“__“ R @ ~/'. '
Habitacional UBICAC'ON

[nstitucional

Repeticiones y metalicas

Analisis de Perfiles
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Centro de Heredia

_—-

~

NORTESTE

En las imagenes 1 y 2 se puede
observar que el lote por intervenir
tiene un terreno muy elevado y
presenta diferentes desniveles.
Este desnivel se puede aprovechar
para tener una vista de diferentes
elementos dentro del entorno.

VISUALES

DEL TERRENO
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Cobertura vegetal

En laimagen 3 se puede observar ;o

la cobertura vegetal en la rivera

: : . =
del rio Pirro, que puede ser un . Cobertura vege

tal del rio Pirro |

punto visual muy importante iy i ‘ '

desde el lote. También se puede | Sy , L A {* ARG S « 3 R 1l el -
apreciar cobertura vegetal que | TR i a0 e ! ﬁ 3 Yol 3 ,," :
muestra diferentes especies de P -":\-‘*‘l‘.‘ A8 o :
flora y fauna. g i s ; e i "»,. T O
En la imagen 4 se puede : : ; » e , e / :...‘ 9 .. o
observar la visual del lado norte i O ; ' PR 2
del terreno. Es importante .97 ’ - .

indicar que en las visuales los
elementos que se van a observar
no tienen una riqueza panoramica
importante. .96
Asi como se muestra en las
imagenes de los perfiles en las
(pagina 112) que se observan
desniveles en sentidos urbanos,
en esta imagen 4 del lote se

aprecia mucho de los desniveles = S\ : =
naturales. : 2 ; e V' 5 U L ES

DEL TERRENO




PASEO
GASTRONOMICO

o COMERCIO

En el mapa adjunto se muestra la ruta 3, que
aparte de ser el principal acceso a Heredia, es
una de las rutas con mayor cantidad de
vehiculos que transitan por esta carretera.
Dicha ruta tiene la particularidad de que a lo
largo de la via se ubican una gran cantidad de
comercios con alta demanda comercial
dedicados a las comidas. Esta caracteristica
puede ser aprovechada para propiciar el
desarrollo de un paseo gastrondémico.

1- pi22| 5. U 'SUR -NORTE

Hul B\ 4

5-SUB

Quiznos

[APARRILLEA SuB

DEPepE




La practica de Park € Ride en Barcelona tiene
ventajas para la movilidad y para mejorar la calidad
del aire en la ciudad, pero es necesario facilitar al
conductor un nstrumento para que compare
y encuentre el aparcamiento que busca.

— ~ - N =
‘ ! k i '-a"._\‘ —— «—k;\ — -\\' \—- “ .::\ :
A B X N R SR—— — i
5 —. e - -, -~ : y P——— A
= i 7 R “\ . _\. “ —_ \’ ¥
RELACION® | = 2

PARK & RIDE

CONCEPTO:

Son  estacionamientos  (espacios) para
automoviles situados en el perimetro de
ciudades generalmente grandes, con el fin de
alentar a los conductores a aparcar su vehiculo e
ingresar al centro de las ciudades utilizando el
transporte publico. Estos aparcamientos suelen
estar situados cerca de estaciones de autoblis o
ferrocarril para facilitar el transbordo. También
se realizan intercambios que fomentan la relacion
entre transporte privado y transporte publico.
La practica de Park & Ride en Barcelona tiene
ventajas para la movilidad y para mejorar
la calidad del aire en la ciudad, pero es necesario
facilitar al conductor un instrumento para que
compare y encuentre el aparcamiento que busca.

Uso del park- ride en Costa Rica como por
ejemplo en actividades como pedregal.

calles durante las horas pico.

= =¥El plan funciona. Cartago ha mostrado ser una ciudad pionera,
gue busca mejorar la calidad de vida de su gente y desea cuidar ™ =
el ambiente. Esper‘amo/s que en u/na seqL/mda etapa las bICIC|61/335 | e
lleguen a la cwdadanfa y, ojald, a_mas lugares en el paish *
Mette Gonggrijp, embajadora dﬁ'ﬂolanaa en Costa Rica. Se trata de tener la opcion de alquilar
i ) L ~ una bicicleta para reducir un poco mas
. el uso de los carros en las calles y darle
— espacio al transporte publico. Asi fue
- pr——
premsee BlC'CLETA: como sucediéo en Cartago, en donde
» bq" sacaron 220.000 vehiculos de las

’ "\‘ in,.
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Especificacion
*Alturas de vehiculos en la posicion inferior de 150 a 200 cm
*Ancho de plataforma de hasta 270 cmy capacidad de carga de
2000 a 2600 kg
*Ancho de plataforma de hasta 500 cmy capacidad de 2600 kg
*Sobre una misma planta se pueden estacionar el doble de vehiculos
*1 sélo nivel de circulacion = 2 niveles de estacionamiento = Ahorro en
inversion
*Estacionamiento con interdependencia entre usuarios
*Posible uso de lugares inferiores para visitantes y superior para
usuarios fijos
*ldeal para "car sharing", "valet parking”, renta de autos, agencia
o centro de servicio
*Sistema hidraulico aprobado y de bajo desgaste
*Costos reducidos de mantenimiento
*Costos reducidos de obra o preparacion, fijacion directa sobre losa de

I PARKLIFT

Parklift significa: Para
poder tener acceso a la
posicién superior  del

. . . concreto
sistema, se requiere retirar *Alto nivel de seguridad en operacion y funcionamiento [TUV-aprobado |
el auto del nivel inferior. Con CE-certificado
un equipamiento adicional,
unidades sencillas para 2 6 AT
4 autos.

Red de distribucion

Encuentre su persona de contacto en Perd, en

Panama, en Espafia, en Chile, en México..

l Al -1

underground

underground

Variantes de productos

Tipo standard 411170 - 2000 kg

* E3 |
360
\
L
. 520 .
Altura del vehiculo
Arriba Caches/rane e hasta 170 cm
Abajo Caches/rancheras de hasta 170 cm

Tipo confort 411200 » 2000 kg

50—+
Altura del vehiculo

Arriba Coches/rancheras ce hasta 200 cm
Abajo Coches/rancheras de hasta 200 cm

Tipo confort 411-180 + 2600 kg

Altura del vehiculo
Arriba Coches/rancheras de hasta 180 cm
Abajo Coches/rancheras de hasta 180 cm

Tipo confort 411-180 « 2000 kg

i

380 = = |

Altura del vehiculo

Arriba Caches/ranchet sta 180 cm

Abajo Coches/ranches asta 180 cm

Tipo compacto 411150 « 2000 kg

. —
; f
20 = J
= 3 oy
* [ = — e
. 520 4

Altura del vehiculo

/rancheras de hasta 150 cm

/rancheras de hasta 150 cm

Arriba Coches /rancheras de h

Abajo Caches/rancheras de hasta 190 em

Tipo confort 411190 + 2000 kg

| e v |
-
g Al
400 —=1 |k
1
n S
= g
. e =
L 520 .
Arriba
Abajo

Tipo compacto 414160 + 2000 kg

.

Altura del vehiculo

heras de ha

Arriba Coches /rar

Abajo Coches/ranchoras

Tipo confort 411-200 + 2600 kg

Altura del vehiculo
Arriba Caches/rancheras de hasta

Abajo Coches/rancheras de hasta

El Parklift es un sistema de estacionamiento para dos
autos, uno encima del otro, dependiente, cuyo disefio y
acabado permite su colocacion a la intemperie.
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PROPUESTA
ARQUITECTONICA

DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES

OBJETIVO ESPECIFICO 4:

Definir a nivel de anteproyecto arquitecténico la Terminal
de autobuses para la reintegracion de la movilidad de los
autobuses en el cantoén central de Heredia.



«  DESARROLLO
«  FORMAS RECTAS
«  RAMIFICACION

- omvorlRa o o FOTOSINTESIS == »

Es un proceso que TRANSFORMA |a energia del I
sol en energia quimica; las plantas y los arboles

METAFORA

ROSA

CONDUCTOS
CAPAS
DIVISIONES
REPITICIONES

los usan para alimentarse, crecer,
DESARROLLARSE.

§& | e
MATA DE CAFE

CONCEPTO

Desarrollo de la metaforay concepto de la Terminal de las Flores :

* LAROSA: Por la belleza de las mujeres de Heredianas que caminan por media calle.

*  MATA DE CAFE: Producto histdrico de Heredia.

* LAFOTOSINTESIS: La transformacidn de estilos que se da en el Mercado central de
Heredia.

i PROCESO CONCEPTUAL

HEREDIA 1848

Rosa cyborg



PROCESO DE FORMA

4

Aberturas
» «"l_ A

Juego de
alturas

:

Se implementa en el proceso de forma varias proyecciones de ejes significativos;
donde se toma la importancia de los ejes del mercado central, rio y la ruta 3(ver
pagina 100). Ademas, tomando varios aspectos importantes de la metafora y
concepto.

MATA DE CAFE

Juego de alturas

waril .|

Niveles Alturas

Eje de mercado Eje derio

121




2 NIVEL

1]
1]
]|

TECHOS

}ii,

. OIS i
Juego de abgrturas
(entrada de vientos)

PROCESO DE
FORMA

Arboles
disminuir
Incidencia
solar

FACHADA

1 : : S _ ===

“spacios abiertos
, . ' _jl ‘ i

NIVEL

Jose



LISTA DE NECESIDADES

o AREA ADMINISTRATIVO

SUBAREA TIPO DE USUARIO MOBILIARIO DIMENSIONES AREA TOTAL (M2)
Vestibulo SEMI-PRIVADO Espacio libre 2 nivel Sx4 20
Sillas de espera, Mesa pequenia, 5 el
Recepcidn SEMI-PRIVADO dispensador de agua, Mueble para 3x4 12
recepcion
Oficina de las Empresas Transportistas SEMI-PRIVADO Escnitono, Sillas, Fequefio Archivero, 2 nvel 3x4 12
Lampara de pie,Mueble, Flanta
Oficina de Control de Sequridad SEMI-PRIVADO Silas , muebles adecuados para todo los 2 nel ,5x2 3
sistemas de sequridad, Escritorio
- 2 nivel
Bodega Pequeiia PRIVADA Mueble para almacenamiento de objetos 22x4 &8
=
O ) Inodoros, Lavamanos, Secadores de > nvel
— Servicio Sanitario PUBLICO manos, Pequefia banca, cambiador de 4x4 S
O bebes.
§ Cocina pequefia, Fregadero, Mueble, > el
5 Area Comin de Empleados PUBLICO ADMINISTRATIVO  Refrigeradora pequefia, Mesa, Sillas, x4 24 229
E Dispensador de agua, Sillén
S Sala de Juntas PRIVADO Mesa, Sillas, Mueble pequefio, Pantalla 2 nivel 34 |0
0O de presentaciones, Televisor
< Escritorio, Sillas, Pequefio Archivero, > el
Oficina de Gerente PRIVADO Lémpara de pie, Mueble, Planta, 5.5 3x4 12
privado
Mueble recibidor, Sillas, pequefio 2 el

Asistente Administrativo PRIVADO archivero, mueble, dispensador de agua, 3x4 | 2
plantas,revistero,sillén de espera.

Escritorio, Sillas, Pequefio Archivero, 2 nivel

Oficina Recursos Financieros SEMI-PRIVADO ,
Lampara de pie,mueble, Planta

2x3 G
123

Archivero PRIVADO Muebles adecvados para Archivos 2 nvel 3x4 12




LISTA DE NECESIDADES

SUBAREA

TIPO DE USUARIO

MOBILIARIO

o AREA ADMINISTRATIVO

DIMENSIONES

AREA TOTAL (M<)

Vestibulo PUBLICO Espacio libre 16x17 272
Sala de espera PUBLICO Sillas, Mesas pequefias 27.2x63 1718,01
Informacion / panel PUBLICO Mueble recepcion, Silla, Archivero, Estante 10x3 30
Boleteria = Electrénica/ Humana PUBLICO Cubiculo, Mesas, Sillas 5x9 45
Acceso al Autobus PUBLICO Espacio libre 29x35 2320
Llegada del Autobus PUBLICO 4x67 268
Espacio libre
Bahia y Espacio de taxis PUBLICO Bancas y sefializacion 28x19 532
E Zona de Carga y Descarga PRIVADO Andén Apto para los camiones 36x! | 396
%4 )
O Area de Circulacion de los Autobuses PRIVADO Circulacion autobuses 26x63 1638
?ﬁ Area de Vigllancia PRIVADO Cubiculo, Mesas, Sillas | NIVEL 2x3 6 92 14
= Cuarto de impieza pequeiio PRIVADO Estanteria, Pilas 8x3,5 245
é Servicios Sanitarios PUBLICO Lavatorios, Servicios sanitarios, Banca 22x4 &8
— Area Comun de los Empleados PRIVADO Mesa, 5|Ilasj Fregadero, Refrigeradora, 17012 25
Estanteria, Dispensador de agua
Estacionamiento privado PRIVADO parqueo 127x63 &00
Estacionamiento bicicletas PUBLICO Mobilliario de estacionamiento de bicicletas 4x3 |12
Cuarto y Area de los desechos (basura) PRIVADO Contenedores de basura | 8x6 108
Zona del Taller Mecinico PRIVADO Estante/rla, Pilas, Mesas, Sillas, Elementos de 7413 9
mecanico, Escritorio, Archivero, Mueble
Zona del Taller Eléctnco PRIVADO Estant@)rla, Pilas, Mesas, Sillas, Elementos de 7413 9
mecanico, Escritorio, Archivero, Mueble
Cuarto de Mantenimiento PRIVADO Estanteria, Pilas 27x1 | 297 124
Bodega PRIVADO Estanteria 5x7 35




LISTA DE NECESIDADES

SUBAREA

Vestibulo

Mini-Super

Cajeros

Kioskos de ventas

Farmacia

Cafeteria

Restaurante Pequefio

Area de basura

Heladeria

Gimnasio

Area de Mesas

Cuarto de impieza

Servicio Sanitarios

TIPO DE USUARIO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

PUBLICO

MOBILIARIO

Espacio libre

Estantes de mercaderia, silla, mesas, refrigeradora, mostrador

Equipamiento bancario (cajeros)

Mueble de kiosko, silla

Mueble de recepcidn, estanteria, mesas, sillas, cama, lavamanos,
dispensador de agua, servicio sanitario

Mesas, slllas, estanteria, mostrador, cocina pequefa, fregadero,
lamparas flotantes, mueble de almacenamiento

Mesas, sillas, estanterfa, mueble mostrador, cocina pequefia,
fregadero, lamparas flotantes, mueble de almacenamiento, bodega,
refrigerador, mueble de bar, mueble de recepcion, lavamanos,
secador de manos, servicio sanitario

Contenedores de basura

Sillas, mesas, mueble mostrador, estantes, mueble de
almacenamiento

Magquinas de ejecicio, S.s, bancas, casilleros, mueble de recepcion,
escritorio, sillas, estantes, muebles

Mesas, sillas

Estantes, pilas

Lavamanos, servicio sanitario, banca, secador de manos

o AREA ADMINISTRATIVO

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

2 nivel

DIMENSIONES

7x35

Iex17

3x2

5x6

| 1x7

7x4

27,5x20,6

3x3

5x7

10x17

| 8x9.,6

&x3,5

22x4

&8

24

AREA TOTAL (M2)

1966,9

125



LISTA DE NECESIDADES

o AREA PUBLICA

SUBAREA TIPO DE USUARIO MOBILIARIO DIMENSIONES AREA TOTAL

Umbral PUBLICO Espacio libre I nivel
Vestibulos PUBLICO Espacio libre ly 2 nwel
| nivel y
Paseo gastronémico PUBLICO Bancas, estacionamientos de bicicletas, bebederos subnivel |
Paneles de Ubicacidn PUBLICO Mapas de Ubicacion de los alrededores de la ly 2 nivel
Terminal
Acceso vertical PUBLICO Gradas, rampa y ascensores Todos los niveles
6 Conexién al tren PUBLICO Anden de espera Subnvel |
_
18] I, 2 nvely
\QD_ Zonas Verdes pUBLICO subnivel | e
<€
Y . Subnivel |
\% Estacionamientos piblicos PUBLICO Gradas, rampa y ascensores
Area de control del parqueo PUBLICO Silla, mesa, cubiculo Subnivel 2
Puentes peatonales PUBLICO Bancas el
Areas de estar con WIF] PUBLICO Bancas, estacionamientos de bicicletas, bebederos, 2 nvel
fuente cargadores de celulares.
Mini auditorio al are libre PUBLICO Bancas, esta?lonamlento5 de bicicletas, ?ebederos, Subnivel |
fuente, drea de demostraciones artisticas
Subtotal drea administrativa:---------—————oooome 229 m2
Subtotal drea comercial: —------——mmmmm 1966,9 m2
COSTO DE LA OBRA: |5 millones de ddlares. Subtotal drea Transporte: ———-----mmmmmmmm 9214 m2
Area de circulacion:  ——--mmmmmmmm e 3341 m2 126

Total de m2 de construccién: 14750,9 M2



DIAGRAMA DE
RELACIONES

o ADMINISTRATIVO

Mediante este diagrama de
relaciones se expresara el
area administrativa de la
terminal de autobuses de las
Flores donde observamos que
la linea punteada amarilla es
una relacion directa que con
lleva a las distintas 4areas
administrativas. Las lineas
puntadas de color gris son las
uniones secundarias hacia los
distintos espacios
dependientes al sitio.

Simbologia

Relacion directa

)) Acceso

Uniones directas a las Areas

Paso directa

Empresas
Transporte

Vestibto

Oficina
Recursos
Inanciero

de

“NE,
*, Empleados

.
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Simbologia Relacién directa

Acceso

COM ERCIO Uniones directas a las Areas

Paso directa @ Quioscos
de ventas

Banco

Popular
Libreria
Acceso
Secundarios
@
& ~ Paradas de
) .
A N Autobuses
“‘ \
“ ; .0 /
“
/" “‘ o
"‘ “‘

llllll:\'l\lllll

Umbral
o Banco CR

Secundarios
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DIAGRAMA DE
RELACIONES

o TRANSFPORTE

Como lo demuestra este
diagrama de relaciones
toda esta area seria la
administrativa de la
terminal de autobuses de
las Flores que necesita la
Terminal.

Simbologia

»

Relacion directa

Acceso

Uniones directas a las Areas

Paso directa

Administra

EEEEEEEEEEENENRSY

y

.’comljn de

.
.
.

Area

Empleados

.
.
.




DIAGRAMA DE
RELACIONES @

o Mantenimiento aller del® @

Electrénica

Mediante lo demuestra este
diagrama de relaciones toda
esta area seria lo
administrativo de la terminal /

de autobuses de las Flores ‘ /"'""" \
donde que necesita la ' £ - 7 Taller de

Terminal. ¢ )
_ Mecanica

Administr
acion

Simbologia

Descarga

Relacion directa

)) Acceso

Uniones directas a las Areas
130
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MATRIZ DE
RELACIONES
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MATRIZ DE
RELACIONES

Directa

Indirecta

Nula
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PARQUEO

Park- Ride
1- Acceso Vertical
2-Bodega
3- Acceso de Emergencia
4- Area de Seguridad
5- Area de Motos
6- Area de discapacitados
7- Park - Ride

ESPACIOS:

300 Espacios para vehiculos
64 Espacios para motos

PLANTA ARQUITECTONICA suan

Pargueos



1- Acceso Vertical. / /

2- Area privada. N\ R
3- Acceso de Emergencia. e
4- Oficina de Seguridad.
5- Acceso al Park- Ride.

6- Cuarto de redes. 855

7- Parqueo. o A @
&- Zona Peatonal. e

9- Acceso al Parqueo.

10-Cargay Descarga.

11- Bafios. :

12- Area de Motos. Lo N

ESPACIOS:

170 Espacios para vehiculos

&1 Espacios para motos ,.

I YV AT ot | | i,-—:-,.-_-'_-'-t-fr----f- e

Parqueos « \




CARGAY
DESCARGA

1- Acceso Vertical Privado
2- Bodega

3- Acceso de Emergencia

4- Oficina de Seguridad

5- Acceso Area Privada

6- Cuarto de redes

7- Area de transito Peatonal
5- Oficina

9- Acceso al Parqueo
10-Cargay Descarga
11-Descarga de Basura
12-Zona de Maniobras
13- Areade Basura

4 van,

/ o

P *YF"’ N i -

NN IS ST AV M

Pargueos

pul




Terminal de Autobuses
1- Acceso al Parqueo Publico.
Acceso al Park- Ride. |

2- Paseo Gastronémico.
3- Acceso al tren.
4- Entrada/ Salida buses Sﬂur.
5- Entrada/ Salida buses Norte .
6- Rio Pirro.
7- Salida de Emergencia.
8- Area de Buses.
9- Acceso Principal.
10- Acceso Peatonal Norte.
11- Acceso Peatonal Sur.
12- Areade Mantenlhlento de
Autobuses. ‘

13- Acceso a mantenimiento
delos Autobuses.

14- Puente Peatonals
15- Area de taxis. z\

16- Area \de bicis.
17- Area de Ambulancna \ / g

L~

f
My

/CONJUNTO

Paseo gastronémico

OB,

2
.,

-

| Nivel

CUBfGACION




PASEO GASTRONOMICO Y CULTURAL

1- Area Tiendas de Artesanias

2- Bafios Publicos

3- Mini auditorio al aire libre (cultural)
4- Acceso Peatonal

5- Acceso Vertical '{\_ﬂ &
6- Transito Peatonal PSR %
e
7-Rampa ]
8- Conexidn al Tren
9- Heladeria |
10-Cafeteria f
-~ 11-Acceso al parqueo .‘
e aivag : ol
S = v

\ e

PLANTA ARQUITECTONICA SUBNIVEL -1 v 0.




1- Areas de estar

2- Acceso Vertical
3- Comercio (gastr
4- Transito Peatosal
5- Comercio

ITECTONICA SUBNIVEL -1, v 0. 4

L
Paseo Gastronémico ] \V /R ¥ tmn R N

i S e 117
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— 1- Area Autobuses

; 2- Servicios Sanitarios
3-Area de Mantenimiento de buses
4- Acceso Peatonal

5- Acceso Vertical

6- Area de espera del autobiis
7-Area de control

8-Areade empleados

9- Policia

10- Enfermeria

11- Cafeteria

12-Area de comidas
13-Informacion

14-Entrada principal

15-Area privada

16-Zona de reunién
17-Parqueo de buses

18- Acceso de los buses Norte
19-Acceso de los buses Sur

Ciny
M

R et
PLANTA ARQUITECTON

- =,

T T Ty T

I Nivell
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A

1- Cafeteria

2- Salida hacia la zona de reunidn
3-Area de mesas

4- Acceso Peatonal

5-Escaleras de emergencias

6- Transito peatonal

7-Conexion de los areas de comidas
8-Area Privada

9-Cuarto de limpieza

10- Bodega

11- Quiosco

12-Acceso vertical privado
13-Area de basura

14- Comidas

B
* o= s | L |

VIR ST AY AT ' T S

| Nivel




B T

| Nivel

A

1- Servicios Sanitarios

2- Informacién

3-Areade espera de autobuses
4- Acceso Principal del la terminal
5- Acceso vertical

6- Transito peatonal

7-Policia

8-Enfermeria

9-Compra de tiquetes

10- Compra de tiquetes via internet
11- Quiosco

12- Entrada secundaria Sur

13- Oficina

14- Areade empleados




\')

~ M “Eﬁﬁ'iiiiiiiihlj" e

1- Servicios Sanitarios.
2- Salida de buses hacia el Norte.
3-Areade espera de autobuses.
4- Acceso a la terminal.

5- Acceso vertical.

6- Transito peatonal.

7-Area de coordinacién de rutas.
8-Area para subirse al autobls.

| Nivel




A

1- Salida a la zona de reunion

2- Transito Peatonal

3-Areade espera de autobuses

4- Acceso al area de mantenimiento

5- Bafios de los empleados

6- Area comin de empleados

7- Compra de tiquetes

8-Area mecanica (bus)

9-Area eléctrica (bus)

10- Area de control de rutas (coordinacién)
11- Administraciéon de mantenimiento

12- Sala multiusos

13- Deposito

14- Parqueo de buses
15- Basura

16- Cuarto de maquinas
17-Cuarto Eléctrico

18- Salida de emergencia

| Nivel
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SEGUNDO NIVEL NPT O+6
B = tve

1- Restaurante Genéve
2- Administracion
3-Area de estar

4- Acceso salida de emergencia
5- Area privada

6- Ministper

7-Tienda

&-Glmnasio

9-Banco Costa Rica

10- Servicios Sanitarios
11- Cafeteria

12-Zona de estar con wifi
13-Banco popular
14-Area de cafeteria
15-Quiosco de comida
16-Acceso Vertical




,RESTAURANTE

1-Area de mesas

2- Barradel bar

3- Servicios sanitarios

4- Cocina area fria

. 5- Cocina area caliente
6-Despensa

7-Bodega

&- Cuarto de limpieza

9-Area de espera paraentrar
10- Conducto vertical privado
11-Area debasura
12-Salida a la escalera de
emergencia

13- Transito peatonal
14-Vidrio translicido (vistas area
del 1 nivel).

15-Tiendas

2 Nivel




ADMINISTRACION

1-Recepcion

2- Contabilidad

3- Recursos humanos
4- Agencia de turismo
5- Gerencia @
©6-Sala de juntas

7-Bodega

&- Oficina

9-Area de espera banco

10- Cajeros automaticos

11-Tiendas

12- Area de comiin de empleados

13- Transito peatonal

- 2 Nivel

T W TN S -




GIMNASIO

1-Recepcion GYM

2- Camerinos

3- Areadelas maquinas
de gimnasio

4- Bafios de mujeres

5- Bafio de hombres
6-Tiendas

7-Aerobicos

8- Area de comidas
9-Transito peatonal

10- Salida de emergencia
11-Banco

— N 2 Nivel

| T
SAUIAR I ST AT T




CAFETERIA , BANCO
_ YTIENDAS

1-Cafeteria

2- Acceso vertical

3- Area de espera del banco

4- Oficina

5-Area de cajeros automaticos
6-Zona wifi

7-Transito peatonal
&-Servicios Sanitarios

9- Salida de emergencia




La cubierta esta compuesta por

materiales como total Span, laminas
PLANTA DE TECHOS de policarbonato y estructura de

metal

Cubierta de total Span que funciona
como aislante térmico

\\\\\\\\

-------
...........

Laminas de
Policarbonato

Canoa

' Bajante

' Canoa

Bajante

Bajante
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* Solsticio de Verano: trayectoria del sol de 20 de junio a 20 de diciembre.

PROYECC l é N D E Temperaturas maximas: Abril 26,5‘@ ;
Precipitaciones maximas: Octubre 4401 mm 12 MD
EJES CLIMATICOS '

o MICRO oj; 5 ° @

Como se demuestra en la imagen los
ejes imaginarios son los siguientes:

—

Eje de vientos predominantes
alisios(Noviembre ,marzo y julio con
velocidades de 14 km/h.)

@ Eic de vientos  secundarios
ecuatoriales (junio, agosto,
setiembre y octubre con velocidades
de 8km/h.

. Eje proyeccion del sol:

Baja
==== Media
Alta

|'] 0 | -1 2 M]S"‘\\

'\_'
O~ O

* Solsticio de Invierno: trayectoria del sol del 20 de diciembre a 20 de junio.

N Precipitaciones minimas: Enero 16,7mm
Temperaturas minimas: Julio 15,9 °C

A 15a



Cubierta  trasparente
de policarbonato, para
| permitir la luz natural
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Parasoles

Vientos Predominantes
NORESTE- SUROESTE

. ANALISIS
Bioclimatico 155
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11,36

9,66

13,71

9,10

FACHADA




I CORTE TRANVERSAL

NORTE - SUR

Cubierta de total Span funciona como
I aislante térmico

Parasoles

DETALLE DE LA COLUMNA e g » o [

Placa metalica
atornillada

Conexién metalica

| N

IEntrepiso Holdeck
I

Placas aisladas |

\ Armado

Columna

/




en aluminio

I CORTE HORIZONTAL Regls do

Entrepiso

Placa aislada




Con este sistema de perforaciones se disminuye
el consumo de hormigdn, con respecto a un P

/ Ahorro econémico
sistema bidireccional convencional. — 9 @ =
2 <=8 |
_—= e
) T m /m\\y

o — —~—T

B = Estructura OPtimiza da

HOLEDECK

Reduccién de la huella de

carbono Eliminar falsos techos y

sujeciones auxiliares: se
pueden eliminar partidas
enteras como el falso

Ahorro en cerramientos: gracias a que las instalaciones techo o el suelo técnico. Y

quedan embebidas en el cuando del forjado se consigue la gracias a que las
reduccion de altura total, el edificio para la misma altura instalaciones se apoyan

libre por plantas. Esto supone entre un 10 y un 20 % de . en los propios nervios del
ahorro en fachadas y divisiones interiores, asi como en Sicteria oe puede
muros de carga o pilares. disminuir drasticamente

el uso de los elementos

auxiliarles de sujecion que
se emplean normalmente

Ho XL: pensado para optimizar aiin mas el uso de hormigén
ademas de posibilitar el uso como forjado nervado
bidireccional o unidireccional. Especialmente pensado para
soluciones de edificios en altura.

o Soan

i | DETALLES

Entrepiso

162

Flexibilidad en el disefio
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FECICLAJE MATERIALES

o
&

DESARROLLO DEL NOLDE @

M - 4

MECOLECCION ¥ RECICLAJE MOLDES

Entendemos que la
sostenibilidad y la eco-
eficiencia deben incluir
especial atencién al
rendimiento de los
recursos materiales,
personales y
econémicos consumidos
por el edificio tanto en el
resultado de la
construccion como
durante la vida util del
edificio.

FADRICACION MOLDES
PRODUCCTION

s

TRANSPOARTE A OORA
(<) = ¢
= A
w N

.‘EWIIIIWIIQD.

VEO DEL MOLDE EM OlRa

forjado convencional
falso‘iecho
conventional slab
suspendgd ceiling

Su uso reduce la cantidad de hormigdn en obra y la necesidad de sistemas
de fijacién auxiliares y acabado, pudiendo eliminarse tajos completos de los
presupuesto y ciclos de coordinacion de oficios. Ademas, al final de su vida
util el polipropileno es totalmente reciclable por lo que gracias a su venta se

recupera parte de la inversién.

Reduccion de la

altura total

Aumento e

n? de plantas

ncrease Decrease of
number of floors

built height

et e e e

O | T T | S
et
nang 3

HOLEDECK + INSTALACIONES INTEGRADAS
HOLEDECK + INTEGRATED SERVICES

Aumento de
altura libre
Increase ol

height clearance

*ES UNA ESTRUCTURA
VERSATIL

El consumo energético del
acondicionamiento térmico
de los espacios supone un
costo porcentualmente alto
dentro de los gastos del
mismo.

Holedeck, al reducir el
volimen total del edificio,
también reduce el volumen
de espacio a acondicionar
suponiendo el ahorro de los
costes energéticos durante
toda la vida util del edificios

Entrep ot
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Placa corrida
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PLANTA DE CIMIENTOS

Estructural Sub nivel
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A continuacion, se presenta las plantas del sub
nivel 2 y detalles estructurales de la terminal. En
este se aplican los conceptos constructivos a usar
para el desarrollo de la obra; como, por ejemplo: la

placa aisladay corrida.
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Para la construccion del entrepiso se utiliza el sistema holdeck; este sistema se basa en

moldes de polipropileno; estos moldes pueden ser reciclados una vez finaliza su vida util. P LA NTA D E E NTREPI 5
° 9

® @ @
| ? ? i ? Estructural Sub nivel |

I ! (? I ? ?
| |
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PLANTA DE ENTREPIS
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Estructural nivel |

Entrepiso Holdeck

A continuacion, se presenta las plantas
del sub nivel 1 y detalles estructurales de
la terminal. En este se aplican los
conceptos constructivos a usar para el
desarrollo de la obra; como, por ejemplo: el
entrepiso holdeck.
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PLANTA DE ENTREPIS

® 9 © ° @ ® @ © 9 9
b { . | : : v 3 Estructural nivel 2
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it / A continuacion, se presenta
| Lﬁ fi las plantas estructurales del
. = e O = g nivel 2 y detalles
) 7 & estructurales del entrepiso
't holdeck(ver pagina 159) en
1:'} / la terminal. Este sistema
I : tiene una flexibilidad en su
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-
- - s o . - . J
1+ /| | \r : Qe o T ]
| NS | | | | | |
| [ | | | | | |
| (| | | | | | |
I T T 1 T + t a |
| §.i | | | | | |
T 1 T t t ] T 1
| | | | | | | |
| |1 | | | | | | 167
S s& 2 & S 6 6 4
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Esta planta muestra todos los componentes
-~ parala estructura de la cubierta de techo.
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. I I | (. | | | | | | En este caso la estructura esta compuesta de
| : : : : : : : : : : : acero anclados alas columnas de hormigén.
— T T T T T t T t t La cubierta consiste en laminas de total Spany
: : ' ! | | ' : . ) ' con laminas de policarbonato.
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Estructura acero para cubierta
con lamina de total Span. Malla espacial

Estructura
de cublerta

Estructura  de
vigas , columnas
y entrepiso  del
2 NIVEL

Estructura de
vigas , columnas
y entrepiso  del
I NIVEL

Entrepiso holdeck

Estructura de
vigas , columnas
y entrepiso  del
SUBNIVEL |

Placa aislada

Placa corrida

Se conceptualizando a nivel estructuralen 3 edificios.

AXONOMETRICO = sioive e

Estructural
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e mae RUTAS DE EVACUACION

de emergencias
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L MEVAC ACION

I‘/////////%%PLANTA NDO NIVEL

Conducto vertical

Acceso al
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Conducto
vertical al
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En la siguiente planta se representa los planes de evacuacién y la colocacién - -
de componentes para la atencién de emergencias del segundo nivel del < .
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En la siguiente planta se representa las redes
de agua potable de la terminal de autobuses.
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En la siguiente planta se representa las redes
mecanicas de la terminal de autobuses.
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VISTAS EXTERIORES

Area Paseo Gastrondmico
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VISTAS EXTERIORES

Mini auditorio al aire libre y el restaurante en el paseo gastrondémico.
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VISTAS EXTERIORES

Area de estar sur
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VISTAS EXTERIOR

Area de mantenimiento



VISTAS INTERIORES

Area de espera (autobuses)
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VISTAS INTERIORES

Area de comidas y de cafeteria
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VISTAS INTERIORES

Zonas de estar y area de tiendas




VISTAS INTERIORES

Area administrativa y Restaurante Genéve




VISTAS INTERIORES

Area de autobuses y area de paso
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VISTAS INTERIORES

Area espera de auvtobuses y area de paso
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VISTAS INTERIORES

Area comercio y area de paso




L ’ I VISTAS INTERIORES

Area comercio y area de paso




VISTAS INTERIORES

Area de parqueo




VISTAS INTERIORES

Dentro de un bus
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ANTES ’ * Relacion con area piblica (Paseo
Gastronémica)

* Remates visuales.

* |Interacciéon con el servicio del
tren.

Us/o/de niveles para aprovechar él
aliEnos
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*  Mejores visuales
* Aprovechar desnivel

Topografico

* Las caracteristicas arquitecténicas se
definieron basadas en patrones como el
Mercado Central y los perfiles aledatios al |
lote escogido, y en pautas como la g
comunicacion entre distritos, el analisis
climatico, la topografia, el flujo vehicular,

. . s

las visuales existentes, la alta demanda Q
. 0 Q
comercial, el uso del concepto park & ride, N
para integrarlos en la propuesta =
£
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arquitectonica.

1 . 2 SECTOR NCRTE
]

@ SALIDA Y LLEGADA

+ Golslicio de Verano:
trayectora del sol 62

J 20 de joma 2 20 de
o iciembre.

Simbologia
2meToga 6PM 1)
- B Y

Sol

Media

[

I [
[ I
I [
[ I
I [
[ I
I i [
| Alta —_— e 6PM o v, At ';T" 1 ] ""m“‘“"em |
| ® AN |
[ ) y I
I [
[ I
I [
[ I
I [
| |

uma Vientos
primarios \
Vientos
SECUNAANOS

Precipitaciones minimas:
Enero 16.7mm
A i L Temperaturas minimas:
¢ Solsticin de Invevn: AZMUT g AZIMUT Julio 15,3°C
Lrayselons del ol
del 20 de ciciembre 2
220 da junic. s

CARTA SOLAR  LAT. 10°

£5C 1:1250

L

Mercado Central

Materiales, Sensaciones, Aberturas, Repeticiones

I 1
Repepirsee y mobilicss [
I Anélisis de Perfiles e o ? omeed
: g AT L R WIHHMWJH} T = g Jﬂ :
| QQ-) === I o S Andlisis de Forma |
| i /;;/// /T“ T
| & 7| - AVENDA 4 g I
|



Cubierta trasparente de
policarbonato, para
permitir la luz natural

* El ante proyecto se define con las
estrategias pasivas utilizando varios ‘
elementos como parasoles, aberturas en ..
las cubiertas, paredes y fachadas, y el uso ! I
de jardines internos, para garantizar el
confort de los usuarios y los trabajadores
delaterminal.
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* El paseo gastronémico se propone como un

medio de integracion entre los elementos
comerciales existentes dedicados a la
comida e institucionales (universidades,
colegios y escuelas), con la terminal de
autobuses.

El disefio estructural se basa en la blisqueda
de materiales amigables con el ambiente,
econdémicos, que  permitan mayores
distancias entre apoyos, mejor
aprovechamiento de la luz solar, reduccién de
la cantidad de hormigon en la obra,
optimizando el uso de los recursos
materiales, personales y econémicos
consumidos tanto durante la construccion
como durante la vida util del edificio.

LOTE 3 mAs ADECUADO POR TABLA DE PONDERACION

Placa aislada

Entrepiso holdeck

Placa corrida
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Esta gran terminal de autobuses, al ofrecer
todas las comodidades que el usuario requiere y
que se incluyen en el proyecto, tales como un
mini  auditorio al aire libre, el paseo
gastrondmico, area de espera para abordar el
transporte, areas culturales para los usuarios,
gimnasio, tiendas comerciales, un buen parqueo

con sistema park & ride, las facilidades de
conexioén con el tren y las paradas de taxis, o
alquiler de bicicletas, ofrecera a Heredia un
mejor funcionamiento de la red vial y de la
circulacién peatonal de la zona, reduciendo la
contaminaciéon actual y mejorando las
condiciones de vida de los ciudadanos.

SUBNIVEL 1 2 NIVEL

SUBNIVEL 2
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