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"Evidentemente, lo primordial

es descongestionar las vías

del cantón de Heredia. Todo

el sur son rutas colapsadas

por las paradas de buses en

el sector. Además, se genera

mucha contaminación”,

comentó Lorelly Marín,

directora de Inversión Pública

de la Municipalidad de

Heredia.(Sergio Jiménez (2016)

mega terminal de buses bajaría

presas en Heredia Disponible:

https://www.laprensalibre.cr/Noticias/

detalle/83569/megaterminal-de-

buses-bajaria-presas-en-heredia



Plan de desarrollo humano local cantón de Heredia
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GENERAL:     

OBJETIVOS ESPECÍFICOS



DE LA CUESTIÓN

“Cuando estos viajes son realizados con vehículo privado ante un 

sistema de transporte público que no resulta atractivo, los tiempos de 

viaje aumentan y se entra en un círculo vicioso, desestimulando cada vez 

más el transporte público y fomentando la urbanización en las afueras de 

la ciudad debido al deterioro ambiental que provocó la congestión”. 

(Arango et al.; 2013) 

“René Castro, Ministro de Ambiente y Energía (MINAE), 

alabó los Resultados que ha dado El tren con tan pocos 

Recursos y Recalcó la necesidad de que los otros 

medios de transporte interactúen con El tren”. 

La Nación 2013.



0

10

20

30

40

50

60

70

Transporte

terrestre

Infraestructura

y Transporte

Transporte

Ferroviario

Transporte

Aereo

Transporte

Maritimo

Según el docente e investigador José Félix Rojas, del Laboratorio de Análisis 

Ambiental de la Universidad Nacional, la restricción vehicular y la revisión técnica ha 

disminuído la contaminación vehicular, el número de vehículos aumenta cada año por 

lo tanto la contaminación del aire continúa impactando y generando altos costos en 

la sociedad. Los inventarios de emisiones reflejan que el sector transporte es uno 

de los principales responsables de contaminantes, el 60% de emisiones 

antropogénicas en la GAM proviene de fuentes móviles (Cordero, M.; 2015).
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Arquitectos: TNG Arquitectos

Ubicación: Los Lagos, Los Ríos Región, Chile

Arquitectos a Cargo

Rodrigo Gil Camps, José Manuel Navarrete

Año Proyecto: 2011

CHILE



TURQUIA



ESPAÑA

Arquitectos: José Luis Rodríguez Gil, Jorge G. 

Molinero Sánchez

Ubicación: Porcuna, Jaén, España

Arquitecto Técnico: Enrique A. Gómez Mata

Año Proyecto: 2009

APEADERO:

En los ferrocarriles, sitio de la vía preparado para el servicio públi

co, pero sin apartadero ni los demás accesorios de una estación.

(Real Academia Española, 2001, 22º ed.).
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Estación de Autobuses

Para mantener este sistema, la industria del transporte debe ser alimentada y para ello es 

indispensable generar demanda de movilidad. En este mecanismo de inducción de 

movilidad, necesario en la nueva economía global (FERNÁNDEZ, 2000), están atrapados la 

mayoría de los habitantes urbanos, y con él la urbanización expansiva y dispersa sobre el 

territorio establece una relación de interdependencia y retroalimentación.

La movilidad juega un factor muy importante en la cuidad de hoy (Turner,P.)

https://www.facua.org/es/guia.php?Id=77



El espacio público define la calidad de la ciudad, porque indica la calidad de 

vida de la gente y la calidad de la ciudadanía de sus habitantes. (Jacobs, 

Allan 1993).

“El país desarrollado no es aquél 

donde el pobre tiene auto, es aquél 

donde el rico usa el transporte 

público” Isabel Matas (Arquitecta)



Luis R. Gutiérrez(2013); Documento Transporte Público de Calidad y Movilidad Urbana
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“Modelos financieros sostenibles son vitales para alcanzar la visión deseada 

de largo plazo de la ciudad. A nivel macroeconómico, las ciudades que son 

compactas y tienen una rica mezcla de uso de la tierra, como resultado del 

desarrollo orientado al transporte público (TOD por su sigla del inglés: 

Transit Oriented Development) 



Luis R. Gutiérrez(2013); Documento Transporte Público de Calidad y Movilidad Urbana



• Rápido

• cómodo

• Confiable

• Seguro

“En América Latina el transporte público urbano no cuenta con la debida prioridad en la asignación de la inversión pública. No es 

un derecho social reconocido constitucionalmente, como lo son, en la mayoría de los países, la alimentación, la educación y la 

salud”. Luis R. Gutiérrez(2013); Documento Transporte Público de Calidad y Movilidad Urbana.



La movilidad combinada como clave para la movilidad urbana del mañana. Jan Borghuis, Presidente de

la Plataforma de Movilidad Combinada de la UITP y CEO de Greenwheels, Países Bajos

El futuro del transporte público

urbano está en unos sistemas de

movilidad que ofrezcan bicicletas,

automóviles y otros servicios de

movilidad a la demanda. La mayoría

de los activos de la movilidad se

compartirán en lugar de pertenecer

a los usuarios. Se ofrecerán unos

servicios cómodos y fiables que

respondan al estilo de vida de unos

ciudadanos conectados, que podrán

acceder fácilmente a esos servicios

de movilidad combinada a través de

sus teléfonos inteligentes. Los

servicios de movilidad combinada

son una alternativa inteligente al

automóvil particular en un mundo

sumido en un rápido proceso de

urbanización, ya que se adaptan

mejor a las necesidades de los

usuarios y resultan más aptos para

los entornos metropolitanos. Para

aquellos operadores de transporte

público capaces de ser innovadores

y de convertir los servicios de

transporte público en servicios de

movilidad combinada, estos cambios

constituirán una oportunidad real de

crecimiento sostenible en las

próximas décadas.



Libro Presente y Futuro de la 

Movilidad Urbana en Bogotá

RICARDO MONTEZUMA
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Método de transporte, generalmente

pública, que lleva la gente en mayor

cantidad que un método privado típicos

tales como el automóvil. El mayor uso

de los sistemas de transporte masivo

se cree por muchos como una buena

manera de economizar en

combustible.(http://diccionario-

internacional.com/definitions/?spanish_w

ord=mass_transportation)



Ordenamiento 

Territorial
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“Movilidad urbana eficiente, equitativa y 

humana: un instrumento para combatir la 

pobreza”. Ricardo Montezuma(2000)

• Productividad

• Intercambios sociales y económicos

•

•

•

•

Reequilibrar la 

distribución del 

transporte individual 

o colectivo

Infraestructura + Usuario

Actividades humanas 

de  circular o 

permanecer y 

se puede llevar

a cabo:



LEYES Y NORMATIVAS
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PLAN REGULADOR  DEL CANTÓN DE HEREDIA
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Plan regulador  del cantón de Heredia

Aceras anchas

para el abordaje



REGLAMENTO DE 

CONSTRUCCIONES

Gaceta N° 56, Costa Rica
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REGLAMENTO DE NFPA

I. :https://www.nfpa.org/
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Descripción

Se suele Recoger los datos por medio de Entrevistas abiertas,

discusión de grupos, interacción con comunidades en ambientes

naturales; también, introspección, evaluación de experiencias

personales, inspección de historias de vida, análisis de discursos,

Etc.”. EthEl pazos (2012), Manual para El curso de métodos de

investigación.



CASOS DE ESTUDIO



Central 7-10

JACO

SAN CARLOS
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EXPRESS



Disponible: https://www.facebook.com/Terminal710/photos

I # AREA ESPERA

I # AREA COMIDAS

I # AREA ACCESO



San José; CR

SAN JOSÉ

CAHUITA

PUERTO 

VIEJO

BRIBRI

SIXAOLA

MANZANILLO

EMPRESAS:

Auto Transportes Caribeños S.A.

Empresarios Guapileños S.A.

Linaco Ltda.

Auto Transportes Mepe S.A.

AREA COMIDAS



PANAMÁ





Paraná; Brasil

Esquema gráfico de la red integral de

transporte y elaborado por la URBS.

•



Paraná; Brasil



Investigación

Trabajo de campo
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Diagrama
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CAPÍTULO 1



ACTUAL

COMO DEBERÍA SER



50

PERSONAS

Cuantas más personas usen el

transporte público, disminuye el

congestionamiento vial y la

contaminación.

Ocupa menos espacio en la

cuidad y favorece ejercicio al

usuario, pero la desventaja que

varios lugares de trabajo no

están aptos para las personas

que usan dicho medio.

Uso del vehículo cuando sea

realmente necesario.

Á
r
e
a
 

11,40

3,30
Área total: 

30 M2 

1,6

1MT

2,5

Á
r
e
a
 

Área total:

0,80 M2   

52,5

Área total:

12,5 M2   
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San Francisco
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9%
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HEREDIA



HEREDIA

TABLA N° 1



Alajuela

Limón

Santa

Bárbara

Barva

San Isidro

Santo 

Domingo

Belén 

San José 

Sarapiquí

Flores

San Pablo

Guanacaste

Heredia

San Rafael

Usuario

Gráfico 1

Gráfico 2

El fortín

Hospital nuevo

Mercado

Palacio de los deportes

Universidad Nacional

El gráfico N° 1

muestra, por

origen del viaje,

que Heredia

cuenta con el

primer lugar, con

24,32% de los

viajes.

El gráfico N.° 2 indica que dentro de las zonas más

visitadas, según el origen del viaje, la Universidad

Nacional ocupa el primer lugar, con 29,04% de las

visitas, y que en el segundo lugar están las zonas

aledañas al mercado, con 24,26%.



Gráfico 3

Gráfico 4

En el gráfico N° 4 se

observa la forma en la que

se desplaza el usuario a la

parada de autobuses. En

primer lugar, en bus con

56,67% y en segundo lugar

a pie con 36,60%.

En el gráfico N° 3 se

mencionan los motivos de los

viajes de los autobuses. El

primer lugar, con 37,83%, lo

obtiene el trabajo. En

segundo lugar están los

motivos de estudio con

23,53%, y en tercer lugar el

trasladarse al área de

residencia, con 20,85%.

Casa

Compras

Estudio

Ocio 

Otros 

Trabajo 

Ida 

Regreso 

Ida y regreso

1 vez 

De 1 a 3 veces

De 3 a 5 veces 

De 5 a 7 veces

Ocasionalmente  

A pie

Automóvil

Bus

Gráfico 6

Gráfico 5

En el gráfico N° 5 se muestra la frecuencia de

uso del autobús. El primer lugar es de 5 a 7

veces por día con 53,50% y en segundo

lugar de 3 a 5 veces por día con 23,14%.

En el gráfico N° 6 se indica el sentido en el

que se utiliza el servicio de autobuses. El

primer lugar es ida y regreso, que es el de

más alto nivel, con 84,21%.



I.47   CIUDADES PRINCIPALES 

https://mapasdecostarica.info/ciudades-principales/

MAPA N° 1



MAPA N° 2

BORDES Y RIOS

VEGETACIÓN

SIMBOLOGÍA

Áreas verdes

Rio

Mercado Central

Parques



SIMBOLOGÍA

MAPA N° 3

Zona mixta (comercio

y habitacional)

Zona habitacional

Zona institucional

Zona Parques

Mercado Central

Zona de Iglesias

Línea del tren

Centro Histórico



MAPA N° 4

Vehicular Primaria 

Vehicular Secundaria

Vehicular Terciaria

Semáforos

Hospital

Parques

Centro  interés Histórico

Iglesias

Semáforos problemático

SIMBOLOGÍA

Línea tren



MAPA N° 5

o Ubicación 

PARADAS



o Condición

1. Parada de la busetas 

heredianas

2. Parada de la 400.

3. Parada Lagunilla.

4. Parada de Tibás..

5. Filas.

6. Ventas ambulantes 1.

7. Ventas ambulantes 2

8. Ventas ambulantes 3. 
1 2

3

4
5,6

7

8



400

400

400

410

414

417

422

427

425

425

428

430

433

434

436

436

438

UCR

447

-

Tabla 2



MAPA N° 6

Ruta de Heredia–San José-400

Paradas

Ruta de San José por la Uruca-400

Ruta de San José tibas-400

Ruta de Alajuela- Heredia –San José

Dirección calles

SAN JOSÉ



MAPA N° 7

NORTE

Paradas

Ruta Heredia-Barva -422

Ruta Heredia-San Pedro-

Barva -430

Ruta Heredia-San José de 

la montaña -433

Ruta Perifería-425

Ruta Heredia-San Roque-

Barva -410

Ruta Heredia-Carrizal-

ramales -414

Ruta Heredia-Mercedes 

norte -417

Ruta Santa Barbara-428

Dirección calles



MAPA N° 8

NORESTE

ESTE

SURESTE

NORESTE

Ruta Heredia-Getsemani-423

Ruta Heredia-San Rafael-434

Ruta Heredia-San Isidro-436

Ruta Heredia-San Pablo-436

ESTE

SURESTE

Paradas

Ruta Heredia-Guararí-425

Ruta Heredia-Lagos-447

Dirección calles

Ruta Heredia-Santo 

Domingo-438

Ruta Heredia -UCR -UCR



CAPÍTULO 2



DE LOTES

LA ANTIGUA FOSFORERA

(Ruta 3, Avenida 22)

FRENTE LA ESPH 

(Avenida12,14; calles 6,8)

ENTRADA PRINCIPAL DE HEREDIA 

(Ruta 3, Avenida 4)



Nivel de seguridad

Áreas con más tranquilidad

y seguridad para el paso

de los peatones.

Muy deficiente

Deficiente

Regular

Eficiente

Muy eficiente

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

Dimensión 

Dimensiones adecuadas y

requeridas según las

necesidades de una

Terminal de autobuses.

De 150 m2 a 800 m2

De 2000 m2 a 7000 m2

De 8000 m2 a 12000 m2

De13000 m2 a 25000 m2

De 25000 m2 a más

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

DESCRIPCIÓN JUSTIFICACIÓN VALOR PUNTUACIÓN

Cercanías con el centro

Como centro principal a la

provincia de Heredia, la

relación de cercanía del

centro a los lotes es muy

importante. La distancia

máxima deberá ser 700

mts.(ver página 64)

De 1 km a más

De 800 mts a1km

De 600 mts a 700mts

De 300 mts a 400 mts

De 100 mts o menos

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTODE PAUTAS 

Tabla de 

Ponderación

Topografía del lote

Facilidad de acceso para

las personas con

discapacidad. La

topografía más apta sería

completamente plana.

C. N de 5 mts a más

C. N de 3 mts a 4 mts

C. N de 2 mts a 3 mts

C. N menos de 1 mts

Completamente plana

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

Cercanías con la línea del 

tren

Acceso directo a una zona

de las líneas férreas para

que a la vez eso permita el

uso de este transporte

público.

De 700 mts a más

De 500 mts a 600 mts

De 300 mts a 400mts

De 100 mts a 200 mts

De 50 mts o menos

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

Cercanías con vías 

principales

Acceso directo a las rutas

principales para mayor

fluidez y reducción de los

viajes largos y

congestionamientos.

De 700 mts a más

De 500 mts a 600 mts

De 300 mts a 400mts

De 100 mts a 200 mts

De 50 mts o menos

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

C. N: curvas 

de nivel 



DESCRIPCIÓN JUSTIFICACIÓN VALOR PUNTUACIÓN

Visuales 

Las mejores visuales se

dan por la inclinación del

lote.

De 0 % a 10 %

De 10 % a 20 %

De 20 % a 30 %

De 40 % a 50 %

De 60 % a más

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

DE PAUTAS 

Cercanías con el Comercio

Ubicación accesible para

los peatones que se

desplazan de los sitios de

alta demanda de comercio

hacia al proyecto.

De 1 km a 5 km

De 900 mts a 750 mts

De 600 mts a 400 mts

De 350 mts a 200 mts

De 100 mts o menos

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

Cercanías con Centros de 

salud

Ubicación accesible para

los peatones que se

desplazan de los sitios de

salud hacia el lugar del

proyecto.

De 2 km a más

De 1km a 1,5 km

De 600 mts a 800 mts

De 200 mts a 500 mts

De 100 mts o menos

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

Cercanías de centro 

histórico

Ubicación accesible para

los peatones que se

desplazan de los sitios

históricos, ocio y otros.

De 1 km a más

De 600 mts a 800 mts

De 400 mts a 550 mts

De 350 mts a 200 mts

De 100 mts o menos

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

Cercanías con centros de 

Educación (Universidades, 

escuelas, etc.)

Ubicación accesible para

los peatones que se

desplazan de los sitios

educativos como

universidades, escuelas y

colegios.

De 2 km a 800 mts

De 700 mts a 550 mts

De 450 mts a 350 mts

De 350 mts a 200 mts

De 100 mts o menos

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO

Cercanías con paradas de 

transporte Público

Cercanía a paradas

actuales para el control de

las rutas y mayor fluidez en

las líneas.

De 2 km a 800 mts

De 700 mts a 550 mts

De 450 mts a 350 mts

De 350 mts a 200 mts

De 100 mts o menos

1 PTO

2 PTO

3 PTO

4 PTO

5 PTO



Puntos de sitios 

importantes

Río

Línea del tren

Lotes escogidos
MAPA N° 9

Tabla 1



•

•

•

•

•

Paradas de bus

SIMBOLOGÍA

Lote N° 1 escogido

Línea del tren

Centro Histórico

ASPECTOS GENERALES

Calle principal

MAPA N° 10



NIVEL DE PENDIENTES

Topografía 

IMÁGENES CORTES Google Earth

MAPA N° 11



Paradas de bus

SIMBOLOGÍA

Lote N° 1 escogido

Línea del tren

Centro Histórico

Calle principal

•

•

•

•

•

ASPECTOS GENERALES

MAPA N° 12



NIVEL DE PENDIENTES

Topografía 

IMÁGENES CORTES Google Earth

MAPA N° 13



MAPA N° 14



NIVEL DE PENDIENTES

Topografía 

IMÁGENES CORTES Google Earth

MAPA N° 15



Características 1 2 3

Cercanía con el centro 2 2 5

Topografía del lote 3 4 2

Cercanía con línea de tren 4 5 4

Nivel de Seguridad 2 3 5

Cercanías Vías Principales 2 3 3

Dimensión 3 5 5

Visuales 1 3 3

Cercanía de Comercio 2 3 3

Cercanía centro de salud 5 1 2

Cercanía de Centro Histórico 1 1 2

Cercanía con centros de educación (Universidades, escuelas, etc.) 3 2 3

Cercanía de paradas de transporte publico 3 1 2

TOTAL

Lote 1 

Lote 2

Lote 3 

LA ANTIGUA FOFORERA (Ruta 3, Avenida 22)

FRENTE LA ESPH (Avenida12,14; calles 6,8)

ENTRADA PRINCIPAL DE HEREDIA (Ruta 3, Avenida 4)

Área:6312,92 m2

Área:8736 m2

Área:28325,25 m2

Lote adecuado para la 

intervención dela terminal 

Tabla 1

31            33           39



LLUVIAS

Heredia esta entre

30 a 40 mm de

lluvias diarias.

Tabla 1











N

40% Abertura

Orientación E-O

Muros Livianos

Techumbres 

Ligeros

40% - 80 % Abertura

Abertura en los muros internos

Muros y 

pisos 

livianos





CONTROL DE ABERTURAS







o ÁRBOLES

o PLANTAS

Viborana

• Son arbustos; crecen hasta 1 m de altura.

• Tiene hojas opuestas, lanceoladas

• Las flores surgen en cimas terminales con 10 

a 20 flores cada una.

• Las corolas pueden ser de color púrpura o 

rojo y los lóbulos de la corona amarillos o 

naranja.

El Arbusto de las Mariposas

• Atraer muchas de estas especies.

• Sus flores suelen ser de un color azul violáceo

y son muy fragantes.

• Aguanta bien las sequías y el calor.

• Se recomienda para las zonas de clima muy

lluvioso.

La Caléndula o “Marigold”

• Su tamaño es bien manejable y sus flores son 

bien llamativas. 

• Existen de color naranja, amarillo y color rojizo 

intenso.

• Se recomiendan para el cultivo en las zonas 

secas. 

• Atraen diferentes tipos de  Mariposas.

Girasol de palo

• Gira buscando la luz del sol.

• Esta prefiere los terrenos arenosos y algo 

limosos.

• Es fuerte y aguanta bien las sequías.

1-Poró Gigante

(Erythrina poeppigiana)

• Árbol de hasta 20 m de altura por

1 m de diámetro.

• Las flores son comestibles y son

visitadas por muchas aves, entre

ellas el cacique veranero

2-Guachi pelín

• Su altura es de 4–12 m y corteza

gruesa, dura.

• La primera señal de la floración es

cuando los folíolos de las hojas

comienzan a ponerse amarillos y a

caer como una lluvia.

• Florece al iniciarse la estación

seca.

3-Poro- Poro (Cochlospermum

vitifolium)

• 3–7 m de altura y hasta 25 cm de 

diámetro.

• Se distingue por sus grandes 

flores amarillas

4-Poró africano(Erythrina abyssinica)

• Su altura es de 6 m de altura.

• Los frutos son vainas y las semillas

son parecidas al frijol, de color

rojo brillante.

• Esta especie se distingue por su

corteza gruesa, corchosa, muy

fisurada, y las flores de

color rojo intenso



•

•

•

•
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MERCADO CENTRAL DE HEREDIA

DIRECCION DEL RÍO

ENTRADA PRINCIPAL DE HEREDIA (Ruta 3)

EJES PRINCIPALES

o Micro

MAPA N° 16
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Integración de 

espacios ecológicos 

con las propuesta.

Tiene 2 acceso fuertes 

para la distribución de 

buses

Accesibilidad a 

espacios para una 

interacción social. 

Crecimiento de 

cultura

Cercanía con el río 

Pirro para aprovechar  

el micro clima que 

conlleva el rio.

Uso de flora y fauna 

autóctona del lugar

Plusvalía 

Ofrece diversidad de 

espacios culturales y 

ecológicos.

Proponer una 

integración de paso 

peatonal  con áreas de 

valor recreativo o 

comercial.

Ofrece diversidad 

de sistema de 

transporte.

Nuevas

actividades.

Diversidad de 

arborización.

Planificar espacios 

para la interacción 

de los alrededores.
-

-
Escaso de mobiliario 

urbano

Contaminación en

el acústica y visual -

No existe lugar 

específico para la 

basura de la

comunidad cercana al 

proyecto

Escasez de mobiliario 

urbano
-

-
Congestionamiento vial.

Crecimiento de 

ventas ambulantes
Deterioro de las 

calles y aceras. 

Contaminación en el 

aire

Contaminación visual. Contaminación 

visual.
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Uso de nueva tecnologías 

en la terminal como compra 

de tiquetes por internet o 

en el sitio establecido. 

Interacción con los 

alrededores.

Desniveles para uso de 

terrazas

El terreno esta situado 

en un sector cercano al 

centro pero de fácil 

accesibilidad.

Cumplir con 

reglamentación

requerida a la zona.

Modernización en las 

aceras del proyecto 

para personas 

discapacitadas.

Cercanía con servicios 

educativos para uso 

constante de la terminal.

Uso de elementos simbólicos 

de la zona.

Ofrece  una buena 

dimensión utilización 

del mismo

Posee cercanías con 

vías principales, 

comercio, 

universidades y 

escuelas.

Se puede dar un 

orden en lo que es 

el transporte 

público(buses) y 

vehicular.

integración de pasos 

peatonales  con 

áreas de valor 

recreativo o 

comercial con 

percepción háptica.

-
Basura en las vías o en lote 

baldío.
-

El lote esta un poco 

alejado del centro  
- -

-
Deterioro de calles, 

mobiliario urbano y aceras.
- - -

Falta de recursos 

para obtener 

materiales hápticos

para los 

discapacitados.



MERCADO CENTRAL

ENTRADA SUR DE EL MERCADO donde se

estacionaban antes los autobuses y lo usaban 

como terminal.

1. Parque central 

de Heredia

2. Mercado



MERCADO CENTRAL

• Ritmo

• Repetición

• Material acero

• Protección

• Cambio de nivel

• Diferente estilo

arquitectónico

• Variedad de materiales

• Pasos anchos

• Acceso de luz

• texturas de piso

• Áreas de paso

• Accesos directos

• Techos expuestos

• Techos escondidos

• Material parecido

• Comercio

• Reunión de personas

• Iluminado

• Claridad

• Uso de luz

natural



MERCADO CENTRAL

• Aberturas grandes

• Iluminación

Luz natural

• Repetición

• Uso de material metálico

• Salida de aire caliente

• Tuberías

expuestas

• Ley 7600

• Salidas de 

emergencias

• Ley 7600



FLUJO VEHICULAR 

FLUJO PEATONAL 

MAPA N° 17



SECTOR NORTE

SECTOR SUR

FLUJO VEHICULAR 

MAPA N° 18

7 mts



LOTE 3

Aceras de 1mt

y deterioradas 

ENTRADA DE HEREDIA

– RUTA 3

VISTAS A HEREDIA

Gasolinera 

delta

Basurero

Letreros

comerciales

Aceras de 1mt

KFC
Alumbrado público

6 MTS

Alumbrado público

Aceras de 1 mt

Basurero

AVENIDA 14

Plaza de la 

puebla

6 mts

Alumbrado público

LADO SUR –FRENTE AL 

LOTE

LADO SUR –CERCA AL LOTE

UBICACIÓN



Comercio lado oeste del 

lote

ACERAS DE 1M

Y DAÑADAS 

LADO SUR DEL LOTE

Lote 3
Escuela

Arboles 

autóctonos

Colegio María 

Auxiliadora

Alumbrado

público

Vistas

Escuela

CEM

Lote 3

Vistas

Avenida 4 

basurero

Vistas

LADO SUR DEL LOTE

LADO OESTE

FRENTE A EL LOTE

Lote baldío

Cercanía con el tren

RUTA 3

UBICACIÓN

Lote baldío



IMÁGENES CARTA SOLAR 

o micro

Sol

Lote

Baja

Media

Alta

Simbología

MAPA N° 19

LAT. 10°

• Solsticio de Invierno: 

trayectoria del sol 

del 20 de diciembre 

a 20 de junio.

• Solsticio de Verano: 

trayectoria del sol de 

20 de junio a 20 de 

diciembre.

Vientos 

primarios

Vientos 

secundarios



PERFIL DE NORTE - SUR

PERFIL DE OESTE A ESTE

PERFIL DIAGONAL

PERFIL DE SUR - NORTE

CORTES

IMÁGENES CORTES Google Earth



LADO SUR

UBICACIÓN

Calle que se encuentra costado sur Ruta 3

Forma

Comercial

Habitacional

Área verde

Plaza de la

Puebla
Área Habitacional

Repeticiones y metálicas



LADO ESTE

UBICACIÓN

Forma

Comercial

Habitacional

Institucional

AVENIDA 4

AVENIDA 4

AVENIDA 4

Área Habitacional

Institucional

Repeticiones y metálicas



UBICACIÓN

DEL TERRENO

NORTESTE



Cobertura vegetal del rio Pirro

• LADO DEL RIO

UBICACIÓN

DEL TERRENO

Cobertura vegetal

Rio

NORTE



NORTE -SUR

SUR -NORTE

SUR -NORTEESTE -OESTE

o COMERCIO

Visuales



RIDE

“El plan funciona. Cartago ha mostrado ser una ciudad pionera,

que busca mejorar la calidad de vida de su gente y desea cuidar

el ambiente. Esperamos que en una segunda etapa las bicicletas

lleguen a la ciudadanía y, ojalá, a más lugares en el país",

Mette Gonggrijp, embajadora de Holanda en Costa Rica.

La práctica de Park & Ride en Barcelona tiene

ventajas para la movilidad y para mejorar la calidad

del aire en la ciudad, pero es necesario facilitar al

conductor un instrumento para que compare

y encuentre el aparcamiento que busca.



El Parklift es un sistema de estacionamiento para dos

autos, uno encima del otro, dependiente, cuyo diseño y

acabado permite su colocación a la intemperie.

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•
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• CONDUCTOS

• CAPAS

• DIVISIONES

• REPITICIONES

•

•

•

AUTOBÚS

• DESARROLLO

• FORMAS RECTAS

• RAMIFICACIÓN

• ENVOLTURA

Es un proceso que TRANSFORMA la energía del 

sol en energía química; las plantas y los arboles 

los usan para alimentarse, crecer, 

DESARROLLARSE.

Rosa  cyborg

brings-colors-of-the-season-but-enjoyment-year-round/



flowering-red-roses-in-the.html

Río

Juego de

alturas

Juego de alturas
Capas 

Capas

Aberturas



T
E
C

H
O

S Capas

Aprovechamiento

de vientos por ser

zona húmeda

Dirección de las aguas de lluvia

2
 
N
IV

E
L

Visuales

Espacios abiertos

Arboles por la 

mayor incidencia del 

sol 

Rompiendo 

capas  
Rompiendo 

capas  

Acceso

Acceso

Acceso

principal

Aprovechamiento 

de desniveles

Rompiendo 

capas  

1
 
N
IV

E
L

F
A
C

H
A
D

A

Parasoles horizontales

Arboles 

disminuir 

incidencia 

solar

Juego de aberturas

(entrada de vientos)



ÁREA SUBÁREA TIPO DE USUARIO MOBILIARIO NIVEL DIMENSIONES M2 AREA TOTAL (M2)

A
D

M
IN

IS
T
R
A
C
IÓ

N

Vestíbulo SEMI-PRIVADO Espacio libre 2 nivel 5x4 20

229

Recepción SEMI-PRIVADO

Sillas de espera, Mesa pequeña, 

dispensador de agua, Mueble para 

recepción

2 nivel
3x4 12

Oficina de las Empresas Transportistas SEMI-PRIVADO
Escritorio, Sillas, Pequeño Archivero, 

Lampara de pie,Mueble, Planta

2 nivel
3x4 12

Oficina de Control de Seguridad SEMI-PRIVADO
Sillas , muebles adecuados para todo los 

sistemas de seguridad, Escritorio

2 nivel
1,5x2 3

Bodega Pequeña PRIVADA Mueble para almacenamiento de objetos
2 nivel

22x4 88

Servicio Sanitario PÚBLICO

Inodoros, Lavamanos, Secadores de 

manos, Pequeña banca, cambiador de 

bebes.

2 nivel
4x4 16

Área Común de Empleados PÚBLICO ADMINISTRATIVO

Cocina pequeña, Fregadero, Mueble, 

Refrigeradora pequeña, Mesa, Sillas, 

Dispensador de agua, Sillón 

2 nivel
6x4 24

Sala de Juntas PRIVADO
Mesa, Sillas, Mueble pequeño, Pantalla 

de presentaciones, Televisor

2 nivel
3x4 12

Oficina de Gerente PRIVADO

Escritorio, Sillas, Pequeño Archivero, 

Lámpara de pie, Mueble, Planta, S.S 

privado

2 nivel
3x4 12

Asistente Administrativo PRIVADO

Mueble recibidor, Sillas, pequeño 

archivero, mueble, dispensador de agua, 

plantas,revistero,sillón de espera.

2 nivel
3x4 12

Oficina Recursos Financieros SEMI-PRIVADO
Escritorio, Sillas, Pequeño Archivero, 

Lámpara de pie,mueble, Planta

2 nivel
2x3 6

Archivero PRIVADO Muebles adecuados para Archivos
2 nivel

3x4 12

o AREA ADMINISTRATIVO



ÁREA SUBÁREA TIPO DE USUARIO MOBILIARIO NIVEL DIMENSIONES M2 AREA TOTAL (M2)

T
R
A
N
S
P
O

R
T
E

Vestíbulo PÚBLICO Espacio libre

1 NIVEL

16x17 272

9214

Sala de espera PÚBLICO Sillas, Mesas pequeñas 27,2x63 1718,01

Información / panel PÚBLICO Mueble recepción, Silla, Archivero, Estante 10x3 30

Boletería = Electrónica/ Humana PÚBLICO Cubículo, Mesas, Sillas 5x9 45

Acceso al Autobus PÚBLICO Espacio libre 29x35 2320

Llegada del Autobus PÚBLICO

Espacio libre

4x67 268

Bahía y Espacio de taxis PÚBLICO Bancas  y señalización 28x19 532

Zona de Carga y Descarga PRIVADO Andén Apto para los camiones 36x11 396

Área de Circulación de los Autobuses PRIVADO Circulación autobuses 26x63 1638

Área de Vigilancia PRIVADO Cubículo, Mesas, Sillas 2x3 6

Cuarto de limpieza pequeño PRIVADO Estantería, Pilas 8x3,5 245

Servicios Sanitarios PÚBLICO Lavatorios, Servicios sanitarios, Banca 22x4 88

Área Comun de los Empleados PRIVADO
Mesa, Sillas, Fregadero, Refrigeradora, 

Estantería, Dispensador de agua 
17x13 221

Estacionamiento privado PRIVADO parqueo 127x63 800

Estacionamiento bicicletas PÚBLICO Mobiliario de estacionamiento de bicicletas 4x3 12

Cuarto y Área de los desechos (basura) PRIVADO Contenedores de basura 18x6 108

Zona del Taller Mecánico PRIVADO
Estantería, Pilas, Mesas, Sillas, Elementos de 

mecánico, Escritorio, Archivero, Mueble
7x13 91

Zona del Taller Eléctrico PRIVADO
Estantería, Pilas, Mesas, Sillas, Elementos de 

mecánico, Escritorio, Archivero, Mueble
7x13 91

Cuarto de Mantenimiento PRIVADO Estantería, Pilas 27x11 297

Bodega PRIVADO Estantería 5x7 35

o AREA ADMINISTRATIVO



ÁREA

sdsd

SUBÁREA TIPO DE USUARIO MOBILIARIO NIVEL DIMENSIONES M2 AREA TOTAL (M2)

C
O

M
E
R
C

IO

Vestibulo PÚBLICO Espacio libre 2 nivel 7x35 20

1966,9

Mini-Super PÚBLICO Estantes de mercadería, silla, mesas, refrigeradora, mostrador
2 nivel

16x17 12

Cajeros PÚBLICO Equipamiento bancario (cajeros)
2 nivel

3x2 12

Kioskos de ventas PÚBLICO Mueble de kiosko, silla
2 nivel

5x6 3

Farmacia PÚBLICO
Mueble de recepción, estantería, mesas, sillas, cama, lavamanos, 

dispensador de agua, servicio sanitario

2 nivel
11x7 88

Cafetería PÚBLICO
Mesas, sillas, estantería, mostrador, cocina pequeña, fregadero, 

lámparas flotantes, mueble de almacenamiento

2 nivel
7x4 16

Restaurante Pequeño PÚBLICO

Mesas, sillas, estantería, mueble mostrador, cocina pequeña, 

fregadero, lámparas flotantes, mueble de almacenamiento, bodega, 

refrigerador, mueble de bar, mueble de recepción, lavamanos, 

secador de manos, servicio sanitario

2 nivel
27,5x20,6 24

Área de basura PÚBLICO Contenedores de basura 
2 nivel

3x3 12

Heladería PÚBLICO
Sillas, mesas, mueble mostrador, estantes, mueble de 

almacenamiento

2 nivel
5x7 12

Gimnasio PÚBLICO
Maquinas de ejecicio, S.s, bancas, casilleros, mueble de recepción, 

escritorio, sillas, estantes, muebles 

2 nivel
10x17 12

Área de Mesas PÚBLICO Mesas, sillas 
2 nivel

18x9,8 6

Cuarto de limpieza PÚBLICO Estantes, pilas
2 nivel

8x3,5 12

Servicio Sanitarios PÚBLICO Lavamanos, servicio sanitario, banca, secador de manos 22x4

o AREA ADMINISTRATIVO



ÁREA SUBÁREA TIPO DE USUARIO MOBILIARIO NIVEL DIMENSIONES M2 AREA TOTAL

Á
R
E
A

P
Ú
B
L
IC

A

Umbral PÚBLICO Espacio libre 1 nivel

---- ----- -----

Vestibulos PÚBLICO Espacio libre
1y 2 nivel

Paseo gastronómico PÚBLICO Bancas, estacionamientos de bicicletas, bebederos

1 nivel y 

subnivel1

Paneles de Ubicación PÚBLICO
Mapas  de Ubicación de los alrededores de la 

Terminal

1y 2 nivel

Acceso vertical PÚBLICO Gradas, rampa y ascensores Todos los niveles

Conexión al tren PÚBLICO Anden de espera
Subnivel 1

Zonas Verdes PÚBLICO -----

1, 2 nivel y 

subnivel 1

Estacionamientos públicos PÚBLICO Gradas, rampa y ascensores
Subnivel 1

Área de control del parqueo PÚBLICO Silla, mesa, cubículo 
Subnivel 2

Puentes peatonales PÚBLICO Bancas 
1 nivel

Áreas de estar con WIFI PÚBLICO
Bancas, estacionamientos de bicicletas, bebederos, 

fuente cargadores de celulares.

2 nivel

Mini auditorio al aire libre PÚBLICO
Bancas, estacionamientos de bicicletas, bebederos, 

fuente, área de demostraciones artísticas

Subnivel1 

o AREA PUBLICA

Subtotal área administrativa:---------------------------------------------- 229 m2

Subtotal área comercial: ---------------------------------------------- 1966,9 m2

Subtotal área Transporte: ---------------------------------------------- 9214 m2

Área de circulación:  ---------------------------------------------- 3341 m2            

Total de m2  de construcción: 14750,9 M2 

COSTO DE LA OBRA: 15 millones de dólares.



Vestíbulo Recepción

S.s

Bodega

Oficina 

Empresas 

Transporte

Oficina 

Recursos 

Humanos

Oficina 

Control y 

Seguridad

Oficina 

Recursos 

Financiero

Gerente

Asistente 

Administra

tivo

Sala de 

Juntas 

Archivero/ 

Papelería

Área común 

de 

Empleados

o ADMINISTRATIVO

Relación directa

Paso directa

Uniones directas a las Áreas

Acceso



Mini- Súper

Banco

Popular

Banco CR

Gym

Umbral

VestíbuloÁrea de 

Mesas

Restaurante

Cafetería

Farmacia

Cuarto 

Limpieza

Bodega

Heladería

Librería

Tienda
Tienda

Tienda

Quioscos 

de ventas

Paradas de 

Autobuses

S.S.

S.s

Relación directa

Uniones directas a las Áreas

Paso directa

Acceso

Acceso Principal

Acceso 

Secundarios

Acceso 

Secundarios



Vestíbulo

Sala de 

Espera

S.S.

Acceso

Vertical

Boletería

Administra

ción

Comercio

Sala 

Multiuso

Área 

común de 

Empleados
o TRANSPORTE 

Relación directa

Paso directa

Uniones directas a las Áreas

Acceso

AbordajeCIRCULACIÓN

Bodega

Enfermería

Policías



o Mantenimiento

Relación directa

Paso directa

Uniones directas a las Áreas

Acceso

Taller de  

Mecánica

Taller de  

Electrónica

Circulación Vestíbulo

S.S.

Administr

ación

Carga y 

Descarga

Bodega

Mantenimiento



Oficina Empresas Transporte

Vestíbulo

Recepción

Servicios Sanitarios

Bodega

Oficina Recursos Humanos

Oficina Control y Seguridad

Oficina Recursos Financiero

Gerente

Asistente Administrativo

Sala de Juntas 

Archivero/ Papelería

Área común de Empleados



Gimnasio

Vestíbulo

Cafetería

Cuarto de Limpieza

Servicios Sanitarios

Mini Súper

Heladería

Tiendas Comerciales

Bancos CR y Popular

Quioscos

Áreas de mesas

Restaurante

Bodega



Servicios Sanitarios

Vestíbulo

Boletería

Sala de Espera

Área  común de Empleados

Acceso vertical

Sala Multiuso

Abordaje

Comercio

Administración

Área de Enfermería

Área de Policía

Bodega



Servicios Sanitarios

Vestíbulo

Taller Mecánico

Bodega

Mantenimiento

Taller de Electrónica

Administración

Carga y descarga



DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES



ÁREA

NPT 0-6 

Parqueos



ÁREA

NPT 0-4 

Parqueos



ÁREA
Parqueos



8

UBICACIÓN

1Nivel

Paseo gastronómico



NPT 0- 4

ÁREA
Paseo 

Gastronómico



NPT 0- 4

ÁREA

Paseo Gastronómico



NPT 0+0

ÁREA

1Nivel



ÁREA

1Nivel

1



ÁREA

1Nivel



ÁREA

1Nivel



ÁREA

1Nivel



ÁREA

NPT 0+6

2 Nivel



ÁREA

2 Nivel



ÁREA

2 Nivel



ÁREA

2 Nivel



ÁREA



Láminas de 

Policarbonato

Canoa

Canoa

10%

Cubierta de total Span que funciona 

como aislante térmico 

10%

10%

10%

Bajante

Bajante

Bajante

Bajante

Bajante

Canoa

La cubierta esta compuesta por 

materiales como total Span, laminas 

de policarbonato y estructura de 

metal



NORTE,NORESTE, ESTE

SUR, SURESTE

Salen entre 10 a 15 min a

sus rutas correspondientes.

Salen a cada 5 min hacia san

José o Alajuela.



o MICRO

• Solsticio de Invierno: trayectoria del sol del 20 de diciembre a 20 de junio.

• Solsticio de Verano: trayectoria del sol de 20 de junio a 20 de diciembre.



Bioclimático

Vientos Predominantes 

NORESTE- SUROESTE

Parasoles

Cubierta trasparente

de policarbonato, para

permitir la luz natural



7,94 12,85 7,07 14,63 14,55 7,27 9,89 9,87 4,19 15,48 8,52 13,63 6,25 4,94

NORTE



8,67 9,18 15,10 14,20 9,79 5,84

OESTE



7,94 12,85 7,07 14,63 14,55 7,27 9,89 9,87 4,19 15,48 8,52 13,63 6,25 4,94

SUR



5
4

6,10 9,10 5,15 13,71 9,66 11,36

ESTE



NORTE - SUR

Cubierta de total Span funciona como 

aislante térmico 

Entrepiso Holdeck

Parasoles

Parasoles

Placas aisladas

Placa metálica  

atornillada

Conexión metálica

Placa de apoyo

Armado

Columna



Entrepiso HOLDECK

8

6

4

5

Rejilla  de 

ventilación 

en aluminio

Placa aislada



Entrepiso



Entrepiso



Estructural Sub nivel 2

Placa corrida

Viga de amarre

Placa aislada

Placa aislada

Placa aisladas

Placa aislada

Placa aislada



Columna 

Doble

Entrepiso Holdeck

Estructural Sub nivel 1



Entrepiso Holdeck

Estructural nivel 1



Entrepiso Holdeck

Estructural nivel 2



Estructura acero

Estructural techos

Malla Espacial



Estructural

Estructura 

de cubierta

Estructura de

vigas , columnas

y entrepiso del

2 NIVEL

Estructura de

vigas , columnas

y entrepiso del

1 NIVEL

Estructura de

vigas , columnas

y entrepiso del

SUBNIVEL 1

Estructura de 

cimientos 

SUBNIVEL 2

Estructura acero para cubierta 

con lamina de total Span. Malla espacial

Entrepiso holdeck

Placa corrida
Placa aislada



Acceso al 

1 nivel

Salida de las gradas

de emergencias

Acceso a nivel 

1 y sub nivel 2

Conducto vertical

Salida de las 

gradas

de 

emergencias

Área de reunión

Extintores

Alarma 

Escaleras de 

emergencia

Rutas de evacuación

Parqueos

Acceso vehicular 

hacia SUBNIVEL 1

PLANTA SUBNIVEL 2    



Acceso al 

1 nivel

Salida de las gradas

de emergencias

Acceso vehicular 

hacia SUBNIVEL 2

Acceso a nivel 

1 y sub nivel 2

Salida y 

entrada  

principal de 

los vehículos

Conducto vertical

Salida de las 

gradas

de 

emergencias

Área de reunión

Extintores

Alarma 

Escaleras de 

emergencia

Rutas de evacuación

Parqueos

PLANTA SUBNIVEL 1    

Salida área 

Privada



1 NIVEL

Salida Lado 

Norte

Salida de las 

gradas

de emergencias
Conducto vertical

Salida lado Sur

Conducto vertical

Área de 

reunión de 

mantenimiento

Salida 

Principal Lado

Oeste

Área de reunión de 

la salida de emergencia

Área de reunión

Extintores

Alarma 

Escaleras de 

emergencia

Rutas de evacuación

Área de 

reunión 

PLANTA  PRIMER NIVEL 



2 NIVEL

Área de reunión

Extintores

Alarma 

Escaleras de 

emergencia

Rutas de evacuación

Salida de emergencia

Acceso al 

1 nivel

Conducto vertical

Conducto 

vertical al 

1 nivel

Salida de 

emergencia

PLANTA SEGUNDO NIVEL    



RÍO PIRRO

Primer Nivel

RED DE AGUA POTABLE

Desfogue  del 

sistema de 

captación (hacia la 

calle)

SISTEMA DE 

CAPTACIÓN

SISTEMA DE CAPTACIÓN

Red de agua potable

Red de sistemas de captación

Tanque de captación

Entrada de agua potable

1 NIVEL

Tanque



Planta de tratamientos de 

aguas negras

RÍO PIRRO

UBICACIÓN

Red de aguas negras

Tubería del 2 nivel

Planta de tratamiento

Río

Pirro

Planta de tratamiento de aguas negras Subnivel1

Red Aguas negras



INTERIORES Y EXTERIORES



Áreas de tránsito peatonalÁreas de tránsito peatonal

Área Paseo Gastronómico



Mini auditorio al aire libre y el restaurante en el paseo gastronómico.



Área de estar sur



Área de  mantenimiento



Área de espera (autobuses)



Área de comidas y de cafetería



Zonas de estar y área de tiendas 



Área administrativa y Restaurante Genéve



Área de autobuses y área de paso



Área espera de autobuses y área de paso



Área comercio y área de paso



Área comercio y área de paso



Área de  parqueo



Dentro de un bus 



GENERALES



UBICACIÓN

ANTES

DESPUÉS

• Gran extensión de terreno, adecuado 

para la cantidad de buses.

• Uso de niveles para aprovechar el 

terreno.

• Relación con área pública (Paseo 

Gastronómica) 

• Remates visuales.

• Interacción con  el servicio del 

tren.



PROPUESTOS POR 

CONSULTECNICA

•

C

O

N

C

L

U

S

I

O

N

E

S

Más

Crecimiento 

demográfico

Menos 

Infraestructura

CONGESTIONAMIENTO VIAL

ES
TU

D
IO

 D
E 

C
O

N
SU

LT
EC

N
IC

A
 D

E 
LA

 
M

U
N

IC
IP

A
LI

D
A

D
 D

E 
H

ER
ED

IA
 

USO DE TRANSPORTE 

PÚBLICO

DEBERÍA SER

MÁS

USO DE VEHICULO PARTICULAR

IMPORTANCIA ACTUALMENTE

MENOS

• Aumenta la Congestión Vial

Rio

Puntos de sitios 

Línea del tren

Lotes escogidos

L
O

T
E
 
M

Á
S
 
A
D

E
C

U
A
D

O
 
P
A
R
A
 
L
A
 

T
E
R
M

IN
A
L
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•

C

O

N

C

L

U

S

I

O

N

E

S

• Materiales, Sensaciones, Aberturas, Repeticiones

• Mejores visuales 

• Aprovechar desnivel

7 mts



•

C

O

N

C

L

U

S

I

O

N

E

S

Vientos Predominantes 

NORESTE- SUROESTE

Parasoles

Cubierta trasparente de

policarbonato, para

permitir la luz natural



•

•

C

O

N

C

L

U

S

I

O

N

E

S

LO
TE

 3
 M

Á
S 

A
D

EC
U

A
D

O
 P

O
R

 T
A

B
LA

 D
E 

P
O

N
D

ER
A

C
IÓ

N

Estructura acero para cubierta con lamina de total 

Span.

Malla espacial

Entrepiso holdeck Placa corrida
Placa aislada

Entrepiso HOLDECK

8

6

4

5

Rejilla  de 

ventilación 

en 

aluminio



C

O

N

C

L

U

S

I

O

N

E

S

Áreas de Tránsito peatonal

Mini-auditorio

Entrada principal a la terminalÁreas comercio

Área de espera buses

Administración



Internet

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•



•

•

•

•

•

•

Libros Artículos

•

•

•

•

•

•



Imágenes



•

•

•

•

•








