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ABSTRACT 

El proyecto como documento formal 
para optar por el grado de licenciatura 
en arquitectura investiga proyectos que 
solucionaron en alguna medida temas 
de ordenamiento urbano en cuanto al 
transporte público y todo lo vinculado a este, 
con el fin de poder generar un anteproyecto 
que  aminore una problemática que hoy día 
todos los costarricenses de la GAM viven 
de forma diaria y que en distintos niveles 
afectan a toda la población costarricense. 

The project as a formal document to opt 
for a bachelor’s degree in architecture 
research projects solved to some extent issues 
of urban planning in terms of public transport 
and everything connected to it, in order to 
generate a blueprint to slow a problem that 
today all Costa Ricans of GAM live on a 
daily basis and at different levels affect the 
entire Costa Rican population 
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El congestionamiento vial de Costa Rica día 
con día se incrementa (Informe E.Nación 2015.); 
y es resultado de una suma de factores que 
históricamente se vinculan. 

En el siglo XIX el estado costarricense estaba 
orientado al desarrollo cafetalero y bananero 
(exportación),  por este motivo su inversión 
primordial en temas de vías se direccionó a la 
construcción ferroviaria para trasladar de 
costa a costa dichos productos y exportarlos 
a los países de consumo, no obstante, esta 
construcción tuvo sus complicaciones en 
cuanto a recurso humano y económico. 

Para esas fechas el transporte más utilizado 
por la población era el caballo y las carretas 
con bueyes, por éste hecho las vías eran en 
“lastre” sin ninguna complejidad en su acabado; 
a inicio y mediados del siglo XX eran personas 
muy selectas quienes poseían vehículos con 
motor, por ende la necesidad de vías como se 
conocen hoy día no eran aún necesarias para 
el estado. Paulatinamente la infraestructura 
vial nacional creció y mejoró, al punto que era 
más “rentable” el traslado de la producción 
por éstas vías que por la misma infraestructura 
férrea nacional. Para el 27 de junio de 1995 
el sistema férreo del instituto Costarricense 
de Ferrocarriles (INCOFER) fue cerrado 
por el presidente José María Figueres Olsen 
bajo el acuerdo SCD-106-95 por un tema de 
inviabilidad ya que se había vuelto insustentables 
según dicho documento. 

Debido al incremento de trabajo que se genera 
en el Valle Central a finales del siglo XX, éste  
paulatinamente fue modificando todo el paisaje 
de la Gran Área Metropolitana (GAM) ya que 
“se da  un incremento en la población pasando 
de 1.288.082 a 2.268.248 personas entre 1984 
y el 2011”. (E.Nación 2015.)

Dado a este crecimiento poblacional, se 
desarrollan grandes proyectos inmobiliarios 
(condóminos mixtos, verticales y con predominio 
horizontales), y comerciales; esencialmente 
se desarrollan dos tipos: las zonas francas, 
las cuales gozan de beneficios sobre impuestos 
tributarios y los grandes centros comerciales 
(Mall). Dentro del desarrollo urbano es 
importante considerar que con normalidad la 
ubicación de estas zonas francas es estratégica 
y no siempre con una lógica urbana por ende 
existen sectores poblacionales en la GAM 
que se ven en la necesidad de trasladarse de 
una provincia a otras,   como resultado se 
desarrolla un aumento en los flujos masivos de 
trabajadores. 

En 1985 habían 180.000 automotores, para 
el 2015  la cifra llega a casi 2 millones, por ende 
algunas de las vías se encuentran prácticamente 
colapsadas en cuanto a su capacidad funcional 
(E.Nación, sinopsis.2015.). 

 

ASPECTOS GENERALES
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La propuesta intermodal férreo-interprovincial 
busca aminorar el congestionamiento vial que 
sufre el casco central de Heredia y de forma 
indirecta zonas cercanas a éste, además de ser 
un plan piloto de un proyecto de mediación 
integral entre un transporte rápido de pasajeros 
(TRP) y un proyecto integral de mejoramiento 
en infraestructura vial (PIMIV) para la gran 
área metropolitana.

Este busca convertirse en un ejemplo 
arquitectónico de cómo se debe fomentar nuevas 
construcciones con diseños bioclimáticos, 
incorporando energías pasivas desde su 
conceptualización. 

Su desarrollo se ve sujeto a una investigación 
exhaustiva con el fin de adquirir, analizar y 
desarrollar una propuesta arquitectónica 
en Heredia que satisfaga el trasborde de 
diferentes transportes públicos este acorde a 
las necesidades actuales sociales, contextuales, 
económicas; de acuerdo a proyectos paralelos 
que el municipio y el gobierno vayan a desempeñar 
en Heredia y en la GAM durante los próximos 
años.   

 

“El todo es más que la suma de las partes” 
Leyes de la Gestalt.

INTRODUCCION

I.1 General cañas

Ernesto Arce Gómez .-2016
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TEMA Arquitectura vial para el mejoramiento del transporte público.

Heredia al igual que otras ciudades de la GAM, sufren de un creciente congestionamiento vial 
(E.Nación 2015.); provocado por una serie de variables:

1.	U na inadecuada infraestructura vial, no acorde a la dimensión de la flotilla vehicular.
2.	L a apropiación y privatización  del espacio público (“terminales de buses” sobre vías).
3.	 El divorcio entre los diferentes medios de transporte público.
4.	L a falta de planificación urbana entre los lugares de trabajo y de vivienda.
5.	 El uso indiscriminado del transporte privado (vehículo particular).
6.	L a falta de cultura de convivencia. 
Estos aspectos provoca una serie de inconvenientes, tales como: 
A.	P érdidas económicas por los tiempos de traslados, y por los gastos económicos del automotor.
B.	C hoques diarios vehiculares.
C.	C ontaminación ambiental.
D.	 Estrés social.
E.	 Reducción del espacio vehicular existente.

En cuanto al desarrollo de este problema de investigación, el investigador se cuestiona bajo la 
siguiente pregunta: 

¿Cómo por medio de un intermodal férreo interprovincial en Heredia Centro se puede aminorar el 
congestionamiento vial que sufre dicha provincia?

PROBLEMA 

I.2 Principal Heredia - Río Segundo de Alajuela -2016
josé Mario Sánchez Hernández.
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JUSTIFICACIÓN 
El país sufre de constantes presas y accidentes 

de tránsito, el estrés incrementa a diario por 
la constante desesperación de verse atados y 
sujetos a pasar extensas horas para trasladarse 
a sus diferentes lugares de trabajo, estudio,  
ocio, entre entre otros; donde se pueden realizar 
en menos tiempo.

La combinación del  estrés diario de cada 
puesto laboral y el incremento de violencia 
demostrada día con día en nuestras vías 
muestran una sociedad carente de salud física 
y mental, se ha comprobado que el estrés puede 
afectar de formas distintas, por ejemplo:

Efectos subjetivos: ansiedad, angustia, 
agresión, irritabilidad, apatía.

Efectos conductuales: propensión a los 
accidentes, drogodependencia, excitabilidad.

Efectos cognitivos: bloqueo mental, dificultad 
en toma de decisiones, falla de la concentración.

Efectos fisiológicos: en los niveles de glucosa 
y presión sanguínea

Efectos sobre la salud: asma, insomnio, 
desórdenes psicosomáticos, trastornos 
cardiovasculares.   (Pérez, 2001. Citado por 
Luis A. Oblitas Guadalupe, psicología de la 
salud y calidad de vida 2010).

Las patologías por estrés crónico producen 
enfermedades de carácter más permanentes como 
la dispepsia, gastritis, insomnio, colitis, migraña 
depresión, agresividad, neurosis, trastornos 
sexuales, disfunción laboral, hipertensión 
arterial, infarto, adicciones, trombosis y psicosis 
severas. (Luis A. Oblitas Guadalupe, psicología 
de la salud y calidad de vida 2010).

En segundo lugar al poseer una 
infraestructura vial colapsada y limitada, de 
forma directa el sector comercial sufre de 
pérdidas millonarias que debe sufragar y por 
ende a la insatisfacción de éstos, debido a que el 
país “aún” no está en capacidad de poder facilitar 
las vías para trasladar todo lo demandado para 
esta nueva sociedad costarricense. 

Por último, es preocupante el tema del 
incremento económico y la “escasez” del crudo 
ya que es un bien que afecta de forma directa 
todos los servicios de cualquier país. Además y 
con mayor importancia son todos los problemas 
ambientales que para la obtención y uso de 
sus derivados el ser humano ha afectado de 
forma directa, y así lo manifiesta año con 
año  el calentamiento global, sobre este tema 
uno de los factores de mayor participación 
ha sido la contaminación del medio por gases 
producidos a nivel industrial y vial, según el 
Informe de Calidad del Aire, 2014: “en la 
GAM se generaron, durante el 2011: 418.663 
toneladas de monóxido de carbono (CO), 

I.3 San Miguel de Desamparados.-2016
Patricia Acosta.
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64.640 toneladas de óxidos de nitrógeno 
(NOx) y 6.149 toneladas de PM10, siendo los 
vehículos de carga liviana quienes generaron 
más de la mitad de las partículas PM10, 
mientras que los particulares son los mayores 
generadores de NO x y CO” (UNA et al., 
2014). 

El ensanchamiento de vías y puentes, así como 
la construcción de nuevas infraestructuras 
son soluciones parciales a un problema que 
constantemente incrementa además, tampoco 
resuelven el desorden urbano que sufre cada 
provincia en cuanto a su desarrollo particular 
urbano.   

Es por esto que se  plantea la intermodalidad 
como elemento ordenador urbano y generador 
de cambios introprovinciales e interprovincial; 
Heredia es la provincia que más sufre 
congestionamiento hacia San José (E. Nación, 
sinopsis 65 Mapa 1.1) y en donde su municipio 
ha mostrado interés de generar cualquier 
cambio.

 Claramente la propuesta no es una solución 
absoluta pero es sustancial para que, en 
conjunto con varios proyectos de mejoramiento 
vial aminoren el congestionamiento, no 
solamente de la provincia de Heredia sino ver 
una solución completa (Gestalt) al problema, y 
así poder mejorar la salud social, el comercio 
y la huella ecológica que día con día se ve más 
afectada. 

I.4 Aurora - Belèn -2016
Joselyn Roa Espinoza.
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FÍSICO ESPACIAL.

El proyecto se desenvuelve en el cantón 
central de Heredia. Esta pertenece a Costa Rica 
ubicada en Centro América. 

¿ Por qué en este lugar? 
ProDUS-UCR (2012) utilizó los datos 

del último Censo de Población del INEC para 
estudiar las relaciones origen-destino de los 
viajes que hace la población trabajadora entre 
cantones de la GAM. (E. Nación, sinopsis 65).

En este se establece la provincia de Heredia 
como la primera con mayor traslado de viajes 
hacia San José ver imagen 1.10 (6000 personas), 
siendo la capital la provincia con mayor cantidad 
de desplazamientos por motivos laborales. Las 
rutas para egresar he ingresar al casco central 
de Heredia (desde el paso de hamaca, la Uruca, 
general Cañas, Lindora y la principal hacia río 
segundo de Alajuela), actualmente todas se 
encuentran colapsadas. Al comparar las horas 
de alta y baja congestión vehicular, los tiempos 
de viaje en las rutas de acceso a Heredia son al 
menos un 50% mayor. (E. Nación. Sinopsis. 66).

SOCIAL.

El proyecto está dirigido a todas las edades 
y generaciones, principalmente a las que viven y 
visitan el cantón central de Heredia.  Además,  
de aquellos que se desenvuelven en la GAM y el 
resto del país costarricense.  

TEMPORAL.

La situación del congestionamiento vial 
se desarrolla en la época de los ochentas, 
cuando el desarrollo inmobiliario, comercial  y 
laboral acrecentó, además de una importación 
desmedida de automotores usados y una falta 
de gobernanza he incapacidad de promover un 
desarrollo  territorial más sostenible, la mezcla 
perfecta para el caos. La propuesta solventará 
los problemas actuales, adecuándose a la 
legislación actual que atañe al proyecto, 
mediante el análisis en el tiempo de los factores 
que llevaron a la situación actual.

DISCIPLINARIO.

El intermodal férreo-interprovincial se 
desenvuelve en áreas del conocimiento de la 
salud, del transporte, el arte y el diseño, la 
arquitectura, el Urbanismo y la ingeniería.

VIABILIDAD. 

Actualmente el congestionamiento vial 
es tema de todos los días, en la radio, los 
periódicos, redes sociales entre otros. Ya la 
sociedad  no se guarda los comentarios a 
una problemática que es tan evidente y que las 
diferentes instituciones por sus políticas de 
responsabilidades institucionales no han sabido 
direccionar el tema. 

DELIMITACIONES.

I.5 Free Style -2016
Joselyn Roa Espinoza.
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I.6 Heredia - San Josè -2016
Joselyn Roa Espinoza.

El Ing. Luis López colaborador del 
departamento de ingeniería del municipio de 
Heredia comenta, “estaríamos muy interesados 
en poder ver cualquier planteamiento que 
ayude al municipio a solucionar o aminorar 
la problemática que sufre la provincia por el 
congestionamiento. La municipalidad de Heredia 
tiene  el interés en desarrollar una mega terminal 
pero se encuentra en un proceso de análisis, 
el estudio de factibilidad arroja el cuadrante 
entre la calle 10-8 y la avenida 14-12”.

 Por ende el gobierno costarricense y todas las 
identidades públicas y privadas del transporte, 
comercio, turismo y ambiente son directamente 
beneficiadas de igual forma. Por ser un proyecto 
que enfrenta una problemática no solamente 
regional sino también nacional e internacional 
por un factor ambiental, beneficiando así 
la economía, el turismo, la salud social, el 
comercio y la huella ecológica.

OBJETIVO GENERAL.

•	 Diseñar una propuesta arquitectónica 
intermodal para el casco central de 
Heredia, como modelo piloto a un plan 
integral nacional de mejoramiento en 
infraestructura vial.

OBJETIVO ESPECÍFICOS. 

•	 Evaluar las necesidades generales de los 
usuarios (transporte público y privado) 
que viajan hacia la Capital, y de este al 
casco central de Heredia, además de 
las rutas intro- provinciales de Heredia, 
específicamente con dirección al casco 
central de dicha provincia

•	 Determinar la ubicación más adecuada 
para la implementación del anteproyecto.

•	 Desarrollar el anteproyecto intermodal 
férreo-interprovincial, en la provincia de 
Heredia.

VIABILIDAD Y OBJETIVOS
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ALCANCES
Interconectar las distintas regiones introprovinciales de cada provincia de la GAM con sus 

distritos centrales por medio de la intermodaldad, he interconectar estas infraestructuras  a través 
de un sistema férreo, principalmente. Entonces la propuesta en el cantón central de Heredia se 
vuelve un plan piloto de un global que pretende concebir un proyecto integral de mejoramiento en 
infraestructura vial (PIMIV), la cual es afectada todos los días ( véase imagen 1.7) y así mejorar la 
salud social, el comercio y la huella ecológica.

LIMITACIONES 
El proyecto se desarrollara en un lote carente de conectividad con líneas férreas, por ende el 

municipio y el estado deberán velar por la adquisición de una propiedad aledaña al seleccionado 
por el estudio de factibilidad pagado por dicha institución.  Además, queda  queda sujeto en la 
parte económica a conseguir los fondos necesarios para esta propiedad y el desarrollo global de la 
propuesta.

ALCANCES Y 
LIMITACIONES 

I.7 Heredia - Belen -2016
Josè Mario Sànchez Hernàndez
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“Que un país decida ordenar su territorio 
implica que la sociedad está interesada 
en aprovechar de la mejor manera sus 

recursos”, (E. Nación 2015. 280)

Leonardo Merino, investigador del Estado 
de la Nación, detalló que observa un consumo 
adicional en el combustible por un monto de 
118 millones de dólares al año. La pérdida de 
tiempo por congestión vial representó el 2% del 
Producto Interno Bruto (PIB) en 2009 que son 
590 millones de dólares (Otoya, 2009. Citado 
por E.Nación 2015.). 

Sumando los accidentes de tránsito por  las 
presas que representan un 3,7% del PIB para 
un monto aproximado de 1091 millones de 
dólares; un total global rondaría los casi 1800 
millones de dólares al año, más de lo que hoy 
día le costó al país la construcción de la planta 
hidroeléctrica reventazón, considerada las más 
grande de Centroamérica. Apreciando de manera 
distinta el monto por 1800 millones de dólares, 
con ello podríamos construir 97.740.000 
viviendas, tomando como parámetros los ¢10 
millones de colones de construcción según 
rubros del Banco Hipotecario de Viviendas 
(Banhvi).

La reapertura de las líneas férreas del 
INCOFER en el 2009 indiscutiblemente 
ayudaron a descongestionar las vías; “De cada 
10  pasajeros que suben al tren entre Heredia y 
San José, cuatro dejan su vehículo guardado. 
Eso representaría unos 1.200 conductores”; 
así lo demuestra un estudio realizado para el 
2012 por la Universidad de Costa Rica (UCR). 
Participaron 500 personas. 

Por ende el Incofer preparó una iniciativa 
denominada Propuesta para la implementación de 
un sistema de transporte ferroviario interurbano 
en la Gran Área Metropolitana, la cual busca 
darle una verdadera alternativa al transporte 
público y cooperar con el mejoramiento de la 
movilidad de las personas en la zona de la Gran 
Área Metropolitana (GAM). Como respuesta 
a este planteamiento la asamblea legislativa 
abala un proyecto de ley para el fortalecimiento 
del instituto costarricense de ferrocarriles y 
promoción de tren eléctrico interurbano de la 
gran área metropolitana, Expediente N.º 18.252.

“René Castro, ministro de Ambiente y Energía 
(Minae), alabó los resultados que ha dado 
el tren con tan pocos recursos y recalcó la 
necesidad de que los otros medios de transporte 
interactúen con el tren”. La Nación 2013.

ESTADO DE LA CUESTIÓN

I.8  Heredia - Belen -2016
Uri Yasir Duran Jimenez.
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En el 2013 el Ineco (Ingeniería y Economía 
del Transporte) ofreció un estudio el cual fue 
donado por el Gobierno de España con un costo 
de $500.000. Este análisis evidenció la viabilidad 
de enlazar las provincias de San José, Heredia, 
Alajuela y Cartago con un sistema de trenes 
eléctricos, rectificando que el actual trazado de 
75 km no necesita modificaciones para el paso del 
nuevo tren eléctrico. 

La obra demandaría la reubicación de algunas 
paradas de autobuses y taxis para lograr 
conexiones que sean complementarias con el 
ferrocarril y así generar una sinopsis vial. Se 
movilizará por unas 10 universidades, cinco zonas 
francas, seis hospitales, seis centros comerciales 
y tres estadios, además de unos 10 edificios 
estatales.  En promedio, según cálculos dados a 
conocer en este estudio, el sistema movería, por 

día, unas 130.000 personas entre las cuatro 
provincias. El Tren-Tram el cual sería el sistema 
ferroviario propuesto gozaría del sistema más 
moderno de Centroamérica, después del metro de 
Panamá.

El Plan Nacional de Desarrollo 2015-2018 
“Alberto Cañas Escalante” (PND), establece los 
servicios de transporte (bus, taxi y principalmente 
el tren),  como los medios más eficientes para el 
transporte de personas, donde el privado es el 
menos eficiente en cuanto al aprovechamiento 
del espacio y capacidad de infraestructura vial.  

En la página oficial del Gobierno www.
gobiernocr.com la cual esta diseña para una 
ciudadanía más informada determinan dos etapas 
de avances para el mejoramiento en la calidad de 
vida y competitividad de todos los ciudadanos del 
GAM bajo el Sistema de Transporte Rápido de 
Pasajeros del Gran Área Metropolitana (TRP) 
véase I.9.

El primer avance es la construcción de un tren 
eléctrico (Tren-Tram) denominado de cercanías 
que tendrá como fin brindar una conexión 
continua entre los núcleos Alajuela/Aeropuerto 
y Cartago/Paraíso a través de San José y Heredia. 

El segundo avance lo constituye la 
consolidación del proyecto de sectorización del 
transporte público del Gran Área Metropolitana 
integrado a la ruta de paso del tren. Esta 
consolidación incluirá la construcción de 
estaciones de intercambio modal entre los 
servicios de transporte público masivo. 

I.9  www.gobiernocr.com
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Las propuestas, ideas y proyectos planteados, 
en algunos casos en media ejecución sobre el 
tema de mejoramiento vial deben confeccionarse 
pensando de una forma global e integral entre 
las instituciones correspondientes. 

La viabilidad de desarrollar y mejorar el 
servicio ferroviario pensando más en proyectos 
de intermodales (articulación entre diferentes 
modos de transporte), que suplan las necesidades 
arquitectónicas actuales y las adaptaciones 
futuras que puedan requerir son urgentes, ya 
que la infraestructura arquitectónica actual 
ferroviaria es deficiente para las demandas a las 
cuales están y serán sometidas. 

Hoy día podemos ver adultos mayores de pie al  
no haber mobiliario para su uso, un cumplimiento 
básico sino deficiente a la ley 7600, un sistema 
de abordaje y desabordaje burdo véase 1.11, 
una negación a la tecnología para el cobro del 
servicio y una vía férrea en mal estado, entre 
otros aspectos.  

   

Los diseños de estructuras intermodales 
férreo-interprovinciales en cada provincia 
deben ser estructuras de mediación integral 
entre un Transporte Rápido de Pasajeros (TRP) 
y un proyecto integral de mejoramiento en 
infraestructura vial (PIMIV); la capacidad de 
transporte se estiman para el 2013  en unas 
130.000 personas por día entre las cuatro 
estaciones de la GAM, sin embargo, esta cantidad 
puede incrementar considerablemente conforme 
al crecimiento de la población costarricense en 
la GAM como sucedió entre 1984-2011; y de 
la forma en que las nuevas generaciones se vayan 
estableciendo dentro de este anillo.   

El programa arquitectónico de cada 
intermodal férreo-interprovincial y la forma en 
que se resuelvan están sometidas a sus diferentes 
contextos que puedan o no estar en la capacidad 
en escala de sobrellevar la magnitud de cada uno, 
puede que el tema de expropiar se plantee como 
solución única y esto pueda generar un programa 
arquitectónico ligeramente diferenciado y la 
ejecución del mismo a un mayor plazo de tiempo.

Los autos deben tener la función de facilitar 
el acercamiento del pasajero al intermodal y a 
partir de este punto el transporte público debería 
ser el principal y único medio de transporte. 

I.11 Estaciòn del Atlantico San Josè.2016
Josè Mario Sànchez H.

I.10  PEN-21-2015
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TRANSPORTATION HUB
La conceptualización 

metafísica que se 
desarrolla en conjunto 
a su desenvolvimiento 
inmediato espacial son 
de aspectos importantes 
para diseñar. La 
esteralidad por lo 
no físico  como las 
columnas de luz y la 
luz en el opulus son 
muestra del aporte 
que ésta propuesta 
arquitectónica plantea 
y en definitiva olvida 
métodos tradicionalistas 
de construcción y su 
particularidad en el 
diseño, vease 1.12.

Arquitectos: Santiago Calatrava

Ubicación: African Burial Ground National Monument, 290 
Broadway, New York, NY 10007, USA

Arq+ Ing a Cargo:
Santiago Calatrava LLC
Proyecto: 2016

I.12 Imagen
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WORLD TRADE CENTER 
TRANSPORTATION HUB/ 
SANTIAGO CALATRAVA

Se desarrolla al nivel de calle sobre 
el eje a lo largo del borde del sur 
Wedge of Light plaza, a pesar de estar 
limitada por diferentes calles une la 
procesión de espacios verdes urbanos 
que se extienden a lo largo de la línea 
del city hall Park, entre otros. 

Al ingresar al Oculus (estructura 
arqueada) Imagen. . 1.15 los visitantes 
bajan aproximadamente 5.5m donde 
tienen acceso al MTA 1, la R y las 
líneas de metro de E, Tower 2,3 y 4, 
así como galerías de venta al público. 
De acá los visitantes bajan otros  5 
m vía escaleras mecánicas, elevadores 
y escalera al nivel de confluencia. 
Este nivel es el nivel principal de venta 
al público Hub y ofrece conexiones 
de peatones al Transportation Hub 
de Fulton por el Este, al PATH Hall 
y Brookfield place al Oeste, además 
de la calle  Liberty al sur. La forma 
escultural del proyecto imagen 1.14 
está conformada por la repetición 
modulada de las costillas estructurales 
de acero que unifican la composición 
y proporciona la dignidad y belleza 
a los niveles de subsuelo del edificio y 
pasos peatonales. 

Entre las costillas, el cristal permite 
entrada a la luz natural, un gran 
símbolo de esperanza y vitalidad 
imagen 1.13. Calatrava habla de 
luz como un elemento estructural 
en el Hub, diciendo que el edificio es 
apoyado por  “columnas de luz”; 
de noche, el Oculus iluminado sirve 
como una linterna para el sitio de 
WTC reconstruido.

Plataforma de Arquitectura. 
Disponible en: 

 http://www.
plataformaarquitectura.cl/
cl/784010/world-trade-center-
transportation-hub-santiago-
calatrava.  (tomado el día 30 de 
mayo del 2016).

I.13 Imagen / 
plataformaarquitectura

I.14 Imagen/ 
plataformaarquitectura

I.15 Imagen/ 
plataformaarquitectura
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INTERMODAL EN VÄSTERAS SUECIA
Arquitectos: BIG
Ubicación: Västerås, Suecia

Arq+ Ing a Cargo:
Bjarke Ingels y David Zahle

Kamilla Heskje

Proyecto: ----------

las pistas de la estación 
dividen dos zonas de 
la ciudad imagen 1.16; 

la propuesta pretende 
unirlos con un solo 
“techo flotante” 
modelado por el “flujo 
de personas y de la vida 
pública” integrando 
nuevos programas en el 
sitio.

la  propuesta (forma) 
se acopla de una manera 
sutil a su función y a su 
vez esta es aprovechada 
para incorporar a 
éste espacios urbanos 
públicos abiertos. 

I.16 Imagen/ 
plataformaarquitectura
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INTERMODAL EN 
VÄSTERÅS SUECIA/ 
3B - BUILD AWAY THE 
BARRIES / BIG

Este es un intermodal de transporte 
en el corazón de Västerås -una de las 
ciudades más grandes de Suecia; con 
un área de 17 acres, entorno a una 
estación de trenes preexistente.

“Como una fina lámina continua, 
el techo se levanta suavemente en 
sus cuatro esquinas, envolviendo la 
infraestructura vehicular de la ciudad 
en múltiples capas de programa público 
y espacios urbanos. Estas cuatro 
esquinas crean puntos de bienvenida, 
invitando a los viajeros y visitantes al 
interior 1.17.

Los restaurantes, cafeterías, 
estacionamiento para bicicletas, 
minoristas y otras instalaciones 1.18 
se ordenan junto con el tren 1.19, 
el autobús y el tráfico de automóviles 
para apoyar el libre flujo de la vida 
pública a través de la construcción 
y hacia la ciudad junto al cercano 
lago Mälaren”.

Plataforma de Arquitectura. 
Disponible en: 

http://www.
plataformaarquitectura.cl/
cl/768792/big-redisenara-
intermodal-de-transporte-en-suecia.   

(tomado el día 30 de mayo del 
2016).

I.17 Imagen/ 
plataformaarquitectura

I.18 Imagen/ 
plataformaarquitectura

I.19 Imagen/ 
plataformaarquitectura
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PIAZZA GARIBALDI 
Arquitectos: Dominique Perrault Architecture

Ubicación: Plaza Garibaldi, 80142 Naples, Italia.
Arq+ Ing a Cargo:
Nom Bollinger Bollinger + Grohmann, Francfort (estructura)
Nápoles, metro subterráneo de Milán

Proyecto: 2013

Al ser una estación 
subterránea ésta direcciona 
el flujo de personas a 
través de diferentes plazas, 
visualmente unas más 
abiertas que otras. Su 
longevidad en su horizonte 
1.20 ayuda a poder dispersar 
el volumen de usuarios. Sus 
árboles metálicospor otra 
parte ayudan a incorporar 
éste con la imagen urbana 
micro y macro además, de 
interconectar claramente 
sus diferentes niveles, 
básicamente se convierte 
en un elemento estructural 
estético unificador de micro 
espacios, además de ser un 
elemento no agresivo (más 
“naturalista”)1.21 . 

I.20 Imagen/ 
plataformaarquitectura
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PIAZZA GARIBALDI / 
DOMINIQUE PERRAULT 
ARCHITECTURE

Es uno de los centros de transporte 
más importantes y complejos de 
transporte napolitano, se compone de 
parques urbanos, jardines exuberantes, 
lagunas, un área protegida, un hipogeo 
cubierto con una gran pérgola y 
un paseo abierto con boutiques que 
bordean ambos lados1.23-.124.

“Compuesto por una serie de ocho 
árboles metálicos 1.21, creados 
a partir de simples variaciones de 
tres patrones, crea un marco que 
asemeja grupos de bambúes espinosos 
y flexibles. La cubierta es una gran 
superficie prismática compuesta por 
diferentes tipos de metal perforado 
en varias densidades, cuyo aspecto 
cambia constantemente 1.22.”

Plataforma de Arquitectura. 
Disponible en: 

 http://www.
plataformaarquitectura.cl/
cl/626135/piazza-garibaldi-
dominique-perrault-architecture   
(tomado el día 30 de mayo del 
2016).

I.21 Imagen/ 
plataformaarquitectura

I.22 Imagen / 
plataformaarquitectura

I.23 Imagen / 
plataformaarquitectura

I.24 Imagen/ 
plataformaarquitectura
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CUATRO CAMINOS 
Arquitectos: CC Arquitectos, JSa

Ubicación: Cuatro Caminos, Parque Industrial, 53489 
Naucalpan, Estado de México, México.
Arquitectos a Cargo:
Manuel Cervantes Céspedes

Javier SánchezAño 
Proyecto: 2014

Es un proyecto que plantea 
un programa diversificado, 
implementando oficinas y comercio 
1.25, haciendo más sustentable la 
perdurabilidad del inmueble. El 
mismo planteamiento direcciona 
el flujo de personas a un segundo 
nivel haciendo de este “el primer 
nivel” y de ahí hace todas las 
interconectividades necesarias en 
niveles superiores e inferiores, a 
su vez esta direccionalidad anula 
un choque de flujos de personas 
que entran y salen del sistema 
férreo; y facilita la salida de dicho 
servicio ya que lo direcciona de 
forma directa en el primer nivel 
conectándolo con todos los 
servicios de transporte público y 
atravesando un sinfín de comercios.  

I.25 Imagen/ 
plataformaarquitectura
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TRANSFERENCIA 
MULTIMODAL CUATRO 

CAMINOS
 CC ARQUITECTOS + JSA

El proyecto se desplanta en 
un predio de más de noventa mil 
metros cuadrados, se proponen un 
conjunto de edificios que ayudarán 
a ordenar la estación existente. La 
clave de este proyecto gira en torno 
al ordenamiento de los flujos de 
personas para así beneficiar el entorno 
urbano, dando orden y seguridad a 
los usuarios de la estación intermodal. 
Tiene estación para buses en planta baja 
1.27, las cuales conectan con la 
terminal del metro de cuatro caminos; 
se desprenden dos alas donde se 
ordenan los andenes y la superficie de 
rodamiento del transporte, mientras 
la zona de comercio va pautando los 
recorridos peatonales.  

El flujo peatonal de los usuarios se 
distribuye por medio de dos dársenas 
(Andenes) para el ascenso y descenso 
de transporte y se conecta al centro 
con la salida de los andenes del metro 
existente. 

Para el acceso se realiza a 
través de dos plazas, estas y los 
andenes distribuyen a los usuarios 
en el primer nivel garantizando un 
FLUJO CONTINUO a los locales 
comerciales. En niveles superiores 
se desarrolla más comercio y 
áreas de cines 1.28, contempla tres 
sótanos de estacionamiento 1.26. 
Las fachadas están recubiertas de 
láminas troqueladas de aluminio con 
diferentes patrones. 

Plataforma de Arquitectura. 
Disponible en: 

 http://www.
plataformaarquitectura.cl/
cl/759991/estacion-de-
transferencia-multimodal-cuatro-
caminos-cc-arquitectos   (tomado el 
día 30 de mayo del 2016).

I.26 Imagen / 
plataformaarquitectura

I.27 Imagen/ 
plataformaarquitectura

I.28 Imagen / 
plataformaarquitectura
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ESTACION CENTRAL DE ARNHEM 
Arquitectos: UNStudio

Ubicación: La Estación Central de Arnhem (Holanda)  
Arquitectos a Cargo:
Diseñada por UNStudio ; Desarrollado en conjunto a la 

compañía ingenieril Arup

Proyecto: 2016

Se considera la llave a un 
plan maestro de transporte, 
además tiene una claridad 
de flujos tanto de personas 
como de los distintos 
vehículos o transportes 
públicos. La sinuosidad 
de sus curvas aporta una 
esteticidad conceptual 
particular al proyecto 1.29, 
diferenciándola de forma 
directa a su entorno y hace 
de su entorno parte del 
mismo.  

I.29 Imagen / 
plataformaarquitectura
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ESTACIÓN CENTRAL DE 
ARNHEM / DISEÑADA 

POR UNSTUDIO.

Respaldado por el gobierno 
holandés, la estación se convirtió 
en la nueva ‘puerta de entrada’ de 
Arnhem como un nodo importante 
entre Alemania, Holanda y Bélgica. 

En su programa arquitectónico 
se incluyen oficinas, locales 
comerciales, viviendas, nuevos andenes 
ferroviarios, un nuevo hall central, 
un túnel vehicular, estacionamiento de 
bicicletas y automóviles1.30. 

Se resuelven espacios sin columnas 
convencionales 1.32, formado de 
una expresión arquitectónica diseñada 
en torno a las formas en que se 
van a utilizar intuitivamente1.31. 
Este proyecto funciona como un 
catalizador para la renovación 
urbana de Arnhem y su crecimiento 
económico.

Plataforma de Arquitectura. 
Disponible en: 

 http://www.plataformaarquitectura.
cl/cl/777757/disenada-por-unstudio-
la-estacion-central-de-arnhem-abre-sus-
puertas.   (tomado el día 30 de mayo del 
2016).

I.30 Imagen/ 
plataformaarquitectura

I.31 Imagen / 
plataformaarquitectura

I.32 Imagen / 
plataformaarquitectura
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MATRIZ- ESTUDIOS DE CASOS
El presente es una sintesis de los elementos de 

diseño más representativos de cada proyecto en 
analisis, y de alguna manera se verá infleunciado 
en la propuesta final. 
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•	 MARCO HISTÓRICO

El Cantón de Heredia estuvo habitado por 
pobladores del Reino Huetar de Occidente,  
bajo el dominio del Cacique Garabito. La ciudad 
de Heredia fue fundada en 1706, cuando 
emigrantes de la zona de Cartago se asentaron 
en las áreas de lagunilla y barreal. En 1752 
el poblado estaba constituido por 24 casas de 
adobe y 79 de paja. 

EL 31 de octubre de 1797 el cura párroco 
Félix de Alvarado y Salmnón-Pacheco puso 
la primera piedra para la construcción de la 
actual iglesia parroquial de Heredia 1.33, una 
de las más antiguas de Costa Rica.

Instaurado el régimen constitucional con la 
Constitución de Cádiz, primera que rigió en Costa 
Rica, el primer Ayuntamiento o municipalidad de 
Heredia se instaló el 19 de mayo de 1812, ver 
línea de tiempo adjunta.

En 1813, por gestiones del Diputado 
costarricense Florencio del Castillo Villagra, 
las Cortes españolas concedieron a Heredia el 
título de villa, pero en 1814 fue anulado, como 
consecuencia de la decisión del rey Fernando 
VII de dejar sin efecto todo lo actuado por las 
Cortes. En 1820, poco después de restablecido 
el régimen constitucional, una ley de las Cortes 
hizo que Heredia recibiera por tercera vez el 
título de villa. Cuando se concede el título de 
villa a la provincia el Sr. Alonso Fernández de 
Heredia decide ponerle su apellido a este; Juan 
Mora Fernández le confiere el título de ciudad 
en 1824. 

En 1821 varias poblaciones de Costa Rica 
proclamaba la independencia absoluta del 
gobierno español. Heredia entre 1822- 1823 
se mantuvo separada de Costa Rica y estuvo 
sujeta a las autoridades de León, Nicaragua, 
que habían proclamado la unión incondicional 
al Imperio Mexicano. 

Cuando se da la guerra civil en 1823 entre 
españoles, Heredia intervino en favor de la 
causa monárquica y atacó y ocupó la población 
de Alajuela, mayoritariamente republicana, 
pero depuso las armas sin lucha a los pocos 
días, después de que el caudillo republicano 
Gregorio José Ramírez y Castro derrotó a 

MARCO TEÓRICO   

I.33 Imagen



36

los monárquicos cartagineses en la batalla 
de Ochomogo, tomó Cartago e intimó a los 
heredianos a rendirse. Después de estos hechos, 
Heredia se reincorporó a Costa Rica. 

En 1835 Heredia se convirtió en sede de los 
Poderes Legislativo y Conservador, y capital 
del Estado de Costa Rica, aunque los Poderes 
Ejecutivo y Judicial fueron ubicados en la 
ciudad de San José. En la segunda guerra civil  
llamada Guerra de la Liga, Heredia conservó 
la condición de capital de Costa Rica hasta 
1838, año en que el Jefe de Estado Braulio 
Carrillo Colina concentró todos los poderes 
en San José. En 1848 la Constitución Política 
estableció los títulos de Provincia, Cantón y 
Distrito Parroquial. En la ley Nº 36 de 7 de 
diciembre de 1848 le concedió a Heredia el título 
de Cantón y le asignó 7 distritos parroquiales.

Para 1872 llega a la provincia la primera 
locomotora y se construye la primera estación 
que se ubicó en la esquina sureste del antiguo 
hospital San Vicente de Paúl, posteriormente éste 
se trasladó al centro del casco. El diseño de la 
estación nueva al atlántico fue elaborado por el 
Ing. Luis Matamoros, construida por la empresa 
del arquitecto David Clark. La edificación poseía 
una estructura en hierro y madera pero en 1905 
Northern Railway le adiciono dos espacios 
más para bodegas siguiendo el mismo diseño en 
madera. “La estación del ferrocarril generó una 
serie de actividades sociales y económicas, que 
determinaron las instalación en su entorno del 
mercado, comercios y elegantes residencias”. 
Carlos Zamora, 2011. Circuito de turismo 
cultural-ciudad de Heredia.

1706
1er asenrtamiento

1812
1er Municipio

1820
Nombramiento 

de Villa

1821
Indep. de España

1822-23
Heredia se Anexa 

a León,
Nicaragua

1824
Titulo de Ciudad

1835
Sede del poder 
Legislativo

1848
Se establecen 

titulos de Provincia, 
Canton y distritos

1823
Guerra Civil

1872
1ra locomotora

1905
Remodelan 

Estacion Heredia

1995
Cierre Lineas de 

Incofer

2009
Reapertura Lineas 

del Incofer

2016
Proyecto-18252

I.33 Imagen

línea de tiempo 

www.heredia.go.cr/es/el-canton
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•	 MARCO CONCEPTUAL  

1.1	A rquitectura

El tratadista romano Vitrubio fijó en el 
siglo I a.C. las tres condiciones básicas de 
la arquitectura: Firmitas, utilitas, venustas 
(resistencia, funcionalidad y belleza).

La real academia española define la 
arquitectura como el Arte de proyectar y 
construir edificios. Sin embargo José Morales 
establece que  la arquitectura trata de identificar 
su trabajo, es decir, el proyecto como “un hacer”. 
El término arquitectura tiene que ver con ese 
dar a conocer algo que previamente no tiene 
ningún camino preestablecido con y desde el que 
obtenerse. (Diccionario Metápolis de arquitectura 
avanzada, pág. 63). Manuel Gausa plantea que 
la arquitectura avanzada trata de profundizar 
en esa voluntad estratégica orientada hacia una 
eficaz disposición y reestructuración de la ciudad, 
del territorio y de las redes que lo articulan, de 
los tejidos a lo largo de ellas generados y de los 
nuevos espacios relacionales en ellas infiltrados; 
pero también hacia la concepción de nuevas lógicas 
para aquellas operaciones colonizadoras que 
afectan al hábitat –el entorno y la tecnología- 
y que apelan a la reutilización y al reciclaje de 
las propias preexistencias y a la reflexión sobre 
los propios límites de fricción entre disciplinas, 
técnicas, conocimientos y acciones. (Diccionario 
Metápolis de arquitectura avanzada, pág. 60)

La arquitectura no tiene ningún camino 
preestablecido pero debe responder, solventar 
y garantizar una resistencia y funcionalidad, 
la “belleza” relacionado directamente con lo 
estético concepto relativo, superfluo y modificable 
al paso del tiempo, puede ser  tratado tanto por 
el arquitecto como  por los requerimientos de 
indefinido proyecto y sus diferentes variables. 

La articulación de los micros espacios que bajo 
un procedimiento riguroso metódico de diseño 
se articulan de manera armoniosa y eficiente, 
sin dejar de lado que debe agradar y funcionar  
a todos aquellos quienes harán uso de estos 
espacios (confort); es el elemento más importante 
del ser arquitecto y hacer arquitectura. 

También se debe ser consciente del volumen finito 
con un elemento que interactúa con su entorno 
tanto natural (luz, aire, agua, entre otros), 
como artificiales (otras edificaciones); y que en 
su conjunto forman diferentes macro espacios  
donde el individuo también interactúa y dentro 
de este el arquitecto haciendo arquitectura debe 
responder a los mismos conceptos establecidos 
con anterioridad. 
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1.2	D iseño urbano sustentable

De acuerdo con un artículo sobre  arquitectura 
“el diseño urbano sustentable trata sobre el 
balance del crecimiento urbano y económico 
con el desarrollo ambiental. El diseño moderno 
humanístico debe promover la habitabilidad, 
los edificios comunitarios y la sustentabilidad 
social. El objetivo general de desarrollo urbano 
sostenible es lograr una calidad sana y alta 
de la vida para todas las personas en esta y 
las siguientes generaciones, con un desarrollo 
social-económico coherente equitativo y 
geográficamente equilibrado.”

“El diseño urbano para la sostenibilidad 
tiene que ver con una planificación inclusiva y 
participativa, un proceso de diseño y de gestión 
que tiene como objetivo crear lugares hermosos, 
saludables, socialmente integrados, e inclusivos. 
El diseño urbano sostenible promueve la equidad 
económica, el desarrollo, conserva la tierra, mira 
a pueblos y ciudades en relación con los otros 
y su zonas de influencia, asegura la ubicación 
estratégica de los nuevos avances en relación 
con lo natural, planifica  sistemas de medio 
ambiente y transporte,  asegura el desarrollo 
en su justa medida, incluye una estructura verde 
bien desarrollada y una alta calidad y una 
infraestructura pública de elevada calidad y 
respeta y construye sobre la base de la herencia y 
el patrimonio cultural y el capital social.”

Arkiplus. Disponible en: http://www.arkiplus.
com/diseno-urbano-sustentable (tomado el día 3 
de junio del 2016).

1.3	T ransporte público.

“El transporte público es un sistema integral 
de medios de transporte de uso generalizado, 
capaz de dar solución a las necesidades de 
desplazamientos de las personas. El transporte 
público se basa fundamentalmente en criterios 
de solidaridad”. (FACUA. Guías del consumidor 
2007).

La Comisión de Comunidades Europeas plantea 
que los objetivos de la movilidad sostenible 
engloba la práctica de la planificación conjunta 
del territorio y el transporte; la promoción del 
uso del transporte público de alta capacidad y 
modos no motorizados; la gestión eficiente de los 
sistemas de transporte; y la conservación de la 
infraestructura asociada. 

De acuerdo con esta Comisión, una medida 
importante para lograr el cumplimiento de estos 
objetivos y alcanzar la movilidad sostenible es 
la intermodalidad de los sistemas de transporte, 
definida como un proceso en el cual funcionan de 
forma integrada y coordinada, más de un modo 
de transporte para movilizar a los usuarios desde 
un punto de origen hasta un punto de destino.

Este proceso debe resultar coherente, eficaz,  
energética y socialmente económico. (burckhart, 
2007; clinger y dewitt, s.f. citado por Marjely 
Caneva Rodríguez, Criterios de localización de 
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estaciones intermodales: definición y aplicación 
en el Área Metropolitana de Caracas).

1.4	T ransbordo Intermodal.

De acuerdo con el diccionario de la Real 
Academia Española un Intermodal se entiende 
como;  un sistema de transportes dispuesto para 
que puedan utilizarse distintos medios. 

La necesidad de integración de los distintos 
modos de transporte es particularmente 
relevante en las grandes ciudades donde 
coexisten redes multimodales de transporte 
público. La intermodalidad comprende tres tipos 
de integración: institucional, operacional y 
física. Esta última entre otras aspectos prevé́ la 
construcción de estaciones intermodales.

“Las estaciones intermodales son definidas 
como áreas destinadas permanentemente a 
facilitar el intercambio de pasajeros entre 
diferentes modos de transporte. Cuando son 
implantadas de manera planificada pueden 
generar beneficios, tales como: reducción del 
número de transferencias y de los tiempos de 
viajes; promoción del transporte público y de 
modos no motorizados; desarrollo de los usos 
del suelo adyacentes a la estación; y optimización 
de la movilidad suburbana e interurbana, al 
facilitar el acceso de la población residente en 
la periferia de la ciudad.” (RIVASPLATA, 2001. 
citado por Marjely Caneva Rodríguez, Criterios 
de localización de estaciones intermodales: 

definición y aplicación en el Área Metropolitana 
de Caracas).

1.5	C ongestionamiento vehicular.

  El Colegio Federado de Ingenieros y 
Arquitectos de Costa Rica (2005) define el 
congestionamiento vehicular de la siguiente 
manera:

La causa fundamental del congestionamiento 
es la fricción o interferencia entre los vehículos 
en el flujo de tránsito. Hasta una cierta intensidad 
de ese flujo, los vehículos pueden circular a una 
velocidad relativamente libre, determinada por 
los límites de velocidad, la frecuencia de las 
intersecciones, y otras condicionantes. 

Sin embargo, a volúmenes mayores, cada 
vehículo adicional incide en el desplazamiento 
de los demás, es decir, comienza el fenómeno 
de el congestionamiento. Entonces, una posible 
definición objetiva, planteada por Thomson y 
Bull, es: “el congestionamiento es la condición 
que prevalece si la introducción de un vehículo 
en un flujo de tránsito aumenta el tiempo de 
circulación de los demás”. Entonces, entiéndase 
como el estado donde existen muchos vehículos 
en circulación y cada uno de ellos circula de 
forma lenta o irregular, por el hecho de que 
las vías son obsoletas para satisfacer el tránsito 
continuo y de manera rápida. 
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•	 TEORÍAS RELACIONADAS

1.6	A cupuntura urbana.

Jaime Lerner es un arquitecto, urbanista y 
político brasileño; quien sobre acupuntura 
urbana expresa:

“Siempre tuve la ilusión y la esperanza de que 
con un pinchazo de aguja sería posible curar 
las enfermedades. El principio de recuperar la 
energía de un punto enfermo o cansado por 
medio de un simple pinchazo tiene que ver con 
la revitalización de ese punto y del área que hay 
a su alrededor. Creo que podemos y debemos 
aplicar algunas “magias” de la medicina a las 
ciudades, pues muchas están enfermas, algunas 
casi en estado terminal. Del mismo modo en 
que la medicina necesita la interacción entre el 
médico y el paciente, en el urbanismo también es 
necesario hacer que la ciudad reaccione. Tocar 
un área de tal modo que pueda ayudar a curar, 
mejorar, crear reacciones positivas y en cadena. 
Es necesario intervenir para revitalizar, hacer 
que el organismo trabaje de otro modo. […]”

Arquitectos Sen Fronteiras. Disponible en: 
https://puexplora.files.wordpress.

com/2011/03/acupuntura-urbana-jaime-
lerner.pdf  (Tomado el día 3 de junio del 2016).

1.7	L eyes de la Gestalt.

Max  Wertheimer,  Wolfgang Köhler y  Kurt 
Koffka en Alemania a principios del siglo XX, 
demostraron que el cerebro humano organiza 
los elementos percibidos en formas totales, por 
ende no considera a sus elementos individuales 
sino a su conjunto. 

“El todo es más que la suma de las partes” 
sintetiza lo sostenido por los experimentalistas 
acerca de que se perciben totalidades y que cada 
parte pierde el valor que tiene en el contexto y 
posiblemente sus cualidades al ser retirada del 
mismo. Como un rompecabezas solo podemos ver 
la imagen cuando las piezas están correctamente 
ensambladas o las agujas de un reloj, por 
ejemplo, perderían sus atributos y su sentido de 
ser si son retiradas del mismo”
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Existen 13 leyes:

1.	L ey de la Totalidad: El todo es más que 
la suma de sus partes.

2.	L ey de la Estructura: Una forma es 
percibida como un todo, independientemente de 
las partes que la constituyen.

3.	L ey de la Dialéctica: Toda forma se 
desprende sobre un fondo al que se opone. La 
mirada decide si “x” elemento pertenece a la 
forma o al fondo.

4.	L ey del Contraste: Una forma es tanto 
mejor percibida, en la medida en que el contraste 
entre el fondo y la forma sea más grande.

5.	L ey del Cierre: Tanto mejor será una 
forma, cuanto mejor cerrado esté su contorno.

6.	L ey de la Compleción: Si un contorno 
no está completamente cerrado, el espíritu tiende 
a cerrarlo.

7.	N oción de Pregnancia: El concepto 
“pregnancia” se relaciona, también, con la idea 
de “impregnación”. Es decir, aquello con lo que 
nos quedamos “impregnados” cuando miramos.

Es la forma cargada de información, la fuerza 
de la forma, es la dictadura que la forma ejerce 
sobre los ojos.

8.	P rincipio de Invariancia Topológica: 
Es la rama de las matemáticas dedicada al 
estudio de aquellas propiedades de los cuerpos 
geométricos que permanecen inalteradas por 
transformaciones continuas.

Una buena forma resiste a la deformación que 
se le aplica.

9.	P rincipio de Enmascaramiento: Una 
buena forma resiste a las perturbaciones a las 
que está sometida.

10.	P rincipio de Birkhoff: Una forma será 
tanto más pregnante, cuanto mayor sea el 
número de ejes que posea.

11.	P rincipio de Proximidad: Los elementos 
aislados, pero con cierta cercanía tienden a ser 
considerados como grupos.

12.	P rincipio de Memoria: Las formas son 
tanto mejor percibidas cuanto mayor sea el 
número de veces presentadas…

13.	P rincipio de Jerarquización: Una forma 
compleja será tanto más pregnante en cuanto la 
percepción esté mejor orientada: de lo principal a 
lo accesorio (jerarquizadas).

Guillermo Leone. Disponible en: 
http://www.guillermoleone.com.ar/leyes.htm 

(tomado el día 11 de junio del 2016)
Guillermo Leone en Octubre de 1998, 

revisado y aumentado en mayo 2002, jul de 
2004 y Diciembre de 2011.
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1.8	K evin Lynch, la imagen de la ciudad y 
sus elementos. 

Nada se experimenta en sí mismo sino siempre en 
relación con sus contornos, con las secuencias 
de acontecimientos que llevan a ello y con el 
recuerdo de experiencias anteriores. 

“Los elementos móviles de una ciudad, y en 
especial las personas y sus actividades, son tan 
importantes como las partes fijas. No somos 
tan solo observadores de este espectáculo, sino 
que también somos parte de él, y compartimos el 
escenario con los demás participantes.” (Kevin 
Lynch. Pág. 10).

1.	  SENDAS. 
Las sendas son los conductos que sigue el 

observador normalmente, ocasionalmente o 
potencialmente. Pueden estar representadas por 
calles, senderos, líneas de tránsito, canales  o 
vías férreas.

2.	BO RDES. 
Los bordes son los elementos lineales que el 

observador no usa o considera sendas. Son los 
límites entre dos fases, rupturas lineales de la 
continuidad, como playas, cruces de ferrocarril, 
bordes de desarrollo, muros.

3.	NODOS . 
Los nodos son los puntos estratégicos de una 

ciudad a los que puede ingresar un observador 
y constituyen los focos intensivos de los que 
parte o a los que se encamina. Pueden ser ante 
todo confluencias, sitios de una ruptura en 
el transporte, un cruce una convergencia de 
sendas, momentos de paso de una estructura a 
otra. O bien los nodos pueden ser sencillamente, 
concentraciones cuyas importancias debe a 
que son la condensación de determinado uso 
o carácter físico, como una esquina donde se 
reúne la gente o una plaza cercada.

4.	MOJON ES. 
Los mojones son otro tipo de punto de 

referencia, pero en este caso el observador no 
entra en ellos, sino que le son exteriores. Por lo 
común se trata de un objeto físico definido con 
bastante sencillez, por ejemplo, un edificio, una 
señal, una tienda o una montaña. 

“Ninguno de los tipos de elementos aislados 
anteriormente existe en realidad en estado de 
aislamiento. Los barrios están estructurados 
con nodos, definidos por bordes, atravesados 
por sendas y regados de mojones.” (Kevin Lynch. 
Pág. 64).

The Image of the City, 1a edición, 8a tirade, 
2008, Editorial Gustavo Gili, SL.
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•	 MARCO LEGAL 

1.1	 REGLAMENTO DE 
CONSTRUCCIONES CANTÓN DE HEREDIA 
PRUGAM.

Este Reglamento de Construcciones es de 
acatamiento obligatorio en el Cantón de Heredia. 
Las edificaciones propiedad del Gobierno Central 
y/o instituciones descentralizadas quedan 
también sujetas al cumplimiento de las normas 
establecidas en el presente reglamento

1.2	L ey 7555/ LEY DE PATRIMONIO 
HISTÓRICO ARQUITECTÓNICO DE COSTA 
RICA.

El objetivo de la presente ley, es conservar, 
proteger y preservar el patrimonio histórico 
arquitectónico de Costa Rica. Según al artículo 
9° sobre obligaciones y derechos,  la declaratoria 
de bienes inmuebles como monumento, edificación 
o sitio histórico, conlleva la obligación por parte 
de los propietarios, poseedores o titulares de 
derechos reales sobre los bienes así declarados a:

a) Conservar, preservar y mantener 
adecuadamente los bienes.

b) Informar sobre su estado y utilización al 
Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes, 
cuando este lo requiera.

c) Permitir el examen y el estudio del bien por 
parte de investigadores, previa solicitud razonada 
y avalada por el Ministerio de Cultura, Juventud 
y Deportes.

d) Permitir la colocación de elementos 
señaladores de la declaratoria del bien.

e) Permitir las visitas de inspección que 
periódicamente habrán de realizar funcionarios 
acreditados del Ministerio, y colaborar con ellos, 
en la medida de sus posibilidades, para determinar 
el estado del inmueble y la forma en que se están 
atendiendo su protección y preservación.

f) Incluir, en el presupuesto ordinario anual, 
las partidas necesarias para cumplir con las 
obligaciones prescritas en esta ley, cuando el 
titular del derecho sea un ente público.

g) Cumplir con la prohibición de colocar 
placas y rótulos publicitarios de cualquier índole 
que, por su dimensión, colocación, contenido o 
mensaje, dificulten o perturben su contemplación.

h) Recabar la autorización del Ministerio de 
Cultura, Juventud y Deportes antes de reparar, 
construir, restaurar, rehabilitar o ejecutar 
cualquier otra clase de obras que afecten las 
edificaciones o su aspecto.
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i) Suspender el trámite de los permisos 
de parcelación, edificación o derribo.  Si la 
realización de las obras solicitadas no perjudica 
el valor histórico ni arquitectónico del bien y 
si el Ministro de Cultura, previo informe de la 
Comisión, así lo comunica a la autoridad que 
tramita los permisos, estos podrán ser concedidos.

j) Para el Ministerio de Cultura, Juventud y 
Deportes realizar de oficio la inscripción de los 
bienes en el registro de bienes de interés histórico-
arquitectónico que deberá llevar y gestionar su 
anotación en el Registro de la Propiedad.

	 El Estado y la municipalidad respectiva 
tendrán el derecho de expropiar los bienes; podrán 
ejercerlo en beneficio de otras entidades públicas.  
Este derecho abarca los bienes que atenten contra 
la armonía ambiental o comporten un riesgo para 
conservar los que han sido declarados de interés 
histórico-arquitectónico.

	 El Poder Ejecutivo y la municipalidad 
respectiva estarán obligados a impedir el derribo 
total o parcial de una edificación protegida. 
Garantizar que el uso de los bienes protegidos 
no alterará su conservación y además será 
congruente con las características propias del 
inmueble.  En todo caso, ese uso no deberá reñir 
con la moral, las buenas costumbres ni el orden 
público.

1.3	L ey 7600
Los objetivos de la presente ley son: 
a) Servir como instrumento a las personas 

con discapacidad para que alcancen su máximo 
desarrollo, su plena participación social, así como 
el ejercicio de los derechos y deberes establecidos 
en nuestro sistema jurídico. 

b) Garantizar la igualdad de oportunidades 
para la población costarricense en ámbitos 
como: salud, educación, trabajo, vida familiar, 
recreación, deportes, cultura y todos los demás 
ámbitos establecidos. 

c) Eliminar cualquier tipo de discriminación 
hacia las personas con discapacidad. 

d) Establecer las bases jurídicas y materiales 
que le permitan a la sociedad costarricense 
adoptar medidas necesarias para la equiparación 
de oportunidades, y la no discriminación de las 
personas con discapacidad.

CAPITULO IV 
Acceso al espacio físico 
Artículo 41.-Especificaciones técnicas 

reglamentarias; las construcciones nuevas, 
ampliaciones o remodelaciones de edificios, 
parques, aceras, jardines, plazas, vías, servicios 
sanitarios u otros espacios de propiedad 
pública, deberán efectuarse conforme a las 
especificaciones técnicas reglamentarias de los 
organismos públicos y privados encargados de la 
materia. 
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Las edificaciones, privadas que impliquen 
concurrencia y brinden atención al público 
deberán contar con las mismas características 
establecidas en el párrafo anterior. Las mismas 
obligaciones mencionadas regirán para los 
proyectos de vivienda de cualquier carácter 
financiados total o parcialmente con fondos 
públicos. 

En este tipo de proyectos las viviendas asignadas 
a personas con discapacidad o familias de 
personas en las que uno de sus miembros sea una 
persona con discapacidad deberán estar ubicadas 
en un sitio que garantice su fácil acceso. 

Artículo 42.-Requisitos técnicos de los pasos 
peatonales Los pasos peatonales contarán con 
los requisitos técnicos necesarios como: rampas, 
pasamanos, señalizaciones visuales, auditivas 
y táctiles con el fin de garantizar que sean 
utilizados sin riesgo alguno por las personas con 
discapacidad. 

Artículo 43-Estacionamientos Los 
establecimientos públicos privados de servicio 
al público, que cuenten con estacionamiento. 
Deberán ofrecer un cinco por ciento totales de 
espacios destinado, expresamente a estacionar 
vehículo, conducidos por personas con 
discapacidad o que las transporten. Pero, en 
ningún caso, podrán reseñarse para ese fin menos 
de dos espacios. 

Esos vehículos deberán contar con una 
identificación y autorización para el transporte 
y estacionamiento expedida por el Ministerio de 
Obras Públicas y Transportes. 

Esos espacios deberán estar ubicados cerca de 
la entrada principal de los locales de atención 
al público. Las características de los espacios 
y, servicios expresamente para personas con 
discapacidad serán definidas, en el reglamento de 
esta ley. Artículo 

44.-Ascensores Los ascensores deberán contar 
con facilidades de acceso, manejo, señalización 
visual, auditiva y táctil, y, con mecanismos de 
emergencia, de manera que puedan ser utilizados 
por todas las personas. 

CAPITULO V 
Acceso a los medios de transporte 
Artículo 45.-Medidas técnicas Para garantizar 

la movilidad y seguridad en el transporte público, 
deberán adoptarse medidas técnicas conducentes 
para adaptarlo a las necesidades de las personas 
con discapacidades asimismo, se acondicionarán 
los sistemas de señalización y orientación del 
espacio físico. Los medios de transporte colectivo 
deberán ser totalmente accesible, y adecuados a 
las necesidades de todas las personas. 
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Artículo 46.-Permisos y concesiones Para 
obtener permisos y concesiones de explotación de 
servicios de transporte público, será requisito que 
los beneficiarios de este tipo de contrato presenten 
la revisión técnica, aprobada por el Ministerio de 
Obras Públicas y Transportes, que compruebe que 
cumplen con las medidas establecidas en esta ley 
y su reglamento. 

Artículo 47.-Taxis En el caso del transporte 
público en su modalidad de taxi, el Ministerio de 
Obras Públicas y Transportes estará obligado a 
incluir, en cada licitación pública de concesiones 
o permisos, por lo menos un diez a por ciento 
(10%) de vehículos adaptados a las necesidades 
de las personas con discapacidad. 

Artículo 48.-Terminales y estaciones 
Las terminales y estaciones, de los medios 
de transporte colectivo contarán con las 
facilidades requeridas para el ingreso de usuarios 
con discapacidad, así como para el abordaje y, 
uso del medio de transporte. 

Artículo 49.-Facilidades de estacionamiento 
Las autoridades policiales administrativas 
facilitarán el estacionamiento de vehículos 
que transporten a personas con discapacidad, 
así como el acceso a los diversos medios de 
transporte público.

1.4	L ey 9078 / LEY DE TRÁNSITO POR 
VÍAS PÚBLICAS TERRESTRES Y SEGURIDAD 
VIAL

Nuestra legislación penal sanciona la 
obstrucción de la vía pública que impone “pena 
de diez a treinta días de prisión a quien, sin 
autorización de las autoridades competentes, 
impidiere, obstruye o dificulte, en alguna forma, el 
tránsito vehicular o el movimiento de transeúntes.”

Igualmente, regula todo lo relativo a la 
seguridad vial, a su financiamiento, al pago 
de impuestos, multas, derechos de tránsito y 
lo referente al régimen de la propiedad de los 
vehículos automotores, tutelado por el Registro 
Nacional, a excepción del régimen de tránsito 
ferroviario y el tránsito de semovientes en la vía 
pública.
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•	 MARCO METODOLÓGICO
DESCRIPCIÓN DE LA METODOLOGÍA

En este se presenta la estructuración de los 
objetivos específicos y la forma planteada para 
conocer cómo es, cómo se manifiesta el fenómeno 
y sus componentes. Además, de determinar 
soluciones arquitectónicas al problema que se 
estipula   en la investigación. 

Desde el punto de vista científico, describir 
es medir. “Este tipo de investigación es el que se 
realiza cuando se explora cómo es una situación, 
fenómeno, objeto o grupo humano y cómo se 
manifiesta. Esta tiene la finalidad de especificar las 
características y propiedades de las situaciones, 
así como los perfiles de los grupos humanos. Se 
lleva a cabo midiendo, evaluando y recolectando 
datos”.  Ethel Pazos (2012), Manual para el 
Curso de  Métodos de Investigación.  

El enfoque de la investigación principalmente 
será cualitativo. “Se basa en la observación de los 
actores de una situación y la descripción como 
recolección de datos sin medición numérica, pues 
tiene la finalidad de conocer la realidad, para 
realizar un análisis bajo ciertas reglas lógicas, 
partiendo del “patrón cultural”, es decir, hay una 
sola manera de entender los hechos. 

Se suele recoger los datos por medio de 
entrevistas abiertas, discusión de grupos, 
interacción con comunidades en ambientes 
naturales; también, introspección, evaluación de 
experiencias personales, inspección de historias 
de vida, análisis de discursos, etc.”. Ethel Pazos 
(2012), Manual para el curso de Métodos de 
Investigación.   

INSTRUMENTOS Se utilizarán fotografías 
para comprender mejor los ejemplos y análisis 
de campo.  Se hará uso de visitas y mediciones en 
campo, mapas, libros, documentos oficiales de 
internet, estudios realizados por instituciones 
nacionales, vídeos, documentales internacionales, 
se recogerán datos por medio de entrevistas 
abiertas, discusión de grupos, interacción con 
comunidades en ambientes naturales; también, 
introspección, evaluación de experiencias 
personales, inspección de historias de vida y 
análisis de discursos. 
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•	 MAPA METODOLÓGICO

ANALISIS 
SITUACION 

ACTUAL

DISEÑO

-NECESIDADES 
-HERRAMIENTAS

-NECESIDADES 
-INVEST. PROBLEMA

-DIAGNOSTICO 
-CONCEPTUALIZACION

ANALISIS 
DE SITIO

I.34 Diagrama Metodològico

Josè Mario Sànchez H.
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I.35 Mapa Metodològico

Josè Mario Sànchez H.

Evaluar las necesidades generales de 
los usuarios (transporte público y 
privado) que viajan hacia la Capital, y 
de éste al casco central de Heredia, 
además de las rutas intro- provinciales 
de Heredia, especí�camente con 
dirección al casco central de dicha 
provincia.

Determinar la ubicación más adecua-
da para la implementación del ante-
proyecto.

Desarrollar el anteproyecto intermodal 
férreo-interprovincial, en la provincia 
de Heredia.

O#1
PROBLEMA

NECESIDADES

O#2
ANALISIS 
URBANO

O#3
PROPUESTA

GENERAL

ACTIVIDAD 
Investigación y recopilación de información en la 
zona de Heredia, especialmente de los usuarios 
con traslados hacia el casco de dicha provincia.
HERRAMIENTA
Desarrollo de una encuesta electrónica abierta 
que facilite resultados numéricos (cuantitativos). 

ACTIVIDAD 
Desarrollar visitas de campo y una investigación 
urbana (kevin Lynch) para de�nir de forma objeti-
va el sitio más conveniente. Además de obtener 
criterios e información analítica  para de�nir 
aspectos funcionales sobre el contexto. 
HERRAMIENTA
Investigación, observación y análisis a través de 
mapeos y croquis del contexto en el cual se 
encuentra en la actualidad el casco central de 
Heredia

ACTIVIDAD
Conceptualización del diseño, desarrollo de un 
programa arquitectónico y desarrollo de una 
propuesta arquitectónica.
HERRAMIENTA
Lista de necesidades, exploraciones funcionales 
programáticas, exploraciones volumétricas 2D y 
3D.

Diseñar una propuesta arquitectónica intermodal para el casco central de Heredia, como 
modelo piloto a un plan integral nacional de mejoramiento en infraestructura vial.
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MARCO REFERENCIAL  

CASO DE ESTUDIO  

I.36 Imagen  Terminal 7-10
Facebook/ Terminal 7-10
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Es una infraestructura desarrollada por Portafolio Inmobiliario y 
Grupo Zen, ubicado Diagonal al antiguo Cine Líbano- San José, Costa 
Rica 1.37. Está conformada en tres niveles, el primer nivel posee: parqueo 
y encomiendas el segundo: andenes de abordaje y des abordaje, áreas 
de comercio y parqueo de taxis; tercer nivel: comercio e instituciones 
bancarias; cuarto nivel: comercio, área de espera, área de comida y 
boletería 1.39-1.42; en todos sus niveles existen accesos a servicios 
públicos sanitarios 1.38. 

La conceptualización del proyecto donde el compendio de diferentes 
rutas nacionales e internacionales que reúne (Jaco, San Carlos, 
Guanacaste, Jicaral, Cobano, Monteverde y Nica Express) y el vínculo 
con el comercio y taxis, hacen del algo cercano a un intermodal 1.39-
1.42.  Su diseño más industrial donde su estructura y sistemas de tuberías 
son expuestas, economizan el presupuesto del inmueble al momento de 
su edificación y al dar acabado final, y a su vez le da una apariencia más 
contemporánea.  El cumplimiento de la ley 7600 facilita la igualdad de 
acceso, volviéndola una edificación más amigable.

El flujo de personas se concentra más de una forma céntrica radial 
donde los comercios  se establecen en su borde periférico. Sus pasillos 
amplios y su basta iluminación natural, producen diferentes ambientes 
confortables para el mismo usuario, por sí mismo la percepción de 
seguridad se siente considerando que puede existir un ideológico del 
entorno inmediato donde este convive, ya que se encuentra en una zona 
poco segura donde está envuelto en drogadicción e indigencia, a pesar 
de que se encuentra cerca del centro mismo de San José.  

I.37 Imagen Ubicaciòn

Facebook/ Terminal 7-10
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I.38 Imagen Distribuciòn

Facebook/ Terminal 7-10

I.40 Imagen Comercio

Facebook/ Terminal 7-10

I.41 Imagen Comercio

Facebook/ Terminal 7-10

I.39 Imagen Comercio

Facebook/ Terminal 7-10

I.42 Imagen Comercio

Facebook/ Terminal 7-10
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MARCO REFERENCIAL  

CASO DE ESTUDIO  

Gran Terminal Nacional de Transporte de 
Panamá

I.43 Imagen

arquitran.files.wordpress.com/2010/12/
ciudad-gubernamental-concepto-preliminar.jpg



54

Está construida sobre 70,000 metros cuadrados lo 
que fueron grandes hangares hasta la partida de las 
tropas estadounidenses que residían en dicho lugar 
1.44. Por medio de La Gran Terminal de Transporte 
se interconecta la capital de Panamá con el resto 
de las provincias del país, incluyendo Centroamérica 
y México 1.45. Esta interconexión se logra a través 
de 52 rutas inter-provinciales, 50 rutas sub-urbanas 
y 2 rutas internacionales. Al frente de dicha terminal 
se encuentra Albrook, uno de los más modernos y 
concurridos malls del país.

La Gran Terminal de Transporte fue diseñada 
pensando en todo momento en la comodidad de los 
pasajeros que la utilizan, algunas de las facilidades y 
servicios que brinda son:

- Cómodas y amplias salas de espera con aire 
acondicionado

- Amplias boleterías distribuidas según el destino

- Áreas destinadas para equipaje y almacenaje

- Dos plazas para restaurantes

- Gran variedad de locales comerciales y bancos

- Sub-estación de policía, enfermería y primeros 
auxilios

- Áreas para brindar información turística y servicios 
a pasajeros

- Áreas para envío y recepción de encomiendas

- Estacionamientos y servicio de seguridad

- Acceso directo al Centro Comercial Albrook 
Mall

  

I.45 Imagen Terminal Panamá

Josè Mario Sànchez Hernàndez

I.44 Imagen Terminal Panamá

http://panamainfo.com/es/listing/albrook-centro-comercial-terminal-de-buses
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Contiguo a esta infraestructura en el 2011 el 
gobierno de Panamá impulsó su primer metro. La 
primera línea se entregó en el 2014, comprende desde 
el Albrook Mall hasta San Isidro beneficiando a la 
poblaciòn norte y sur de la ciudad. Posee una sección 
subterránea, otra aérea y un recorrido de unos 15.8 
km con una duración aproximada de 25 minutos; el 
costo del tiquete es de 0.35 dólares.  Cada kilómetro 
costó 130 millones de dólares, países como Brasil y 
Taiwán ofrecieron crédito para su construcción. 

Para los años venideros están por iniciar las obras 

de la línea 2 que beneficiara a más 500000 residentes 
de  San Miguelito y sector este. La línea 3 beneficiara 
a otros 500000 residentes de Panamá oeste.

I.46 Imagen. Metro de Panamá

www.elmetrodepanama.com

I.47 Imagen Metro Panamá

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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SONDEO HEREDIA -2016
MEJORAMIENTO DEL TRANSPORTE PARA LA GAM DE COSTA RICA

Evaluar las necesidades generales 
de los usuarios (transporte público y 
privado) que viajan hacia la Capital, 
y de éste al casco central de Heredia, 
además de las rutas intro- provinciales 
de Heredia, específicamente con 
dirección al casco central de dicha 

provincia. 

Evaluar las necesidades generales de los 
usuarios (transporte público y privado) que 
viajan hacia la Capital, y de este al casco 
central de Heredia, además de las rutas intro- 
provinciales de Heredia, específicamente con 
dirección al casco central de dicha provincia. 

La necesidad es particularmente apremiante 
en la gran área metropolitana (gam) donde se 
concentra la mayor parte de la población en 
costa rica (54% de 4,4 millones de habitantes) 
y el sistema de transporte se encuentra 
absolutamente colapsado y resulta insostenible 
desde el punto de vista económico, social y 
ambiental. En esta región del país el caos y la 
congestión vial están afectando sensiblemente 
la calidad de vida de la población.

Y es por este motivo se realizó un sondeo 
cualitativo en la población de Heredia para 
obtener de esta población su opinión sobre 
el tema,  ya que es ésta parte es quien se verá 
beneficiada al concluir tanto la intermodal 
en Heredia como plan piloto, y de igual forma 
la GAM cuando se logre edificar las demás 
intermodales y trabajen todas de forma 
homologa. 

Dentro del sondeo realizado durante todo 
el mes de noviembre del 2016, resulto que  de 
las personas participantes un 67% son mujeres 
y el 33% hombres, del total un 80% de forma 
cotidiana utilizan rutas intro provinciales de 
Heredia, de Heredia a san José o de san José 
a Heredia para asistir a su lugar de trabajo 
y estudio. El transporte público (62%) y el 
vehículo privado los favoritos (26%); caminar 
la de menor opción utilizada (0.05%). 



58

A las personas consultadas, un 78%  creen 
que para mejorar el transporte público y 
que este  pueda  ofrecer un mayor servicio y 
aceptación; deberían mejorar e incrementar 
la infraestructura vial y férrea; un 39 % con 
más horas de servicios; con igual porcentajes 
(22.5%) ofrecer más infraestructura y 
mobiliario acorde a la ley 7600 e implementar 
mayores tecnologías para el servicio y el ocio; 
un 16% con brindar más seguridad pública y 
privada. 

Para aminorar la congestión vial y mejorar 
el servicio privado vehicular, un 55% opino 
que se deben ampliar calles y puentes, además 
de crear vías exclusivas para buses y bicicletas. 
Además, un 52% cree que se debe mejorar el 
servicio ferroviario tanto en sus tiempos de 
servicios, la infraestructura y su mobiliario 
y solamente un 13% creen que parte de la 
solución está en cambiar horarios de trabajo 
y ampliar la restricción vehicular para toda la 
GAM. Un 85% desestimaría el uso de vehículos 
personales si realmente existiera un sistema de 
transporte público integral, donde se puedan 
desplazar de una provincia a otra, y a su vez 
dentro de estas mismas de una forma más segura 
y eficiente, disminuyendo los tiempos de traslado 
y maximizando el tiempo personal.

Finalmente y de forma anexa al objetivo de 
este capítulo, se indago temas que corresponden 
a una etapa más avanzada de diseño  siendo 
conscientes de la importancia de obtenerla en 
este proceso de investigación.  

Un 33% opinó que  para mejorar la relación 
ciudad – ciudadano, se debe  optimizar 
considerablemente la infraestructura y 
mobiliario urbano acorde a la ley 7600 y a su 
vez  la seguridad, y un 20% en generar áreas 
urbanas verdes y recreativas o de ocio. Como 
otras actividades que abalarían propiamente 
en una intermodal sería el factor cultural 
54 %, el comercial 44%, institucional 20% y 
habitacional 12%.

Nota: Encuesta aplicada ver anexos sobre el 
sondeo 2017
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ASPECTOS GENERALES
El desarrollo e investigación mega, macro 

y micro de la zona en estudio, se orientará a 
diferentes aspectos generales y específicos sobre 
la población, economía, geografía, urbanismo y 
clima. 

Se debe especificar un área donde se 
desarrollará el proyecto arquitectónico en 
planteamiento; este se definirá a través de una 
evaluación matriz con el fin de seleccionar la 
mejor opción.

•	 PROVINCIA DE HEREDIA                                                                                  
ECONOMÍA Y DESARROLLO 

La provincia de Heredia con una superficie 
de unos 2.657 km2, y una población de 163 
personas por Km2 (aprox 433.091 personas), 
posee un alto nivel de alfabetismo, casi un 60% 
de fuerza trabajadora y un alto indicativo de 
educación, principalmente en la superior y la 
primaria, la educación secundaria ha tenido un 
incremento en la deserción superando a los que 
concluyen este período.

III.1 Imagen Indicadores 
cantonales, Censos Nacionales de 
Población y Vivienda, 2000 y 2011
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III.2 Imagen Indicadores 
cantonales, Censos Nacionales de 
Población y Vivienda, 2000 y 2011
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•	CANTON  HEREDIA

El cantón de Heredia ha obtenido muy buenos 
indicadores en cuanto a la gestión municipal, 
competitividad económica, bajo índice de pobreza, 
equidad y desarrollo de oportunidades. Con una 
superficie de unos 282.6 km2, y una población 
de 437 personas por Km2 (aprox 123,496.2 
personas), posee un alto nivel de alfabetismo, 
casi un 60% de fuerza trabajadora y un alto 
indicativo de educación, principalmente en la 
superior y la primaria, la educación secundaria 
ha tenido un incremento en la deserción 
superando a los que concluyen este período. Y 
un dato a considerar es el 32% de las personas 
“fuera de la fuerza trabajadora” que se dedican 
a los oficios domésticos. 

•	Í ndice Gestión Municipal (2013) A5
El IGM mide el desempeño de las 

municipalidades, a mayor calificación, mejor la 
gestión. Las municipalidades se dividen en grupos 
A, B, C y D; aquellas con mayor presupuesto, 
mejor IDHc, menor territorio y mayor cantidad 
de unidades habitacionales con alto IDHc, se 
ubican en el grupo A.

•	Í ndice Desarrollo Social Distrital 
(2013) .

El IDSD ordena los distritos según su nivel 
de desarrollo social

•	Í ndice Desarrollo Humano Cantonal 
(2013) Posición 22 de 81 cantones 

El IDHc permite ver las posibilidades que 
tienen las personas del cantón para alcanzar su 
proyecto de vida. 

•	Í ndice Pobreza Humana Cantonal 
(2013) Posición 10 de 81 cantones

El IPH cantonal  mide la pobreza humana como 
el proceso en el que se carece de oportunidades 
básicas para alcanzar un proyecto de vida. 

•	Í ndice Competitividad Cantonal (2011) 
posición 7 de 81 cantones

El ICC valora a los cantones de acuerdo 
con desempeño económico, empresarial, laboral, 
gubernamental, de infraestructura, ambiental, 
de innovación y de calidad de vida.  

•	Í ndice Desarrollo Relativo al Género 
(2013) Posición 25 81 cantones

El IDG cantonal ajusta el IDH para reflejar 
las desigualdades entre hombre y mujeres en 
educación, salud y nivel de vida. 

https://www.heredia.go.cr/
es/el-canton/datos-generales

III.3 Imagen Indicadores cantonales, Censos 
Nacionales de Población y Vivienda, 2000 y 2011
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III.4 Imagen Indicadores cantonales, Censos 
Nacionales de Población y Vivienda, 2000 y 2011
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III.5 Imagen Indicadores cantonales, Censos 
Nacionales de Población y Vivienda, 2000 y 2011
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ANÁLISIS 
•	RED VIAL NACIONAL

Considerando las rutas viales del noroeste – suroeste, 
Heredia posee dos rutas primarias la ruta 1 que viene de 
peñas blancas – paso canoas, y la ruta 3 que atraviesa 
el centro del casco central y posterior a este paso se 
subdivide, dando paso a la ruta 5 con dirección hacia la 
capital (San José).  

ESTADIO ROSABAL 
CORDERO

PARQUE CENTRAL

PARQUE DE LOS 
ÁNGELESIII.6 Imagen. Red víal 

mapasdecostarica.info/mapas-red-vial-nacional

III.7 Imagen. 
Red Vial - Heredia

Google Earth
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ANÁLISIS 
•	RED FERROVIARIA DE COSTA RICA 

Entre las vías ferroviarias desusadas entre Puntarenas 
– limón, actualmente están en funcionamiento la sección 
entre Heredia (San Joaquín de flores) y Cartago centro 
pasando por la capital, a través de Heredia existen dos 
rutas una de que inicia en el cantón de Belén – Heredia, 
atraviesa Lomas hasta llegar a la estación del Pacífico; 
y la de San Joaquin- Heredia centro (casco central), 
San José (estación del atlántico) hasta llegar a 
Cartago; es importante destacar que la ruta del pacifico 
se intercomunica con la del atlántico para seguir hacia 
Cartago.   

Al estar clausuradas y sin mantenimiento las vías 
se encuentran en estados malos o pésimos; es por esto 
que el Incofer se ha visto en la obligación de darle 
mantenimiento inicialmente a las rutas en uso y a las que 
están por aperturar.  

III.8 Imagen. Red Ferroviario

http://mapasdecostarica.info/mapa-red-ferroviaria
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Se define el casco central de Heredia entre la 
calle 9 y 16; y la avenida 13 y la avenida 14, con 
una altitud de 1139m promedio . Al momento de 
realizar el análisis de barrios según Kevin Lynch se 
reafirma esta zonificación; sin embargo al seguir con 
el análisis se observan varias modificaciones urbanas 
las cuales “actualizan el casco central de Heredia”, 
principalmente se dan al trasladar en el 2010 el 
hospital de Heredia 400 metros sur de su antigua 
ubicación. Lo que genera una activación de una zona 
poco utilizada por los ciudadanos nativos de la 
provincia, interrelacionando tres barrios más. 

Además se dan otros factores que aumentan tanto 
el comercio como el flujo vehicular y peatonal en 
zonas perimetrales al área en estudio; en el 2001 la 
infraestructura que hoy se conoce como Wall Mart 
de Heredia anteriormente HiperMás, activa un área que 
paulatinamente demuestra por su desarrollo comercial 
un crecimiento, asimismo el Mall paseo de las Flores 
aunque antes de este estuviera lo que se conoció como 
la universidad Interamericana hoy día la Universidad 
Latina y comercios como la fosforera, entre otros.

Por otra parte y de forma indiscutible la ampliación de 
la carretera nacional desde Heredia hasta Río segundo 
de Alajuela  mejoró el flujo vehicular de varios distritos 
al casco central, no mejora las rutas interprovinciales 
hacia San José, generando altas presas desde la Uruca, 
Santo Domingo- Tibás, San isidro (puente hamaca), 
barreal, Real Cariari, Belèn Santa Ana. 

DELIMITACIONES 
ÁREA DE INVESTIGACIÓN

III.9 Imágenes. Instituto de fomento y asesoría municipal en 
colaboración con el instituto geográfico nacional de Costa Rica 



68

ANÁLISIS 
•	CURVAS DE NIVEL 

Las curvas de nivel en la imagen IV.10 son tomadas del 
visor cartográfico del instituto geográfico nacional, 
cada curva está a cada 10 mtrs a una escala de 
1:2500, el casco central no posee tanto declive en 
su topografía, estas viene en descenso desde el norte 
hacia el sur oeste

Para tener un mayor entendimiento en cuanto a 
las curvas de nivel en el casco central se elaboró 
una nueva planta de curvas de nivel a cada metro, 
utilizando los software Google Earth y Sketchup, 
facilitando el entender topográfico del área en 
estudio.   

III.10 Imágenes. Curvas Casco Heredia

 Visor cartografico del instituto geográfico nacional

http://www.snitcr.go.cr/visor/

III.11 Imágenes. Curvas Casco Heredia

Visor Google Earth + sketchup
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ANÁLISIS 
•	USO DE SUELOS 

Según al mapa de zonificación para el plan regulador 
del cantón de Heredia, el casco central básicamente 
se planifica en tres tipos de usos, (ZM) Zona de uso 
mixto, (ZPI) Zona de uso público institucional y 
(ZIHA) Zona de interés histórico o arquitectónico 
que se ubica en los alrededores del Parque Central.    

III.12 Imagen. Uso de suelos 
Plan Regulador Cantonal PRUGAM  
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ANÁLISIS 
•	KEVIN LYNCH

Sendas

Vías Primarias 
Vías Secundarias 
Vías Terciarias
Línea Ferrea   

MERCE.NORTE

SN. PABLO

SN. JOSÉ

MERCE.SUR

SN. RAFAELBARVA

AURORA- BELÉN

SN. JOAQUIN- ALAJUELA

SN. ISIDRO

•	 SENDAS | calles, senderos, líneas de tránsito, canales o vías férreas.
Se especifican las rutas principales de los diferentes distritos al casco central de Heredia a través de estas sendas.

Sendas

Vías Primarias 
Vías Secundarias 
Vías Terciarias
Línea Ferrea   

MERCE.NORTE

SN. PABLO

SN. JOSÉ

MERCE.SUR

SN. RAFAELBARVA

AURORA- BELÉN

SN. JOAQUIN- ALAJUELA

SN. ISIDRO

III.13 Imagen. Sendas

José Mario Sánchez H.
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•	BO RDES / Elementos lineales que el observador no usa o no considera sendas. Son los límites entre dos 
fases o rupturas lineales de la continuidad. Por ejemplo: playas, cruces de ferrocarril, bordes de desarrollo, muros.

IIIII.14 Imagen. Bordes | José Mario Sánchez H.
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•	HITOS  / Son otro tipo de puntos de referencia, pero en el cual el espectador no entra en él

Hitos

UNA

HITOS 

1. Universidad Nacional 
2. Nuevo Hospital San Vicente de Paúl 
3. Cementerio de Heredia 
4. Estadio de Heredia + Palacio de los deportes 
5. Universidad Hispanoamericana 
6. Walla Marte- Heredia 
7. INS
8. Bomberos de Heredia 
9. Banco Nacional – Parque de los ángeles
10. Antiguo Hospital San Vicente de Paúl 
11. Iglesia Nuestra Señora de el Carmen 
12. Iglesia de nuestra Señora de los Ángeles 
13. Iglesia Corazón de María 
14. Biblioteca Publica 
15. Iglesia de San Francisco 

HITOS PATRIMONIALES

16. Iglesia de la inmaculada concepción de María
17. Casa de la cultura
18. Fortín
19. Palacio municipal 
20. Gobernación correos y telégrafos 
21. Antigua casa de Nicolás Ulloa Soto  
22. Escuela república de Argentina 
23. Escuela Joaquín Lizano Gutiérrez
24.  Casa Domingo González Pérez 
25. Liceo de Heredia 
26. Casa la Leitona 
27. Mercado Municipal de Heredia 
28. Antigua estación del ferrocarril 
29. Casa Francisco Bolaños (demolida)
30. Comandancia de Heredia 
31. Escuela Cleto González Víquez 
32. Antigua Escuela Rafael Moya Murillo

1
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III.15 Imagen. Hitos | José Mario Sánchez H.
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•	NODOS  / Son los puntos estratégicos de la ciudad a los que puede ingresar un observador

Nodos

NODOS 

1. Parque de las embarazadas 
2. Parque central de Heredia 
3. Parque de los Ángeles 
4. Parque del Carmen
5. Iglesia Nuestra Señora de el Carmen 
6. Iglesia de nuestra Señora de los Ángeles 
7. Iglesia Corazón de María 
8. Iglesia de San Francisco 
9. Iglesia de la inmaculada concepción de María
10. Iglesia de Jesucristo de los últimos días
11. Maranatha Heredia 
12. CENTI Heredia
13. Universidad Nacional
14. Estadio de Heredia 
15. Palacio de los deportes 
16. Nuevo Hospital de Heredia  
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III.16 Imagen. Nodos | José Mario Sánchez H.
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•	BA RRIOS / Son las secciones de la ciudad cuyas dimensiones oscilan entre medianas y grandes.

III.17 Imagen. Barrios | José Mario Sánchez H.
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•	 ANÁLISIS 
   RUTAS 

Según al estudio de factibilidad el 
crecimiento es de un 1.7%. Esto quiere 
decir que si en el 2015 se registra 
49.589 usuarios por día para el 2018 se 
registrarían 52.162 usuarios diarios y 
unos 69.471 usuarios diarios en 20 años.

III.18 Imagen. Rutas de autobuses - Heredia

Elaborado por consultécnica. 2015
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Ruta 400 Buses por Urúca - San José
Ruta 400 Rápidas Heredianas  (tibás)- San José
Ruta 400 Alajuela - Heredia -  San José

•	ANÁLISIS 
  RUTAS INTER -PROVINCIALES  

III.19 Imagen. Rutas de autobuses - Heredia

José Mario Sánchez H. 
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•	 ANÁLISIS RUTAS INTRO PROVINCIALES   
REGIÓN NORTE 

Ruta  410, 422, 414, 430, 
Ruta  423, 433, 434 
Ruta  417

III.20 Imagen. Rutas de autobuses - Heredia

José Mario Sánchez H. 
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Ruta   411, 427, 428, 442 
Ruta  424,
Ruta  405, 409

   REGIÓN OESTE

III.21 Imagen. Rutas de autobuses - Heredia

José Mario Sánchez H. 
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Lagos, Guarari  -  casco central Heredia

Ruta 436 
Ruta 420, 425, 440, 447
Ruta 436, 438, UCR

   REGIÓN ESTE

III.22 Imagen. Rutas de autobuses - Heredia

José Mario Sánchez H. 
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Aurora, Belén – aurora, Cielo Azul, Sn Cecilia   -  casco central HerediaBelén/San Joaquín,Santa Marta,La trinidad,San Lorenzo,El Rosario, Las Flores, La morge   -  casco central HerediaMercedes Sur, Sn Jorge     -  casco central HerediaMercedes Sur/ la palma    -  casco central HerediaSanta Bárbara, San Juan    -  casco central HerediaMercedes Norte   -  casco central HerediaBarba, Birrí , Bajo de los molinos  -  casco central HerediaSan Rafael,El monte,Calle Hernández, Getsemaní, San Josecito, Santiago  -  casco central HerediaSan Isidro  -  casco central HerediaLa milpa  -  casco central HerediaLagos, Guarari  -  casco central HerediaAlajuela -  San JoséRuta Rápidas Heredianas  (tibás)- San JoséRuta Buses por Urúca - San JoséPuntos Críticos

Al sobreponer las rutas de buses que ingresan al 
casco central y analizar este tema podemos valorar lo 
siguiente:

•	N o existen terminales de buses, solamente 
paradas últimas sobre vías. 

•	L as entradas y salidas al casco central se 
congestionan por un sobre recargo de las vías (no están 
diseñadas para soportar dichas cargas vehiculares). 
Aunque de Alajuela –Heredia se amplía a cuatro 
carriles y sin duda alguna esto mejora el flujo vehicular, 

al ingresar al casco central se pierde dicho beneficio 
ya que volvemos a vías de “dos carriles” de un sentido 
las cuales se ven obstaculizadas por paradas de buses 
sobre la misma (Aurora- Belén – Lagos, entre otros) 
y “parqueaderos” de vehículos privados por la falta de 
parqueos públicos en el casco central; además de la 
gran cantidad que rutas que pasan por un mismo punto. 

•	L a Zona de interés histórico o arquitectónico se 
ve envuelta en un alto flujo vehicular 

III.23 Imagen. Puntos críticos

José Mario Sánchez H. 
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Costa Rica está definida dentro de una zona tropical, 
geográficamente comprendida entre los paralelos 
Trópico de Cáncer y Trópico de Capricornio.  La 
disposición de las montañas, llanuras y mesetas; la 
condición ístmica; la influencia oceánica y la circulación 
general de la atmósfera (IGN 2005), modifican el clima 
tropical de nuestro país.

La orientación noroeste-sureste del sistema 
montañoso divide a  Costa Rica en dos vertientes: 
Pacífica y Caribe. Cada una de estas vertientes, presenta 
su propio régimen de precipitación y temperaturas con 
características particulares de distribución espacial y 
temporal (Manso et al 2005).

REGIONES CLIMÁTICAS DE COSTA RICA 

Existen siete grandes regiones climáticas, Pacífico 
Norte, Pacífico Central, Pacífico Sur, Región Central, 
Zona Norte, Región Caribe Norte y Región Caribe Sur. 
Proporcionadas por los dos regímenes de precipitación, 
la altura y orientación de las montañas, los vientos 
predominantes (Noreste – Suroeste) y la influencia de 
los océanos. 

El área en estudio está ubicada en la región central, 
la cual es parte de una región tectovolcánica. En 
ésta región central se distinguen dos valles, el valle 
occidental y el oriental; en sus partes medias que 
corresponden a las cabeceras de San José, Heredia y 
Cartago poseen predominantemente un clima templado.  

Se presenta un periodo seco entre diciembre y marzo, 
y la lluviosa entre mayo y octubre; los meses de abril 
y noviembre son meses de transición. A finales de junio 
se presenta un veranillo de “San Juan”, en el valle 
occidental se presentan 148 días de lluvia, con mayores 
diferencias en los meses de diciembre, enero, febrero y 
marzo (meses de mayor influencia de frentes fríos). El 
valle occidental posee una altura media de 1100 msnm, 
lo cual la hace poseedora de una mayor temperatura 
ambiental, alcanzado mayores temperaturas en marzo y 
abril;  cálido y lluvioso entre setiembre y noviembre, con 
mayor influencia del pacifico. 

El paso del engaño, entre el volcán Poas y Barva 
en el valle occidental, permite el paso del viento Alisio 
(caribe); el paso de la Palma entre el volcán Barva y 
el Irazú, permite la influencia directa del Alisio sobre 
las zonas montañosas del Valle Occidental, que se 
canalizan por medio de la depreciación del Río Chirripo. 
Los vientos predominantes en las mañanas en toda la 
temporada lluviosa es Alisio débil (del caribe), por las 
tardes predominan los oestes (Pacífico). En temporada 
seca y durante el veranillo, el Alisio es predominante 
durante todo el día. 

III.24 Imagen. Promedios mensuales.

www.imn.ac.cr

ANÁLISIS CLIMA
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TEMPERATURA MÍNIMA 

El casco central de Heredia tiene una precipitación 
promedio anual entre los 1500 m.m a los 2500 m.m y  de 
5 a 6 hrs promedio anual de brillo. IV.25

Una temperatura máxima promedio anual entre los 
22.5 °C y 30°C (IV.26) y una temperatura mínima 
promedio anual entre 15°C a 17.5°C (IV.27); con un 
promedio anual entre los 17.5°C  y los 22.5 °C. 

ANÁLISIS CLIMA
PRECIPITACIÓN -PROMEDIO ANUAL

TEMPERATURA MÁXIMA TEMPERATURA- PROMEDIO ANUAL

BRILLO- PROMEDIO ANUAL

III.26 Imagen. Temperatura

www.imn.ac.cr

III.27 Imagen. Temperatura

www.imn.ac.cr

III.28 Imagen. Temperatura

www.imn.ac.cr

III.29 Imagen. Temperatura

www.imn.ac.cr

III.25 Imagen. Temperatura

www.imn.ac.cr
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ANÁLISIS 
•	Diagrama Giovoni - Mahoney 

Lugar:
10 ° Longitud: -84 °

1150 m Hora Meridiano: -6 °
Análisis Solar 

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Sept. Octubre Nov. Dic.
Luz Solar horas/día

real 8,90 8,80 8,90 6,55 6,55 4,20 4,50 4,50 4,20 6,55 7,70 8,30
max. 11,48 11,68 11,95 12,24 12,47 12,58 12,52 12,32 12,05 11,76 11,53 11,42

78% 75% 74% 54% 53% 33% 36% 37% 35% 56% 67% 73%
Radiación

21,96 18,86 15,57 10,33 7,03 5,83 6,42 9,45 13,23 16,81 20,53 21,87

Análisis de Temperaturas °C
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Sept. Octubre Nov. Dic.

Extrema Máxima
Diff. -19,6 -20,0 -20,5 -21,0 -20,9 -20,5 -20,5 -19,8 -20,2 -19,5 -20,1 -19,2

Media Máxima 24,3 25,2 26,3 26,8 25,9 25,3 25,1 24,5 25 24 24,5 23,4
Media 19,6 19,95 20,5 21 20,85 20,5 20,5 19,8 20,15 19,45 20,05 19,15
Media Mínima 14,9 14,7 14,7 15,2 15,8 15,7 15,9 15,1 15,3 14,9 15,6 14,9
Extrema Mínima

Diff. -19,6 -19,95 -20,5 -21 -20,85 -20,5 -20,5 -19,8 -20,15 -19,45 -20,05 -19,15

Análisis de Precipitaciones mm/mes
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Sept. Octubre Nov. Dic.

Máximo
Media 92 61 50 113 354 370 311 349 414 419 288 176
Mínimo

Análisis de Humedad %
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Sept. Octubre Nov. Dic.

Media Máxima 80 81 83 85 88 89 90 89 87 84 82 81
Media 77 77 78 81 86 88 87 87 89 86 83 80
Media Mínima 74 73 72 76 84 86 83 85 90 88 83 79

Análisis del Viento Dirección y velocidad: m/s
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Sept. Octubre Nov. Dic.

Predominante NE NE NE NE NE NE NE NE NE NE NE NE
Velocidad 10 9 9 6 3 3 4 4 3 3 4 7
Secundario N N N N N N N N N N N N

Latitud:
Altitud:

Heredia, Casco Central 

MJ/m2día

III30 Imagen. Giovoni -Mahoney

Karen Allaker, Hans Rosenlun. 2000.

En el siguiente diagrama se procede a incorporar la información obtenida sobre el clima para 
conseguir según Mahoney información pertinente en el proceso de diseño del anteproyecto. 
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ANÁLISIS 
•	Diagrama Giovoni - Mahoney  

Latitud 10 ° Altitud 1150 mHeredia, Casco Central 
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En los meses de abril a noviembre la luz solar desciende 
en un promedio entre las 4 y 6 horas diarias, de igual 
forma la radiación solar. 

La temperatura anula se mantiene entre los 15 °C 
mínimo y los 25°C máximo, aunque en algunos meses 
puede llegar a los 28- 29°C. Entre los meses de mayo 
y noviembre la humedad relativa aumenta y se mantiene 
en 85%.
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ANÁLISIS 
•	Diagrama Giovoni - Mahoney 

-84
10
1150

Media mensual… Ene. Feb. Mar. Apr. May Jun. Jul. Ago. Sept. Oct. Nov. Dic.
24,3 25,2 26,3 26,8 25,9 25,3 25,1 24,5 25 24 24,5 23,4
74 73 72 76 84 86 83 85 90 88 83 79

2246 2338 2461 2676 2804 2771 2643 2611 2848 2623 2550 2272
14,9 14,7 14,7 15,2 15,8 15,7 15,9 15,1 15,3 14,9 15,6 14,9
80 81 83 85 88 89 90 89 87 84 82 81

1354 1353 1387 1467 1578 1586 1624 1526 1511 1422 1452 1371

Temp. Mín. (°C)

Presión (Pa)
HR Máx. (%)

Datos Climático
Altitud (m)

Temp. Max. (°C)
HR Mín. (%)

 Diagrama Bioclimático (Givoni)
Ubicación

Longitud (°)
Latitud (°)

Presión (Pa)

Heredia, Casco Central 
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E: Enfriamiento
B: Bienestar/Confort
DH: Deshumidificación
EE: Enfriamiento por evaporación
H: Calefaccoón
I: Alta Inercia 
GI: Ganancias Internas
IVN: Alta Inercia y Ventilación Nocturna 
V: Ventilación

En el diagrama bioclimático, según el área de confort 
son pocos los meses que logran estar en el mismo circulo, 
por esto es importante considerar he implementar las 
recomendaciones de los resultados en grafica III.34, 
para lograr efectivamente un ambiente idóneo dentro de 
los espacios del intermodal. 

III.32 Imagen. Giovoni -Mahoney

Karen Allaker, Hans Rosenlun. 2000.
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ANÁLISIS
•	Diagrama Giovoni - Mahoney 

Mahoney Tables Data

Ubicación Heredia, Casco Central 
Longitud -84 °

Latitud 10 °
Altitud 1150 m

Temperatura del Aire °C Ene Feb Mar Apr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Alta TMA
Media Máxima Mensual 24,3 25,2 26,3 26,8 25,9 25,3 25,1 24,5 25 24 24,5 23,4 26,8 20,8
Media Mínima Mensual 14,9 14,7 14,7 15,2 15,8 15,7 15,9 15,1 15,3 14,9 15,6 14,9 14,7 12,1
Rango Medio Mensual 9,4 10,5 11,6 11,6 10,1 9,6 9,2 9,4 9,7 9,1 8,9 8,5 Baja RMA

Humedad Relativa % Ene Feb Mar Apr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
Media Mensual Máx. AM 80 81 83 85 88 89 90 89 87 84 82 81 1 <30%
Media Mensual Mín. PM 74 73 72 76 84 86 83 85 90 88 83 79 2 30–50%

Media 77 77 77,5 80,5 86 87,5 86,5 87 88,5 86 82,5 80 3 50–70%
Grupo según Humedad 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 >70%

Lluvia y Viento Ene Feb Mar Apr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Pluviometría mm 92 61 50 113 354 370 311 349 414 419 288 176 2997

Viento Predominante NE NE NE NE NE NE NE NE NE NE NE NE N, NE, E, SE, 
Viento Secundario N N N N N N N N N N N N S, SW, W, NW 

Diagnóstico °C Ene Feb Mar Apr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic TMA
Media Máxima Mensual 24,3 25,2 26,3 26,8 25,9 25,3 25,1 24,5 25 24 24,5 23,4 20,8

Confort Diurno Alto 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27
Confort Diurno Bajo 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22

Estrés Térmico Diurno O O O O O O O O O O O O
Media Mínima Mensual 14,9 14,7 14,7 15,2 15,8 15,7 15,9 15,1 15,3 14,9 15,6 14,9 H = Cálido (Hot)

Confort Nocturno Alto 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 C = Frío (Cold)
Confort Nocturno Bajo 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 O = Bienestar/Confort

Estrés Térmico Nocturno C C C C C C C C C C C C

Para TMA = 20,8
Límites Confortables

Grupo según Humedad Bajo Alto Bajo Alto Bajo Alto Bajo Alto Bajo Alto Bajo Alto B A B A
1 26 34 17 25 23 32 14 23 21 30 12 21 26 34 17 25
2 25 31 17 24 22 30 14 22 20 27 12 20 25 31 17 24
3 23 29 17 23 21 28 14 21 19 26 12 19 23 29 17 23
4 22 27 17 21 20 25 14 20 18 24 12 18 22 27 17 21

Siglas Indi- Estrés Térmico Pluviometría Grupo Humedad Rango Mensual Promedio
cador Día Noche

Movimiento de Aire esencial H1 H 4
H 2–3 <10°C

Movimient de Aire deseable H2 O 4
Protección necesaria de Lluvia H3 >200mm
Capacidad Térmica necesaria A1 1–3 >10°C

Dormir al exterior deseable A2 H 1–2
H O 1–2 >10°C

Protección del Frío A3 C

Indicadores Ene Feb Mar Apr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
H1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
H2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
H3 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 0 7
A1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TMA >20°C TMA <15°C
DíaDía Noche

TMA 15–20°C
Día Noche NocheDía Noche

III.33 Imagen. Giovoni -Mahoney

Karen Allaker, Hans Rosenlun. 2000.
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ANÁLISIS 
•	Diagrama Giovoni - Mahoney  

Mahoney Tables Results

Indicadores totales de hoja de datos de: Heredia, Casco Central 
H1 H2 H3 A1 A2 A3
0 12 7 0 0 0

Emplazamiento
0–10

5–12
0–4 Planificación compacta de patio interior

Distribución Espacia
11–12 Espacios abiertos para penetración de brisas
2–10 Como arriba, pero con protección de viento frío y caliente
0–1 X Diseño compacto de recintos

Movimiento de Aire
3–12

0–5
6–12

2–12
0–1 Sin requerimientos de movimiento de aire

Aberturas - Fenestraciones
0–1 0 X Aberturas grandes, 40–80%

11–12 0–1 Aberturas muy pequeñas, 10–20%
Cualquier Otra Condición Aberturas medianas, 20–40%

Muros
0–2 X Muros livianos, con intervalos de retardo cortos
3–12 Muros externos e internos macisos

Techumbre
0–5 X Ligera, Techumbre aislada
6–12 Macisa, Techumbre, con intervalo de retardo  hrs 

Dormir en el exterior
2–12 Espacios para dormir en el exterior

Protección Lluvia
3–12 X Protección necesaria a lluvia fuerte

Tamaño Aberturas
0 X Aberturas grandes, 40–80%

1–12
2–5
6–10 Aberturas pequeñas, 15–25%

0–3 Aberturas muy pequeñas, 10–20%
4–12 Aberturas medianas, 25–40%

Posición de Aberturas
3–12
1–2 0–5

6–12
0 2–12

Protección de Aberturas
0–2 X Luz directa solar excluída

2–12 X Proporcionar protección de la lluvia
Muros y Pisos

0–2 X Livianos, baja capacidad térmica
3–12 Macisos, con intervalo de retardo de 8horas 

Techumbre
10–12 0–2 Liviana, superficie reflectante, perforada

3–12
0–9 0–5

6–12 Macisa, con intervalo de retardo de 8horas 
Características Externas

1–12 Espacios para dormir en el exterior
1–12 X Adecuada evacuación de aguas lluvias

X Orientación norte y sur (alineada a eje este-oeste)
11–12

0–1

0

1–2

11–12

X

X

Liviana, bien aislada

Recintos alineados en un solo lado, provisión 
permanente de aire en movimiento
Recintos alineados en dos lados, provisión tempora
de aire en movimiento

En muros norte y sur, a la altura del cuerpo en la 
dirección del viento.

Como arriba, también aberturas en muros internos

Aberturas medianas, 25–40%

X
III.34 Imagen. Giovoni -Mahoney

Karen Allaker, Hans Rosenlun. 2000.

Dentro de estas recomendaciones las más importantes 
se consideraran en el proceso de diseño; dar orientación 
de norte a sur, con recintos alineados compactos, un 
volumen de aberturas entre el 40-80%.  

Una cubierta aislada ligera donde la luz directa quede 
excluida y que genera gran protección de la lluvia así 
mismo un desfogue expedito.  
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Lotes

1.
2. 3.

ANÁLISIS DE SITIO
•	PROPUESTAS DE LOTES

L1 L2 L3
Cercanía al Tren 10 10 8
Cercanía a Vías nacionales 8 10 5
Cercanía con Vías Principales 7 10 10
Cercanía con Centro de Salud 5 8 10
Cercanía a Comercio 10 8 10
Cercanía a Centros Culturales (museo, teatro, etc). 10 5 8
Cercanía con instituciones de Servicios Publicos 7 5 10
Cercanía a Servicios de trasnporte Público Provincial 8 10 5
Cercanía a Servicios de trasnporte Público Interprovincial 8 8 7
Cercanía con el Casco Central de Heredia 9 7 9
Cercanía con centros de Educación 9 9 9
Propuestas en curso por parte del Municipio 0 0 10

Area total aprox. 7,570 m2 15,225 m2 6,600 m2
Poder adquisitivo o de expropiaciòn 7 5 9

7,5 7,3 8,5

1. Estación Nueva del tren / Av.Fer y 8,  C.Central y R. Dario
2. Estación Vieja del tren / Av.Fer y RN3 ,  C.14 y 16
3. Nueva Terminal / AV. 12 y 10, C.10 y 8

III.35 Imagen. Loteo

Google Earth- José Mario Sánchez H.
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ANÁLISIS DE SITIO
•	PROPUESTAS DE LOTES |USO DE SUELOS

Zona de uso comercial 
y servicios

Zona de uso mixto

Zona de uso institucional

Zon de interes Histórico
o Arquitectonico

Zona de uso residencial

Inst. Geográ�co Nacional 
+ 

estudio de campo 

1.
2.

3.

III.36 Imagen. Uso de suelos

José Mario Sánchez H.
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ANÁLISIS DE SITIO
•	PROPUESTAS DE LOTES
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NODOS 

1. Parque de las embarazadas 
2. Parque central de Heredia 
3. Parque de los Ángeles 
4. Parque del Carmen
5. Iglesia Nuestra Señora de el Carmen 
6. Iglesia de nuestra Señora de los Ángeles 
7. Iglesia Corazón de María 
8. Iglesia de San Francisco 
9. Iglesia de la inmaculada concepción de María
10. Iglesia de Jesucristo de los últimos días
11. Maranatha Heredia 
12. CENTI Heredia
13. Universidad Nacional
14. Estadio de Heredia 
15. Palacio de los deportes 
16. Nuevo Hospital de Heredia  
 
HITOS 

1. Universidad Nacional 
2. Nuevo Hospital San Vicente de Paúl 
3. Cementerio de Heredia 
4. Estadio de Heredia + Palacio de los deportes 
5. Universidad Hispanoamericana 
6. Walla Marte- Heredia 
7. INS
8. Bomberos de Heredia 
9. Banco Nacional – Parque de los ángeles
10. Antiguo Hospital San Vicente de Paúl 
11. Iglesia Nuestra Señora de el Carmen 
12. Iglesia de nuestra Señora de los Ángeles 
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15. Iglesia de San Francisco 

HITOS PATRIMONIALES

16. Iglesia de la inmaculada concepción de María
17. Casa de la cultura
18. Fortín
19. Palacio municipal 
20. Gobernación correos y telégrafos 
21. Antigua casa de Nicolás Ulloa Soto  
22. Escuela república de Argentina 
23. Escuela Joaquín Lizano Gutiérrez
24.  Casa Domingo González Pérez 
25. Liceo de Heredia 
26. Casa la Leitona 
27. Mercado Municipal de Heredia 
28. Antigua estación del ferrocarril 
29. Casa Francisco Bolaños (demolida)
30. Comandancia de Heredia 
31. Escuela Cleto González Víquez 
32. Antigua Escuela Rafael Moya Murillo

1.
2. 3.

Vías Primarias 
Vías Secundarias 
Vías Terciarias
Línea Ferrea
Borde Natural      

OTROS CENTROS DE EDUCACIÓN 

1. Liceo Ingeniero Manuel Benavides Rodriguez
2. Escuela Tranquilino Saenz Rojas
3. Academia Convexa Heredia
4. Escuela Nixon
5. Colegio Técnico Profesional de Heredia
6. Colegio Benjamín Franklin
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HITOS 

1. Universidad Nacional 
2. Nuevo Hospital San Vicente de Paúl 
3. Cementerio de Heredia 
4. Estadio de Heredia + Palacio de los deportes 
5. Universidad Hispanoamericana 
6. Walla Marte- Heredia 
7. INS
8. Bomberos de Heredia 
9. Banco Nacional – Parque de los ángeles
10. Antiguo Hospital San Vicente de Paúl 
11. Iglesia Nuestra Señora de el Carmen 
12. Iglesia de nuestra Señora de los Ángeles 
13. Iglesia Corazón de María 
14. Biblioteca Publica 
15. Iglesia de San Francisco 

HITOS PATRIMONIALES

16. Iglesia de la inmaculada concepción de María
17. Casa de la cultura
18. Fortín
19. Palacio municipal 
20. Gobernación correos y telégrafos 
21. Antigua casa de Nicolás Ulloa Soto  
22. Escuela república de Argentina 
23. Escuela Joaquín Lizano Gutiérrez
24.  Casa Domingo González Pérez 
25. Liceo de Heredia 
26. Casa la Leitona 
27. Mercado Municipal de Heredia 
28. Antigua estación del ferrocarril 
29. Casa Francisco Bolaños (demolida)
30. Comandancia de Heredia 
31. Escuela Cleto González Víquez 
32. Antigua Escuela Rafael Moya Murillo

1.
2. 3.

Vías Primarias 
Vías Secundarias 
Vías Terciarias
Línea Ferrea
Borde Natural      

OTROS CENTROS DE EDUCACIÓN 

1. Liceo Ingeniero Manuel Benavides Rodriguez
2. Escuela Tranquilino Saenz Rojas
3. Academia Convexa Heredia
4. Escuela Nixon
5. Colegio Técnico Profesional de Heredia
6. Colegio Benjamín Franklin

1

2

3

4

5

6

III.37 Imagen. Loteo

google Earth- José Mario Sánchez H.
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L1 L2 L3
Cercanía al Tren 10 10 8
Cercanía a Vías nacionales 8 10 5
Cercanía con Vías Principales 7 10 10
Cercanía con Centro de Salud 5 8 10
Cercanía a Comercio 10 8 10
Cercanía a Centros Culturales (museo, teatro, etc). 10 5 8
Cercanía con instituciones de Servicios Publicos 7 5 10
Cercanía a Servicios de trasnporte Público Provincial 8 10 5
Cercanía a Servicios de trasnporte Público Interprovincial 8 8 7
Cercanía con el Casco Central de Heredia 9 7 9
Cercanía con centros de Educación 9 9 9
Propuestas en curso por parte del Municipio 0 0 10

Area total aprox. 7,570 m2 15,225 m2 6,600 m2
Poder adquisitivo o de expropiaciòn 7 5 9

7,5 7,3 8,5

1. Estación Nueva del tren / Av.Fer y 8,  C.Central y R. Dario
2. Estación Vieja del tren / Av.Fer y RN3 ,  C.14 y 16
3. Nueva Terminal / AV. 12 y 10, C.10 y 8

ANÁLISIS DE SITIO
•	DESARROLLO INTERMODAL

Posterior a una investigación macro del casco central 
de Heredia, se seleccionó varias posibilidades lógicas para 
determinar la ubicación del intermodal, los criterios 
de viabilidad por su ubicación y área con respecto a 
la cercanía con la línea férrea son determinantes, 
subsiguientemente se procede a la realización de una 
matriz para seleccionar la mejor opción entre las 
escogidas. 

El lote 3 o L3 según variables evaluativas en la matriz 
por su cercanía a vías principales, centros de salud, 
comercio, centros culturales (Zona de interés histórico 
o arquitectónico) e instituciones públicas, y estar cerca 
del centro del casco central de Heredia además de sus 
altas posibilidades de adquisición se  selecciona como la 
propiedad más apropiada. 

III.38 Imagen. Loteo | José Mario Sánchez H.rango evaluativo de 0 a 10, siendo 10 el mayor puntaje 
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INTERMODAL

UBICACIÓN

A.INTERVENCIÓN

INTERMODAL

 9°59'40.25"N
 84° 7'13.83"O

LATITUD
LONGUITUD

ANÁLISIS DE SITIO
•	DESARROLLO INTERMODAL | UBICACIÓN 

III.39 Imagen. Ubicación

Google Earth- José Mario Sánchez H.
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ANÁLISIS DE SITIO
•	DESARROLLO INTERMODAL | FODA

Es una herramienta que permite conformar un cuadro 
macro de la situación actual del objeto en estudio; 
analizando sus características internas (Debilidades 
y Fortalezas) y sus diferentes situaciones externas 
(Amenazas y Oportunidades).

•	FO RTALEZAS

1.	L a ubicación elegida tiene una capacidad 
a desarrollar de unos 6.600m2 de huella 
aproximadamente, con una casi exclusividad de estar 
ubicada plenamente en el centro de Heredia. 

2.	L a ubicación del proyecto intermodal posee la 
facilidad de interrelacionarse con rutas nacionales, 
provinciales y férreas, además de lugares de alto 
tránsito peatonal y alta demanda comercial, posee 
cercanía a centros de salud, Zonas de interés histórico 
o arquitectónico e instituciones públicas.

3.	 El resultado de la encuesta realizada y analizada 
en el capítulo dos de este documento, específicamente 
en la pregunta 9. Evidencia una aceptación por parte 
de la sociedad en cuanto a proyectos de mejoramiento 
vial, ya que el caos por el cual está viviendo día con día 
la GAM, tiene afectada en un sin variables a nuestra 
sociedad incluyendo el desarrollo económico del país. 

4.	L a viabilidad de adquirir la propiedad, expandirse 
y adaptarse a necesidades futuras. Además de poseer 
buenas cualidades geológicas por su tectónica volcánica 
lo que la vuelve una propiedad fácil de trabajar. 

•	OPO RTUNIDADES
1.	A  raíz de la problemática del caos vial el Estado 

a través de sus diferentes instituciones han ideado 
diferentes proyectos que aminoraran dicha problemática 
por algún momento determinado, por ejemplo la 
ampliación de la carretera de la Uruca (Pozuelo)- 
Heredia por la Valencia. 

2.	L a disposición que ofrece el municipio en 
proyectos que beneficien a su sociedad, con mayor 
interés si son proyectos que resuelvan problemáticas 
importantes vigentes y que por distintos motivos el 
mismos no ha podido desarrollar.

3.	 El incremento habitacional, comercial y laboral 
que la provincia ha desarrollado en los últimos 36 años 
y que son los causantes de la problemática expuesta en 
este documento se vuelven elementos importantes para 
que este subsista y su demanda rectifique su necesidad.
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•	D EBILIDADES 
1.	 El proyecto  se ve inicialmente en una etapa de 

negociación para expropiar y adquirir un cuadrante más 
al pensado por el municipio para relacionar directamente 
el servicio ferreoviario. 

2.	 El inmueble a desarrollar sería primer intermodal 
del país no hay antecedentes físicos. 

3.    Se pueden generar complicaciones al momento 
de la construcción principalmente en su logística, 
por complejidades viales que dicha provincia  posee y 
desarrolla de forma diaria. 

•	AM ENAZAS 
1.	H idrometeoro lógica

El desarrollo urbano desordenada que ha tenido la 
provincia de Heredia y el aumento de desechos de sólidos 
a los cauces, ha reducido la capacidad de sección 
hidráulica, lo que provoca el desbordamiento de ríos 
y quebradas, en especial cuando se ha desarrollados 
viviendas en cercanías a estos. El Río Burío es el de mayor 
afectación cercana a área de estudio y en desarrollo. 

2.	G EOLÓGICAS 
•	S ísmicas 
Costa Rica está ubicada en un área geológicamente 

hablando compleja y diversa, Heredia se localiza dentro 
de una región sísmica llamada “Valles y Serranías 
del interior del país”, donde se le localizan fallas de 
importancia, la de Alajuela por ejemplo; Toro Amarillo 
que a pesar de su lejanía ha causado daños importantes 
a la ciudad de Heredia.

•	V olcánicas

La ciudad de Heredia posee una mayor vulnerabilidad 
con el Volcán Barva, aunque el Poas esté cerca.

Los efectos más importantes de las erupciones 
volcánicas en el cantón de Heredia son:

o	C aída de ceniza.
o	C orrientes de barro, sobre todo en los cauces 

de ríos que nacen en la parte alta del volcán Barva.
o	 Emanación de gases.

•	D eslizamientos (Inestabilidad de Suelos)
Heredia por su topografía, geologías y clima; tiene 

variedad de regiones vulnerables a deslizamientos, en 
especial hacia las márgenes de los ríos, donde la pendiente, 
erosión y alto contenido de humedad favorecen a esta 
clase de fallas. 
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FLUJO VEHICULAR

FLUJO PEATONAL 

Alto transito

Medio transito

Medio- Bajo Transito

Línea Ferrea   

Alto transito

Medio transito

Medio- Bajo Transito

ANÁLISIS DE SITIO
•	FLUJO VEHICULAR Y PEATONAL 

III.40 Imagen. Flujos

Google Earth- José Mario Sánchez H.

Los sectores de mayor tránsito vehicular y peatonal 
son respectivamente en las cercanías del parque de los 
ángeles (avenida y calle, 6 y 8).  

El área que se define para el anteproyecto intermodal, 
posee en su alrededor flujos vehiculares y peatonales de 
intensidad media; interconectada con la línea férrea. 
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ANÁLISIS DE SITIO
•	CORTES TOPOGRÁFICOS

Al realizar un análisis de los cortes 
topográficos en los cuadrantes donde se 
desarrolla la propuesta arquitectónica, 
se evidencian varios aspectos. El mayor 
desnivel se orienta del Norte hacia el 
Sur hacia la calle ancha; siendo éste el 
punto más bajo con unos diez metros de 
diferencia (ver puntos del 4 al 7, imagen 
IV. 41). Y una leve inclinación del oeste 
hacia el este, siendo este el punto más 
bajo (ver puntos del 1 al 3, imágenes 
IV.44-IV.47).

III.41-43 Imagen. Cortes

Google Earth- José Mario Sánchez H.

1130

1130

1131

1136

1135

1135
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ANÁLISIS DE SITIO
•	PERFILES 

1. HABITACIONAL
2. COMERCIO

70% VIVIENDA
30% NEGOCIO

Flujo vehícular Alto
Flujo vehícular Medio
Flujo vehícular Regular

ESTRUCTURAS 
DE 1 A 2 NIVELES
4 / 8 M DE ALTO

HABITACIONAL Y COMERCIAL HABITACIONAL Y COMERCIAL HABITACIONAL COMERCIO - INSTITUCIONAL

AUTOMOTORES

8MTRS DE PENDIENTE 8MTRS DE PENDIENTE 1MTR DE PENDIENTE CONSTANTE

AUTOMOTORESTREN AUTOMOTORES

AVENIDA 14

AVENIDA 12ANÁLISIS PERFILES

PERFILES FOTOGRÁFICOS

AVENIDA 12

CALLE 6AVENIDA 10      CALLE 10

1 8 1 18

1 8 1 18

III.44 Imagen. Perfiles

José Mario Sánchez H.
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PERFIL ESTE - CALLE 6

AVENIDA 12

PERFIL OESTE- CALLE 10

AVENIDA 12

III.45 Imagen. Perfiles

José Mario Sánchez H.

Los perfiles oeste y este, son los de mayor longitud y menor tránsito peatonal y vehicular. Su actividad 
principal son infraestructuras habitacionales, con un desnivel de hasta 8 metros de lato entre lso dos 
cuadrantes
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PERFIL OESTE- AVENIDA 14

PERFIL NORTE- AVENIDA 10

III.46 Imagen. Perfiles

José Mario Sánchez H.

La avenida 10 (eje 8-8) posee conectividad directa con el servicio de línea férrea y la avenida 14 (eje 
1-1) a calle ancha que interconecta a vía nacional 3 y a la nueva salida a desarrollar hacia el sur con 
dirección a los lagos.   En ambos perfiles en su mayoría tienen un desarrollo comerciales y son los más 
transitados tanto vehicular como de forma peatonal. Su topografía es regular en sentido oeste – este. 
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ANÁLISIS DE SITIO
•	VISUALES

SAN JOSÉ + CORD.TALAMANCA

LÍNEA FÉRREA

AVENIDA 10

CALLE 6

Entre calle 6 y Avenida 10 visualizamos en un tercer plano hacia el 
Sur la cordillera de Talamanca y a cierta altura se puede observar 
gran parte de la GAM; en un primer y segundo plano visualizamos 
varios problemas que afectan a las vías del casco central de Heredia, 
como lo son la mala señalización vial y la insistencia de “parqueos” 
públicos sobre vías, disminuyendo casi al 50% la funcionalidad  de 
las vías inclusive siendo éstas de doble carril. Las vías férreas se ubican 

a nivel de piso de calle y el tendido eléctrico aéreo, vesase III.47.

III.47 Imagen. Visuales

José Mario Sánchez H.
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ALAJUELA 

SN. JOSÉ

LÍNEA FÉRREA

AVENIDA 10

CALLE 6

CORD. VOLC. CENTRAL

PARQUE 
DE LOS ÁNGELES

LÍNEA FÉRREA

AVENIDA 10

CALLE 6 Hacia el norte de la propiedad seleccionada para el desarrollo de 
la intermodal lo bordea en un tercer plano la cordillera volcánica 
central en un segundo plano el parque de los Ángeles, el cual es un 
hito urbano recién remodelado y en un primer plano la línea férrea que 
conecta la provincia de Alajuela, Heredia y San José. Nuevamente la 
calle 6 se ve siendo un parqueadero público reduciendo su capacidad 
de flujo vehicular hasta en un 50% de su capacidad. .Las vías férreas 
se ubican a nivel de piso de calle y el tendido eléctrico aéreo. vesase 

III.48. 

III.48 Imagen. Visuales

José Mario Sánchez H.
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AVENIDA 14

CORD. TALAMANCA

AVENIDA 14

NUEVO HOSPITAL 
DE HEREDIA

CALLE 10

LÍNEA FERREA
+

CORD. VOLC. CENTRAL

CALLE 10

Hacia el norte la cordillera volcánica central, hacia el sur la cordillera 
de Talamanca, avenida 14 calle 10 es un área más liberada de parqueadero 
público con calles más amplias por ejemplo avenida 10, popularmente 
se le conoce como calle ancha de la feria ya que es en esta vía que se ha 
desarrollado la feria durante años y está demarcada para tal fin. Desde el 
viernes en la madrugada al día sábado esta vía permanece cerrada para tales 
fines, sin embargo ya el municipio adquirió una inmueble para poder trasladar 
dichas actividades y devolver así la funcionalidad total de la vía a los 
transeúntes.   De la esquina sur oeste cien metros sur se edificó recientemente 
el nuevo hospital de Heredia, una gran infraestructura que convive con una 
casona patrimonio del estado costarricense, esta nueva edificación dedicada 
a la función de la salud pública es visible desde diferentes puntos fuera del 
casco central. Siendo un Hito y un Nodo dependiendo en el plano en el que 
nos encontremos. Por la amplitud de calles es menos visible el ruido visual 
del tendido eléctrico público pero si es más visible el estado deplorable según 
ley general de accesibilidad o ley 7600  en cuanto a las aceras públicas; hay 
intensiones claras de solamente tratar de cumplir con “rampas”, viéndose 

comprometida la infraestructura pública. vesase III.49.

III.49 Imagen. Visuales

José Mario Sánchez H.
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ANÁLISIS 
•	TIPOLOGÍA ARQUITECTÓNICA

La provincia de Heredia posee importante 
infraestructura arquitectónica y patrimonial; según 
el plan regulador  en el casco central de Heredia 
y especialmente en la zona de interés histórico y 
arquitectónico  es donde se observan en su mayoría esta 
infraestructura, debido a que se encuentran entorno 
a varios cuadrantes del parque central coherente o 
paralelo a su desarrollo histórico urbano. La tipología 
que más destaca es la colonial tardía española 
(Parroquia central de Heredia), neocolonial (Fortín y 
casa de la cultura) y neoclásico (correos y telégrafos 
de Heredia).

Además posee ejemplares victorianos (casa de 
habitación), ArtDeco (Escuela Cleto González 
Víquez), Internacional (edificio comercial y oficinas) y 
Vanguardista (biblioteca pública). 

La intermodal se ubica en una zona cerca en cuanto 
acceso a estos cuadrantes patrimoniales, pero en su 
entorno inmediato (ver análisis de perfiles) no se ha 
desarrollado con solvencia un estilo arquitectónico 
especifico, algunos le definen como edificaciones 
ecléticas o contemporáneas (entiéndase como periodo 
actual al cual no se le ha definido un nombre o estilo 
arquitectónico especifico).  

COLONIAL TARDIO 1800
Cubierta de teja, zócalo, 
arcos en puertas y ventanas. 
Materiales: Adobe, 
Bahareque y ladrillo. 

NEOCOLONIAL 1850-1900
Cubierta de teja, balcones, 
arcos en puertas y ventanas. 
Materiales: Adobe, 
Bahareque y ladrillo. 

NEOCLÁSICO
1 o 2 pisos, columnas 
adosadas o independientes, 
frontón, relieves decorativos 
en marcos de puertas y 
ventanas. 
Materiales: Bahareque y 
ladrillo. Cubierta de teja o 
hierro galvanizado.

III50 Imagen. Tipologìa

José Mario Sánchez H.
III.51 Imagen. Tipologìa

José Mario Sánchez H.
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ANÁLISIS 
•	VEGETACIÓN

El uso de plantas nativas en jardines es uno de 
los criterios para optar por  la Certificación de 
Turismo Sostenible. La mayoría de la vegetación  que 
se ha utilizado en el casco central de Heredia no es 
autóctona. Por ende se objetiviza la implementación de 
vegetación autóctona ornamental para la intermodal. 

ProNativas  es una organización sin fines de lucro 
que conforman una red de científicos, biólogos y 
paisajistas de Costa Rica: Pretenden educar a todas 
las personas en general sobre la importancia del uso y 
adecuada reproducción de especies de plantas nativas 
con carácter ornamental preocupados por la escasa 
diversidad de plantas nativas y el exceso de plantas 
exóticas que hacen de nuestros jardines un desierto 
para la fauna y un peligro para nuestros ecosistemas. 

Las plantas autóctonas (o nativas) son importantes 
para mantener la estabilidad de los ecosistemas. Cuando 
hablamos de plantas nativas, indígenas o autóctonas, 
no se refiere a una nación, sino a una región natural.

 Importancia de conservar y sembrar las plantas 
autóctonas de cada región:

1.	L as plantas nativas, tienen insectos asociados 
que además de controlar su crecimiento (porque las 
comen, entonces no se hacen plaga), sirven de alimento 
para otros animales. 

2.	L as plantas, exóticas se pueden transformar 
en plaga (ya que existen menos insectos o animales que 
puedan alimentarse de ellas).

3.	 El uso del agua que hacen las autóctonas está 
adaptado y controlado, en cambio las plantas exóticas 
consumen más agua. 

4.	L as plantas autóctonas están acostumbradas 
a las condiciones climáticas, inundación, sequía y tipo 
de suelo. Las exóticas muchas veces no aguantan las 
condiciones físicas y biológicas del nuevo lugar y 
mueren. 

5.	A lgunas especies acuáticas y palustres, que 
crecen densamente en las riberas de los ríos, sirven de 
refugio para aves y otras especies de fauna acuática, que 
purifican las aguas.

NOTA: 
VER ANEXOS, para verificar 

lista de vegetacion ornamental 
autóctoca. 
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ANÁLISIS 
•	VEGETACIÓN

Recientemente se apertura cerca del área en cuestión, el 
parque de los ángeles III.52. Misma con un planteamiento 
en iluminación distinta que contrarresta de cierta forma 
la inseguridad y fomenta una mayor utilización de los 
espacio pùblicos.   

De acuerdo con el plano municipal se enlista la siguiente

vegetación:

III.52 Parque de los Angeles. Vegetaciòn

José Mario Sánchez H.
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ANÁLISIS 
•	VEGETACIÓN

III.53 Parque de los Angeles. Vegetaciòn

Municipalidad de Heredia
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ANÁLISIS DE SITIO
CARTA SOLAR

Consiste en un diagrama en el que se representa la posición del Sol sobre un lugar, en función de la altura del 
Sol y el acimut del punto (orientación con respecto al Sur). En el eje vertical se sitúa la altura solar en grados 
sexagesimales y en el eje horizontal el acimut medido desde el Sur. Una de las aplicaciones de la carta solar es 
conocer el número de horas de sol teóricas (con cielo despejado) que reciben las diferentes fachadas de un edificio 
cuando no ocurre ninguna obstrucción.

III.54 Imagen. Carta Solar
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PROYECCIÓN DE SOMBRAS

III.55 Imagen. Ecotect
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ANÁLISIS DE SITIO
•	 CARTA BIOCLIMÁTICA DE OLGAY

Consiste en un diagrama de condiciones básicas donde el eje de las abscisas representa la humedad relativa y el de 
las coordenadas la temperatura.

Dentro del diagrama se localiza una zona denominada de confort limitada por la temperatura del aire entre los 
21ºC y los 27ºC y la humedad relativa entre 20% y 75%, con una zona de exclusión para el aire demasiado cálido 
y húmedo (sudor)en la que los valores de temperatura-humedad infieren al cuerpo humano una sensación térmica 
agradable.

III.56 Imagen. Carta Bioclimàtica
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•	 PROPUESTA CIRCUITO PERIFÉRICO DE HEREDIA 

De acuerdo al análisis y la ubicación del lote a desarrollar como infraestructura intermodal  se recomienda la 
siguiente ruta para el circuito periférico. La idea del mismo es que se desarrolle de forma perimetral para liberar el 
centro y así llegar a los más importantes Hitos del casco central.   

Barrios Hitos

UNA 1

2 3

4

5

6

7
8

9 11

12

14

15

16

17
18

19
20

21
22

23 24

25

26

27

28

29

30

31

32

13

10

Zonas verdes e Hidrografías.

CASCO CENTRAL DE HEREDIA

RÍO 
BURÍO

RÍO PIRRO

MERCE.NORTE

MERCE.SUR

FATIMA

SN. PABLO

JARDINES

LA MILPACENTRO- CEMENTERIO
SANTA CECILIA

Propuesta Circuito periférico del casco Central de Heredia 

III.57 Imagen. Perifèrica

Google Earth

Josè Mario Sànchez H.
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RECOMENDACIONES 

Una de las problemáticas que tiene El casco Central 
de Heredia es su saturación en cuanto a vehículos, 
calle parqueos y “terminales de buses” no existe 
ninguna terminal a la fecha. Según el departamento de 
ingeniería de dicha municipalidad están en la compra y 
desarrollo de una terminal para todas las rutas intro 
provinciales. Sin embargo, hasta el momento que se 
desarrolle dicho proyecto todas las rutas que viajan 
al casco central atraviesan en diferentes niveles el 
centro, inclusive rutas como las de Barrial, Aurora 
y Belén su última parada queda sobre ruta nacional, 
una de las de mayor tráfico diario.  Es importante el 
desarrollo de una circunvalación para evitar esta 
obligatoriedad, además de eliminar por completo 
cualquier parada sobre rutas nacionales con el fin de 
permitir una fluidez en el tránsito diario en el centro 
del casco y generar rutas exclusivas para entrada y 
salida de automotores que ofrezcan servicio público, 
la opción de una ciclo vía se debería de analizar con 
detalle debido a que la geografía de Heredia es muy 
irregular y la viabilidad podría estar en incertidumbre. 

Según Eduardo Brenes Mata en su libro 
peatonización-una opción para el rescate urbano,  
establece que las ciudades deberían diseñarse para el 
disfrute del peatón, y actualmente los diseños urbanos 
giran principalmente entorno a los automotores 
generando una disociación entre la ciudad y el 
individuo. Enfatiza el desarrollo de más áreas de 
estar y no solamente de paso como lo es actualmente 
Heredia,” el movimiento de vehículos es una función 
muy importante dentro del espacio urbano. Sin 
embargo, la circulación también comprende la 
movilización de personas a pie. La mayoría de las 
personas se movilizan por diferentes razones, ya sea 
que su traslado se origina en forma motorizada o a 
pie, caminar siempre será el modo de transporte en la 
búsqueda de funciones que le ofrece el medio urbano.
 
La peatonización podría ser entonces unas de las 
actividades más importantes en el espacio urbano, el 
peatón debería ser un foco de atención muy importante 
de las políticas de planificación urbana”. Pág 15.
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OBJETIVO ESPECÍFICO 1
OBJETIVO ESPECÍFICO 2 

OBJETIVO ESPECÍFICO 3
•	 Desarrollar el anteproyecto intermodal férreo-interprovincial, en la provincia de 

Heredia.

OBJETIVO GENERAL.

•	 Diseñar una propuesta arquitectónica intermodal para el 
casco central de Heredia, como modelo piloto a un plan 
integral nacional de mejoramiento en infraestructura vial.
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PROCESO CONCEPTUAL

IV.1 Diagrama Conceptual 
Josè Mario Sànchez Hernàndez

Sinapsis Víal

PLAN PILOTO

Cordillera de Talamanca

CONCEPTO | SINMORPHOSIS
Sinápsis + Morfología

MORFOLOGÍA
Parte de la biología que trata de la 

forma de los seres vivos y de su 
evolución.
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METÁFORA 

 . whc.unesco.org/es/list/205

El pico más alto es el cerro Chirripó, localizado dentro 
del parque del mismo nombre, que posee 3820 metros 
de altura sobre el nivel del mar. Alberga el Parque 
Internacional La Amistad (Panamá), y el Parque 
Nacional Barú el cual es zona protegida declarada 
Reserva de la biosfera por la Unesco en 1990. Ya que 
sirve de habitad a especies como la danta, el jaguar, el 

puma y muchas especies de aves como el quetzal

Sus coordenadas son: 9°30’ Norte y 83°40’ Oeste

https://es.wikipedia.org/wiki/Cordillera_de_Talamanca#/media/File:Chirrip%C3%B3.jpg

IV.2 Imagen

Wikipedia

IV.3 Imagen

Josè Mario Sànchez Hernàndez

IV.4 Imagen 
Josè Mario Sànchez Hernàndez



116

METÁFORA - BOCETOS

IV.5 Boceto

Josè Mario Sànchez Hernàndez



117

CONFIGURACIÓN DE LA FORMA

IV.6 Imagen Josè Mario Sànchez Hernàndez

IV.7  Imagen Josè Mario Sànchez Hernàndez

PARQUE DE LOS ÁNGELES

LÍNEA FERREA

CALLE ANCHA
N1

N2

N3

4mtrs

0mtrs
N-1

-4mtrs

8mtrs

4mtrs
ABARCAR DOS CUADRANTES 

PARA CONECTAR
DOS FLUJOS DISTINTOS 

100% HUELLA 

INTERCONECTOR
URBANO

Se abarcan dos cuadrantes para 
conectar por medio de un solo 
volumen los servicios férreos y 
viales, en especial el transporte 
de buses. Además a nivel urbano 
se toma un tercer anillo para 
poder vincular la propuesta 
con el nodo más cercano a este 
según análisis urbano (parque de 
los Ángeles).
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IV.8  Imagen Josè Mario Sànchez Hernàndez

CONFIGURACIÓN DE LA FORMA

Considerando que las 
fachadas oeste y este son 
prácticamente habitacionales, 
dichos perfiles del 
anteproyecto se retiran para 
asegurar la privacidad de 
éstos, además de poder dar 
una orientación de Norte - 
Sur según consideraciones 
de Mahoney; con mejor 
ventilación cruzada y mayores 
áreas iluminadas.



IV.9  Imagen Josè Mario Sànchez Hernàndez

CONFIGURACIÓN DE LA FORMA
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IV.10 Imagen Josè Mario Sànchez Hernàndez

CONFIGURACIÓN DE LA FORMA

De acuerdo a los desniveles topográficos se definen los 
diferentes accesos peatonales al anteproyecto. 

declive topográfico



121

IV.11 Imagen Josè Mario Sànchez Hernàndez

De acuerdo a los desniveles topográficos se 
definen los diferentes accesos vehiculares al 

anteproyecto. 

CONFIGURACIÓN DE LA FORMA
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CONFIGURACIÓN DE LA FORMA
 

Además de utilizar muros cortinas hacia el norte 
y principalmente en el sur con parasoles adheridos 
al mismo; los muros cortina son separados del 
volumen principal como elemento transitorio y 

una especie de ducto protector de las incidencias 
externas.  

IV.12 Imagen 
Josè Mario Sànchez Hernàndez
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ANÁLISIS DE SITIO
RADIACIÓN SOLAR

Wh/m2

74000

170200

266400

362800

458800

555000

651200

747400

843800

939800

1036000+

IV.13 Imagen. Carta Solar

Ecotect

Al realizar la valoración de incidencia solar en 
el sistema de ecotect de autodesk con la cubierta 
ligera propuesta, podemos visualizar como la 
misma de forma positiva colabora a disminuir 

la misma en los espacios internos, disminuyendo 
su temperatura interior y logrando un área de 
confort dentro de las áreas internas. 
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PROGRAMA ARQUITECTÓNICO  

ÁREA SUB ÁREA NIVEL  EQUIPAMIENTO CANTIDAD N° USUARIOS  TIPO USUARIO ACTIVIDAD DIMENSIONES M2 TOTAL M2 CIRCULACION 

‐1 Computo‐ Muebles ‐ Sillas 1 1‐2 PRIVADO  Control  3x4 12 12
AUTOMOVILES ‐1 Tope ‐ señalización 206 824 PÚBLICO Parqueo 2,4x4,9 11,76 2422,56
MOTOS ‐1 Tope ‐ señalización 30 60 PÚBLICO Parqueo 1x2 2 60
PARQUEO  7600 (5%) ‐1 Tope ‐ señalización 11 20‐40 PÚBLICO Parqueo 4,2x5 21 231

AUTOMOVILES ‐1 Tope ‐ señalización 305 1220 PÚBLICO Parqueo 2,4x4,9 11,76 3586,8
MOTOS ‐1 Tope ‐ señalización 25 50 PÚBLICO Parqueo 1x2 2 50
PARQUEO  7600 (5%) ‐1 Tope ‐ señalización 19 76 PÚBLICO Parqueo 4,2x5 21 399

HOMBRE  ‐1 Ss‐7600 1 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 2,4x2,8 6,72 6,6
MUJER  ‐1 Ss‐7600 1 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 2,4x2,9 6,72 6,7

AREA DE LIMPIEZA ‐1 PILA 1 2 PRIVADO  Limpieza 2,5X2 5 5
‐1 Mobiliario  1 2 PRIVADO  Seguridad  4X3 12 12

4200

Rampas  ‐1 Luces y Varandas 2 PÚBLICO Flujo  20,5X3 61,5 123
Elevadores ‐1 Ducto, elevador 2 PÚBLICO Flujo  2x4 8 16
Gradas ‐1 Luces y Varandas 5 PÚBLICO Flujo  6,5X6 39 195

ACERAS ‐1 1 PÚBLICO Flujo  1380 1380
ZONA VERDE  ‐1 Macetas contenedoras 2 0 PÚBLICO Flujo  615 615

9120,66 4200
13320,66

CTRL DE SEGURIDAD 

PROGRAMA ARQUITECTONICO 
ÁREA DE TIQUETES 

PARK AND RIDE

1800

CONECTOR VERTICAL 
CONECTOR HORIZONTAL ‐ CIRCULACIÓN

PARQUEO PRIVADO (FÉRREO) 

SERVICIOS SANITARIOS 

TOTAL M2

1800

El programa arquitectónico se presenta como parte del proceso proyectual en la conceptualización 
y pre configuración del proyecto arquitectónico, conformado por elementos o grupos de elementos 
estructurantes que permiten definir la forma arquitectónica, donde se establecen todos los aspectos 
cuantitativos y cualitativos que definen los distintos espacios funcionales del proyecto. Para este 
capitulo se establece como objetivo:

 “Definir las características espaciales para un programa arquitectónico que defina un anteproyecto 
intermodal funcional para una sociedad contemporánea en vías de desarrollo y crecimiento acelerado, 

paralelo a un plan integral nacional de mejoramiento en infraestructura vial.”

IV.14 Imagen Programa Arquitectónico

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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PROGRAMA ARQUITECTÓNICO  

ÁREA SUB ÁREA NIVEL  EQUIPAMIENTO CANTIDAD N° USUARIOS  TIPO USUARIO ACTIVIDAD DIMENSIONES M2 TOTAL M2 CIRCULACION 

1 Señalizacion ‐ Iluminación 1 1200 PÚBLICO Preacceso 5x45 225
A. RECARGA  1 Teconologia  8 100 PÚBLICO Recargar  13x13 112,6
A. INFORMACION  1 Señalizacion ‐ Iluminación 1 100 PÚBLICO Informacion  14x14 196
FUENTE + ESCULTURA 1 Tecnologia y arte 1 80‐100 PÚBLICO Cultura 10x10 200

1 Señalizacion Horizontal 1 4 PÚBLICO Abordaje ‐ desabordaje 2,5x5,2 13
1 PÚBLICO

ÁREA DE ESPERA  1 Sillas, Señalización (horizontal, vertical , auditiva)  1 3520 PÚBLICO Espera 1x1 21,6
ANDEN DE INGRESO Y EGRESO  1 Señalización (horizontal, vertical , auditiva) 26 3520 PÚBLICO Abordaje ‐ desabordaje 18x1,2 561,6
PARQUEO BUS ARTICULADO 1 Tope, señalizacion verticla y horizontal 26 1 PÚBLICO Abordaje ‐ desabordaje 18x3,5 561,6

1 PÚBLICO
ÁREA DE ESPERA  1 Sillas, Señalización (horizontal, vertical , auditiva)  1 320 PÚBLICO Espera 0,6x0,6 0,36
ANDEN DE INGRESO Y EGRESO  1 Señalización (horizontal, vertical , auditiva) 4 320 PÚBLICO Abordaje ‐ desabordaje 18x1,2 21,6
PARQUEO BUS ARTICULADO 1 Tope, señalizacion verticla y horizontal 4 1 PÚBLICO Abordaje ‐ desabordaje 18x3,5 63

1 Monitoreo, sillas  4 4 PRIVADO  Vigilancia  4,7X6,9 32,4 32,4
ADMINSTRACION 

RECEPCION  1 1 6 PUBLICO  Espera 3,5x3,5 12,25
DIRECCIÓN  1 Escritorio, Silla, Alacena 2 2 PRIVADO  Organización  6X3 18
SALA DE REUNIONES 1 Mesa, area proyección 1 10 PRIVADO  Reuniones  3X5 15
COCINA ‐ COMEDOR  1 Mesas, sillas  1 8 PRIVADO  Ingesta de alimentos 4x3,5 14
ESCRITORIOS  1 escritorios + sillas 4 4 PRIVADO  Seguridad ‐privacidad 4x5,5 22
SERVICIOS SANITARIOS  1 Ss‐7600 2 12 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 2,5x5,5 13,75

1 PÚBLICO
ÁREA DE CONSULTA 1 Escritorio, pesa, monitoreo 1 2 PÚBLICO Preconsulta 3X4,66 14
ANÁLISIS O INYECTABLE 1 Camilla 1 2 PÚBLICO Analisis ‐ Inyectable 3X4 12

CAFÉ RESTAURANTE 
COCINA  1 Cocina fria / caliente 1 5 PRIVADO  Cocina  9,4x6,4 60,16
SALON COMEDOR 1 Mesas comedor  1 100 PÚBLICO Comedor  9,4x13 122,2

ZONA VERDE  1 Macetas contenedoras 2 0 PÚBLICO Flujo  615 615

HOMBRE  1 Ss‐7600 1 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 1,6X2,3 3,68
1 Ss nomales 3 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 0,9x1,4 11,04
1 Minguitorios  4 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 0,4x0,7 14,72
1 Lavamanos 4 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 0,6x0,9 14,72

MUJER  1 Ss‐7600 1 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 1,6X2,3 3,68
1 Ss nomales 4 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 0,9x1,4 14,72
1 Lavamanos 5 PÚBLICO Neces. Fisiológicas 0,6x0,9 18,4

CUARTO DE MAQUINAS 1 Tecnologia  1 2 PRIVADO  Mantenimiento  6X7 3,68
LIMPIEZA 1 Pilas  1 2 PRIVADO  Mantenimiento  2x5 10

5205

Rampas  1 Luces y Varandas 2 PÚBLICO Flujo  20,5X3 61,5 123
Elevadores 1 Ducto, elevador 2 PÚBLICO Flujo  2x4 8 16
Gradas 1 Luces y Varandas 5 PÚBLICO Flujo  6,5X6 39 195

7718 5205
12923

44,16

182,36

88,8

2800

3500

26

95

ENFERMERÍA

MEGATERMINAL 

CTRL DE SEGURIDAD 

CONECTOR HORIZONTAL / CIRCULACIÓN
CONECTOR VERTICAL 

UMBRAL ‐ VESTIBULO PRINCIPAL

ISLETA ABORDAJE‐DESBORDAJE VEHICULO PRIVADO

TOTAL M2

ANDEN BUSES PROVINCIALES 

ANDEN BUSES INTER PROVINCIALES 

SERVICIOS SANITARIOS 

1800

1800

IV.15 Imagen Programa Arquitectónico

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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ÁREA SUB ÁREA NIVEL  EQUIPAMIENTO CANTIDAD N° USUARIOS  TIPO USUARIO ACTIVIDAD DIMENSIONES M2 TOTAL M2 CIRCULACION 

2
LOCALES COMERCIALES  2 Bodega, Área Venta  19 750‐1000 PÚBLICO Comercio 10X15 150 2850
FAST FOOD MESAS  2 Mesas + Sillas 50 850 PÚBLICO Ingesta de alimentos 1,4x1,4 1395 1395
ZONAS DE CARGA Y DESCARGA   2 Andenes, Bodega  6 6 PRIVADO  Surtido producto 2,7X5,5 14,85 89,1
ZONA TAXI 2 Señalizacion  15 15 PÚBLICO Transporte 2,7X5,6 15,85 237,75

HOMBRE  2 Ss‐7600 1 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 1,6X2,3 3,68 3,68
2 Ss nomales 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,9x1,4 1,26 3,78
2  Minguitorios  4 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,4x0,7 0,28 1,12
2 Lavamanos 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,6x0,9 0,54 1,62

MUJER  2 Ss‐7600 1 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 1,6X2,3 3,68 3,68
2 Ss nomales 4 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,9x1,4 1,26 5,04
2 Lavamanos 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,6x0,9 0,54 1,62

QUIOSCOS  2 Stands 5 50 PRIVADO  Comercio Varios 167,1 167,1
LIMPIEZA 2 Pilas  1 2 PRIVADO  Mantenimiento  2x5 10 10

2
ÁREA DE ALMACENAMIENTO  Almacenadores  1 30 PRIVADO  Bodega 3x6 18 18
ÁREA DE RECOLECCIÓN Parqueo 1 2 PRIVADO  Parqueo 8x3 24 24

ZONA VERDE  2 Macetas contenedoras 2 0 PÚBLICO Flujo  615 615
CAFÉ RESTAURANTE 

COCINA  2 Cocina fria / caliente 1 5 PRIVADO  Cocina  9,4x6,4 60,16
SALON COMEDOR 2 Mesas comedor  1 100 PÚBLICO Comedor  9,4x13 122,2

3160

Rampas  2 Luces y Varandas 4 PÚBLICO Flujo  20,5X2,4 49,2 196,8
Elevadores 2 Ducto, elevador 4 PÚBLICO Flujo  1,5X1,5 2,25 9
Gradas 2 Luces y Varandas 1 PÚBLICO Flujo  6,5X6 39 39

5854 3160
9014

ÁREA SUB ÁREA NIVEL  EQUIPAMIENTO CANTIDAD N° USUARIOS  TIPO USUARIO ACTIVIDAD DIMENSIONES M2 TOTAL M2 CIRCULACION 

3
INFORMACION 3 Exhibidor(ventanilla) 1 3 PRIVADO  Venta tikets  8X3,6 28,8 28,8
ÁREA DE ESPERA, INGRESO Y EGRESO 3 Sillas, Señalización (horizontal, vertical , auditiva)  1 400 PÚBLICO (Des) abordaje 25,8x47,2 0,36 1218

3 Monitoreo, sillas  4 4 PRIVADO  Vigilancia  4,7X6,9 32,4 32,4

HOMBRE  3 Ss‐7600 1 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 1,6X2,3 3,68
3 Ss nomales 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,9x1,4 11,04
3  Minguitorios  4 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,4x0,7 14,72
3 Lavamanos 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,6x0,9 11,04

MUJER  3 Ss‐7600 1 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 1,6X2,3 3,68
3 Ss nomales 4 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,9x1,4 14,72
3 Lavamanos 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,6x0,9 11,04

CIUDAD DEPORTE 
AREAS DE DEPORTE  3 Skate park, GYM, Futb 5, Basketball, atletismo 1 PÚBLICO Deporte 2800 2800
AREAS VERDES  3 Contenedores de vegetacion  Varios PÚBLICO Vinculo  211 211
VESTIDORES  3 Duchas, bestidores, casilleros  1 PÚBLICO Aseo y bestimenta  8x12 96 96

AREA DE ALMACENAMIENTO  3 Tanques de almacenamiento  4 2 PRIVADO  almacenamiento  7x14 98 98
LIMPIEZA 3 Pilas  1 2 PRIVADO  Mantenimiento  2x5 10 10

HOMBRE  3 Ss‐7600 1 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 1,6X2,3 3,68
3 Ss nomales 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,9x1,4 11,04
3  Minguitorios  4 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,4x0,7 14,72
3 Lavamanos 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,6x0,9 11,04

MUJER  3 Ss‐7600 1 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 1,6X2,3 3,68
3 Ss nomales 4 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,9x1,4 14,72
3 Lavamanos 3 PRIVADO  Neces. Fisiológicas 0,6x0,9 11,04

ZONA VERDE  3 Macetas contenedoras 2 0 PÚBLICO Flujo  615 615
LIMPIEZA 3 Pilas  1 2 PRIVADO  Mantenimiento  2x5 10 10

2283,8

Rampas  3 Luces y Varandas 4 PÚBLICO Flujo  20,5X2,4 49,2 196,8
Elevadores 3 Ducto, elevador 4 PÚBLICO Flujo  1,5X1,5 2,25 9
Gradas 3 Luces y Varandas 1 PÚBLICO Flujo  6,5X6 39 39

5511,2 2283,8
7795

COSTO MAXIMO APROXIMADO DE CONSTRUCCION  65.250.000$         

43500REDONDEO TOTAL M2  DE CONSTRUCCION

29,44

SERVICIOS SANITARIOS 

90

44,16

29,44

3750

CONECTOR HORIZONTAL /CIRCULACIÓN
CONECTOR VERTICAL 

1800

TOTAL M2

44,16

ZONA COMERCIAL

SERVICIOS SANITARIOS 

90

 ZONAS DE DESECHO

182,36

COMERCIO

TOTAL M2  DE CONSTRUCCION 43052,66

COSTO MINIMO DE CONSTRUCCION 47.850.000$         

TERMINAL FERREA ‐ CIUDAD DEPORTE
ANDEN FÉRREO

CTRL DE SEGURIDAD 
SERVICIOS SANITARIOS 

90

CONECTOR HORIZONTAL /CIRCULACIÓN
CONECTOR VERTICAL 

1800

TOTAL M2

PROGRAMA ARQUITECTÓNICO  

IV.16  Imagen Programa Arquitectónico

Josè Mario Sànchez Hernàndez



PROGRAMA ARQUITECTÓNICO  

SUBNIVEL I NIVEL II NIVEL III NIVEL 

PARK AND RIDE

PARQUEO

MEGATERMINAL

COMERCIO  E.TREN  

VISUAL 

C.DEPORTE
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DESCRIPCIÓN   
El programa arquitectónico se define en cuatro plantas o niveles 

arquitectónicos;  un subnivel para el park and ride y parqueo según 
legislación de acuerdo al área comercial (13000m2). En el nivel uno 
(sobre avenida catorce) se define la mega terminal entre unos 13000m2 
m2; diseñada para treinta buses tipo articulados, los cuales son más 
eficientes y de mayor capacidad de transporte de usuarios utilizados 
inclusive en proyectos urbanos de Bolivia, Brasil, Colombia, entre otros; 
con la objetividad de prevenir y promover una infraestructura moderna 
a los nuevos medios de transporte vehicular públicos más eficientes y 
ecológicos. 

El umbral, los andenes, la enfermería y la boletería son espacios que 
se interrelacionaran en este mismo plano.  

El segundo nivel se estructura con toda el área comercial (9000m2); 
en el tercer nivel la terminal de tren con un área aproximada de 9000 
m2, donde la atraviesa la línea férrea (avenida diez), ademas en el 
mismo nivel lo que se determina como ciudad deporte, espacios publicos 
orientados al deporte. Todos los niveles se comunican con conectores 
pasivos y mecánicos verticales normales y normados según legislación 
7600; así como sus respectivos servicios sanitarios públicos por nivel.

IV.17  Imagen Programa Arquitectónico

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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PARQUEOS 7600   

PARQUEOS 7600   

PARQUEOS 7600   

FLUJO VERTICAL

SALIDA EMERGENCIAS

SALIDA EMERGENCIAS
MONITOREO + SS H/M

ENTRADA

PARQUEOS 7600

SALIDA EMERGENCIAS

SALIDA 

FLUJO VERTICAL

B

PLANOS 
El subnivel contiene trece mil metros cuadrados 

aproximadamente, destinados a doscientos parqueos públicos 
correspondientes a la cantidad de metros cuadrados en 
comercio; además de trescientos parqueos como park and ride.

Entiéndase como infraestructura de parqueos, algunos con 
conexiones de transporte público que permiten a los pasajeros y 
otras personas se dirijan a otras ciudades o regiones, dejando 
su vehículo en el parqueadero y trasladandose en trasnporte 
público; de regreso recupera su vehículo. 
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IV.18  Imagen/ Josè Mario Sànchez Hernàndez

SIST. DE VENTILAS
La ventilación en el área de parqueos se concreta a través de 

exclusas o ventilas en el entrepiso del área de la megaterminal. 
Específicamente en los laterales(zonas verdes) y en el medio de 
la nave central. 



130

1
2

3
4

5
6

7
8

9
10

11
12

13
14

15
16

17
18

19
20

21
22

23
24

25
26

27
28

29
30

31
32

33
34

35
36

29
4

29
5

29
6

29
7

29
8

29
9

30
0

30
1

30
2

30
3

30
4

30
5

30
6

30
7

30
8

30
9

31
0

31
1

31
2

31
3

31
4

31
5

31
6

31
7

31
8

31
9

32
0

32
1

32
2

32
3

32
4

32
5

32
6

32
7

32
8

32
9

70
71

72
73

74
75

76
77

78
79

80
81

82
83

84
85

86
87

88
89

90
91

92
93

94
95

96
97

98
99

10
0

10
1

10
2

37
38

39
40

41
42

43
44

45
46

47
48

49
50

51
52

53
54

55
56

57
58

59
60

61
62

63
64

65
66

67
68

69

13
8

13
9

14
0

14
1

14
2

14
3

14
4

14
5

14
6

14
7

14
8

14
9

15
0

15
1

15
2

15
3

15
4

15
5

15
6

15
7

15
8

15
9

16
0

16
1

16
2

16
3

16
4

10
3

10
4

10
5

10
6

10
7

10
8

10
9

11
0

11
1

11
2

11
3

11
4

11
5

11
6

11
7

11
8

11
9

12
0

12
1

12
2

12
3

12
4

12
5

12
6

12
7

12
8

12
9

13
0

13
1

13
2

13
3

13
4

13
5

19
5

19
6

19
7

19
8

19
9

20
0

20
1

20
2

20
3

20
4

20
5

20
6

20
7

20
8

20
9

21
0

21
1

21
2

21
3

21
4

21
5

21
6

21
7

21
8

21
9

22
0

22
1

22
2

22
3

22
4

22
5

22
6

22
7

16
8

16
9

17
0

17
1

17
2

17
3

17
4

17
5

17
6

17
7

17
8

17
9

18
0

18
1

18
2

18
3

18
4

18
5

18
6

18
7

18
8

18
9

19
0

19
1

19
2

19
3

19
4

26
1

26
2

26
3

26
4

26
5

26
6

26
7

26
8

26
9

27
0

27
1

27
2

27
3

27
4

27
5

27
6

27
7

27
8

27
9

28
0

28
1

28
2

28
3

28
4

28
5

28
6

28
7

28
8

28
9

29
0

29
1

29
2

29
3

22
8

22
9

23
0

23
1

23
2

23
3

23
4

23
5

23
6

23
7

23
8

23
9

24
0

24
1

24
2

24
3

24
4

24
5

24
6

24
7

24
8

24
9

25
0

25
1

25
2

25
3

25
4

25
5

25
6

25
7

25
8

25
9

26
0

16
2

16
3

16
4

16
5

16
6

16
7

16
8

16
9

17
0

17
1

17
2

17
3

17
4

17
5

17
6

17
7

17
8

17
9

18
0

18
1

18
2

18
3

18
4

18
5

18
6

87
88

89
90

91
92

93
94

95
96

97
98

99
10
0

10
1

10
2

10
3

10
4

10
5

10
6

10
7

10
8

10
9

11
0

11
1

13
7

13
8

13
9

14
0

14
1

14
2

14
3

14
4

14
5

14
6

14
7

14
8

14
9

15
0

15
1

15
2

15
3

15
4

15
5

15
6

15
7

15
8

15
9

16
0

16
1

11
2

11
3

11
4

11
5

11
6

11
7

11
8

11
9

12
0

12
1

12
2

12
3

12
4

12
5

12
6

12
7

12
8

12
9

13
0

13
1

13
2

13
3

13
4

13
5

13
6

16
17

18
19

20
21

22
23

24
25

26
27

28
29

30
31

32
33

34
35

36
37

38
39

40

18
7

18
8

18
9

19
0

19
1

19
2

19
3

19
4

19
5

19
6

19
7

19
8

19
9

20
0

20
1

20
2

20
3

20
4

20
5

20
6

20
7

20
8

20
9

21
0

21
1

1
2

3
4

5

13
6

13
7

41
42

43
44

45
46

47
48

49
50

51
52

53
54

55
56

57
58

59
60

61
62

63
64

65

66
67

68
69

70
71

72
73

74
75

76
77

78
79

80
81

82
83

84
85

86

21
2

21
3

21
4

21
5

21
6

21
7

330 331 332 333 334 335 336 337 338 339 340 341 342 343

16
5

16
6

16
7

A B C D E F

1´

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A B C D E F

1´

B

B

A A

15 15 15 1515

15
15

15
15

15
15

15
15

15
15

15
16
,9

75

16
5

10
,3

(PARK IN RIDE)

(PARQUEO PÚBLICO)

CUARTO  MAQUINAS

PLANTA ARQUITECTÓNICA
PARQUEO NPT -4mtrs 
ESCALA 1:1000



131

SALIDA DE EMERGENCIAS + AREAS DE PARQUEO 7600 + DUCTOS VERTICALES PARK AND RIDE 

SALIDAS DE EMERGENCIAS MEDIAS  + MONITOREO + DOBLE FLUJO MEDIO VEHICULAR

ENTRADA + DUCTOS VERTICALES PARQUEO PÚBLICO + SALIDA 

A

B

C
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AD. + C.MAQUINAS 
ENFERMERÍA

PARQUEOS 7600   

A.ESPERA

SALIDA EMERGENCIAS

CELDAS DE VENTILACIÓN

CELDAS DE VENTILACIÓN

CONECTOR VERTICAL

SALIDA EMERGENCIAS

A.RECARGA + SS H/M

ENTRADA

ENTRADA PARQUEOS 

CONECTOR VERTICAL

SALIDA EMERGENCIAS

30 ANDENES

INFORMACIÓN

SALIDA EMERGENCIAS

SALIDA PARQUEOS

SALIDA 

A.ESPERA

A.COMERCIAL

MONITOREO

La megaterminal contiene trece mil metros cuadrados 
aproximadamente, con treinta andenes para treinta rutas de 
buses inclusive tipo articulado, los cuales tienen capacidad de 
hasta el doble de los actuales. 

  Es importante especificar la importancia de la implementación 
del acceso universal, por ende en toda el área se utilizan 
texturas especiales a nivel de piso para orientar aquellas 
personas no videntes y a través de un sistema especial auditivo 
un sistema cerrado de información.
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IV.19-20  Imagen

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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( UMBRAL )
VESTIBULO PRINCIPAL+ DUCTOS 

VERTICALES+INFORMACIÓN+
S. EMERGENCIAS

El umbral que es abierto y en forma de (V) acoge 
a todos aquellos en un vestíbulo donde están los 
conectores verticales, salidas de emergencias, el área 
de información hacia el área de recarga y servicios 
sanitarios.

VESTIBULO PRINCIPAL

ÁREA DE RECARGA

A

IV.21-22 Imagen 
Josè Mario Sànchez Hernàndez 
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ÁREAS DE ESPERA & ANDENES     

De acá partimos a cuatro áreas de espera y en medio 
de estos un área comercial; de formal casi radial se 
ubican los andenes con sus topes para evitar de forma 
accidental el ingreso de estos vehículos (buses) a las 
áreas de espera y distintos recintos, ofreciendo así 
seguridad a los usuarios.

B

IV.23 Imagen |Josè Mario Sànchez Hernàndez
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ENFERMERÍA+ 
ADMINISTRACIÓN+MONITOREO+ 

C.MAQUINAS+ (Z) CARGA Y DESCARGA
En la parte posterior y más privativa se ubican las 

áreas de enfermería. Administración, cuartos de 
máquinas, monitoreo y zona de carga y descarga.

A los lados los ductos de ventilacion e iluminacion 

C

IV.24 Imagen |Josè Mario Sànchez Hernàndez
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A
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A
L

El nivel de área comercial está conformado por nueve mil 
metros cuadrados aproximadamente, se prevé un alto flujo 
peatonal por ende se establece en un área media del programa 
de todo el proyecto con el fin de  proponer un flujo peatonal 
más fluido y privativo. 

en la parte posterior de conecta con la estacion del tren y 
hacia el medio con la megaterminal de buses. 

IV.25-26 Imagen 
Josè Mario Sànchez Hernàndez

PLANTA ARQUITECTÓNICA
COMERCIO NPT +4mtrs 
ESCALA 1:1000
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L16
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NPT
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L20 L21

L22 L23

Z.CARGA Y DESCARGA

CONECTOR VERTICAL

PASILLOS DE SERVICIO

ENTRADA
SALIDA

CONECTOR VERTICAL

25 LOCALES 
COMERCIALES

SALIDA EMERGENCIAS

ENTRADA
SALIDA

 Z.CARGA Y DESCARGA  

SS H/M

ZONA DE TAXIS

ZONA DE TAXIS
SS H/M 

DE PERSONAL

A

B
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L6 L7
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L20

L16

L19

(FLUJO VERTICAL
DESDE PARK AND RIDE)

NPT

+4 mtrs

NPT

+4 mtrs

NPT

+4 mtrs

L22

L24 L25

PLANTA ARQUITECTÓNICA
COMERCIO NPT +4mtrs 
ESCALA 1:1000

1- ( A ) SOLIDOS + ( Z ) CARGA Y DESCARGA 
2- SS. DE SERVICIO
3- SS. PÚBLICOS
4- ( S ) EMERGENCIAS

1

3

2

4

A
B

CD

A- (A) SERVICIO AL CLIENTE
B- (C) CALIENTE 
C- (Z) FRÍA 
D- CASILLEROS
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ÀREA DE COMIDAS + ÀREA 
COMERCIAL 

conformado por  veinticinco locales comerciales, 
un gran área de comidas con visual a la cordillera 
de Talamanca (fachada sur), salidas de emergencia, 
conectores verticales, pasillos de servicio para los 
locales con sus baterías privadas y aberturas para 
lograr dobles alturas y unificar espacialmente la 
mega terminal y el área comercial. 

El sistema pos tensado del entrepiso facilita la 
constante remodelación y reubicación del sistema 
mecánico y eléctrico, por ende pueden haber locales 
comerciales orientados a la venta de artículos y 
otros a la venta de comidas. 

VESTIBULO PRINCIPAL

A

IV.27Imagen 
Josè Mario Sànchez Hernàndez
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(Z) CARGA Y DESCARGA + TAXIS  

PLANTA ARQUITECTÓNICA
COMERCIO NPT +4mtrs 
ESCALA 1:1000
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 Las áreas de desechos, zonas de carga y descarga 
en ambos lados asimismo, los parqueos para quince 
vehículos de taxis conforme a la ley. 

B

IV.28 Imagen 
Josè Mario Sànchez Hernàndez
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INFORMACI�N
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CONECTOR VERTICAL

P. ATLETISMO

ENTRADA
SALIDA

CONECTOR VERTICAL

C. FUTBALL 5

SALIDA EMERGENCIAS

ENTRADA
SALIDA

 ANDEN DE TREN

VESTIDORES

C. BASKETBALL

SALIDA EMERGENCIAS

SS H/M 

C.MAQUINAS

MONITOREO + 
INFORMACIÓN 

 Z. ESPERA

CONECTOR VERTICAL 

GYM SKATE PARK

TENIS

El tercer nivel está conformado por nueve mil metros 
cuadrados aproximadamente, y conformado por dos grandes 
áreas. Conforme a la ley y al planteamiento posee sus respectivos 
vestuarios y baños públicos, asimismo salidas de emergencia. 

IV.29-30 Imagen 
Josè Mario Sànchez Hernàndez
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TERMINAL DE TREN
La primera la estación de tren con entrada y salida 

por ambos lados ya que la cubierta se abre para poder 
dejar pasar de forma transversal la línea férrea. 
Ésta está regulada por un nuevo sistema de cobro 
(Green card) y es por esto que se disponen de áreas 
de recargas previo a cada acceso. En su interior una 
planta libre con un área de información y monitoreo. 

VESTIBULO PRINCIPAL

A

IV.31 Imagen | Josè Mario Sànchez Hernàndez
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CIUDAD DEPORTE

A B C D E F

1´

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A B C D E F

1´

B

B

A A

15 15 15 1515

15
15

15
15

15
15

15
15

15
15

15
16
,9

75

16
5

10
,3

(CIUDAD DEPORTE)

TERMINAL
DE TREN

S.  EMERGENCIA

PLANTA ARQUITECTÓNICA
TERMINAL DE TREN + CIUDAD DEPORTE
NPT +8mtrs 
ESCALA 1:1000

Con la intensión de volver el proyecto más amigable 
con el ciudadano y que este sea del disfrute constante 
del mismo y no solo una infraestructura de paso, se 
conceptualiza “ciudad deporte”; un gran área deportiva 
conformado no solamente por canchas de futbol cinco 
y basquetbol que son los tradicionales, sino también una 
pista de atletismo, un gimnasio, una cancha de tenis y un 
skate park. 

B

IV.32 Imagen | Josè Mario Sànchez Hernàndez
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RESPIRADERO + LAMINADO 22L UNITAPE

 CUBIERTA ETFE

CANALETA ESTRUCT.
METALCO

E.PRI. PERFIL H
SOBREPEDIDO

E.SEC. PERFIL I + 
RIEL DE FIJACIÓN ETFE

CU
BI

ER
TA

está conformada por dos tipos de cubiertas; una sólida 
central de canaleta estructural la cual es la encargada de 
recolectar las aguas llovidas y direccionarlas a tanques de 
almacenamiento debajo del subnivel y la sobrante desaguarla 
hacia el sistema público pluvial. La segunda cubierta ligera y 
“casi suspendida” es de un polímero termoplástico de gran 
resistencia al calor, a la corrosión y a los rayos UV (ETFE), 
la cual con un 30 % de trasparecía prevé protección solar y 
lluviosa. 

Su forma además de maximizar la vida y eficiencia del 
sistema fotovoltaico, atiende a una intensión de cubierta ligera 
protectora y a una síntesis del fondo escénico el cual se volvió 
metáfora para el anteproyecto.

En su conjunto están diseñadas para poder generar una 
ventilación ascendente expulsando de forma pasiva el aire 
caliente. 

IV.33 Imagen | Josè Mario Sànchez Hernàndez
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E. TERCIARIA
CUBIERTA ETFE

E. SECUNDARIA
CLAVADORES

E. PRIMARIA
E.PERFIL H

Al considerar su entorno inmediato, el cual es prácticamente 
habitacional no se pretende una cubierta retro iluminada; sin 
embargo  al momento de modificarse su entorno y si el municipio 
lo quisiera el mismo puede ser retro iluminado logrando grandes 
efectos lumínicos visuales como el alianz arena en Alemania. 

IV.34-35 Imagen | Josè Mario Sànchez 
Hernàndez



ELEVACIONESETFE

La cubierta está conformada principalmente del ETFE 
un polímero termoplástico de gran resistencia al calor, a 
la corrosión y a los rayos UV.

ELEVACION OESTE

IV.36Imagen| Josè Mario Sànchez Hernàndez
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ELEVACIONES

ELEVACION  ESTE

IV.38 Imagen| Josè Mario Sànchez Hernàndez
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CORTES

 

IV.40Imagen| Josè Mario Sànchez Hernàndez
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Concreto 210 kg/cm2

0.6 lastre compactado al proctor
1m Destape Colorado

Canasta 4x4m #4 @0.15cm
Bastones 1.5x1.5m en forma radial

32 VV. Corrugada # 8

Concreto 210 kg/cm2

Canasta 4x4m #4 @0.15cm

Bastones 1.5x1.5m en forma radial

Malla Electrosoldada #4

Aros #6 @ 0.10cm

Aros #6 @ 0.10cm

Pilote 1.5m Diametro
a 5.7m de profundidad

Aros #6 @ 0.15cm

Viga de Amarre 0.3x0.15m

Holedeck

Mastil
Placa acero 1.5x1.5m x 1 1/2"

Pernos
Malla Electrosoldada #4

Aros #6 @ 0.15cm

3,
4

0,
5

0,
3

0,
6

1

Losa Flotante

Fijadores  de pastilla

Fijadores  de pastilla

Vidrio  temperado  de 1/2 " con filtro solar

Fijadores  de pastilla
Vidrio  temperado  de 1/2 "

Anclaje  con perno

V#3

Bastones  de 0.5x1m 
V #3 @0.2

Holedeck

Mastil  acero 4mm de espesor  x 0.5m diametro

Armadura  tuvo  3x3"

Doble Forro  Liviano  en DenglassDoble Forro  Liviano  en Denglass

Ducto de iluminacion

ETFE

ETFE
Pieza de sugecion

Clavador

E. Primaria

Canoa Industrial

Bajante  3"

Canaleta Estructural

Estructura Primaria

Clavador

Viga Canoa

Clavador
ETFE

Pieza de sugeción ETFE

Concreto 210 kg/cm2

0.6 lastre compactado al proctor
1m Destape Colorado

Canasta 4x4m #4 @0.15cm
Bastones 1.5x1.5m en forma radial

32 VV. Corrugada # 8

Concreto 210 kg/cm2

Canasta 4x4m #4 @0.15cm

Bastones 1.5x1.5m en forma radial

Malla Electrosoldada #4

Aros #6 @ 0.10cm

Aros #6 @ 0.10cm

Pilote 1.5m Diametro
a 5.7m de profundidad

Aros #6 @ 0.15cm

Viga de Amarre 0.3x0.15m

Holedeck

Mastil
Placa acero 1.5x1.5m x 1 1/2"

Pernos
Malla Electrosoldada #4

Aros #6 @ 0.15cm

3,
4

0,
5

0,
3

0,
6

1

Losa Flotante

Fijadores  de pastilla

Fijadores  de pastilla

Vidrio  temperado  de 1/2 " con filtro solar

Fijadores  de pastilla
Vidrio  temperado  de 1/2 "

Anclaje  con perno

V#3

Bastones  de 0.5x1m 
V #3 @0.2

Holedeck

Mastil  acero 4mm de espesor  x 0.5m diametro

Armadura  tuvo  3x3"

Doble Forro  Liviano  en DenglassDoble Forro  Liviano  en Denglass

Ducto de iluminacion

ETFE

ETFE
Pieza de sugecion

Clavador

E. Primaria

Canoa Industrial

Bajante  3"

Canaleta Estructural

Estructura Primaria

Clavador

Viga Canoa

Clavador
ETFE

Pieza de sugeción ETFE

CORTES

Sistema de cimentación en losa flotante 
y pilotes, a profundidades según estudio de 

suelos y diseño estructural.  

La cubierta se direcciona mayormente hacia 
el sur para maximizar la eficiencia del unitape 

22L. 

IV.41 Imagen| Josè Mario Sànchez Hernàndez
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Muro Cortina con vidrio temperado mate 
y parasoles (madera plastica, fachada sur)  

sobre el mismo muro cortina. 

ELEVACIONES

Parasoles (madera plastica)  

IV.42 Imagen| Josè Mario Sànchez Hernàndez



152

ELEVACIONES

FILTRO SOLAR - MURO CORTINA

Además de utilizar muros cortinas hacia el norte 
y principalmente en el sur con parasoles adheridos 
al mismo; los muros cortina son separados del 
volumen principal como elemento transitorio y una 
especie de ducto protector de las incidencias externas.   

IV.43-45 Imagen| Josè Mario Sànchez 
Hernàndez
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A) A. tanques de almacenamiento.
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CORTES

Concreto 210 kg/cm2

0.6 lastre compactado al proctor
1m Destape Colorado

Canasta 4x4m #4 @0.15cm
Bastones 1.5x1.5m en forma radial

32 VV. Corrugada # 8

Concreto 210 kg/cm2

Canasta 4x4m #4 @0.15cm

Bastones 1.5x1.5m en forma radial

Malla Electrosoldada #4

Aros #6 @ 0.10cm

Aros #6 @ 0.10cm

Pilote 1.5m Diametro
a 5.7m de profundidad

Aros #6 @ 0.15cm

Viga de Amarre 0.3x0.15m

Holedeck

Mastil
Placa acero 1.5x1.5m x 1 1/2"

Pernos
Malla Electrosoldada #4

Aros #6 @ 0.15cm

3,
4

0,
5

0,
3

0,
6

1

Losa Flotante

Fijadores  de pastilla

Fijadores  de pastilla

Vidrio  temperado  de 1/2 " con filtro solar

Fijadores  de pastilla
Vidrio  temperado  de 1/2 "

Anclaje  con perno

V#3

Bastones  de 0.5x1m 
V #3 @0.2

Holedeck

Mastil  acero 4mm de espesor  x 0.5m diametro

Armadura  tuvo  3x3"

Doble Forro  Liviano  en DenglassDoble Forro  Liviano  en Denglass

Ducto de iluminacion

ETFE

ETFE
Pieza de sugecion

Clavador

E. Primaria

Canoa Industrial

Bajante  3"

Canaleta Estructural

Estructura Primaria

Clavador

Viga Canoa

Clavador
ETFE

Pieza de sugeción ETFE

ETFE

VIGA CANOA

En el siguiente corte se pueden detallar tres 
elementos importantes, el primero es el sistema 
de fijación ETFE el cual es un riel el cual se fija 
primero a la estructura de cubierta (clavadores), 
posteriormente el polímero termoplástico. En 
segunda instancia el detalle de la viga canoa en 

concreto entre los puntos de apoyo centrales, 
los cuales recogerán de la subcubierta las aguas 
llovidas para direccionarlas a través de los 
bajantes de 10”, los cuales están registradas en sus 
diferentes niveles y de donde pasa a los tanques de 
almacenamiento y el sobrante al desfogue público.   

IV.46 Imagen| Josè Mario Sànchez Hernàndez
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METÁFORA 1.2

VIENTOS 

SOL- TARDE

SOL - MAÑANA 

LIUVIAS

AIRE CALIENTE

El sistema de doble cubierta ventila el aire caliente ascendente, 
apoyado de una ventilación cruzada por grandes aberturas; además la 
cubierta mayor (ETFE)  protege la incidencia solar. IV.47 Imagen| Josè Mario Sànchez Hernàndez
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INTERVENCIÓN URBANA
VISTA ACTUAL 

INTERVENCION URBANA 
La intervención en lo urbano en el tercer cuadrante 
busca vincular el anteproyecto con el nodo urbano 
(parque de los Ángeles), con el fin de maximizar la 
huella urbana pública.
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VISUALIZACIONES

Fachada Sur - oeste 
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Fachada Noroeste 
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Vestíbulo Principal 
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Acceso terminal de tren 
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Área de Comida- visual exterior
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(A) Espera
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(A) Recarga
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(A) Comercial
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(Z) Taxis
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Ciudad deporte
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Elevanción Sur 
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1.	 Reduce un 55% del volumen de hormigón y el peso propio del forjado

2.	 Reduce un 20 % del volumen total edificado

3.	 Reducción de elementos constructivos

4.	M ejora del comportamiento energético

5.	M ejora de las propiedades acústicas

6.	M ejora en el mantenimiento

1

IV.19 Holedeck

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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2

IV.20 Holedeck

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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4

3

IV.21 Holedeck

Josè Mario Sànchez Hernàndez

IV.22 Holedeck

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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6

5

IV.23 Holedeck

Josè Mario Sànchez Hernàndez

IV.24 Holedeck

Josè Mario Sànchez Hernàndez
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ENCUESTA 
 
 
 
 
 
 

MEJORAMIENTO DEL TRANSPORTE PARA LA GAM DE COSTA RICA 
La necesidad es particularmente apremiante en la Gran Área Metropolitana 

(GAM) donde se concentra la mayor parte de la población en Costa Rica (54% de 4,4 millones de 
habitantes) y el sistema de transporte se encuentra absolutamente colapsada y 

resulta insostenible desde el punto de vista económico, social y ambiental. En esta 
región del país el caos y la congestión vial están afectando sensiblemente la calidad 

de vida de la población. 
1. Sexo 

Mujer 
Hombre 

2. Edad 

 

3. Para asistir a su lugar de trabajo, estudio, entre otros; utiliza rutas provinciales de Heredia, Heredia a San José o de 
San José a Heredia? Si marca no, concluye encuesta. 

Sí 
No 

4. Qué medio de transporte usualmente utiliza para estas rutas anteriormente mencionadas? 
Bus 
Tren 
Taxi  
Propio 
Otro (especifique) 

 

5. Aproximadamente, ¿cuántas veces a la semana utiliza este servicio? 
1-3 
4-6 
7-9 
10 -12 
Otro (especifique) 

 

6. En que debería mejorar el transporte público para ofrecer un mayor servicio y tener más aceptación? Selección 
múltiple. 

Más horas en servicios de buses y tren 

SINOPSIS VÍAL  
UNA INTERMODAL PARA 

HEREDIA CENTRO   
ENCUESTA- 2016 

Mejorar e incrementar la Infraestructura vial y férrea 
Ofrecer más infraestructura y mobiliario acorde a la ley 7600 
Implementar mayores tecnologías para el servicio y el ocio 
Brindar más seguridad pública y privada 
Otro (especifique) 

 

7. Como se puede aminorar la congestión vial y mejorar el servicio privado vehicular? 
Ampliar calles y puentes 
Cambiar horarios de trabajo 
Ampliar la restricción vehicular para toda la GAM 
Crear vías exclusivas para buses y Bicicletas 
Mejorar el servicio ferroviario (Servicios, infraestructura y mobiliario) 
Otro (especifique) 

 

8. Que más debe ofrecer la ciudad de Heredia para maximizar su relación con el peatón? 
+ Infraestructura y mobiliario acorde a la ley 7600 
+ Áreas de recreación 
+ Áreas de deportes 
+ Áreas verdes 
+ Seguridad 
Otro (especifique) 

 

9. Si existiera un sistema de transporte público integral, donde se puedan desplazar de una provincia a otra, y a su 
vez dentro de éstas mismas de una forma más segura y eficiente, disminuyendo los tiempos de traslado y maximizando 
el tiempo personal; desestimaría el uso de vehículos personales? 

Sí 
No 

10. Dentro de una infraestructura integral (intermodal), que otras actividades avalaría para que este sea más  interesante 
y más afinado con las necesidades de los usuarios? 

Comercial (restaurantes, cafeterías, etc.) 
Cultural (anfiteatros, Galerías, etc.) 
Habitacional (Hotel, condominio, lofts, etc.) 
Institucional (Servicios del Estado) 
Educacional (guardería, Escuela, Colegios, educación superior, técnicos)  

Otro (especifique) 
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Logytel I+D / Alarcón + Asociados
El edificio está localizado en el km 33,200 de la 
A2 (Madrid-Barcelona), en el Parque Científico-
Tecnológico de la Universidad de Alcalá de Henares 
(UAH), Madrid- España, donde muchas empresas 
desarrollan sus actividades de I+D+I. El volumen 
posible del edificio sigue la configuración normativa 
reductiva de los planes de ordenación vigentes, 
que definen retranqueos y alturas sin un plan 
estructurado de diseño urbano que permita obtener las 
mejores orientaciones ni cualidades arquitectónicas. 
Finalmente, el volumen de edificación principal 
ocupa el único espacio posible que queda después de 
aplicar las determinaciones de la normativa municipal 
y el planeamiento. Las orientaciones resultantes 
del planeamiento con un giro de 45º frente al sur, 
no son las mejores posibles y el edificio asume estas 
condiciones adaptándose y protegiéndose.

Dos singulares sistemas de optimización energética 
conforman morfológicamente el proyecto: 

•	U n sistema de muros ascendentes / pilares huecos 
que albergan tierra en su interior a través de la cual 
discurre un sistema de “pozos canadienses“ que ocupa 
toda la parcela. Estos “pozos canadienses” canalizan 
el aire hacia columnas huecas estructurales que lo 
distribuyen por las plantas diáfanas del edificio. (la 
nariz del edificio).
•	U n sistema de forjados perforados para 
instalaciones tipo HOLEDECK (este edificio es el primer 
prototipo construido con el sistema) que distribuye 

ese aire atemperado y otras instalaciones por cada 
una de las plantas , conformando plantas diáfanas 
de grandes luces con voladizos que protegen de la 
radiación solar directa cada uno de los sucesivos 
niveles.

Para optimizar la solución constructiva planteada 
y conseguir la máxima flexibilidad, se platea una 
retícula lo más isótropa y regular posible. Esto lleva 
a una disposición en doble simetría de la planta del 
edificio, pautado por una serie de pilares-estructura-
instalación-nariz vertical que sirven de apoyo 
estructural y vías de respiración para el edificio. Estos 
“muros narices” se extienden hasta el encuentro con 
los límites de la parcela adaptándose y reequilibrando 
la simetría perdida por la ubicación de la escalera. Se 
configura así una estructura cristalina, siempre igual a 
sí misma, que se adapta a las condiciones de contorno 
de la geometría de la parcela y la protección solar 
para las distintas orientaciones. Se plantea una 
disposición simétrica con una ruptura mediante la 
escalera y eje desplazado, para volver a equilibrar 
la simetría perdida mediante estrategias compositivas. 
Los voladizos de la arquitectura tradicional china y 
sus lacados rojos y recubrimientos dorados están de 
algún modo presentes en la elección de los materiales.

http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-
334004/logytel-i-d-alarcon-asociados-2
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Logytel I+D / Alarcón + Asociados
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ETFE-Polímero termoplástico

Pekín- Cubo de agua DF MÉXICO -UNAM 
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ALEMANIA



191

VEGETACION -PRONATIVAS 
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VEGETACION -PRONATIVAS
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VEGETACION -PRONATIVAS
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VEGETACION -PRONATIVAS 
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CALCULO PLUVIAL POR SECCIÓN

m2 m2

m2

*Intensidad de lluvia. Periodo de Retorno 10 años, duración 20 minutos

= l/s
= l/s

*Coeficiente de Manning (Tuberías PVC) 
*Pendiente

0.023 m3

CALCULO DE DIAMETRO

22.80
0 Qtotal =QCalles

QTechos

CCalles

I 128
0.95
0.85

675

CALCULO DE CAUDAL

CTechos

CALCULO DE DIAMETRO DE TUBERIA PLUVIAL

Cantidad de Casas
Area Techo por Casa
Area Calles

1
675

0
Area Total Techos

d

n 0.011
S 2%

= 143.93 mm

= 5.67 pulg

𝑄𝑄 = 𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶
3600

𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅 𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻𝐻 = 𝑅𝑅𝐻𝐻 = 𝜋𝜋
4 (𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠 𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐 𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙) 𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴 = 𝐴𝐴 = 𝜋𝜋𝑑𝑑2

4 𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠𝑠 𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐

𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀𝑀 = 𝑄𝑄 = 1
𝑛𝑛 A ∙ 𝑅𝑅ℎ

 2 3 ∙ 𝑆𝑆1/2 → 1
𝑛𝑛

𝜋𝜋𝑑𝑑2
4

𝜋𝜋
4

2/3
𝑆𝑆1/2

𝑄𝑄 = 0.3117 ∙ 1
𝑛𝑛
∙ 𝑑𝑑8/3 ∙ 𝑆𝑆1/2

𝑑𝑑 = 𝑄𝑄∙𝑛𝑛
0.3117∙𝑆𝑆1/2

 3 8
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