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ABREVIATURAS RESUMEN

POR ORDEN ALFABETICO

LA ALTA CONGESTION VIAL QUE SUFRE EL CANTON CENTRAL DE ALAJUELA SE BUSCA SOLVENTAR

POR MEDIO DE UN TRANSPORTE PUBLICO EFICIENTE E INTEGRADO CON DIFERENTES SERVICIOS.
BID: BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO ,
) POR ESTO ES QUE LA SIGUIENTE INVESTIGACION BUSCAR APROVECHAR LA INFRAESTRUCTURA EXIS-
BRT: BUS TRANSPORTE RAPIDO . ‘ ,
) TENTE DE LA ANTIGUA ADUANA DEL INVU LAS CANAS Y CAMBIAR SU CARACTER A UNA ESTACION
CODEA: COMITE DEPORTE ALAJUELA ‘ )
MULTIMODAL QUE OFREZCA SERVICIO DE AUTOBUSES, BUS DE TRANSPORTE RAPIDO, CICLOVIAS Y
CONAVI: CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD .
ACERAS. ASIMISMO, SE PROYECTA LA FUTURA CONEXION QUE VA A LLEGAR A TENER CON LA ESTA-
DOT: DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE ’
) CION DE TRENES DEL INSTITUTO COSTARRICENSE DE FERROCARRILES.
GAM: GRAN AREA METROPOLITANA )
SU UBICACION EN LA PERIFERIA DE ALAJUELA PERMITE QUE SE LIBERE EL CENTRO URBANO DE DICHO
HST: RED EUROPEA DEL TREN DE ALTA VELOCIDAD ,
CANTON Y QUE LA FLOTILLA DE AUTOBUSES SE MANTENGA AL MARGEN Y CONECTE A LOS PASAJEROS
INCOFER: INSTITUTO COSTARRICENSE DE FERROCARRILES
AL CENTRO POR MEDIO DE BUSES CONSTANTE LLAMADOS BUS TRANSPORTE RAPIDO.
INEC: INSTITUTO NACIONAL DE ENCUESTAS .
EN CUANTO AL DISENO, LA FINALIDAD ES ENVOLVER LA ESTRUCTURA EXISTENTE Y QUE ESTA TENGA
INVU: INSTITUTO NACIONAL VIVIENDA Y URBANISMO ,
LA JERARQUIA EN EL PROYECTO, POR TANTO DICHA ENVOLVENTE DEBE SER SIMPLE Y LIGERA. CON
MIVAH: MINISTERIO VIVIENDA Y ASENTAMIENTOS HUMANOS ,
) ESTO SE CONVERVA LA MEMORIA HISTORICA QUE TIENE DICHA ANTIGUA ADUANA Y LA ESTRUCTURA
MOPT: MINISTERIO OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTE
NUEVA NO COMPITE SINO QUE SE INTEGRA.
MSNM: METROS SOBRE EL NIVEL DEL MAR : )
ASIMISMO, EL CARACTER DE LA ESTACION SE ABRE HACIA ACTIVIDADES RECREACIONALES Y COMER-
NACTO: NATIONAL ASSOCIATION OF CITY TRANSPORTATION OFFICIALS ,
) CIALES, CON ESTO PERMITE DINAMICAS DIFERENTES A LA ESPERA QUE PUEDAN TENER LOS PASAJE-
PRUGRAM: PLAN REGIONAL URBANO DE LA GRAN AREA METROPOLITANA ,
ROS. HACIENDO DE TODO EL PROYECTO UN TRANSPORTE PUBLICO ATRACTIVO, EFICIENTE Y DIFE-
SSS: SHARED SPACE STREET
) RENTE.
SURI: SISTEMA MOVILIDAD URBANO RENOVACION INTEGRAL DE MUNICIPALIDAD

TRP: TREN RAPIDO PASAJEROS
UTN: UNIVERSIDAD TECNICA NACIONAL




NLAJUELA

REMODELACION ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS,
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ASPECTOS
B GENERALES

ASPECTOS GENERALES

1 ANTECEDENTES
.2 PREGUNTA DEL PROBLEMA
.3 JUSTIFICACION

.4 DELIMITACIONES

.5 VIABILIDAD

.6 OBJETIVOS

.7 TEORIAS RELACIONADAS
.8 CASOS DE ESTUDIO

.9 ANTECEDENTE HISTORICO
.10 MARCO CONCEPTUAL

.11 REGLAMENTACION

.12 METODOLOGIA

1
1
1
1
1
1
1

1
1
1

“ILU0dSNVHEL 30 TVOOWILINWN NOIQVLS?I

CSVNVY SVT NAND VANVRQV VDOILNV NOIOVIIOOWIH

Viinrvaiv



=T
—
ek
—]
—
=T
—
=T
]
=T
=
=<
(%)
(]
=T
—
—J
=
=
=T
=
=T
—]
(—]
=T
=<
—J
(-]
o
=
=T
=
{(—}
(-*)]
=
—
ek
[—]
(—)
=
ek
o=
ek
o
=
(—}
(-9
[
=
=T
o=
—
edd
(—]
—
=T
[—]
(—]
=
o
—r
—J
=
=
{(—}
(%]
=T
fa—
(]
ek

2N

1.1 ANTECEDENTES

FIGURAT.TRANSPORTE PUBLICO EN LUXEMBURGO

En la actualidad, se vive en un mundo cada vez
mas globalizado, en el cual las problematicas de
las distintas ciudades del planeta son muy simi-
lares entre ellas. A través del tiempo las ciuda-
des mas importantes en el mundo han vivido un
desarrollo poco planificado y mas bien reaccio-
nario conforme se van desarrollando, dando lu-
gar a una deficiencia en los temas de viabilidad,
infraestructura y transporte publico, lo cual deja
ciudades poco eficientes y menos sostenibles.
Esto se fusiona con el dato que, para el 2030 se
estima que un 60% de las personas a nivel mun-
dial habiten los centros urbanos de las ciudades
por lo cual se debe proyectar que la ciudad de
abasto con sus sistemas urbanos de transporte.

Por esta razon ciudades como Curitiba en Bra-
sil, Bogota en Colombia o Amsterdam en Holan-
da, optaron por la multimodalidad en sus siste-
mas de transporte publico, dando esto al usuario
la posibilidad de desplazarse de un punto a otro
utilizando diferentes medios de transporte para
completar un mismo trayecto. A nivel global un
eficiente transporte publico es necesario.

La principal funcion del transporte publico es
ofrecer accesibilidad a las personas de una socie-
dad, en especial las personas que tienen escasas
opciones para transportarse. De esta manera es

24
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como problemas de equidad y justicia, en cuanto
al planeamiento urbano, toman un primer plano
en la toma de decisiones, ya que debe ser inclusi-
vo para los estratos sociales que conforman una
sociedad. En una generalidad es importante te-
ner claro los beneficios ambientales y econdmi-
cos que un eficiente transporte publico puede re-
solver. Para ello en un principio es relevante que
se contemple la escala de intervenciones urbanas
en cuanto al transporte publico, el contexto en el
cual se encuentran dichos proyectos y también la
apropiacion que puedan llegar a tener (Manaugh;
Elgeneidy, 2011).

En Costa Rica, el marco juridico ha tomado ini-
ciativas para resolver la demanda de un eficiente
transporte publico por medio de la Ley 9366 la
cual es la Ley del Fortalecimiento de INCOFER y
el Tren Eléctrico del GAM, también con el Régi-
men Especial de Contratacion y con las contrata-
ciones relacionadas al Servicio Ferroviario.

En el caso de un pais como Costa Rica, en La
Gran Area Metropolitana, cada dia la ciudad es
testigo de la poca eficiencia de los sistemas e in-
fraestructura de transporte publico y movilidad,
causando interminables presas cada dia, en don-
de muchos pierden hasta “2 horas yendo vy vi-

T N O N
‘// ‘.‘.r%;:“&__/." !4/ / T /
¥ y e % ¥
YA XA ./ ' .r/ I'I N ! .,/ ¥

Liberia

Gudpiles ‘

Guacimo
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FIGURA2. ATASCOS EN DISTRITOS DE COSTA RICA
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niendo de sus lugares de trabajos recorriendo en
promedio unos 20 km de distancia”. Los accesos
y salidas hacia San José, Heredia, Alajuela y Car-
tago no estan exentos de esta condicion, puesto
gue mas de un milléon de personas se movilizan
en transporte publico cada dia a hacia la capi-
tal, circulando por el Gran Area Metropolitana en
un aproximado de 18,000 buses, sin tener una
planificacién clara ni articulada. El gobierno cen-
tral ha solucionado solamente a nivel de la ciu-
dad capital, sin tomar en cuenta ser inclusivo en
las soluciones para los otras ciudades como la de
Alajuela, la cual en los préximos 30 anos absor-
bera un 25% de la poblacién del GAM. (Mun. de
Alajuela. Dep. Planificacion Urbana, 2020).

Por lo tanto la provincia de Alajuela ha tenido
como prioridad y objetivo darle prioridad a fo-
mentar el Derecho a la Ciudad, con esto nace en
la Municipalidad de Alajuela el Sistema Urbano
Movilidad Integral (SURI). Esta tiene la meta de
recuperar el espacio publico, mejorar la movilidad
urbana, generar espacios seguros para sus cCiu-
dadanos y visitantes, y la integracion entre pro-
yectos urbanos y de transporte para acrecentar
los beneficios provenientes de estos.
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Previamente se han realizado estudios de es-
pacios publicos que existen en Alajuela, y el es-
pacio publico urbano ubicado sobre la autopista
General Canas, se ha visto afectado por el cre-
cimiento del flujo vehicular sobre esta carretera.
La gran cantidad de vehiculos que circulan dia-
riamente ha perjudicado en el uso de los espacios
publicos, al existir carencia de infraestructura de
movilidad activa como aceras, pasos peatonales,
ciclo vias, entre otros, lo que incrementa el ries-
go asociado a accidentes de transito y al mismo
tiempo genera una dependencia de uso de vehi-
culos motorizados individuales para el desplaza-
miento por la ciudad, de esta manera se fomenta
el carrocentrismo en dicha ciudad (Mun. de Ala-
juela. Dep. Planificacion Urbana, 2020).

El aumento del espacio urbano es primordial
para que una ciudad sea considerada como “Ciu-
dad Activa”, para esto también debe integrarse
que la movilidad urbana supere la negligencia
institucional que contempla Alajuela en cuanto
al sector transporte. Dicho sector es limitado en
cuanto a accesibilidad y movilidad humana, tiene
poca diversificacion y difusion de los sistema de
transporte publico. Por ello es que se promueve
un desarrollo urbano con el concepto de Desa-

=
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FIGURA4. UBICACION ATASCOS CONGLOMERADOS
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rrollo Orientado al Transporte (DOT), lo que sig-
nifica que consiste en habilitar zonas ubicadas
dentro de un radio de 1,5km de las principales
intersecciones viales y también con las futuras
estaciones del tren eléctrico urbano. La finalidad
del DOT es que se genere un desarrollo urbano
eficiente y compatible con la red vial y sistemas
de transporte publico (Mun. de Alajuela. Dep.
Planificacion Urbana, 2020).

El Departamento de Planificacion Urbana
de Alajuela establece que el DOT se logra por
la “designacion de densidades, coeficientes de
aprovechamiento de suelo, mezclas de usos e
implementacion de instrumentos de gestion de
suelo que induzcan al uso del transporte publi-
co”. Como parte de esta vision de desarrollo ur-
bano, se ha evaluado en conjunto con la munici-
palidad de Alajuela, la construccién de un Parque
Metropolitano en la ciudad de Alajuela cuyo fin
principal sea disminuir las actividades negativas,
antes mencionadas, que el proyecto de amplia-

ASPECTOS GENERALES

cion de la Ruta 1 va a realizar, al mismo tiempo
que se dota a los habitantes y visitantes de una
serie de facilidades para la movilizacidn urbana
no motorizada.

Por estas Razones es que la Municipalidad de
Alajuela a través de su departamento de planifi-
cacion urbana estd trabajando en la propuesta de
SURI dentro del cual en la Sub Etapa 1 de la pro-
puesta, considera el desarrollo de 2 estaciones
multimodales de transporte publico, ubicadas en
el INVU Las Canas y Montecillos, siendo la prime-
ra el objeto para la realizacidn de este proyecto,
tomando en cuenta que la localizacién de dicha
estacidn, ocupa una ubicacidn estratégica por su
cercania a la Ruta 1y al Aeropuerto internacional
Juan Santamaria, a su vez al estar en un entorno
de poblacidon de clase media y baja estaria ge-
nerando mas desarrollo social y econdmico a los
ciudadanos de la zona, siendo esto parte funda-
mental de este estudio.

T T i T
VAR s Y VAR )

Tiempos de
viaje
(horas)

Congestionenla
tarde-noche

Congestionenla
mafiana

Flujo libre en la
mafiana

Flujolibreenla
tarde noche

Fuente: Sanchez 2018

Velocidades
(kilometros

por hora

FIGURAS. ATASCOS SEGUN HORAS

1UGIILG: VANIVIIGL LUV

Social-familiar

Compras

Trabajo

Estudio

0% 10% 20% 30%

Carro Automovil

60%

70% 80% 90% 100%
Motocicleta .Taxi
FUFNTF GFNSIFR 2017

FIGURAG. FINALIDAD DE USO DE VEHiCULOS
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FIGURAT. CONGESTION VEHICULAR
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1.3 JUSTIFICACION

FIGURAS. ESTACION BUS PACIFICO EN ALAJUELA

FIGURA9. ESTACION BUS TUASA EN ALAJUELA

FIGURA10. ESTACION BUS ACTUAL EN ALAJUELA

32

4

Hay mejoras en materia de infraestructura que
permitiran reducir tiempos de viaje y facilitar la
movilidad en algunos puntos neuralgicos de la
red vial.” (Programa Estado de la Nacién, 2018)
. Uno de los problemas principales en la ciudad
de Alajuela es la congestion vial y su ineficiente
transporte publico. Por ello el gobierno local de la
ciudad, propone un replanteamiento integral de
la movilidad urbana respondiendo a la necesidad
de convertir la ciudad de Alajuela en un destino
mas competitivo y atractivo como ciudad.

Es importante que se puedan identificar las
distintas caracteristicas fisico-urbanas existen-
tes en la ciudad de Alajuela, y el como impactan
de forma positiva y negativa la satisfaccion y ca-
lidad de movilidad de los habitantes. Por ello, se
propone, el concepto de multimodalidad, el cual
consiste en completar un Unico trayecto combi-
nado varias formas de transporte hasta llegar a
diferentes destinos, en boga a la necesidad espa-
cial de la creacidn de las Estaciones Multimodales
de Transportes. De esta manera se convergen los
distintos medios de transporte publico y priva-
do articulando diferentes puntos de interés de la
ciudad.

ASPECTOS GENERALES

ARKY

Sistema de movilidad desligado:

Es de importancia espacial, asi como diversi-
dad de medios de movilidad, que el transporte
publico se transforme en un sistema integrado
de interconexidn que actualmente no existe en
Alajuela. De esta manera, una estacion principal
responde a la demanda de espacios urbanos que
promuevan el transporte publico eficiente.

Las actuales estaciones de buses en Alajuela se
encuentran dentro del centro urbano, lo cual con-
tribuye a saturar mas la via publica, asi como no
ofrecer espacio para el desplazamiento de peato-
nes y de ciclistas. Es asi como se han creado zo-
nas en Alajuela que tienen alta concentracion de
servicios y poblacidn, pero que han colaborado a
problemas asociados a la dispersidén que afectan
la vivencia urbana. Para lograr una integracion se
requiere la articulaciéon permeable entre medios
de transporte publico al resto de la trama urbana,
incorporando de esta manera el desarrollo urba-
no y calidad de vida a las zonas ya consolidadas.

Al disefnar una Estacion Multimodal con una
ubicacion lejana al circulo periférico permite que
la flotilla de autobuses no perjudique la movili-
dad de menor escala, y que descongestione las
vias principales. También, dicha situacion permi-
te que sea un espacio urbano donde converjan

ASPECTOS GENERALES

MOVILIDAD DESLIGADA

INMUEBLE INSUFICIENTE

ESCASEZ CALIDAD URBANA

FIGURATT. ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS

33



|\

7\

[T \¥

diversos medios de transporte con actividades culturales,
comerciales y sociales.

Las escasas alternativas que colaboran a la proteccidn
del medio ambiente, forman parte de la relevancia sos-
tenible en cuanto a emision de carbono de dicho proyec-
to. Los medios de transporte existentes responden a una
alta emisidon de gases, por ellos se impulsan cambios en
la flota vehicular para que haya en su mayoria vehiculos
eléctricos. Asimismo, se estimula al peatdn, al ciclista y
otros medios de transporte con nula emisidon de carbono,
y de esta manera generar impactos positivos, econdmicos
y ambientales, ademas de impacto positivos en la salud y
la calidad de vida de las personas.

Parte de la relevancia social, es que por medio de la Es-
tacion Multimodal se resuelvan problemas en cuanto a se-
guridad del ciudadano que se moviliza. Ya que “casi una
de cada tres personas muertas en sitio en accidentes de
transito son peatones o ciclistas.” (Programa Estado de la
Nacion, 2018). Por tanto, a través de carriles exclusivos,
adecuada intervencidon urbana y activacion de espacios
inertes es que se promueva un ascenso en la calidad de
vida de las personas. Por otra parte, busca mejorar la ma-
nera en que las personas se movilizan entre distritos, can-
tones o provincias a través de la articulacion de los buses,
con los trenes, con el transporte privado o con bicicletas,

34 ASPECTOS GENERALES

FIGURAT2. CONGESTION VEHICULAR EN EL ANILLO CENTRAL EN ALAJUELA
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esto fomenta una experiencia positiva a la movilizacion
con el transporte publico.
Inmueble Transporte Publico insuficiente

Estaciones de buses existentes. Las actuales estacio-
nes de autobus con las que cuenta Alajuela, estan en con-
diciones de deterioro y no cuentan con espacios apropia-
dos de espera, zona deshacer filas, lugares de transito de
personas o bicicletas, zonas designadas para dejar a las
personas que estén utilizando el taxi o vehiculo propio y
no tienen directo acceso a los buses que transitan a otros
destinos.

Estaciones de tren existentes. En cuanto a la estacidn
del tren, el cantdn de Alajuela cuenta con dos estacio-
nes, ambas ubicadas fuera del centro urbano. Esto ais-
la completamente el flujo de transito para las personas
que necesitan ir a destinos aledanos de dicha ciudad. En
cuanto al estado fisico de las estaciones, se encuentran
con equipamiento urbano basico para realizar filas y tener
areas de espera. Con esto surge la necesidad no sdlo de
integrar el tren con los otros medios de transporte, sino
también de generar una estacion que tenga la magnitud
para la alta demanda que tiene por los usuarios.

Ciclovias: el canton de Alajuela se proclamé llamarse
“Bici-Amigable” pero aun no ha demarcado rutas para
poder transitar de manera segura en bicicleta.

ASPECTOS GENERALES 35
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Por lo tanto, no resulta ser una alternativa
ideal para que las personas utilicen dicho me-
dio de desplazamiento. La estacién Multimodal
de esta manera responderia siendo un lugar que
el diseno contemple el flujo de bicicletas y otros
medios de transporte.

Estacionamientos: El analisis realizado por
SURI aclara que actualmente la cantidad de es-
tacionamientos con los que cuenta la ciudad no
resultan ser suficientes, con mas de 2000 vehi-
culos estacionados. Esto en parte se debe por el
paradigma carrocentrista que se esta dando ac-
tualmente a nivel del pais. Asimismo, el no con-
tar con suficientes estacionamientos colabora a
que se genere mayor caos vial. Con esto, la esta-
cion multimodal resuelve el parqueo, ya que por
estar ubicado en la periferia permite el parqueo
de vehiculos particulares y no tener que entrar al
centro urbano de la ciudad. El medio de ingreso
puede ser por los buses rapidos, bicicleta, tren o
caminando.

36 ASPECTOS GENERALES
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FIGURA13. PROYECTO PARQUE METROPOLITANO EN ALAJUELA
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Ausencia Espacios Urbanos

El estudio realizado por SURI indica claramente
que dentro de las propuestas para hacer de Alajuela
una Ciudad Activa, es tener espacios urbanos que
respondan por los que van a removerse para ampliar
la autopista General Canas. Esto conlleva a que la
estacion Multimodal funcione no fortalezca la mo-
vilidad urbana como hub de transportes sino como
espacios para actividades recreativas y culturales.

LeFevbre fomentaba el derecho a la ciudad y con
ellos es como la planificacion urbana resulta ser una
manera de incorporar las partes publicas con las
privadas, ya que con esto se minimizan conflictos
para lograr resultados de planificacidon equilibrados
en boga a los ciudadanos (Resch et al. 2020) . Con
pocos o nulos espacios de calidad urbanos se llegan
a tener consecuencias a nivel social. Esto debido a
que los habitantes de una ciudad carecen del sen-
tido de comunidad y de la concepcidon de zonas ur-
banas, asi como de sentir aprecio por los espacios
publicos.
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1.4.1 DELIMITACION FiSICA 1.4.2 DELIMITACION SOCIAL

Este proyecto esta dirigido a toda la poblacién en gene-
El proyecto realizado en esta ral que utiliza de manera frecuente u ocasional los trans-
investigacién tiene lugar en: portes publicos para realizar sus trayectos diarios ya sea
por trabajo o estudio como los usuarios mas frecuentes.

“El 50% de los trabajadores laboran en un Canton dife-
rente al de su lugar de residencia fuera del GAM esta cifra
disminuye en un 10%".

FIGURA15. MAPA COSTA RICA

Provincia: Alajuela

Canton: Central Alajuela

FIGURATE. MAPA ALAJUELA 1.4.3 DELIMITACION DISCIPLINARIA

=%

Este proyecto tiene como fin el disefno y remodelacion
arquitectdénica de una edificacion existente propiedad del
Barrio : INVU LAS CANAS estado, para una estacion multimodal de transportes por
lo que la participacion interdisciplinaria en el campo de la
ingenieria civil, movilidad, transporte publico, accesibili-
dad y legal son indispensables para el adecuado abordaje
del proyecto.

Distrito: Rio Segundo

=< rm
— [}
kel —
= =
) (]
< —
— (=5
=< =
73 =
=< =
= -
L] =
() (=)
=< =
— =
- -
= [—]
= rm
R —]
=z =
= ==
=< =
—] o
(=] -
=< (=)
=
=<
- =
w -
—_ =
= m
=< =
= =]
na =
s r—-
e =
= =
u I~
a =
= ==
= =
o= =
e {7
[—
o
o= =
[—} =
- =
] =
= =
=< =
(- =
h —
Y] =
(—] =
o [—
=< -
a =
o [0}
= (x)
= ==
= =
= =
= bl
= =
N—) p—
— =
I —
=< (—
— rm
173 -
hadd =

FIGURA19. ESTACION DE TRENES EN BERLIN

FIGURATT. TERRENO ANTIGUA ADUANA INVII 148 RANAS
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1.5 VIABILIDAD

[ Municipalidad
| de Alajuela

FIGURA20.

MUNICIPALIDAD
ALAJUELA

Principal gestor
del proyecto a ni-
vel macro.

FIGURA21.

INCOFER

Dentro de los pla-
nes del Tren Rapido
de Pasajeros (TRP)
se esta valorando la
adjudicacion del te-
rreno contiguo al de
la multimodal, por lo
que es indispensable
una conexion de am-
bos proyectos’.

mopt

Ministerio de
Obras Publicas y Transpol

FIGURA22.

MOPT

Este proyecto al
estar directamen-
te relacionado al
sistema de trans-
porte publico es
de interés para di-
cho ministerio.
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conavi
Vialidad
FIGURA23.

CONAVI

Creacidn de
nuevas termina-
les para las rutas
existentes.

Universidad
Técnica Nacional

FIGURA24.

UTN

Conexién direc-
ta entre la nueva
estacidn, facilitan-
do a los usuarios
un viaje directo a
las instalaciones.

ALAJUELA

>

FIGURA25.

CODEA

Conexion direc-
ta de la Multimo-
dal con el polide-
portivo a través
del nuevo parque
metropolitano.

JO( Ministerio de Vivienda y
Asentamientos Humanos,

FIGURAZ2G.

MIVAH

Anfitrion del pro-
yecto a través del
congreso “conectan-
do movilidad vivienda
y desarrollo urbano:
experiencias de costa
rica, latinoamerica-
no y Singapur” (Dep.
Planificacion  Urba-
na,2020).

NIBID

Mejorando vidas

FIGURA2T.

BID

Anfitrion del pro-
yecto a través del
congreso “conectan-
do movilidad vivienda
y desarrollo urbano:
experiencias de costa
rica, latinoamerica-
no y Singapur” (Dep.
Planificacion  Urba-
na,2020).
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COSTA RICA
GOBIERNO DEL BICENTENARIO
zzzzzzzz

FIGURA28.

GOBIERNO
CENTRAL

Es del interés del
Gobierno Central la
mejora del Transporte
Publico en todo sus
aspectos integrando
las redes de trans-
porte local como na-
cional. Tal es el caso
de la integracion del
sistema de tren co-
nectando la ciudad de
San José con Alajuela.
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1.6 OBJETIVOS

Desarrollar una nueva infraestructura
destinada al transporte de personas que
responda a las necesidades de movilidad
actual para los habitantes y los visitantes

del cantdn de Alajuela.

1.6.1 OBJETIVO GENERAL

-

1.6.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

02

OBIETIVOS / /N7

Identificar a través de la investigacién de campo y documental, las ne-
cesidades de los ciudadanos en materia de movilidad, ante una creciente
demanda de mejores y mas eficiente servicio publico, transporte e infraes-
tructura.

Analizar las condiciones espaciales, climaticas y del entorno bajo las
cuales se desarrollara dicho proyecto, definiendo los parametros funciona-
les y técnicos del proyecto, para un adecuado abordaje del mismo.

Disefar a nivel de anteproyecto la estacion Multimodal de Transportes
en Canas Alajuela que responda a las necesidades de los ciudadanos y a
las caracteristicas establecidas en el marco del Sistema Urbano de movi-
lidad y Renovacion Integral y sostenible (S.U.R.l) de la municipalidad de
INEIEIED
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1.7 TEORIAS RELACIONADAS

FIGURA29.

Es imprescindible abordar el tema de la escala hu-
mana en todo su aspecto, con el f in de lograr un
balance entre el progreso, sostenibilidad y funciona-
lidad real.

FIGURA3O.

Este tema se aborda de una forma practicay a la
vez técnica a través de casos de estudio probados y
comprobados mediante la medicidn de la aplicacion
de las teorias a través de los afos.

0]

FIGURA31.

Como resultado una comprobacidn positiva de sus
teorias en la aplicacidn de conceptos desarrollados
en diferentes ciudades alrededor del mundo (Gehl,
2015).

A

Siendo el centro de este proyecto de investiga-
cidon y diseno, la intervencion de un espacio publi-
co, se hace imprescindible analizar la contraposi-
cion de las teorias relacionadas al mismo.

Al hablar del espacio publico se define no solo
el espacio, sino el usuario mismo en el cual el ser
humano es el modificador del espacio por exce-
lencia sea para su beneficio o perjuicio. A través
de la historia se pueden ver ejemplos de esto, en
proyectos que han sido disenados para un uso
especifico, pero en la practica es el mismo indivi-
duo el que define el espacio ya sea haciendo buen
uso del espacio apropiandose de ély creando una
simbiosis entre lo material y lo social, en un inter-
cambio mistico entre seres humanos y entorno.

Un ejemplo de ella son las criticas del moder-
nismo funcionalista con parques y plazas vacias,
reflejada en la ciudad de Brasilia, la cual se pier-
de de vista por completo la escala humana y las
necesidades de usuario, entregando los espacios
al desuso y a la ausencia de la calidez humana, y
su intercambio social, el cual es el que da sentido
real a la arquitectura.

Aplicando el diseno tropical a las teorias y es-
tudios relacionados al tema de la arquitectura del
transporte, encontramos los casos del Transmi-

46 ASPECTOS GENERALES

lenio en Bogota Colombia, el cual fue el centro
de investigacidén de un articulo publicado por la
Universidad Catdlica de Colombia, dentro de di-
cha investigacidon rescatamos principios funda-
mentales para el adecuado abordaje del tema del
diseno de los espacios publicos y su relacion con
el usuario.

Los espacios publicos y el circuito de estruc-
turas de movilidad estan directamente relaciona-
dos. Esto quiere decir que, si las vias fluyen, los
espacios publicos son los elementos de pausa o
permanencia, donde el ciudadano puede disfrutar
de otras experiencias en el proceso de movilidad.

Si se considera que la movilidad es también una
practica social que se lleva a cabo en la ciudad
como espacio fisico, pero que incide en el espacio
social, es imperativo revisar las relaciones y dina-
micas sociales en los espacios que han ocupado
los elementos de acceso al sistema de movilidad.

Las edificaciones o espacio privados, confor-
man la ciudad como unidad y proporcionan al ciu-
dadano el lugar para vivir y desarrollar las activi-
dades asociadas a la vida urbana. (Myriam Stella
Dias-Osorio, 2016).

Segun los conceptos de Gehl las actividades
dentro del espacio publico de las ciudades se
puede dividir en tres tipos.

OBLIGATORIAS

Parte integrada a nuestra
vida, frente a las cuales no te-
nemos mas opcion que hacer-
las.

FIGURA32.

SOCIALES

Las actividades sociales in-
cluyen cualquier tipo de con-
tacto entre la gente y ocurren
en todos los espacios de la
ciudad.

FIGURA33.

OPCIONALES

Recreativas y divertidas. La
calidad urbana de una ciudad
es un prerequisito decisivo
para este tipo de actividades

FIGURA34.
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FIGURA35. COLLAGE
DE IMAGENES SEGUN
TEORIAS

CARTA DE ATENAS

La carta de Atenas por Le Corbusier, quien sostiene
que la ciudad tiene que responder a necesidades
funcionales, separando cada una por su funcion,
“Habitad, trabajo, circulaciéon y ocio” (Corbusier,
1989)
Estas teorias responden a la las necesidades del
“hombre moderno” en respuesta al rapido crec
imiento de las ciudades de Europa y Estados
Unidos a partir de la década de 1920. El estilo de
arquitectura moderna se caracterizé por el uso de
nuevos materiales y tecnologia avanzada, rechaz
ando ideas, estilos antiguos, tradicionales e histori
cos, y ornamentacion. El modernismo enfatizé la
funciodn, la simplicidad y la racionalidad, y cred
nuevas formas de expresion con una nueva estéti
ca. (Arauitectura Pura, 2020)

LEFEBVRE

Por su parte, Lefebvre denuncia la
supuesta racionalidad cientifica del
urbanismo impone la linea y el
angulo recto v justifica como se pul

veriza del espacio con animo clasifi

cador y regulador. El espacio ordena,
prescribe y proscribe. Interviniendo
sobre lo concreto, el urbanismo
actua a su vez a nivel global, dentro
de los parametros de un mercado

mundial. (Lefabvre, 1974)

48 ASPECTOS GENERALES
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JAN GEHL

Uno de los mas grandes criticos del movimiento mod
ernista establece que: “Mi conclusion sobre esos anos es
que el movimiento moderno supuso el adids a preocu
parse por la gente. En cambio, habia preocupaciéon por
el hombre moderno, donde la forma seguia a la funcion.
El movimiento moderno también supuso el adids a la
escala humana, porque de repente en vez de hacer
espacios, decidimos hacer edificios individuales y los
edificios se hicieron cada vez mas grandes. Al comienzo
haciamos espacios, ahora hacemos los espacios que
sobran entre los edificios y la nocion mas cercana de
escala humana desaparecié totalmente. En realidad,
diria que los arquitectos y planificadores del movimien
to moderno estaban completamente confundidos
sobre lo que era una buena escala.” (Gehl, 2017).

"WV/‘Q( — A

JOANCLOS

En el prologo de libro, Joan Clos dice
que “ Un espacio publico de calidad

provee conectividad y acceso fisico,

proteccion del crimen, cobijo del

clima, aislamiento del transito, opor

tunidades para descansar y trabajar,

como también chances de congre
garse” (Gehl, 2015)
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JANE JACOBS

Jacobs indica las bases para que los espa-
cios urbanos sean exitosos para las perso-
nas que lo van a utilizar. Para esto es impor-
tante el rol que tiene cada espacio urbano
por lo cual se analiza todo estado peculiar
de la ciudad, lo cual contempla las aceras y
los vecindarios. Fomenta la importancia de
la diversidad en las ciudades, la cual se logra
con un espacio que sea utilizado en difer-
entes horas, densidad alta de personas y
como valor agregado, también edificios anti-
guos. Por ello es que el proyecto contempla
estos capitulos tedricos, para asegurarse

que la Estacidon Intermodal sea de caracter
Adivvaren o intearadan ([larnhe 10R0)
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.8.1 KINGS CROSS

ARQUITECTOS: John McAslan + Partners
UBICACION: Londres, Inglaterra

AREA: 7500 m2

ANO REALIZADO: 2012

Kings Cross propone tomar un edificio antiguo
y fusionarlo con la modernidad de esta manera
permite el aumento de tamano del estacidn a tra-
vés del contraste de estilos de la época.

Contempla tres estilos de arquitectura: reutili-
zacion, restauracion y nueva construccion. El co-
bertizo del tren y los edificios de la gama se han
adaptado vy reutilizado. La fachada que se llamd
Grado | se restaurd y con ella se ha disenado una
nueva explanada occidental como pieza central y
el ‘corazdn palpitante’ del proyecto.

La estacion genera una dualidad entre la esta-

cion original de Cubitt y la arquitectura del siglo
XXI. Esta relacidn entre lo antiguo y lo nuevo ge-
nera una Multimodal de transporte moderno en
King’'s Cross, mientras revitaliza y revela uno de
los grandes monumentos ferroviarios de Gran
Bretana.

El problema al cual responde este proyecto es
un diseno integrado con la arquitectura existente.
Contempla valores de materialidad y estructura
que responden a la necesidad climatica y espacial
(Partners, 2021).
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1.8.2 ROTTERDAM CENTRAL STA-
TION

ARQUITECTOS: Benthem Crouwel Architects,

MVSA Architects, West 8 :

UBICACION: Rotterdam, Paises Bajos

AREA: 46.000 m2 UL VAR ST I ‘ 77—
ANO REALIZADO: 2014 % e el e e b
USUARIO: 111.000 por dia

i
FIGURA39. ROTTERDAM CENTRAAL STATION

La Centraal Station se ha convertido en uno
delos centros de transporte mas importantes de
los Paises Bajos. Cuenta con un total de 110.000
pasajeros al dia, la terminal de transporte publico
tiene tantos viajeros como el aeropuerto de Am-
sterdam Schiphol. Su escala de area de tal mag-
nitud se debe a que la central conecta con la red
europea del tren de alta velocidad (HST), Rotter-
dam Centraal también estd conectado al sistema
de tren ligero, RandstadRail. Con ello se estable-
ce la prediccion que el nUmero de viajeros diarios
en Rotterdam Centraal aumente a aproximada-

mente 323.000 para 2025.

Sus dimensiones de igual forma se adaptan a
la cara urbana que enfrenten sus fachadas. Sus
alturas se equilibran con la metrépoli, la cual es
un reflujo de la escala humana.

En cuanto a la zona ferroviaria se fusiona con
la ciudad. “Esta textura urbana mas fina con nue-
vas lineas de visidn y una mezcla de vida y traba-
jo mejorara drasticamente la calidad de vida y el
medio ambiente del area de la estacion.” (Archi-
tects, 2015
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1.8.3 TEMPE CENTRAL STATION

ARQUITECTOS: Architekton

UBICACION: Phoenix, Estados Unidos
AREA: 3750 m2

ANO REALIZADO: 2008

El Centro de Transporte de Tempe tiene la fina-
lidad de disenar e interactuar con la comunidad y
el entorno urbano.

En cuanto a la forma en si, ella es un reflejo de
los espacios de reunion, los cuales se yuxtaponen
con una organizacion eficiente, asi como racional
de los usos que vayan a dar los habitantes de la
ciudad de Phoenix.

Es una pieza fundamental para el programa de

transporte de Tempe, el cual tiene como meta
convertirse en un centro social y de transporte.

El centro histdrico y el extenso campus cuentan
con las comodidades y opciones de transporte,
un centro estratégico para el nuevo sistema de
metro que recorre 20 millas, un autobus local y
regional, Zipcar y la primera estacién de bicicle-
tas de Arizona

(Architekton, 2012).

54 | ASPECTOS GENERALES
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Integrated sustainable systems reduce energy use by 52%.

Natural daylight replaces overhead lighting in the offices,
and natural ventilation is used seasonably. The city’s first
stormwater and graywater systems provide storage and
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FIGURA44. TEMPE CENTRAL STATION
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.8.4 CURITIBA

AUTOR: Francisca Rischbieter, Dulcia Auriquio
ANO REALIZADO: 1966
UBICACION: Curitiba, Brasil

USUARIO/HABITANTES: 1 864 416

Curitiba es el caso urbano destacado en don-
de el crecimiento acelerado comenzé a afectar la
movilizacion de la ciudad. Para eso, se desarro-
16 un Master Plan en 1966, en el que el modelo
de desarrollo estaba vinculado con los planes de
urbanizacion,la circulacién vial y el transporte co-
lectivo a través de un grilla de ejes estructurales.

Estos mencionados ejes estructurales ejercie-
ron la funcién de liberar el nudo en la zona central
de Curitiba y a la vez preservando el centro de la
ciudad.

Gracias a que el master plan contemplaba un

anillo central de transito lento formado por un
conjunto de vias que rodean el centro tradicional.
De esta manera son los peatones quienes tienen
la prioridad en dicho anillo y la jerarquia del acer-
bo arquitectdnico se destaca en el sector histori-
co.

A este master plan se le llamoé “eje triario’ya
que el trafico se divide en nuevas vias paralelas,
a esto se le suma que cada eje estructura tiene
una configuracidn de red de circulacion. En su via
central se encuentra un carril exclusivo de auto-
buses. (Velasquez, 2015).
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.FIGURA46. MASTER PLAN CURITIBA

FIGURA45. BUSES CURITIBA
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1.8.5 CICLOBUS CUBA

ANO REALIZADO: 1992
UBICACION: La Habana

RUTA: Tunel que conecta La Bahia

En la ciudad de La Habana desde el principio de
los 90 se buscd solucionar las largas distancias y
conexiones entre espacios por medio de la fusidn
de dos medios de transporte accesibles: la bici-
cleta y el autobus.

Para ello, dentro de la poca diversidad de re-
cursos, la invencidn local fue remover los asien-
tos de los autobuses, construir rampas de acceso
y fomentar el uso de la bicicleta.

Con esto realizado, fue como nacid la iniciativa
del Ciclobus como una solucion Multimodal local

para uso de los habitantes de La Habana para co-
nectar el tunel que cruza la bahia en ambos senti-
dos (Plataforma Arquitectura, 2016).

Actualmente este sistema sigue siendo utili-
zando por los residentes de la ciudad pero sus
condiciones fisicas se han visto en deterioro con
el paso del tiempo.

Es un ejemplo del aprovechamiento de los re-
cursos vy la fusion de dindmicas y medios de des-
plazamiento.
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FIGURA49.USO DEL CICLOBUS
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FIGURA50. USO DEL CICLOBUS
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1.8.6 CETRAM CUATRO CAMINOS

AUTOR: Manuel Cervantes Estudio + JSa
ANO: 2016
UBICACION: Naucalpan de Judrez, México.

AREA : 90.000 m2

Esta estacidon multimodal logra crear un entorno
urbano eficiente por medio de un reordenamiento
e inversion del equipamiento en su contexto in-
mediato. Por medio de esta estrategia incremen-
ta la seguridad y espacios que generan calidad
de vida.

La ubicacidn del proyecto es una plaza con mul-
tiples edificios que organizan la manera de cdmo
circulan las personas y los medios de transpor-
te motorizados. En cuanto a los peatones, tienen

acceso a la estacion multimodal por medio de dos
plazas, procurando que las vias peatonales cuen-
ten con diseno para que no haya una sobre ex-
posicion de las personas que caminan sobre ella.

En lo que respecta a sus acabados, tienen una
instalacién de laminas de aluminio con patro-
nes realizados con troqueles, de esta manera se
generan juegos con la luz natural y permitiendo
ventilacidn cruzada (CETRAM Cuatro Caminos /
Manuel Cervantes Estudio + JSa, 2020).

FIGURAST. PLANTA CETRAM CUATRO CAMINOS

FIGURA_53. VISUALIZACION CETRAM CUATRO CAMINOS

60 | ASPECTOS GENERALES ASPECTOS GENERALES | 61

4

IZé\

7\

[T\ ¥



1.8 CASO DE ESTUDIO //

1.8.7 NUEVA MULTIMODAL. EL
NUEVO TRANSPORTE PUBLICO

AUTOR:: Adrian Guillermo Castro Rivera

ANO: 2019

UBICACION: San Jose, Costa Rica

TIPO: Graduacion Final Universidad Hispanoa-

mericana

El proyecto graduacion final propone la conver-
gencia del edificio declarado patrimonio nacional
con una estacion contemporanea e multimodal
en el cantén central de San José.

Tiene un area total de 44730 m2 los cuales
incluyen un programa para actividades de comer-
cio, andén de trenes, andén de autobuses, ciclo-
vias, estacionamientos, museo, oficinas y area de
comidas. Su forma permite gran iluminacidon en

2}
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los espacios comunes y también que trabaje bien
el diseno climatica necesario.

Ademas, enmarca de forma simbdlica la estruc-
tura existente de las edificaciones declaradas pa-
trimonio nacional.

Contempla actividades de diferente caracter a
lo que es transporte publico ya que tiene areas de
comida, museo de transporte, espacios con am-
plitud urbana, anfiteatros entre otros.

m
nnnun
AT
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ALIDA DE EMERBENCIA
AREA DEMANTERIMIERTD
ELEVADORES

SR

AREA DECARGA Y DESCAREL
SALAE DE EGPERADE ALNOBOE

SECTOR B

FIGURA54. VISUALIZACION NUEVA INTERMODAL
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FIGURA56. VISUALIZACION NUEVA INTERMODAL
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1.8.8 SISTEMA INTEGRAL DE IN-
TERCONEXION

Autor: Allan Sanchez Urbina - Brenda Zumba-

do Jimnez
Ano: 2018

Area: 19.555m?2

El proyecto final de graduacion de egresados
de la Universidad de Costa Rica, plantea un siste-
ma integral de interconexién en el sector de San
Pedro y Curridabat, integrando elementos arqui-
tectdnicos que conforman una red de infraestruc-
tura al servicio de diferentes formas de movilidad
y desplazamiento.

Estudia las ciclovias existentes, asi como los
planteamientos arquitectonicos y urbano que

2}
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propone el Plan de Sectorizacidon definido por el
MOPT, Epypsa-Sigma y planteamientos de ca-
racter granular. El diseno permite ser un centro
urbano para fortalecer las actividades existentes
en San Pedro - Curridabat

Su ubicacién cuenta con la ventaja de contar
con ciclovias definidas por toda la ciudad.
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@ Estacien de bicidetas

MAL INTEGRAL DE INTERCONEXION

FIGURAS57. VISUALIZACION STSTE

FIGURASS. VISUAI_IZA-CI[']N SISTEMAL INTEGRAL DE INTERCONEXION

FIGURAS59. VISUALIZACION SISTEMAL INTEGRAL DE INTERCONEXION
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1.8.9 FERRO URBANO

Autor: Fernanda Cortes Viquez

Ano: 2018

Ubicacién: Heredia, Costa Rica

Tipo de proyecto: Graduacidon Final de Univer

sidad Universidad Costa Rica

Estacion Multimodal como Puesta en Valor de
la Actual Estacion de Tren y su Contexto Inme-
diato.

Ante la demanda social, econdmica y de trans-
porte el proyecto de Sistema Integral de Interco-
nexion, busca precisamente conectar diferentes
medio de transporte a través de espacios verti-
cales y plazas urbanas. De dicha manera se pro-
mueven actividades no exclusivas del transporte,

siendo el proyecto un punto atractivo para perso-
nas que hacen uso del transporte publico y otras
que hacen uso de los espacios recreativos, co-
merciales o de oficina. Sus principales enfoques
son el diseno respetar alturas de los alrededores,
que concentre los diferentes tipos de transpor-
te publico, limpiar la trama urbana de estaciona-
mientos y también promover el arte y la cultura
en el espacio publico.

¢
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FIGURAG6O. FERRO URBANO FIGURAG61. FERRO URBANO
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FIGURA62. FERRO_URBANO
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1.9 ANTECEDENTE HISTORICO

Utilizacién de la carreta a media

dos del siglo XIX En 1843 cuando
Costa Rica se fortalece a base del

café como su principal actividad
econdmica, la necesidad de la

carreta surgi6 por la gran

demanda del transporte de este
monocultivo, la cual en dicho
afio esta nacién inicio su historia
en el mercado internacional, y la
carreta fue fundamental para
esta actividad econémica.

Tren Via Los josefinos que circularon por San José entre

1899 y 1950 no sufrieron la tortura diaria de las presas y

contaban con un medio de transporte rapido, seguro,

eficiente y respetuoso del ambiente para desplazarse en

una ciudad que abria sus ojos al desarrollo. Contaba con
una extension de 17890 m de alcance en la capital.

— . 1900

Primer Vehiculo en Costa Rica La
llegada del primer vehiculo se llevo a
cabo a los inicios de los anos 1900, la
cual vino a revolucionar los medios de
transporte de la clase alta en la capital.

O

1990

A inicios de los anos 1990 fue conecta
da a la Autopista General Canas con
una carretera de transito rapido que
va de la ciudad hasta el Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria,
pasando por el Hospital San Rafael de

Alajuela y varios centros comerciales.
[}

1998

En la GAM circulaba un 60% del total
de vehiculos de todo el pais, un aprox
imado de 360.000 vehiculos, los
cuales transportan entre 18.000.000 y
24.00.000 de pasajeros por mes. De
este total un 7% eran buses, cabe
resaltar que los buses transportaban
el 62% de IQs pasajeros.

Ilf §a 7
g

2000

L.C.R Logistica S.A realiza el estudio
“reorganizacion del Transporte Publi
co en el Area Metropolitana de San
José”. El estudio busca mejorar la
calidad de vida en el centro de San
José a través de un ordenamiento

mas adecuado del tra.nsito.

2007

La GAM alcanza puntos criticos de
saturacién puesto que ingresan
3000 autobuses diarios. Ademas de
las 268 concesiones de empresas
de autobuses deberan ser renova
das por un periodo de 7 anos.
MOPT busca implementar proyec
tos como la sectorizacién del trans
A porte publico eliminando un 35%
de los autobuses que ingresan.

1970 1995

Extensién en un 350% de Durante la administracidn de
las carreteras. Se debe al

1890 19311965

José Maria Figueres se cerré el
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Inauguracién de la primer
via de ferrocarril En 1890 se
dio la inauguracién del
ferrocarril al atlantico luego
de 30 anos de construc
cion. Pero fue hasta 1910
que se comunicaron las
dos costas por medio del
ferrocarril.

I I Y N D
ASPECTOS GENERALES

una carretera de
circunvalacién conocida
como Calle Ancha, con
struida por tramos entre
1931 y 1965.

proceso de modern -
izacién de las vias y plan -

1960 eamiento. Ademas de la

Se concentran la GAM reactivacion ,de la
aproximadamente €conomia
18.000 vehiculos, un 70%
del total de la flotilla del
pais. Solamente un 5%
de este representaba

autobuses.

ferrocarril, debido a la construc
cién de carreteras y el aumento
de la flota vehicular. El cierre de
los ferrocarriles contribuyé el
deterioro de las carreteras, asi
como el aumento del parque
automotor.

El ferrocarril llega a Alajuela en el

primer semestre de dicho ano

hasta la estacién del INVU Las
Canas

2019

Inicia proceso de multimod
al de Alajuela en la aduana
del INVU
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1.10 MARCO CONCEPTUAL

1.10.1 DOT

Sus siglas significan Desarrollo
Orientado al Transporte puesto que
es un tipo de planificacion urbana
que busca integrar el uso de suelo
con el transporte. Su objetivo princi-
pal es incentivar a las personas a ca-
minar, utilizar transporte que no emi-
tan gases de carbono y que utilicen
el transporte publico.

Usualmente dicho objetivo se lo-
gra por medio del desarrollo de co-
munidades alrededor de los nodos
de transito junto con los ambientes
que fomentan espacios caminables.
Tiene multiples beneficios ya que au-
menta el acceso al transporte publico
por lo tanto se crean mas oportuni-
dades del uso del suelo, mas deman-
da en comercios y se reduce la hue-
lla de transito vehicular. (Singh et al.
2017).

1.10.2 NUEVO URBANISMO

Con este término nacen diferentes tipos de concep-
tos de movilidad que se contemplan para definir los
espacios del proyecto. Entre ellos se utiliza la Movili-
dad Multimodal, la Movilidad Sostenible y la Movilidad
Accesible.

Por esto, un proyecto con multimodalidad se fusio-
na con el Nuevo Urbanismo para generar espacio en
donde el peatdn juntos con el ciclista y el transporte
publico sea la prioridad a nivel urbano. Asi también el
Nuevo Urbanismo aporta a que se tomara como prin-
cipio de diseno para definir la jerarquia de los diferen-
tes usuarios que tiene el proyecto.

Este concepto busca sustentar lo que es |la habitabi-
lidad y la conformacion de comunidades, en donde el
peatdn recupera un espacio que ha visto perdido en |la
ciudad actual. Diferentes autores impulsan las areas
que deberian contemplar estos modelos alternativos
en boga a la prioridad del peatdn, el ciclista o el trans-
porte publico sobre lo que es el transporte privado.
(von Irmer H, 2011).

ASPECTOS GENERALES

1.10.3 MULTIMODALIDAD

La multimodalidad no es un término nuevo, ya que
desde hace mucho tiempo se viene manejando en la
logistica del transporte de mercancias, en la cual una
carga puede salir en camiones desde su centro de pro-
duccidn, embarcarse en un puerto para cruzar el mar
y terminar en un sistema de ferrocarriles hasta ser en-
tregada a su destino final, por medio del transporte te-
rrestre de nuevo, haciendo uso de tres o0 mas medios
de transporte distintos en un mismo trayecto.

El concepto multimodal busca que se integren tanto
los servicios de transporte publico como privado y por
su puesto la infraestructura que los sostiene, impac-
tando el desarrollo econdmico y social de las ciudades
que todos queremos, las cuales son mas eficientes,
sostenibles, inclusivas, competitivas y accesibles para
todo tipo de usuario.

La multimodalidad crea sistemas que combinen va-
rias formas de movilidad para realizar un mismo tra-
yecto, por medio de infraestructura urbana.

ASPECTOS GENERALES |

FIGURATY.

FIGURAST.

FIGURASO.

1.10.4 MOVILIDAD MULTIMODAL

La movilidad sostenible desde la definicidn
de Motor, en el proyecto procurara englobar
un conjunto de procesos y acciones orientados
a conseguir el uso racional de los medios de
transporte de particulares (Motor, 2016).

1.10.5 MOVILIDAD SOSTENIBLE

La estacidn multimodal a través de la movi-
lidad accesible, y por medio del concepto de
Motor, reducird el nimero de vehiculos que
circulan a diario contaminan, con el fin de un
desplazamiento que genere un minimo impac-
to ambiental (Motor, 2016).

1.10.6 MOVILIDAD ACCESIBLE

La movilidad accesible con el concepto de
Motor aportara la fusion de conceptos como
eficiencia, seguridad, equidad, calidad, compe-

~ titividad, y salud para que las personas puedan

desplazarse en el entorno urbano. Es un mode-
lo equitativo que garantiza un acceso a todos
(Motor, 2016).
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1.10.7 ESPACIO PUBLICO

El espacio publico es un espacio de la ciudad en la
cual los habitantes o personas particulares tienen de-
recho a su uso ya sea de estancia o circulacion libre.
Estos espacios pueden abiertos ser plazas, calles, par-
ques o cerrados como bibliotecas publicas, centros co-
munitarios entre otros. Cuenta con la particularidad de
ser accesible para todas las personas y contemplar un
caracter de central.

Por lo tanto, suelen ser espacios que se reconocen
con facilidad por las personas. Su uso tiende a ser li-
bre y cotidiano (Vazquez, 2016). Por lo tanto, este con-
cepto aporta el caracter de espacio publico que tiene la
Estacidn Multimodal. Ya que contempla aceras, calles,
espacios verdes, plazas y entre otros. Ademas por me-
dio de este término, es que las aperturas visuales y es-
paciales se convierten en una definicidn esencial de los
parametros de disefio de dicho proyecto multimodal.

1.10.8 EQUIPAMIENTO URBANO

El mobiliario urbano es “el conjunto de objetos y pie-
zas de equipamiento instalados en la via publica para
varios propodsitos entre los que se incluyen bancos, pa-
peleras, barreras de trafico, buzones, bolardos, baldo-
sas, adoquines, paradas de transporte publico, cabinas
telefdnicas, quioscos, entre otros.” (Disefio, 2019).

De esta manera la Estacion Multimodal del INVU Las
Canas, cuenta con el equipamiento urbano que con-
temple las ventajas que aporta calidad de vida en un
espacio.

Ademas esta herramienta del equipamiento urbano
constituye lo que diferencia de cualquier otro proyecto,
ya que se implementa para definir la identidad de di-
cha Estacién Multimodal.

72 ASPECTOS GENERALES

1.10.9 MEDIO TRANSPORTE URBANO

Los medios de transporte urbano de pasajeros pue-
den ser definidos de varias formas, siendo éstos in-
ter-dependientes entre si. Por ejemplo, un medio
puede ser clasificado en funcion de la tecnologia utili-
zada — Unicamente — aun cuando también se tomen en
cuenta las caracteristicas del derecho de via y su tipo
de operacion.

De esta manera es importante enfatizar como se
comportan dindamicas en cuanto al Bus Rapido Trans-
porte, el Transporte Privado asi también como el
Transporte de Alquiler, ya se este sea scooters, bicis,
automoviles entre otros. Clasificacion del transporte
urbano de pasajeros Se presentan las clasificaciones
del transporte urbano de pasajeros, incluyéndose den-
tro de éstas las clasificaciones basicas y la definicidn
de los componentes fisicos del sistema. Los diferentes
medios de transporte urbano pueden ser clasificados
por el tipo de servicios que prestan o por el volumen
de viajes que manejan (Facultad de Ingenieria UNCU-
YO, 2017).

e @ 06 06 0 0 0 0 o

1.10.11 TRANSPORTE PRIVADO

FIGURAS2.

FIGURAS83.
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En el proyecto sera todo transporte ope-
rado por el dueno de la unidad, circulando
en la vialidad proporcionada, operada vy
mantenida por el Estado (Dep. Planificacion
Urbana, 2020).

1.10.12 BRT

Este concepto lo aporta la Municipalidad
de Alajuela. El proyecto contara con este
Sistema de Bus Rapido de transporte, para
obtener una movilizacion vehicular de ma-

7 yor eficiencia (Dep.Planificacion Urbana,

2020).

1.10.13 TRANSPORTE ALQUI-
LER

Parte del diseno es que cuente con di-
cho transporte el cual sera utilizado por
cualquier persona que pague una tarifa en
vehiculos proporcionados por un operador,
chofer o empleado, ajustandose a la movili-
dad del usuario (Dep. Planificacion Urbana,
2020).
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1.10.14 TRANSPORTE PUBLICO

Su finalidad es ofrecer una mejor conexion a las per-
sonas para disminuir la congestion vial. Es decir, la
movilidad por medio del transporte publico es quien
ofrece oportunidades y soluciones a los problemas
ambientales que genera el uso del vehiculo privado.

Por lo tanto es importante para la investigacion que se
resuelvan los actuales problemas viales por medio de
la diversidad de transportes publicos que puede ofre-
cer una estacion multimodal. (Yatskiv 2017).

—

1.10.15 VIAS PEATONA-
LES

1.10.177 TREN URBA-

' -
NO 1.10.18 CICLOVIA

1.10.16 AUTOBUS

Este concepto se utiliza en la.  El actor principal del proyec-. = El proyecto se conecta con el La incorporacién de una via

Estacion Multimodal para defi-
nir todos aquellos espacios que
priorizan la circulacién del pea-
tén sin ningun tipo de inconve-
nientes donde el uso es exclu-
sivo de los peatones, no de los
motorizados (Equipo redaccion
profesional, 2012).

Conectan las diferentes ter-
minales entre autobuses, taxis
trenes asi como con el caso cen-
tral de Alajuela.

4 A

publica con carriles destina-
dos exclusivamente a la circu-

o es el autobus, quien es todo,_tren urbano, fusionando dife—‘

aquel vehiculo automdvil de  rentes medios de transporte. |

ransporte publico y trayecto fijory  La funcién de dicho tren urba-| laciédn de bicicletas (Diccionario

(Diccionario de lengua espafno- no es que cuente con capacidadgmde lengua espanola, 2001), es

la,2001). .de recorrer distancias largas en- g esencial para generar la movili-
El autobus es empleado en el tre provincias y movilizar unamsdad con caracter multimodal en

proyecto como servicio urbanom=masa considerable de usuarios el proyecto. Ademas, cuenta con

entre distritos, cantones y pro-, (San José Costa Rica,2011). puntos estratégicos para el par-

vincias. Ademas cuenta con suh queo y alquiler de bicicletas.

carril exclusivo y terminales se- )

gun el destino.
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1.10.19 AUTO ELECTRI-
Cco

dran prioridad de estaciona-
miento y circulacidn en el pro-
yecto.

Gracias a su funciéon de no
contaminar y ademas bajo con-
sumo energético es que son la
alternativa ideal a la movilidad
sostenible (Motor, 2020).

1.10.20 BICICLETA

Los vehiculos eléctricos ten-/ = Ya que el proyecto contempla
ciclovias dentro del mismo, este
medio de transporte no motori-
zado (Diccionario de lengua es-
panola,2001), estd en jerarquia
junto los peatones.

Agiliza los sistemas de circu-

1.10.21 CALLE COM-

PARTIDA
Shared Space Street (SSS)
busca promover espacios que
sean compartidos entre el pea-
on y los vehiculos, pero la je-
rarquia la tendran siempre las

personas que caminen dichos
espacios (Gehl, 2017). Por lo

lacidn sin tener efectos conta-' tanto, este concepto serda im-
plementado en dichos espacios
gue sean para uso del vehiculo
pero que también puedan tran-
sitar otros medios de desplaza-
miento.

minantes.
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1.11 REGLAMENTACION

Documento que establece los parametros de disefo técnico a seguir de los

1.11.3 REGLAMENTO
DE CONSTRUCCION

proyecto que se van a llevar a cabo en la legislacion contructiva de Costa Rica.

CAPITUILO

ARTICULO

Capitulo 3: Disposi-
ciones generales

ARTICULO 5. Profesionales responsables, ARTICULO 6. Permiso de construccién , ARTICULO 7.
Sistema, Métrico Decimal, ARTICULO 8. Documentacién técnica para permisos de construccion,
ARTICULO 9. Especificaciones técnicas, ARTICULO 10. Documentacién en el sitio, ARTICULO 1.
Idoneidad de las pruebas de laboratorios, ARTICULO 12. Excepciones, ARTICULO 13. Accesibilidad,
ARTICULO 14. Disefio Sostenible ARTICULO 15. Condiciones de riesgo, ARTICULO 16. Disefio sismo
resistente en edificaciones, ARTICULO 17. Instalaciones eléctricas y ARTICULO 18. Instalaciones
Hidraulicas y Sanitarias.

Capitulo 5: Vias publi-
cas

Capitulo 6: Normativas
urbanisticas

ARTICULO 74. Normativa aplicable, ARTICULO 75. Ejecucién de obras en vias publicas, ARTICULO
76. Ocupacion temporal de la via publica, ARTICULO 77. Nomenclatura vial y nimero oficial del
predio , ARTICULO 79. Placas de numeracién de predios, ARTICULO 80. Limitacién de uso de las
vias publicas y ARTICULO 81. Materiales y escombros en la via publica

ARTICULO 82. Alineamiento Vias Nacionales, ARTICULO 83. Alineamiento Vias Cantonales, ARTICU-
LO 87. Alineamientos de lineas de alta tension, ARTICULO 89. Alineamiento de vias férreas, ARTICU-
LO 92. Alineamientos de colectores sanitarios, ARTICULO 94. Evaluacién de impacto ambiental,
ARTICULO 95. Cobertura, ARTICULO 96. Antejardin frente a calle publica, ARTICULO 97. Retiros
minimos, ARTICULO 98. Retiros entre 2 o mas edificaciones, ARTICULO 99. Alturas de edificacién y

1.11.2 SETENA Categorizacion general de las actividades, obras o proyectos. se ) ARTICULO 100. Edificaciones con declaratoria de patrimonio histérico-arquitecténico.
- - ) elaboré un listado que ordena dichas actividades, obras o
. e ) ARTICULO 6  proyectos en tres categorias de |AP:
Secretaria Técnica Nacional Categoria A: Alto Impacto Ambiental Potencial.
. : L Categoria B: Moderado Impacto Ambiental

Ambiental define los reqUISItOS B1: Moderado - Alto Impacto Ambiental

y procedimientos genera[es por B2: Moderado - Bajo Impacto Ambiental

l l det . 1 Categoria C: Bajo Impacto Ambiental Potencial.

OS cuales se determinara la
. ) ) Seran funciones de la SETENA armonizar los aspectos de impac-
viabilidad ambiental Y los regis- to ambiental con los procesos productivos, evaluar los estudios
Lt Bl ;& de impacto ambiental que sele presenten, pechazar o aprobar
tros ambientales de las activi- los EslA, en virtud de viabilidad ambiental de un proyecto, solic-
dades. obras o proyectos ARTICULO T itar acciones necesarias para minimizar el impacto de las activi-
' dades, realizar los estudios previos de impacto ambiental que
nuevos. establece el ordenamiento juridicoy elaborar los Formularios de
Evaluacion Ambiental Preliminar para la evaluacién inicial de las
actividades o proyectos. J
1
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CAPITULO

ARTICULO

Capitulo 9: Edificaciones
para comercios u oficinas

ARTICULO172. Certificado de uso de suelo, ARTICULO 173. Retiros y patios de luz, ARTI-
CULO 174. Medios de egreso, ARTICULO 175. Materiales, ARTICULO 176. Separacién
entre locales para comercio, oficinas, y de uso residencial en una misma edificacion,
ARTICULO 177. lluminacién y Ventilacién y ARTICULO 178. Seguridad humana y
proteccién contra incendios

Capitulo 12: Sitios de
reunién publica

ARTICULO 208. Certificado de uso de suelo, ARTICULO 209. Normativa aplicable, ARTI-
CULO 212. Retiros ARTICULO 213. Frente Minimo, ARTICULO 214. Altura libre ARTICU-
LO 215. Conexién con la via publica ARTICULO 216. Medios de egreso, ARTICULO 218.
Vestibulos, ARTICULO 219. Boleterias, ARTICULO 220. Vallas para hacer fila, ARTICULO
221. Butacas y gradas, ARTICULO 222. Galerias y balcones, ARTICULO 223. Pasillos inte-
riores, ARTICULO 224. Sefalizacién de medios de egreso, ARTICULO 225. Escaleras,
ARTICULO 227. Salidas de servicio, ARTICULO 228. Casetas, ARTICULO 229. llumi-
nacién de emergencia, ARTICULO 230. Ventilacién y ARTICULO 234. Seguridad
Humana y proteccién contra incendios

Capitulo 17: Expendio de
alimentos

ARTICULO 318. Certificado de uso de suelo, ARTICULO 319. Normativa aplicable, ARTI-
CULO 321. Servicios sanitarios para personas trabajadoras

=]

Capitulo 20: Estacionamien-
tos

ARTICULO 338. Certificado de uso de suelo, ARTICULO 340. Accesibilidad vy
autonomia, ARTICULO 341. Dimensiones, ARTICULO 342. Pendiente de los pisos, ARTI-
CULO 343. Servicios sanitarios, ARTICULO 344. Casetas de control, ARTICULO 345.
Estacionamiento para motocicletas y bicicletas, ARTICULO 347. Lotes para estaciona-
mientos, ARTICULO 348. Retiros en edificaciones para estacionamientos, ARTICULO
349, Altura minima en edificaciones para estacionamientos, ARTICULO 350. Entradas
y salidas para vehiculos en edificaciones para estacionamientos, ARTICULO 351. Areas
para saliday entrada de personas a los vehiculos, ARTICULO 352. Rampas para vehicu-
los, ARTICULO 353. Protecciones, ARTICULO 354. Acceso a pisos superiores, ARTICULO
356. Medios de egreso en estacionamientos, ARTICULO 357. Ascensores en estaciona-
mientos, ARTICULO 363. Angulos de estacionamientos, ARTICULO 364. Calculo de
estacionamientos para oficinas, ARTICULO 365. Célculo de estacionamientos para
comercio, ARTICULO 377. Ubicacién, ARTICULO 378. Cambio de uso y ARTICULO 379.
Usos no especificados.

80 ASPECTOS GENERALES
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ARTICULO 24. Descongestionar la parte central de Alajuela de la presencia de
autobuses y sus paradas, brindando con ello, mas realce al transito peatonal
lugares de recreo y a la actividad comercial y de servicios comunales e
institucionales que ahi se prestan, en un ambiente mas sano y de mayor
seguridad al peatén.

ARTICULO 25. Para ello, la Municipalidad de Alajuela y el MOPT, conforme lo
dispone en el Mapa de Vialidad y Transporte, habilitaran aquellas areas de
dominio publico o privado que aparecen reservadas a tal fin.

ARTICULO 28. TIPOS DE TERMINALES. Se distinguen los siguientes
tipos de terminales:

Titulo V. Terminales de a) Terminales Urbanas (T.U.). Son las terminales de las rutas del

transporte publico que operan dentro del centro de la ciudad de Alajuela..

b) Terminales Interdistritales (T.I.D). Son las terminales de las

rutas de transporte publico que operan dentro del cantén, localizadas en las
cabeceras de distrito.

c) Terminales Locales( TL). Son las terminales de las rutas del

transporte publico que enlazan los barrios con las cabeceras de distritos y la
ciudad de Alajuela.

d) Terminales Regionales. ( TR.Son las terminales de las rutas de

transporte publico que enlazan los diferentes nucleos urbanos del pais con en
cantén de Alajuela y el Gran Area Metropolitana.

e) Terminal Ferroviaria. (TF). Estas terminales son para el transporte

masivo urbano por via férrea, se ubican una en Turrucares y la otra en el sector
de Montecillos en el centro de la ciudad.

Transporte Publico
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CAPITULO

Capitulo Il. Naturaleza de
los Usos del Suelo

Seccién IX. Zona Urbana

SECCION SEGUNDA
Regulacién de vias

ARTICULO

ARTICULO 23. El uso del suelo se

clasifica en los siguientes tipos:

1) Usos Predominantes, Conformes o Permitidos

2) Usos No Permitidos

3) Usos No Conformes

4) Usos condicionales

ARTICULO 24. Usos conformes. Son todas aquellas actividades o usos

del suelo acordes con los requisitos y lineamientos del P.R.U. para cada zona y que
pueden ser desarrolladas. En cada una de las zonas existe el uso predominante,
permitiéndose otros usos con restricciones establecidas en cada uno de los casos.
ARTICULO 25. Usos no permitidos. Son aquellas actividades o usos del

suelo que no pueden ser llevadas a cabo en un lote o finca, porque no estan
permitidos por la zonificacién establecida por el P.R.U., ya sea porque no
corresponden al uso permitido en la zona de que se trate o porque el lote no cumple
los requisitos fisicos exigidos en la misma (ver Art. 21).

ARTICULO 61. Propositos.
La Zona Urbana son los terrenos destinados para asentar la poblacién existente y
futura, asi como los servicios requeridos para la convivencia de dicha poblacién.

CAPITULO I: Vias primarias. El Articulo 1. Establece la definicidn de vias. Articulo 2. Conforma
los derechos de via. Articulo 3. Estipula las velocidades en las vias.

CAPITULO II: Vias secundarias. Articulo 4. Definiciéon. Articulo 5. Derechos de via. Articulo 6.

Carriles y Aceras.Articulo 7. Velocidades

CAPITULO IlI: Vias Terciarias. Articulo 8. Definicion .Articulo 9. Derechos de via . Articulo 10.

CARRILES Y ACERAS. Articulo 1. Velocidades

CAPITULO |V: Vias Locales. Articulo 12. Definicién. Articulo 13. Derechos de via . Articulo 14.

Carriles Y Aceras. Articulo 15. Velocidad. Articulo 15 a. Derechos de via Articulo 15 b. Via Ferrea

82 ASPECTOS GENERALES

Conjunto de normas de
caracter técnico en materia

1.11.4 LEY DE
BOMBEROS

de seguridad

CAPITULOS

CAPITULO 2. Aplicacion de la normativa de la NFPA
CAPITULO 3. Obligatoriedad

CAPITULO 4. Definiciones

CAPITULO 5. Requisitos Fundamentales

CAPITULO 6. Clasificacion de la ocupacion y los contenidos
CAPITULO 7. Medios de egreso

CAPITULO 8. Construccién y compartimentacion
CAPITULO 9. [luminaciéon de salidas de emergencia.
CAPITULO 10. SefAalizacion

CAPITULO 1. Alarma de incendio y notificacion
CAPITULO 12. Extintores portatiles

CAPITULO 13. Sistemas de supresion a base de agua
CAPITULO 14. Hidrantes

CAPITULO 15. Gas Licuado de Petréleo

CAPITULO 16. Acceso al Cuerpo de Bomberos
CAPITULO 17. Equipos comerciales de cocina

1.11.5 TRAMITES CONSTRUCTIVOS

-Estudio de suelo

-Plano Catastro Visado

-Uso de suelo

-Disponibilidad de agua y alcantarillado sanitario
-Lineamientos del MOPT

-Lineamiento del INVU

-Certificados literal de la propiedad y cédula de
propietario.

-Planos visados por CFIA y Municipalidad.
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1.12 METODOLOGIA

Por medio de recursos de investigacion de cam-
po como encuestas, entrevistas de personas a car-
Desarrollar un centro de transporte go, analisis demografico y analisis de datos. A par-
de personas que responda a las ne- tir de esta se reflejaran las necesidades del usuario

. en el espacio de la estacion multimodal.
RECOLECCION .

cesidades actuales de movilidad para

los habitantes y visitantes de la ciudad o
aue se movilizan cada dia. Generando e e e .‘ e e eeeae

una conexion directa para el oeste del
gran area metropolitana a través del A\
nuevo tren eléctrico y los diferentes
sistemas de transportes local dentro
del canton de Alajuela.

ANALISIS

o

Determinar las condiciones espacia-
les, climaticas y del entorno bajo las
cuales se desarrollara dicho proyecto,
por medio|de fotografias, visitas de si-
tio, parametros funcionales y técnicos -
del proyecto, para un adecuado abor-
daje del mismo.

® &6 & 06 0 o 0 0 o o ® © 06 6 06 06 0 06 0 0 0 0 0 0 0 O 0o o
L \
. !

INTERPRETACION

(

EI disefio de la estacién Multimodal
de ‘Transportes responde a las necesi-
dades de los ciudadanos, la jerarquia
que ﬂiene la infraestructura existentes
y las caracteristicas establecidas por el
margfb de Sistema Urbano de movilidad

énovacion Integral.
...'-/,"...o.ooo ® 6 6 0 0 0 o o0

DISENO
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ALAJUELA

REMODELACION ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS,

ESTACION MULTIMODAL DE TRAANSPORTE.

PERFIL DE
HB USUARIO

PERFIL DE USUARIO

2.1 DATOS GENERALES

_2.2 ESTUDIO SOCIODEMOGRAFICO

_2.3 ESTUDIO DE USUARIO
2.4 ESTUDIO DE TRANSPORTE PUBLICO

_2.5 REQUISITOS ESPACIALES
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ESTACION MULTIMODAL DE TRANSPORTE. REMODELACION ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS, ALAJUELA

2

2.1 DATOS GENERALES

88

Al no existir medios eficientes de transporte, un
41,2% de las personas que se transportan de zo-
nas lejanas, deben ingresar al Casco Central por
no tener otra opcidn de ingreso, a pesar de que el
casco central no forma parte de su ruta. Asimis-
mo, a pesar de que la ciudad esta disenada con
un modelo urbano que le da prioridad al vehicu-
lo propio, por dia resultan que hay mas de 2000
vehiculos estacionados lo cual excede la capaci-
dad de estacionamientos con la que cuenta la ciu-
dad de Alajuela, por lo tanto, en lo que respecta
el transporte publico este se caracteriza por ser
ineficiente y sin tener prioridad (Mun. de Alajuela.
Dep. Planificacién Urbana, 2020).

El tipo de usuario al cual apunte el proyecto
multimodal es para el tipo de poblacidn que tra-
baja en zonas aledanas, para las personas que
habitan la zona, para comercios de la zona, los
transeuntes en la Ruta N°1 y también personas
en transportes activos.

En lo que respecta a las causas de muerte, los
accidentes de Transporte, Infeccién Respiratoria
Aguda y Homicidio, representan un 12% del total.
Especificamente es un 3,6% que fallecen por ac-
cidentes de transito (Encuesta INEC, 2011).

Por tanto, la Agenda para la Planificacion del
Ordenamiento Territorial establece que se de-
ben hacer intervenciones en distintos distritos de
la ciudad de Alajuela en aspectos de transporte

PERFIL DE USUARIO

como aceras, estacionamientos, rutas de buses,
construccion de estaciones de multimodalidad,
construccion de ciclovias y cambiar el modelo
urbano con el cual cuenta el cantén Central ac-
tualmente.

Segun datos del INEC, un total de 67 523 per-
sonas de 5 afos o mas se desplazan por medio
del cantdén de Alajuela para asistir a espacios
educativos. Asimismo, cabe resaltar, que a partir
de estos datos un 11,4/ de la poblacién cuen-
ta con alguna discapacidad. Esto justifica la ne-
cesidad de crear un disefno accesible e inclusivo
para todos los sectores de la sociedad. Ademas,
el diseno ha de ser inclusivo no solamente para
las personas que cuentan con una discapacidad
fisico, sino también para el sector de adultos ma-
yores el cual representa un 11,4% en Alajuela,
un 6,5% en San Antonio y en Rio Segundo es un
total de un 9,2% (INEC, 2011).

La inclusividad del diseno debe contemplar
espacios aptos para ninos y ninas, esto ya que
existe un total en los distritos mencionados an-
teriormente de 16 884 ninos entre las edades
de los 0 a los 14 anos. Especificamente es un
total de 8509 en Alajuela, en San Antonio 5968
y 2047 en Rio Segundo (INEC,2011)

A partir de estos datos es que se contemplan
los requerimientos espaciales para cada activi-
dad que vaya a darse en la estacion multimodal.

&
A

\J
I\I

FIGURA95. ESTUDIANTES CENTRO EDUCATIVO ALAJUELA
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2.2 ESTUDIO SOCIODEMOGRAFICO KR N AT NIV S o

[

En cuanto a la manera en la
que se distribuyen los porcentajes
de la poblacidn distrital, los cinco
que son Alajuela, San José, Desam-
parados, San Rafael y San Antonio
contienen el 64% de la poblacién
alajuelense. Cabe resaltar que, el
distrito de Rio Segundo, distrito en
donde se va a crear la Estacion Mul-
timodal, ha presentado una baja en
sus habitantes.

2.2.1 DATOS POR SEXO
PROVINCIA

TOTAL
HABITANTES
10 794

------*

Alajuela 848 146
Hombres 420 888
Mujeres 427 258

FIGURA96G.

Hombres 5277| Mujeres 5517

e o TOTAL ® ¢ ¢ ¢ 6 6 6 o o o o
HABITANTES
254 886 DISTRITO
CENTRAL
TOTAL
HABITANTES
42 975

DISTRITO
SAN JOSE
TOTAL
HABITANTES

41 656

DISTRITO
SAN RAFAEL
TOTAL
HABITANTES

26 248

DISTRITO
SAN ANTONIO
TOTAL
HABITANTES

24971

HABITANTES
26 109

eHombres 125 773| Mujeres 129 113
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Hombres 20 440| Mujeres 22 525 Hombres 20 018| Mujeres 21 638 Hombres 12 797| Mujeres 13 312 Hombres 14 176| Mujeres 12 072 Hombres 12 184| Mujeres 12 787
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2.2.4 DATOS DENSID D POBLACION

Entre 10 anos y menos Entre 40 y menos de Sarapiqui |

de 20 anos el 17% 65 anos el 26.1 % Garita 1
Tambor 8?1

Turriicares :

Desamparados

Menos de 10 afios q Rio Segundo
representa el $an Rafael

|
15.3% Sabanilla
{

San isidro
Guacima
San Antonio
Carrizal

San José

& o Alajuela
Entre 20 y menos de Con 65 o mas anos el Ju

40 anos el 34.4% 7.2%

Fuente: INEC, 2011 SR Fuente: INEC, 2011

2.2.5 DATOS TASA EMPLEO/DESEMPLEO

Poblacion de 10 ainos y
mas por condicion de
alfabetismo.

Empleadas

Inactivas Desempleados

41,3% 38,6% 1,5%

212 063 Alfabetas 3 846 Analfabetas

1,78%

Sector
publico
1,8%

Patrono
6.1%

Cuenta
propia
16,8%

Empresa
privada
60,7%

ESTACION MULTIMODAL DE TRANSPORTE. REMODELACION ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS, ALAJUELA
V1INIYIY ‘SYNVI SY1 NANI YNYNAY VADILNY NOIQY1IAOWIY "I140dSNYYL 30 TYAOWILINW NOIJVLS]

Alajuela

o)
215 909 Habitantes 98,22 A)

2
2

Fuente: INEC, 2011 92 | PERFIL DE USUARIO PERFIL DE USUARIO | 93 Fuente: INEC, 2011
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Velocidad promedio Descripcion

El tren urbano atraviesa el proyecto
en la parte este de la estacion. La co-
nexion que realiza es entre provincias
del Gran Area Metropolitana.

Tren Urbano

PR el At AL

116 personas por tren (Ecomovilidad, 2016)

PRI

13 personas por autobus (Ecomovilidad, 2016)

“Q

LK

2 personas por vehiculo (Ecomovilidad, 2016)

¢
q.

2 personas por vehiculo (Ecomovilidad, 2016)

a Ll ’
c R |
Bicicleta (€2 A “ “ Lv v“
LIS r_ NG L
FIGURAT02. ~ s
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Es un sistema que cuenta la al capa-
cidad de movilizacidn, similar a los sis-
temas férreos y se integra a la politica
urbana de desarrollo sostenible.

Bus (BTR)

Medio de transporte de facil accesi-
bilidad, Ademas de los taxis es impor-
tantes considerar medios de transpor-
te que utilizan plataformas digitales.

Este tipo de usuario involucra los ca-
miones que necesitan realizar cargas 'y
descargas, las personas que transpor-
tan a conocidos y las que haran uso de
la estacion.

Vehiculo propio

N\ N\ N\ N\

J]
]
)
J

Medio de transporte que no deja
huella de carbono y depende de las
persona para ser impulsada.
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2.4.2 Analisis de rutas

Dentro de lo que contempla el plan que propone
SURI, es replantear las rutas existentes en el cantdn de
Alajuela. Por lo tanto la figura 103, muestra el tipo de
conexiones y los medios de transporte que haran di-
chas articulaciones.

Para ello, se realizaran extensiones de las lineas del
ferrocarril actual, se construye el sistema de BRT y se
llevara a cabo un tranvia que transporte los usuarios a
diferentes estaciones multimodales, entre ellas, la esta-
cién Multimodal del INVU Las Canas. Todo esto con la
finalidad de articular todas las multimodales de trans-
porte (Mun. de Alajuela. Dep. Planificacién Urbana,
2020).

El principio de las rutas es que se definan tres anillos
periféricos que tienen un alcance local, distrital y canto-
nal. El primero lo define Calle Ancha, reordenandose en
un solo sentido. El segundo anillo se realiza a un nivel
intermedio y el tercero se crea a nivel distrital.

Para cada estacion representada en la figura 103, se
tendran las caracteristicas de disefio que son elevadas
y los vehiculos de igual manera lo seran, torniquete de
entrada y de salida, no seran abiertas ya que cuenta
con proteccién para los pasajeros por medio de techos
y paredes (Mun. de Alajuela. Dep. Planificacion Urbana,
2020).

FIGURAT03. MAPA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE COSTA RICA
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TRANSPORTE

Como parte de la estrategia de definir anillos periféri-
cos, la estacién multimodal del INVU Las Cafnas absorbe
ciertas rutas de buses para evitar que estas ingresen al
espacio central del cantdon de Alajuela. Existen excep-
ciones de rutas de autobuses, las cuales si pueden in-
gresar son las que transitan y dan servicios a poblados
que se encuentran en un radio de 2 Km, medidos desde
la Terminal Central conocida como FECOSA.

Dentro de las rutas que absorbe la estacion multimo-
dal del INVU Las Canas son las que provienen de otras
provincias como Heredia, Santa Barbara o San José y
en especial todas aquellas rutas que deben pasar por
el aeropuerto. Estas se llegan a eliminar y no ingresan
al casco central del cantdn (ver FIGURA104).

A esto se le suma la ruta la conexidon generada entre
dos estaciones multimodales con el aeropuerto Nacio-
nal Juan Santamaria por medio de un tren urbano, agi-
lizando las rutas que hace un gran alto de porcentaje
de autobuses.

Por lo tanto, debido a este diseno que se establecen
para la ciudad de Alajuela es que la terminal Multimo-
dal del INVU Las Canas debe ser la primera terminal en
llevarse a cabo. La articulacidn de rutas que contempla
dicha estacion soluciona un flujo de transito con mayor
eficiencia y elimina paradas de autobuses que finalizan
en la Radial de Alajuela.
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SIMBOLOGIA
o Terminales Multimodoales de Transporte

== | inea 1, BRT (INVU Las Canas, Central Fecosa, Antiguo Hospital)

== Linea 2, BRT (Montecillos, Central Fecosa, INVU Las Cafas)

——— Linea 3, BRT (Antiguo Hospital, Central Fecosa, Montecillos)

SIMBOLOGIA

L 3 Proyectos a intervenir

== == [ren Pasajeros GAM
Ruta transito alta velocidad J

(o] . : Vias Peatonales.
@ Ruta trdnsito media velocidad
@ Ruta trénsito baja velocidad

Radio 1.00 km

m===_ Ciclovias.
€—>  Monoriel conexién Aeropuerto.
{ Instituciones Gubernamentales

FIGURA104. PROPUESTA DE REPLANTEO DE RUTA. FUENTE: DEP. PLANIFICACIGON URBANA FIGURA105. PROPUESTA DE REPLANTEO DE RUTA. FUENTE: DEP. PLANIFICACION URBANA

La figura 104 muestra cada estacion multimodal que se plantea disenar y las rutas externas que cada una va a

llegar a absorber como parte de generar mas anillo urbanos en los alrededores del centro del cantdn de Alajuela.
Para el caso de la Estacidon Multimodal del INVU Las Canas absorbera todas las rutas en color celeste.

La figura 105. Es toda la propuesta urbana sostenible que plantea hacer SURI para mejorar la eficiencia en
los tipos de transportes publicos en la ciudad de Alajuela.
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PASAJERO

i |
LEY 7600 BANOS SENALIZACION
ZONAS DE ESTACIONAMIENTOS TIEMPOS DE
ESPERA INTERCAMBIO
TRABAJADOR
EN RUTA ESTATICO
[ ] ®
| O
(E\ | [ |
~ OFICINAS
LEY 7600 BANOS

Q Z ALMACENAMIENTO

2.5 REQUISITOS
ESPACIALES

Los requisitos espaciales segun cada usuario
pueden depender de las caracteristicas que cada
uno contemple.

Estos son definidos por los parametros que ne-
cesiten, los usuarios que son personas y los usua-
rios que son medios de transporte.

Los primeros se dividen respectivamente en
las personas que son pasajeras y las personas
trabajadoras. Por la modalidad del proyecto y la
cantidad de personas que van a hacer uso de el
mismo, el proyecto debe contar con todas las me-
didas necesarias para ser considerado inclusivo
de acuerdo con la Ley 7600.

En cuanto a los medios de transporte, estos
llegan a ser autobuses, trenes, tranvias, vehiculo
propio, taxis y bicicletas. Es esencial que todos
los flujos por donde ellos pasan cumplan con los
radios de giro y con la seguridad apropiada para
gue el peatdn se siente con seguridad de circular.

Los parametros en cuanto a diseno urbano que

ZONAS DE TIEMPOS DE ? ha definido la Asociacion Oficial Nacional del
ESPERA INTERCAMBIO Transporte de la ciudad (National Association of
" City Transportation Officials (NACTO)) son las
? Q @ bases para llevar a cabo el proyecto y lidiar con
las necesidades espaciales que requiere cada
SENALIZACION ESTACIONAMIENTOS COMEDOR usuario.
102 | PERFIL DE USUARIO

Barreras
vegetales

2.5.1 Parametros de diseno de | J
cada usuario :
NACTO en el 2018 da indicaciones en cuan-
to a diseno para tomar en cuenta en un diseno

. . . i -‘r__‘“"_ <
urbano para usuarios de baja velocidad como lo ' :

pueden ser peatones y ciclistas.

Los tres principios por considerar son el dise-
no para la seguridad, movilidad de personas no
automoviles y distribuir de manera equitativa los
beneficios en las comunidades y las ciudades.

En cuanto a la seguridad para usuarios los
pasos de transito que priorizan la seguridad de
peatones y ciclistas son en general mas segu- Fra nj a Acceso Espacios
ridad para todas las personas. En este caso la vegetal vehicular de juego
velocidad es el factor principal de accidentes por
lo cual es necesario el diseno de calles de baja
velocidad (maximo 40 km/h).

Para evitar aumentar la congestidn vial, los ve-
hiculos deben perder jerarquia. Por lo tanto, las
carreteras deben apostar por priorizar mover a
las personas de manera eficiente. Ya sea por ca- '\ | — Vi
minar, en bicicleta o transito de alto flujo. e

Finalmente en cuanto a la distribucidén equita- -

FIGURATO06. DISENO DE ACERAS. FUENTE: NACTO

tiva de los beneficios las ciudades deben consi- \\“
derar los desde factores como seguridad, movili- =
dad, costos y trabajo (NACTO, 2018). i
! (
FIGURAT07. DISENO DE ACERAS. FUENTE: NACTO
PERFIL DE USUARIO 103
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FIGURA108. DISENO DE ACERAS. FUENTE: NACTO

El diseno de carreteras y aceras actualmente tienen
hostilidad hacia los peatones. Los peatones cuentan con
espacios ajustados para caminar en condiciones deterio-
radas haciendo que no sea llamativo caminar en ciertos
lugares. Los disenos inclusivos hacia los peatones deben
darle prioridad a este usuario.

Asimismo, en muchos casos se disenan las aceras para-
lelas con el flujo de vehiculos, lo cual hace que los peato-
nes tengan que desplazarse distancias mas largas en vez
de tener la posibilidad de atravesar rutas.

En cuanto a cruces peatonales, solo es permitido en in-
tersecciones senalizadas y en muchas ocasiones no tie-
nen la senalizacion apropiada creando atrasos y largas
esperas.
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Las islas de
concreto en me-
dio de la carretera
generan espacios
de espera para fi-

nalizar el cruce

i .§\3§‘+

a baja velo
cidad que deben

respetar los auto-
moviles es como

se genera percep-
cion de seguridad

FIGURAT09. DISENO DE CRUCES PEATONALES Y EFICIENCIA EN DISTANCIA Y TIEMPO. FUENTE: NACTO

N NN

FIGURA110. DISENO DE ACERAS. FUENTE: NACTO

NACTO establece que un diseno apropiado para calles
inclusivas los peatones son los que estan por encima de
toda la jerarquia. Por lo tanto, los vehiculos deben optimi-
zarse para circular con baja velocidad permitiendo cruces
peatonales seguros.

Con menos carriles y mas cruces de peatones que reco-
rran distancias cortas permite que sea mas eficiente llegar
al destino final. Es asi como el disefo de las calles con cru-
ces diagonales en vez de lineales vaya acorde a la manera
innata de circular de las personas (ver FIGURA110).

En conclusidn, las personas que caminan con este dise-
no tienen la posibilidad de cruzar en cualquier punto de
la calle con una alta percepcién de seguridad y déptima
eficiencia en cuanto a distancia y tiempo en el momento
de hacerlo (NACTO,2018).
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2.5.2 Parametros de diseno de cada medio de transporte

Materiales re-
ciclados como
alternativa al
concreto

Informacidn
de llegadas a
tiempo real

Cubierta
vegetal

FUENTE: NACTO

Asientos e
iluminacién

2.6.7.1 Tren

Paneles
solares

[ ]

Estaciona-
mientos de
bicicletas

[ ]

N_A
FIGURAT11. DISENO DE ESTACION DE TRANSPORTE PUBLICO- /
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FIGURAT12.
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FIGURA114.
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FIGURA115.

REQ. ESPACIALES

2.5.2.1 Autobuses

q
4

Puertas auto-
maticas

Vehiculo
operado con
electricidad

MuUltiples
puertas para
facilitar accesos

A

FIGURA116.

LY
%
D S i e o R i
~ s
~ ~Se -

FIGURAT1T.

——

/"’ . ,
l' FIGURA118. DISENO DE TRANSPORTE PUBLICO FUENTE:
NACTO
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g Situacion Actual

2.5.2.2 Vehiculos

Situacion Actual Situacion Actual

i

[N
T T

[

[T T ]
nmn nmn ([ []]

Propuesta ii Propuesta Propuesta

[ IO

FIGURA119. REPLANTEO DE CALLES i
EXISTENTES FUENTE: NACTO

Esquema de funcionamiento y uso de Carril Exclusivo de Transporte Publico que propone SURI en el
plan del reordenamiento urbano propone que las carreteras contengan carriles exclusivos para el flujo
de autobuses y carriles exclusivos para el estacionamiento de vehiculos particulares.

NACTO adicional a esto propone hacer espacios angostos para promover una disminucién en la velo-
cidad de las calles asi como crear tramos cortos de cruces peatonales (Ver FIGURA 119).
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/, //&*’yl REQ. ESPACIALES //

2.5.2.3 Ciclovia

Acera

Corddn
cano
[ ]

FIGURA120. PROPUESTA DE CICLOVIA EN CALLE ANCHA. FUENTE: SURI

Parqueo Corddn Carril

. , ., bicicleta cano Vehicular
‘ ciclovia proteccion 0 p L \

Zona

\

FIGURA121. PROPUESTA DE CICLOVIA EN CALLE ANCHA. FUENTE: SURI

La distribucion de medios de transporte en las
calles de la ciudad de Alajuela se haran como lo
muestran la figura 120 y la figura 121.

Para realizar dicho diseno del carril vehicular se-
ran para circular a un maximo de 40km/h y sola-
mente una linea de vehiculos. El resto del espacio
serd distribuido entre zonas verdes, sefalizacidn,
corddn de cano, ciclovias y aceras amplias.

La figura 121 ejemplifica la distribucidn que ten-
dran los estacionamientos tanto de automoviles
propios como de bicicletas. Se observa ademas la
amplitud que deben de tener las aceras y la dis-
tancia que hay entre la acera y el carril vehicular
para procurar mayor percepcion de resguardo vy
seguridad para los peatones.
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GRAFICO 1. PORCENTAJE DE PERSONAS QUE UTILIZAN TRANSPORTE

VEHICULO PROPIO

6

BICICLETA

CAMINAR

GRAFICO 2. TIPOS DE TRANSPORTES UTILIZADOS

11

40

110

60

2.6 ENCUESTA

En el grafico 1 de acuerdo a la muestra tomada
se observa claramente que el 79% de las personas
encuestadas de forma aleatoria utilizan el trans-
porte publico, muy por encima de las personas
gue utilizan vehiculo propio con un 21%, lo cual
confirma la necesidad por desarrollar proyectos
que mejoren la infraestructura para el transporte
publico, sin dejar de lado que este 21% de perso-
nas que utilizan vehiculo privado, eventualmente
podrian estar utilizando de forma menos frecuen-
te y en trayectos mas cortos el trasporte publico
y su infraestructura.

De acuerdo a los tipos de transporte utilizados
por las personas en el grafico 2 podemos ves que
el medio predominante es el autobus, los cual
confirma en este medio en una jerarquia mayor
al resto de medios, sin embrago el grafico vemos
informacion importante como la cantidad de per-
sonas que utilizan el servicio de UBER (un actor
relativamente nuevo dentro en la cadena de trans-
porte) , lo cual es un dato importante para tomar
en cuenta en el diseno como parte de la cadena
de transporte en una estacion multimodales. Se-

PERFIL DE USUARIO

guidamente en orden tenemos el desplazamien-
to peatonal, el taxi, la bicicleta y por ultimo el
tren, este Ultimo con menos porcentaje de uso
ya que es utilizado para viajes mas largos y no
tanto interno dentro de Alajuela, aunque con la
apertura de nuevas rutas y centros de trabajo al
norte de la ciudad la demanda podria subir.

El grafico 3, confirma que el 97% de las per-
sonas encuestadas son habitantes permanentes
de Alajuela por lo que la muestra, refleja un sen-
tido de pertenencia importante en cuanto a las
opiniones recogidas con respecto a la infraes-
tructura de transporte publico en la ciudad.

El grafico 4 valora la opinidn de los participan-
tes en cuanto a que servicios y aspectos relativos
a la estacién se deberian tomar en cuenta desde
la perspectiva del usuario. Se confirma que las
estaciones carecen de elementos exigidos por la
ley 7600 como lo son rampas. También es defi-
ciente con la informacién que se provee en las
aradas y los servicios sanitarios. La cantidad de
servicios comerciales es un elemento que podria
mejorar.

.NO
.SI

GRAFICO 3. CANTIDAD DE PERSONAS RESIDENTES EN ALAJUELA

BANCAS

SERVICIOS
SANITARIOS

RAMPAS

INFORMACION

SERVICIOS
COMERCIALES

15

18

GRAFICO 4. SERVICIOS QUE OFRECE ESTACION QUE FRECUENTA
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En el grafico 5 se le consultd a los participantes cuan- ~ PERSONAS
tas estaciones utilizan diariamente para llegar sus des-
tinos diariamente, a los que un 25% utiliza una sola es- 30
tacion, un 28% utiliza 2 estaciones, un 10% tres y un 14% S| TIENE
7% cuatro, por lo que el tiempo de espera invertido en 20 SERVICIOS BASI-
alguna estacidon o parada para conectar de un medio a CcCoOSsS
otro es considerable en los Ultimos tres grupos. 1o

25% UTILIZA ot 25 28 1o /

U N A S 0 L A E s 5 NO APLICA UNA ESTACION DOS ESTACIONES TRES ESTACIONES CUATRO ESTACIONES

TACION

57% NO TIENE
SERVICIOS BASI-
cos

GRAFICO 5. CANTIDAD ESTACIONES NECESARIAS PARA LLEGAR A SU DESTINO

28% UTILIZA
DOS SOLA ES- PERSONAS
TACIONES

29% NO APLICA

60

40

10% UTILIZA

LLELS o) o S ” En el grafico 6 se le consulta al usuario en cuanto
LSUDINZE - a los servicios basicos que ofrece la infraestructura
29 57 14 existente, a lo que una gran mayoria de personas

NO APLICA NO TIENE SI TIENE dicen que no tienen servicios basicos, lo cual evi-
SERVICIOS BASICOS SERVICIOS BASICOS dencia la necesidad de mejora en las infraestructu-
ras existentes y las que estén por venir.

7% UTILIZA
CUATRO SOLA
ESTACIONES GRAFICO 6. SERVICIOS BASICOS OFRECIDOS POR ESTACIONES
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1. ;COMO NACE LA NECESIDAD DE
LA ESTACION MULTIMODAL INVU LAS
CANAS?

2.6.1 ENTREVISTA EDWIN BUSTOS

El departamento de planificacion urbana desarrolla
un proyecto que se llama SURI (Sistema Urbano Re-
novacion Integral) el cual maneja un proyecto donde
de hace 30 a 40 anos inicié el mejoramiento de los
sistemas de movilidad de la ciudad.

Se empezd a desarrollar hace 8 a 10 anos, teniendo
en cuenta el tren eléctrico de el Gran Area Metropo-
litana iba a darse y tenia que darse para el beneficio
de todas las personas. La idea era empezar a articular
y conocer cdmo nacen las demandas de los pasajeros
que iban a llegar a ese tren eléctrico.

Cualquier sistema de transporte masivo implica que
los municipios no pueden asumir este arte trenes o
metros o tranvias para conectar a su poblacion pero si
poner sistemas como de Bus Transporte Rapido (BTR).
Entonces a partir de esto se puede pensar como per-
sonas deberian moverse en el futuro. Por medio de
BRT pensamos en colocar multimodales de transporte
en la periferia de lo que consideramos el casco mas
antiguo de la ciudad. Para el caso de Alajuela, esto
seria en Calle Ancha, donde se hace una localizacion
de terrenos que son municipales o que quedaran de
interés municipal. En el caso de la Ultima década el te-
rreno de la ubicacion de la estacion multimodal se tra-
mitd el proceso con el gobierno, ya que le pertenecia
este terreno, se hace la transferencia de la propiedad.

114 PERFIL DE USUARIO

Como funciona una terminal del aeropuerto, por
ejemplo para tenerlo con la claridad de como debe-
ria darse. Primero tiene que funcionar perfectamente
bien en todo lo que son los temas del sistema de mo-
vilidad porque la multimodal debe tener una conexidn
con el aeropuerto, con la terminal central, con taxis
que puedan llegar, con otras lineas de autobuses que
vienen fuera de la ciudad para que no ingresen el cas-
co central con paradas del BRT. De la misma manera
también taxis y peatones y ciclovias para que después
de toda esta articulacion se integra con espacios per-
manente, que tienen que potenciar aspectos como el
comercio hotelero, bancarios , comidas, alimentacién
entre otros.

2. CUAL ES LA EXPECTATIVA PARA

PROYECTO EN CUANTO A ASPECTOS

ARQUITECTONICOS, TECNICOS Y SO-
CIALES?
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Las municipalidades no son faciles para ejecutar pro-
yectos a corto plazo, por lo cual esta proyectada para un
mediano a largo plazo. Actualmente estamos constru-
yendo elementos para la multimodal con una inversion
de aproximadamente TRES MIL MILLONES DE COLO-
NES lo cual lo financia la municipalidad. Siendo un pre-
supuesto propio y ademads se cuenta con el terreno y se
estd iniciando un proceso de recibir apoyo de algunas
instituciones que nos puedan ir ayudando con el desa-
rrollo de la multimodal.

El estado externd que se va a construir y ademas es
necesaria para poder empezar a generar un cambio en
la dinamica de la ciudad. A partir de que se construye el
cambio, la dinamica de movilidad llegara a ser otra, por

lo que también empieza a recibir apoyo por el gobierno.

3. QUE VIABILIDAD SE VISLUMBRA La multimodal esta contemplada en el estudio factibi-
PARA ESTE PROYECTO EN PARTICU- lidad del ultimo estudio factibilidad que se realizé para

LAR? el tren eléctrico de la GAM, vy la llegada de ese tren es
importante para el apoyo que va a tener de parte del
gobierno asi como para poder desarrollarlo.

Entre otros aspectos, es muy importante que las mul-
timodales cuenten con una ubicacion estratégica con
conexion al BRT, por medio del tren eléctrico al centro
de la ciudad, al centro del aeropuerto. Ademas se esta
proponiendo unirse con la comisidn nacional de emer-
gencias que esta multimodal también albergue parte de
la zona de atencidn la agencia. Por lo cual seria no so-
lamente de las municipalidades sino de practicamente
de todo este del pais porque se llegaria a tener salas
de crisis de las diferentes instituciones. Pronto inicia la
construccion de una bodega del avidn para la comision
nacional de emergencias para todo el pais.

Hacer diferentes plantea-
mientos de generar multiples
sistemas troncales donde se-

, . ., 4. EN CUANTO A RETROALIMENTA-
ran la conexion. La Estacion

CION PARA ESTE PROYECTO DE TESIS
CUALES SERIAN SUS COMENTARIOS?

Multimodal tiene un gran po-
tencial ya que se propone una
rehabilitacidon para la ciudad y
también a la zona del oeste.
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ESTACION MULTIMODAL DE TRANSPORTE. REMODELACION ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS, ALAJUELA

2

3.1 UBICACION GENERAL

A

FIGURA122.

™y

FIGURA123.

FIGURA125. FOTO DEL AEROPUERTO FIGURA124.

ESTUDIO SITIO

FIGURAT26. TERRENO POR INTERVENIR

Latitud 10.004298 / Longitud -84.201412.

Provincia Alajuela.
Canton central.
Distrito: Rio Segundo.

ESTUDIO SITIO
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3.2 ANALISIS GEOGRAFICO

3.2.1 Uso de suelo

La figura 127 el mapa de uso de suelo del PRU-
GRAM de la pagina del MIVAH, esta rodeado por
edificios de caracter industrial en su entorno in-
mediato (marcados en color purpura) también se
debe senalar la existencia una importante zona
residencia al Norte y Este del proyecto, con una
fuerte influencia comercial en color rosa palido en
el portal de entrada a Alajuela de la radial.

Asimismo es esencial resaltar que dentro E-el_l

SIMBOLOGIA  AREA
URBANA
Residencial

@ Industrial

@ Parques y recreacién
Comercio.

® saiud

Aeropuerto

SIMBOLOGIA  AREA
RURAL

Bosque

Charral

Plantacién Forestal
Agua

radio de 1 kildmetro esta el Aeropuerto Interna-
cional Juan Santamaria (marcado en color gris).
Conforme se alejan del anillo central de comer-
cios aparecen mas manchas color purpura las
cuales definen los espacios de uso industrial en
los distritos del Coco, Rio Segundo, San Anto-
nio y Alajuela. Hay espacios importantes como el
Polideportivo de Montserrat asi como el hospital
San Rafael en el drea de servicios.

FIGURAT28. MAPA DE ESPACIO RESIDENCIALES ALREDEDOR DE LA ANTIGUA ADUANA DEL INVU LAS CANAS (PRUGRAM, 2017)

ESTUDIO SITIO

| 123

m
(¢}
]
=
()
[—1
-
=
(—
-
—
=
(=)
(=
=
-
(=
m
—
=
=
-
(<l
o
Q
=
—
m
=
m
=
S
[
rm
[~
=
()
[—1
-
=
-
—
1]
[
=
=
(—
=
=
-
=
-
=
(—
-
==
(¢}
()
=
=
=

_GI’
=
-
==
—
(—
m
-
=

2



3.2.2. Sendas y bordes

las 2 rutas de ingreso a Alajuela mas importantes y

Enla figura 129 la Ruta 03 es quien conecta el in- :
transitadas.

greso a Alajuela a través del Invu Las Cafas, imagen
que la vez muestra la via del tren existente entre la

=y N e estacién del Hospital de Alajuela y el proyecto donde Al costado oeste del proyecto se encuentra un im-
) N e AR o B ¢ ' se llegara a ubicar la Estacion Multimodal INVU Las M . }

» 2 el 1| -4 ] | N Cafas portante borde natural que es el Rio Ciruelas (figura

b ecesdn ’ 7 | La imagen 131 muestra la via principal ( Ruta 03) 131) el mismo forma un importante eje conectando la

zona del proyecto con el polideportivo.

PROYECTO

al Oeste de la entrada del proyecto, esta es una de
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3.2.3 Rutas y nodos

Dentro de la zona de estudio de rutas mas impor-
tantes, en cuanto a incidencia con el proyecto encon-
tramos la ruta 03 pasando al costado sur del pro-
yecto. Dicha ruta es de gran importancia ya que se
encuentra el frente del acceso principal del proyecto,
y es una de las vias de entrada al centro de Alajuela
conectando el proyecto, zonas residenciales, comer-
ciales y de servicios.

También hay dos vias secundarias importantes, ca-
lle las Américas, que conecta el INVU Las Cafas con
la ruta a desamparados de Alajuela y Santa Barba-
ra de Heredia, y la calle Pasito que conecta al Invu
Las Canas con otras comunidades y a San Joaquin de
Flores

i UL T

Haciendo una lectura de la grafica de oeste a este,
en el plano de estudio se ubica la estacidon del tren del
hospital en la interseccion de la ruta 03 con la calle
del hospital San Rafael (FIGURA135)

Posteriormente se encuentra el puente peatonal
del Invu el cual atraviesa la Ruta 03 a la altura de la
calle Las Américas, un poco mas al norte se encuen-
tra la parada de las Escuela del INVU La Canas.

Al extremo este de la zona de estudio esta la in-
terseccion del aeropuerto con una concentracion im-
portante de zonas de servicio y comercio, las cuales
influyen con el proyecto (FIGURA135)

FIGURA134. \ FIGURA135. FIGURA136.
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3.2.3 Tipologia Urbana

Como muestran las fotografias del puente peato-
nal, parada de la escuela del INVU Las Canas, esta-
cion del tren, se determina que la Municipalidad de
Alajuela, ha venido haciendo cambios importantes
en cuanto a la infraestructura publica, estableciendo
un lenguaje con un poco mas de dialogo en algunos

\ sectores de la ciudad y dicha iniciativa nace desde la
\ intervencion y renovacion del casco histérico de Ala-
juela.

Es por esta razon que se hace imprescindible ana-
lizar esta zona de Alajuela la cual cuenta con tres
importantes edificios como lo son el antiguo cuartel,
actual museo Juan Santa Maria, el antiguo instituto
de Alajuela y la estacion de correos y telégrafos, por
el valor histérico y peso arquitectdnico se han con-
templado dentro del analisis tipoldgico del proyecto.

SIMBOLOGIA.
Lote @)

Areas residenciales (1
Vacios
Residenciales o urbanizaciones@

NORTE

FIGURA138. MAPA DE ESPACIOS RESIDENCIALES ALREDEDOR DE LA ANTIGUA ADUANA DEL INVU LAS CANAS
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3.2.4 Vegetacion

En el grafico del anadlisis de la cobertura vegetal se puede observar
una fuerte influencia de zona agricola al este del proyecto, siendo esta
zona la que el INCOFER pretende adjudicarse, por lo que su permanen-
cia e incidencia con el proyecto podria variar.

No obstante la ribera del rio es una franja vegetal que se extiende a
través del costado oeste del proyecto, hasta conectar con el siguiente
foco de cobertura vegetal importante que es el polideportivo.

En cuanto a las especies de arboles de se destacan la Cana Fistula,
el Corteza amarilla y arboles de guachipelin. También, dentro de la zona
de estudio esta el Parque del Agricultor el cual aporta amplias zonas
verdes de grama y arboles de margo y eucalipto que generan sombra a
los visitantes.
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ANALISIS GEOGRAFICO \‘;é:} :
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FIGURA141.

Ingresando al sitio actualmente se
encuentran grandes cantidades de
vehiculos en condicidon de abandono.
El sitio es un gran estacionamiento
para este tipo de medios de trans-
porte. Asimismo, la infraestructura es
rescatable pero requiere de gran tra-
bajo para ser habilitada nuevamente.

FIGURA142.

El antiguo edificio administrativo es
una edificacién de dos plantas, cuenta
con una estructura en mamposteria y
concreto reforzado sin aparentes afec-
taciones estructurales por lo que se con-
sidera con potencial dentro del proyecto.
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FIGURA143.

Internamente imperan las bodegas o
almacenes los cuales hoy en dia se en-
cuentran en abandono y sirven de bo-
dega para vehiculos decomisados o
desechados por parte del MOPT. Estas
bodegas son edificaciones de doble al-
tura construidas en mamposteria y con-
creto reforzado, con una estructura de
techos en hierro con cubiertas en lami-
nas de hierro galvanizado.

ANALISIS GEOGRAFICO

w/\ >

S/

FIGURA144.

En cuanto al lenguaje es de caracter
industrial de una antiguedad de unos
60 anos. Se observa que el interior del
edificio administrativo y el estado de
abandono que presenta, dejando ver las
estructuras de cubierta y el interior de
algunas paredes livianas.

FIGURA145.

En la parte posterior del proyecto en
donde existen algunos andenes aban-
donados y un amplio predio o patio de
maniobras en asfalto, el cual por su an-
tigledad se encuentra en malas condi-
ciones.
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FIGURAT46.

Aceras peatonales en buena parte del area de es-
tudio, esto producto del trabajo de la municipalidad
en los ultimos afos. Nuevamente son los peatones
quienes no tienen una jerarquia apropiada, por lo
gue origina una baja demanda del transporte publi-
co. Entre mas atractivo sea caminar, mas demanda
de transporte publico puede llegar a tener el cantdn
de Alajuela.

3.2.7 Estado de infraestructura vial

S

Ml

FIGURAT4T.

Otras paradas de autobuses como la de Calle Las
Américas, es necesario sustituirlas por paradas de
autobus que sea dptimo para mas pasajeros, que lo
proteja en cuanto a condiciones climaticas de sol y
lluvia y que su diseno y estilo arquitectdonico sea pio-
nero para futuras paradas de autobuses en el cantdn
de Alajuela.
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FIGURA148.

Bahias y parada de autobus en relativo buen es-
tado, sin embargo, no cuenta con mayor diversidad
de servicios o de disefo arquitectdnico. Es un diseno
genérico y no eficiente en cuanto a las condiciones
climaticas que maneja el cantén de Alajuela.

FIGURA149.

La linea férrea actual se encuentra en condiciones
Optimas en cuanto a su estado fisico. No requieren
de mayor intervencidn y la ruta tiene suficiente can-
tidad de paradas de tren para un transporte eficiente
del ferrocarril.
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Al igual que otras zonas del GAM, es dificil establecer
un lenguaje arquitectonico claro que defina la tipologia ur-
bana de forma precisa que maneja el cantdn de Alajuela.

Esto se debe a que en el area de estudio existen len-
guajes arquitectdnicos distintos. Por parte de las zonas
residenciales imperan las casas de clase media de un solo
nivel en mamposteria con cubiertas a dos aguas y patios
frontales enrejados, estas zonas fueron desarrolladas por
el Instituto de Vivienda y Urbanismo, por lo que el diseno
y uso de materiales es austero, aunque con el tiempo los
vecinos han ido mejorando la estética de las fachadas me-
diante la aplicacidon de fachaletas, y mejoras en los patios
frontales. (FIGURA158).

Por el lado de los desarrollos comerciales se encuentra
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FIGURA150. COLLAGE DE EDIFICIOS HISTORICOS DE ALAJUELA. ELABORACION PROPIA

ESTUDIO SITIO

una arquitectura con un lenguaje mas moderno,
cual se puede observar en los hoteles, restaurantes y
comercios de la zona.

En cuanto a los centros sociales, educativos vy reli-
giosos, de igual forma encontramos una arquitectura
muy austera y cerrada en sus fachadas. (FIGURA150)

Por lo tanto, ya que se esta disenando sobre una
estructura existente con un estilo industrial, se va a
partir de hacer una fusion de estilos arquitecténicos
en donde la espacialidad es de caracter moderno
pero la jerarquia del lenguaje la maneja el estilo ar-
quitectdnico industrial, para poder darle su lugar en

vez de esconderlo.
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3.3 ANALISIS CLIMATICO

C ALTITUD: 928M C: 207 MM;2699

3.3.1 Datos climaticos S 0
La variacion centre los meses mas secos y los meses mas humedos 422mm. La variacidn entre la temperatura

anual esde 1.7 C. 2 s
20 —= - - - — — - 300

B ; 225

- - = = = = — — — ; 150

5 --— - - — — — 1 75

0.0 — 0.0

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 n 12

TABLA2. DIAGRAMA DE TEMPERATURA EN ALAJUELA. TOMADO CLIMATEDATE, 2021.

Se determina que Junio, Septiembre y Octubre como los meses mas calientes en el cantdn de Alajuela. Y tam-
bién resultan septiembre y Octubre como los meses con mas dias de lluvias y meses con mayor precipitacion.
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3.3.2 Confort térmico

Es muy importante contemplar el confort térmico en el
proyecto ya que este es quién se encarga que los usuarios
se sientan a gusto en un espacio en términos de ambien-
te. Es completamente perceptual lo cual lo hace que sea
subjetivo y que cambie de segun el ambiente climatico
qgue lo rodee (ver grafico de rango de confort).

El confort térmico es la sensacion que expresa la satis-

3.3.3 Climograma de Bienestar
Adaptado

., . e - . Demasiado ’
faccion de los usuarios de los edificios con el ambiente calurosa y -
térmico. Por lo tanto, es subjetivo y depende de diversos himedo —

factores.

Similar al cuerpo humano, un edificio, una vivienda o los
espacios construidos o no construidos en general gene-
ran calor. Por lo tanto, para que funcione internamente
de forma apropiada se necesitan estrategias que liberen

Temperaturas Secas (°C)

Q 10 20 20 40 80 80 70 20 oo 100

Humedades Relativas (%)

FIGURA153. CLIMOGRAMA DE BIENESTAR ADAPTADO

Humedad relativa del aire (%)

30 calor, ya sea por conduccidn, conveccion, radiacion y
evaporacion. Pero dado el caso que la temperatura
ya no puede transmitir calor por falta de un gradien-
te térmico, la evaporacidn queda como unica forma
de enfriamiento. Es asi como se vuelve esencial que
los edificios sean térmicamente confortables. Enten-
der las necesidades del ser humano y las condiciones
basicas que definen el confort es indispensable para
el diseno de edificios que satisfacen los usuarios con
un minimo de equipamiento mecanico (Arquitectura

y Energia, 2015).

Todavia confortable

D
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3.3.4 Tabla de Olgyay

La tabla de Olgyay o conocida en inglés como“The Bio-
climatic Chart”, es una carta bioclimatica en la que se in-
tegran dos variables de las cuales depende el confort tér-
mico de las personas. Estas variables son la humedad y la
temperatura.

Asitambién se afiaden otras como la velocidad del vien-
to, la radiacidon y la evaporacidon que son medidas correc-
toras.

En la figura 154 se lee que la zona de bienestar en la
cual las personas se sienten a gusto y es estando a la
sombra y en reposo, en donde la temperatura oscila entre
lo 22°C vy 27°C, y una humedad relativa entre el 20% y
el 80%, unos limites que corresponden a una sensacién
térmica aceptable.

El eje vertical se representa la temperatura del aire y
el eje horizontal se muestra la humedad relativa del aire.
Ademas, las lineas correctoras son las que solventan una
solucién en caso que la temperatura y humedad salga del
rango de zona de confort. Las lineas representan la radia-
cion la cual se mide en Kcal/hora. El viento el cual se mide
en m/s y son lineas creciente segun la temperatura y de-
crecientes segun la humedad, ambos factores que alteran
la percepcion de confort térmico.

En cuanto a la linea de congelacion la cual aparece en la
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_— @@ & kcal/hota
— 60

Linea de congelacién

H+HHH A

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Humedad relativa en %
FIGURA154. GRAFICO BIOAMBIENTAL DE OLGYAY

parte inferior de la figura 154, esta expresa la tem-
peratura mas baja que puede ser soportada por las
personas. Al sobrepasar esta linea las personas pue-
den sufrir de problemas de congelacion de miembros.

En la parte superior del grafico se refleja linea de
insolacion, y contraria la de congelacion es quien in-
dica posibles problemas que pueda sufrir una perso-
na al alcanzar altas temperaturas.

En lugares debajo de la zona de confort indica de-
ficiencia de calor, por lo que es necesaria la radiacidn
solar para alcanzar el rango de confort.

Los puntos situados por encima indican alta per-
cepcion de calor por lo que se necesitan soluciones
para enfriar, como ventilacion o evaporacién para al-
canzar la zona de confort (Hernandez, 2014).

Por lo tanto, el grafico de Olgyay comprueba la im-
portancia de mantenerse en una zona de conforty de
buscar estrategias pasivas en el diseno para poder
alcanzar esa zona. Ya sea porque la edificacidon sufre
de calor o de frio extremo.
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LOMAE DE WIDw,
b&-T Boagua Seco Tropical

B bh-T Bosgpes Homedo Tropical

B bmh-T  Boscue Muy Himedo Tregical
bh-F Bosqua Hamedo Présnanlans

B tmh-F  Bosque Muy Humeda Premoniann

B bg-F Bosque Pluval Premoniano

T Bh-ME  Bosque Hmedo Montass Bee

I bmh-MB Bozque Muy Humedo Monlano Bajo

B bp-ME  Bosque Plusial Montans S
bmh-M  Bosgua Muy Hemedo Mantans

[ bp-M  Bosque Pluvial Morgana
pp-5A  Paramd Flsdal Subalping

3.3.5 Ubicacion en mapa ecologico de Costa Rica

Las zonas de vida de Holdridge como se muestra
en la figura 155, reflejan la relacion directa que tiene
el clima con la vegetacion existente. Este grafico tie-
ne como base los estudios realizados en patrones del
climay la vegetacion en los lugares (Holdridge 1963).

“La posicion geografica, cercania de los océanos,
y la orografia, definen las condiciones ambientales
para que existan una variedad de ambientes, en los
cuales la vegetacion a lo largo de los afos se ha de-
sarrollado y hoy dia se admira como los bosques. Esta
riqueza, y diversidad ha sido estudiada por muchos
investigadores, los cuales adoptaron sistemas de cla-
sificacidn no tropicales para “clasificar los bosques”.
Sin embargo, fue con la propuesta del ecdlogo Leslie
Holdridge, que se establece un sistema de clasifica-
cion de la vegetacion para el pais” (Quesada, 2007).

En cuanto al Valle Central, el cual esta delimitado
por la Cordillera Central, estribaciones de Talamanca
y los Cerros de San Miguel, presenta una precipita-
cion promedio anual de 2400 mm y 20°C de tempe-
ratura. Altitud media 1100 msnm. Ademas su condi-
cion interoceanica, combina factores importantes en
la configuracién del clima en todo el pais, dentro de
las posibilidades de su reducido territorio, con una
alta diversidad y variabilidad (Shukla & Mintz, 1982).

Su importancia se debe a que expresa la relacion
proporcional entre el factor calor por medio de la
temperatura, la determinacién entre biotemperatura
y evapotranspiracion y la relacion directa que tiene la

evaporacidn real con la productividad bioldgica (Bo-
lanos, 2005).

Para Watson y Tosi (1999) el concepto de zona de
vida se define como “el desarrollo de complejas co-
munidades actuales que tomd un periodo largo de
tiempo y que estas partieron de los elementos quimi-
cos badsicos existentes en la atmdsfera, asi como de
la capa del suelo derivada de la descomposicion vy el
transporte de esos elementos, y el calor y la luz, como
fuente de energia”. Es por esto que se presentan eco-
sistemas que tienen caracteristicas similares con los
rangos de temperatura, precipitacion y humedad y es
esto lo que Holdridge definié como Zona de Vida.

En el caso de un pais como Costa Rica, se presen-
tan 12 zonas de vida segun la altura que se tenga
sobre el nivel del mar. Estas zonas de vida son basal,
premontano, montano bajo, montano y subalpino (FI-
GURA163). Para el caso de la ubicacidon del proyecto
Estacion Multimodal en ka Antigua Aduana del INVU
Las Canas, su zona de vida designada sera el de bh-
P, que se le denomina Bosque Himedo Premontano.
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FIGURA155. PIRAMIDE DE ZONAS DE VIDA CLIMATICAS

148 ESTUDIO SITIO ESTUDIO SITIO 149

2
2



=z
—d
ek
-
—
=T
—d
=z
(7]
=T
=
=<
(=)
()]
=<
—]
-
=
=
=<
=
=z
-
[—]
=<
=z
-
(-]
o
=
=z
=
h—)
(=)
=z
—
dad
[—]
(—)
=
ek
o=
ek
(-
o=
(—)
(-9
(]
=
=z
-
o
add
(—]
—l
=z
[—]
(—)
=
—
—d
—)
=
=
o —)
()
=z
[—
(]
ek

2

Costa Rica se ubica entre los 08°02°26 y 11°13'12"
de latitud Norte y los 82°33'48"” y 85°57°'57" de lon-
gitud Oeste (Herrera, 1985; ING, 2005).

Con dicha posicidon geografica, el pais se localiza en
la faja Tropical del Nuevo mundo (Neotrdpico), y asi
vez en la zona de Convergencia Intertropical (ZCIT), y
sus oscilaciones latitudinales, por lo que las condicio-
nes climaticas generales estan determinadas por las
oscilaciones del sol entre los paralelos 23°30' Ny S,
los Tropicos de Cancer y de Capricornio, faja conocida
como Tropico (Gémez, 1985).

La ubicacion geografica de Costa Rica, en conjun-
to con otras caracteristicas como el clima, topografia,
y el tiempo geoldgico transcurrido, contribuyen en la
vegetacidon que se ha desarrolla en un sitio en parti-
cular.

En Costa Rica se han generado variados sistemas
de clasificacion de la vegetacion, los cuales buscan
agrupar los diferentes ecosistemas en unidades que
presenten algun grado de similitud. Las variables em-
pleadas para los diferentes sistemas de clasificacion
son en muchos casos diferentes y emplean metodolo-
gias igualmente diferentes (Bolanos, 2005).

Regiones latitudinales

Cinturones altitudinales

Polar Alvar
SubPolar Alpino %"-
3.0c g
®
Boreal SubAlpino 2
g
60c o
4000
Temperatura fria Montano
12 c

Temperatura tibia

Bajo montano linea critica

Subtropical

temperatura
24¢C

Premontano

Tropical
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Superari-
do

perarido  Arido

edo Humedo himedo himedo

Provincias de humedad

FIGURA156. PIRAMIDE DE ZONAS DE VIDA CLIMATICAS

En la figura 156, se detalla la pirdmide que con-
templa todas las zonas de vida a nivel global.
Como se menciond anteriormente, Costa Rica
cuenta con 12 de ellas, y Alajuela por su altura
sobre el nivel del mar, su temperatura y su vege-
tacion entra en la categoria del bosque himedo
(FIGURA1586).

El bosque humedo esta en el cinturdn altitudinal
de piso premontano. Se caracteriza por su pre-
cipitacion que ronda entre los 1200 y 2200mm
anuales en promedio. Ademas cuenta con una
época seca que ronda entre los 3,5 a los 5 meses
(Bolanos, 2005).

Aunado a esto es una zona con amplias areas
de suelos volcanicos lo que permite que tenga
tierras fértiles y acaparado por muchas zonas ca-
fetaleras.

Su vegetacion nativa es de especies pertene-
cientes en su mayoria a la Familia Lauraceae, Sa-
pindaceae, Myrtaceae y otros diferentes tipos de
arboles y arbustos que se van a detallar mas ade-
lante (Bolanos, 2005).
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ANALISIS CLIMATICO

3.3.6 Vegetacion nativa

. Monstera deliciosa

\ Anthurium salvinii Conocida como Mano de tigre de la Tabebuia rosea

. El Tabacodn, pertenece a la familia Arace- familia Araceae. Es un tipo de trepa- P « Sunombre comun es Roble de sabana de
~ae y es un tipo de epifita o hierba que dora que da flores blancas. Requiere | la familia Bignoniaceae. Es un arbol que
" alcanza 1 metro de altura. Sus flores son de sombra parcial y florea durante el ! alcanza los 30m de altural y requiere de
' de tonos violetas y rojos. Requiere de invierno. Se propaga por medio de | 5_0|- Se caracteriza por perder las hojas an
\ sombra parcial y florea durante el verano. estacas y atrae abejas, aves, monos. ) b final de verano despues de rorecer.,
AN e / Fauna relacionada a la planta son insec- T T l Atrae colibries y mariposas y sus metodos
FIG,,UFL?AJSP - / to,aves y sus métodos de propagacién . ‘ \ de propagacion es por medio de semillas y
l | e son semillas o pléntula. . plantulas.
. FIGURAT58. Cuando esta tierna, la espadice (espiga
Acmella repens i de flores) tiene un color espectacular

Familia Asteraceae un tipo de //
hierba baja (rastrera) que’
alcanza los 0.3 metros de
altura. Sus flores son amaril-
las y requiere de sol. |
Su floracién es durante el
invierno y requiere de hume-
dad. Se propaga a través de.
cepas o rizomas.

—————————————— e lavanda-morado. _— —~ i

Jacaranda mimosifolia

Debido a su floracion tan her-
mosa lo han sembrado
mucho en dareas verdes
amplias. Su principal época
de floracion es en los meses
de enero a marzo.

,

/
\ FIGURAT62. //

Tabehuia ochracea

Uno de los drboles con
e floracion, de color amarillo
~— 1 - - 7
FIGURATET. |r?tenso normalmfente esta

e e aislado de otros arboles de g

SuU misma especie. ‘

FIGURA159.

Chamaedorea costaricana o------------ . T
Popularmente llamada Pacaya de familia Are- : . ‘
caceae. Un tipo de palmera que alcanza los 3 ! _ N
metros de altura. Sus flores pueden ser ama- FHGURA160- Erythrina poeppigiana AN

. . . Ardisiarevoluta « - :
rilla, moradas, negras o anaranjadas. Requier
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de sol 0 sombre parcial. Su floracién es duran- Se le llega a conocer como Tucuico/ Guastomate de la familia Myrsina- En el Valle Cen.tral es la especie nJés
te el invierno. Atrae gran cantidad de aves y se ceae. Es un tipo de arbusto que alcanza de 2-4 metros de altura. Sus abundante, debido a que durante anos
- . - 7/ . __________________
propaga por medio de semillas o pldntulas flores pueden ser blancas o moradas. Requiere de sombra parcial y fue el arbol de sombra en los cafetales,
florea durante el invierno. Atrae aves y abejas y se propaga a través de por lo que en la actualidad hay gran
semillas o plantulas. cantidad de “bosques” de poro. 4
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FIGURA167. SECCION A-A. CORTE LONGITUDINAL DEL TERRENO

Vegetacion

Gracias a los suelos
volcanicos que gene-
ran terrenos fértiles,
existe la posibilidad
de hacer barreras ve-
getales de alta densi-
dad.

Viento
El proyecto debe
abrirse hacia el este
para recibir toda ven-
tilacion natural pro-
veniente de los vien-
tos alisios y fomentar
que esta sea de ca-

racter cruzado.

Humedad

La alta humedad en
meses de septiembre
y octubre deben to-
marse en cuenta para
los materiales que se
eligen a nivel cons-
tructivo y de detalles.

ESTUDIO SITIO

155

Temperatura
Observado ante-
riormente, Alajuela
se caracteriza por
ser un lugar de altas
temperaturas por lo
que se debe dar el
confort térmico ade-

cuado al usuario.
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ESTACION MULTIMODAL DE TRANSPORTE. REMODELACION ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS, ALAJUELA
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3.4 ESTRATEGIAS PASIVAS

Principios de diseno que se contemplan a nivel bioclimatico para asegurar
que cada espacio este pensado en cumplir estar en la zona de confort tér-
mico. Por lo tanto, se utilizan los efectos climaticos con el fin de favorecer
las condiciones de habitabilidad del espacio construido, y lograr condicio-
nes de estar optimas a partir de elementos naturales, sin ninguna fuente de

energia adicional.
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3.4.1 Factor Higrotérmico

La sensacion de confort higrotérmico se obtiene cuando
el ambiente permite la regulacion normal de la tempera-
tura del cuerpo humano y de la humedad requerida por la
piel y las mucosas en contacto con el aire. El metabolismo,
propio de la actividad, hace disipar del cuerpo humano
cierta cantidad de calor (de 65 W en reposo a 520 W para
actividades intensas), y de igual manera, el metabolismo y
la actividad, extrae del organismo humano agua en forma
de vapor que se incorpora al medio ambiente.

Por esto es importante contemplar el factor sol como
principal influyente en un proyecto, ya que afecta gran
cantidad de variables. Por lo tanto es importante que los
proyectos cuenten con parasoles horizontales, parasoles
verticales y una cubierta que cumpla todas las estrategias
debidas para que los espacios cumplan con estar en la
zona o rango de confort térmico del usuario.

FIGURA169.

=

FIGURA170.
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FIGURATTT.

=

FIGURA172.

3.4.2 Factor sol

En el disefio de planos arquitectdnicos es ideal que
sea de una forma longitudinal abierta y elevada. Al
ser de esta configuracion asegura que cuenta con
cumplir estar en la zona de confort para lugares de
clima tropical como Costa Rica.

Ademads, su ubicaciéon es ideal que sea
en la parte mas alta del terreno, en este
caso en el lado este de la propiedad.
Para evitar alta radiacion solar y una protecciéon fun-
cional contra la lluvia, los techos deben contar con
una buena inclinacion, minimo 15% vy con aleros hol-
gados.

Las aperturas deben de ser amplias, pero procu-
rando protegerse contra la radiacion solar. Asimismo,
los espacios externos deben buscar estrategias para
protegerse del asolamiento y las lluvias sin cancelar
la ventilacion.
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ESTRATEGIAS PASIVAS

3.4.3 Factor viento 3.4.4 Factor vegetacion

Tiene multiples funciones que benefician al usuario
para sentir confort térmico.

En cuanto a sistemas de ventilacidén y tratamiento
del aire, se optimizan por la ventilacidon cruzada ya

5

que disminuyen la temperatura y la humedad.

Tampoco es conveniente hacer circular el mismo
aire que tiene un edificio, esto usualmente genera un
aire con una calidad inferior.

Se pueden utilizar diferentes estrategias ya sea el
viento como refrigeracién en donde hay una barre-
ra vegetal y el viento al atravesar esta disminuye su
temperatura y entra al espacio a refrescarlo.

Luego esta el efecto Venturi el cual canaliza el vien-
to de apertura pequena hacia aperturas de mayor di-
mension para aumentar la velocidad del viento.

Y luego estd el efecto de Arquimedes en el cual
funciona por medio de densidades, y es el aire ca-
liente el cual sube y el aire frio baja, Esto se refleja en
cubiertas de grandes alturas.

Finalmente se puede utilizar el diseno de chime-
neas, en donde utiliza como base el principio de Ar-

Ayuda a absorber la radiacion solar generando
sombras con una ventilacion cruzada bajo la superfi-
cie protectora, optimizando el control sobre el aire y
la humedad.

Por medio de estructuras verdes, ya sean paredes
o techos se generan cubiertas de mayor grosor que
aislan la temperatura externa y conservan una esta-
bilidad en la temperatura interna del espacio.

Segun sea aplicada, puede absorber la vibracion
del ruido externo ejerciendo funcién de barrera acus-
tica, generando confort espacial para los usuarios-

Adicional a sus funciones climaticas y espaciales,
ambientalmente son vitales para limpiar el aire con-

taminado depurando el espacio en el que se encuen-
\ :7‘ tra.
=25
-

quimedes, pero canaliza el aire caliente hacia un es- =D
pacio exterior.
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REMODELACION ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS,

ESTACION MULTIMODAL DE TRANSPORTE.
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4.1 CONCEPTUALIZACION

N7 7NN . PRI (17
Sl

SIMBIOSIS

“f. Biol. Asociacion de individuos animales o vegetales de diferentes es-
pecies, sobre todo si los simbiontes sacan provecho de la vida en comun.”
Diccionario de la Real Academia Espanola, 2021

¢
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4.1.3 Diagrama de relaciones

La estacidn multimodal establece tres zonas segun las
actividades macro que se vayan a realizar en ellas. Para
esto, la zona A es quien actla como bienvenida al proyec-
to urbano y sus espacios son quienes albergan las activi-
dades de caracter externo junto con las calles comparti-
das. La zona B es un enfoque mayoritariamente para las
personas que transitan a pie y quienes haran uso de las
instalaciones del proyecto, asi como una bienvenida mas
directa al proyecto arquitectdénico. Finalmente, en la zona
C es en donde se realizan las actividades de abordaje, es-
pera, trabajo, comercio entre otros.

Por medio de un diagrama de relaciones entre las acti-
vidades exteriores con los interiores es que se determina
el comportamiento que tendran las vias para peatones,
ciclistas, automodviles y autobuses. Asi como se observa
en la figura 180, es como seran los flujos.

Los vehiculos particulares como Ubers, Taxis, automaovi-
les personas ingresan a la primera parte del proyecto so-
lamente y en ese espacio cuentan con un estacionamiento
designado. En cuanto a los autobuses, ingresan hasta la
tercera parte del proyecto en el cual cuentan con suficien-
te espacio para realizar el radio de giro y tener acceso a la
salida por el mismo punto de ingreso. Las ciclovias y los
peatones tendran su propia ruta de ingreso y salida en

r

CIA ALAJUELAl
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FIGURA180. DIAGRAMA DE RELACION EXTERIOR E INTERIOR

LINEA FERREA

NORTE

donde el vehiculo debe compartir este espacio por medio
del concepto de calle compartida.

Por lo tanto, se definen que los estacionamientos para
autobuses seran en los costados del espacio construido
y existente del proyecto. Ya que se articula con las salas
de abordajes dentro del espacio con la via exclusiva para
autobuses. Asi mismo, esta via exclusiva sera en un solo
sentido y recorre todo el proyecto.

Para que la estacion multimodal tenga una apropiada
contextualizacion, se requiere que el disefo proyecte la
interaccion con la estacion de trenes que va a realizar IN-
COFER en el costado sur del terreno.

Se define una apertura para que conecte con la estacion
multimodal de autobuses y estacién multimodal por cons-
truir de ferrocarril. Asi como se observa en la figura 180
es como sera la conexion especificamente de los pasaje-
ros, entre ambas estaciones.

En cuanto a espacios urbanos que se les otorga a los
pasajeros y peatones, es primordial que estén en todas
las tres etapas del proyecto, esto para que cuenten con
actividades por realizar en los lapsos de espera. Estos
espacios urbanos se fusionan con areas verdes, dandole
franjas vegetales al proyecto las cuales eventualmente se
fortalecen con el rio que se encuentra en el costado norte.
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4.2 PROGRAMA ARQUITECTONICO

La Estacidon Multimodal en la Antigua Aduana INVU Las Canas contempla diversos espacios con grandes
actividades en donde cada una de ellas se le estima un area aproximada. En cada actividad se divide en los
subespacios que se generan, los usuarios para los cuales se disefan las especificaciones técnicas reque-
ridas ya sea por normativa, confort o requerimientos especiales la cantidad unitaria se aplica, los metros

cuadrados y el total de area.

Cada una de estas actividades conforma un espacio arquitectdnico para la estacion multimodal en la An-

tigua Aduana del INVU Las Canas.

e  TOTAL: 15430.85 M2

5

(o) (o)

ANDENES DE CONTROL Y BOULEVARES
AUTOBUS COMERCIO BIENVENIDA SISTEMAS URBANAS
4792.4 M2 1404.0 M2 473.0 M2 215.6 M2 245.85 M2

168 PROPUESTA

ViAS
FLUJOS

8300 M2

Y

AUTOMOVILES
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4.2.1 Cuantificacion del proyecto

ANDENES DE AUTOBUS
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ESPACIOS URBANOS
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Parada Autobus

ANDENES DE
AUTOBUS

Estacionamiento

4792.4 M2

Carga y descarga de pasajeros

Nivel de calle con cubierta para Pasajeros

resguardo Trabajadores
, . . . Concreto a .015m de altura de .
Bahias de espera Fila pasajeros Carga, descarga y espera pasajeros . Pasajeros 20 13 260
nivel de calle
Salas de espera Esperar salida bus Mobiliario de control de filas Asientos Pasajeros 2000 0.12 817
. ., . Circulacién vertical. Cumplimiento Ubicados a la mitad de cada Pasajeros
Ascensores Circulacion vertical ) 4 4 16
Ley 7600 anden Trabajadores
Espacios designados para almacenar
Mantenimiento Almacenamiento equipo de limpieza y reparacion de Mobiliario para herramientas Trabajadores 8 64 512
autobuses
Estacionamientos Estacionar vehiculos de . En espacios bajo tierra. No Pasajeros
, . Pargueo temporal de vehiculos . . . 103 125 1286
Vehiculos pasajeros directos a la vista Trabajadores
Salidas de emergencia |Acceso emergencias Atencidn equipo médico Accesibilidad directa General 1 N/A N/A
, o .. . . Pasajeros
Bateria de banos Higiene personal Hombres y mujeres. Ley 7600 Vestibulados . 16.0 18 288
Trabajadores
Circulacién 10% 0.1 160.8
TOTAL 4792.4

Subespacio

BIENVENIDA

Actividades

473.0 M2

TABLAS5. PROGRAMA ARQUITECTONICO ANDENES DE AUTOBUS

Especificaciones técnicas Usuario Cantidad | m2 unidad| m2 total

170 |

PROPUESTA

. ; Ingreso y distribucidn al resto del . Pasajeros
Atrio/vestibulo Bienvenida y apertura Triple altura . 1 250 250
proyecto Trabajadores
‘ W e ey . ., . . . Pasajeros
Area de exhibcién Exhibicidn arte local Circulacién activa Puede estar integrado al atrio . 1 100 100
Trabajadores
Recepcién Consultas Recibir pasajeros y dar informacién  Abierto para recibir personas Pasajeros 1 15 15
. , . . . L Pasajeros
Tiqueteria Venta de tiquetes Manejo de ventas Abierto para recibir personas . 2 25 50
Trabajadores
. -y . - Pasajeros
Escaleras Ascenso y descenso Circulacién de modo vertical Elemento escultdrico ] 1 15 15
Trabajadores
Salidas de emergencia |Acceso emergencias Atencidn equipo médico Accesibilidad directa General 1 N/A N/A
Circulacién 10% 0.1 43
TOTAL 473

TABLAG. PROGRAMA ARQUITECTONICO BIENVENIDA

Subespacio Actividades Especificaciones técnicas m

COMERCIO

PROGRAMA

ARQUITECTONICO

1404.0 M2

Cantidad | m2 unidad| m2 total

TOTAL 1404.0

TABLA7. PROGRAMA ARQUITECTONICO COMERCIO

PROPUESTA

171

- o - Espacio de trabajo, atencién y Aisllamiento acustico e Pasajeros
Locales oficina Servicios de oficina e L, . 7 45 315
abastecimiento iluminacién natural Trabajadores
. - . - s - L Pasajeros
Locales bancarios Servicios bancarios Atencion al publico Vigilancia virtual . 3 45 135
Trabajadores
, L. , . Pasajeros
Locales ventas articulos |Servicios de ventas Venta y despacho de articulos lluminacién . 5 45 225
Trabajadores
. . . Mostrador de venta, extractor Pasajeros
Locales comida Venta e comidas Venta y despacho de comidas . 8 45 360
de grasa, toma de agua potable Trabajadores
Puntos para hacer teletrabajo Pasajeros
Zonas de trabajo Espacio integrado . Conexiones a electricidad . 2 10 20
mientras espera de autobus Trabajadores
. Recibe desechos de Almacen de desechos de todos los . .
Almacenaje basura Acceibilidad directa N/A 1 25 25
locales locales
Para vehiculos y Puntos conectados a servicios de o .
Carga y descarga . Acceibilidad directa N/A 3 15 45
transporte de articulos  locales
Salidas de emergencia |Acceso emergencias Atencidn equipo médico Accesibilidad directa General 1 N/A N/A
, N . . . Pasajeros
Bateria de bafios Higiene personal Hombres y mujeres. Ley 7600 Vestibulados . 10.0 18 180
Trabajadores
Circulacién 10% 0.1 99
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PROGRAMA

ARQUITECTONICO
=< m
i (7]
= =
= ‘h BOULEVARES =
= URBANOS 245.85 M2 —
=< =
o =
=< (—]
= =
© =
2 Subespacio Actividades Especificaciones técnicas Usuario Cantidad | m2 unidad| m2 total g
- Anfiteatro al aire libre  |Ocio Espacio abierto Mobiliario urbano Abierto al publico '::
; Juegos infantiles Entretenimiento infantil  Espacio al aire libre En espacios seguros del paso Menores de 12 afios 3 9 27 CONTROL ¥ 215.6 M2 2
— de vehiculos @ SISTEMAS -
=< . . Entretenimiento . o En espacios seguros del paso . Lo o
= Calistenia Espacio al aire libre , Abierto al publico 1 25 25 =
g personas de vehiculos :
o= Jardines Paisajismo Espacio abierto Especies nativas N/A N/A N/A N/A -
Recorridos Circulacion Transitar por espacios Pasillos activos Abierto al publico 1 100 100
= o ] P P ) o Subespacio Actividades Especificaciones técnicas Usuario Cantidad | m2 unidad| m2 total E.
g Mobilirio urbano Ocio Esperar y sentarse Ley 7600 Abierto al publico 15 15 225 Conservar equino -
—_ Circulacién 10% 0.1 22.35 Cuarto mecanico mecnico quip Espacio privado con el equipo Ventilacién y seguridad Personal técnico =
= m
=3 TOTAL 245.85 L, Conservar equipo o ) o, ) . =
— Cuarto eléctrico eléctrico Espacio privado con el equipo Ventilacién y seguridad Personal técnico 1 15 15 g
S TABLA8. PROGRAMA ARQUITEGTONICO BOULEVARES Conservar equipo de m
: Cuarto limpieza L Espacio privado con el equipo Ventilacién y seguridad Personal técnico 1 15 15 =
— O limpieza <)
bl i Para personas que Espacio privado para descando del L, . i =}
2 ’ VlAS Y Cuarto descanso p a ., P P P Ventilacién y seguridad Trabajadores 2 25 50 =
o X 8300 M2 trabajan en la Estacién  personal -
E ,'.- FLUJOS Bodega Almacenamiento Espacio privado con el equipo Ventilacién y seguridad Personal técnico 1 15 15 E'
=_ Ductos Ductos verticales Basura, electrico y mecanico Cerca de ascensores N/A 1 6 6 =
= _ |AImacen de equipo o ] ) L =
o= Planta de emergencia ializad Espacio privado con el equipo Seguridad Personal técnico 1 30 30 =
=) A oo - ey o E ;. q q a especializado =
& Subespacio Actividades Especificaciones técnicas (VTET ST Cantidad | m2 unidad| m2 total Planta de tratamiento  |Almacén de equipo . N | . Ventiog - e . 50 50 g
Ruta de una sola via para uso C li did Lo Spacio privado con el equipo entilado y al aire libre Imitado
= Circulacién autobus Transitar ) P Hmplr con medidas Autobuses 1375 ml 5500 5500 de aguas especializado =
P~ exclusivo de autobuses requeridas Circulacion 10% 0.1 19.6 :
— . ., . Ruta para vehiculos particulares con Cumplir con medidas =
i Circulacién Automovil ) ) ] . ) , . TOTAL 215.6 =
a articular Transitar acceso a estacionamientos requeridas e integrado a zonas  Vehiculos particulares 150 ml 600 600 —
— P subtarraneos verdes , =
= ) _ TABLA10. PROGRAMA ARQUITECTONICO CONTROL Y SISTEMAS -
o . iy . . , . . Cumplir con medidas . =
Circulacién Taxi Transitar Ruta para vehiculos tipo taxi . o Taxis 151 ml 600 600

E requeridas. En periferia externa 2
o

= ) o Cumplir con medidas :z’
= . o . Ruta exclusiva para bicicletas. Doble . . o >
= Circulacién Bicicletas Transitar . requeridas e integrado a zonas Bicicletas 200 mi 800 800 -
— via =
= verdes. . =
— . Cumplir con medidas =
I i ., . Ruta exclusiva para peatones. . X p—
=T Circulacién Peaton Transitar . , requeridas e integrado a zonas Peatones 200 ml 800 800 =
Ly Integrado a a ciclovia 2
= verdes =

TOTAL 8300

TABLAS. PROGRAMA ARQUITECTONICO ViAS Y FLUJOS
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PRINCIPAL DE

AUTOBUSES Y
VEHICULOS

PARQUEO SUBTE-
RRANEO Y PLAZAS

4.3 ZONIFICACION

VIAS EXISTENTES
SE CONSERVAN
PARA CIRCULACION
AUTOBUSES
o

CONSERVAR
ESTRUCTURA PRI-

RADIO DE GIRO Y
BOULEVARES UR-

MARIA BANAS

! !

URBANAS

SIMBOLOGIA.
Espacio a intervenir O
Espacio por demoler L

Espacio por conservar.

Vias @

FIGURA181. VISUALIZACION DE ESPACIOS A INTERVENIR
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SIMBOLOGIA.
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FIGURA182. PLANTA DE ESPACIOS A INTERVENIR
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4.4 PARTIDO ARQUITECTONICO

-

P 4.41 Estructura de Campo
e AN
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/ SIMBOLOGIA. SIMBOLOGIA. /
/ Borde el lote O OBorde ellote /
/" Edificio existente O Edificio existente /
- P 7 Carretera principal . .Carretera principal N\ - P 7
“ P Rio Ciruelas Rio Ciruelas R )
. e Ejes 4 40 Ejes FIGURA184. CONFIGURACION DE LA ANTIGUA ADUANA DELINVU LAS CANAS
FIGURA183. CONFIGURACION DE LA ANTIGUA ADUANA DEL INVU LAS CANAS ~ — - -
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_ 4.4.3 Ejes proyectados ~ -

FIGURA186. PROPUESTA CONCEPTUAL FIGURA187. PROPUESTA CONCEPTUAL FIGURA188. PROPUESTA CONCEPTUAL
ﬂ/ Como primera idea de disefio para la Estaciéon Multimodal INVU Las Canas en conjunto con el concep-
~/ SIMBOLOGIA. to de simbiosis, nace una estructura que envuelve la existente, respetando su disefio simple y ortogonal
: Borde el lote por medio de otra estructura de vigas y columnas con ligera presencia para que no compita la estructura
7 Edificio eX|stenteo nueva con la estructura existente.

La maqueta de la 186 es un ejemplo en como se envuelve la estructura de techos, muros, columnas y

Carretera principal . . . .
Ty vigas con elementos ligeros y transparentes como se puede ver en la figura 188.

Rio Ciruelas
’ Y Vegetacion O

/ Zonas .

\HGQMSS. CONFIGURACION DE LA ANTIGUA ADUANA/DEL’I/NVU LAS CANAS

_/

ESTACION MULTIMODAL DE TRANSPORTE. REMODELACION ANTIGUA ADUANA INVU LAS CANAS, ALAJUELA
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Una fusidn del cardacter histérico con las nue-
vas estructuras a proponer tanto de la estacion
multimodal como las que ha disenado la ciudad
de Alajuela.

Asimismo con en las estaciones en Japdn o
Kings Cross quienes disenan bajo el concepto
de Micro ciudad en donde el usuario se divierte,
vive y trabaja en el mismo lugar.

El lenguaje de estructura del puente peato-
nal en Alajuela, asi como en ciertas paradas
de autobuses es el lenguaje arquitectdnica
que se busca que dialogue con la estacion
multimodal.
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4.5 ANTEPROYECTO ARQUITECTONICO

4.5.1 ZONIFICACION DE SITIO 4.5.2DIAGRAMA DE FLUJOS

FIGURA191. ZONIFICACION TRIDIMENSIONAL PLANO ARQUITECTONICO6. PLANTA FLUJOS Y VIiAS
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4.5.3 PLANTA DISTRIBUCION

ARQUITECTONICA
CONJUNTO

@ 25.00 @ 45.00 @10.00@ 45.00 05 40.00 @

=< m
— (7]
i -
—] =
= )
=< —
— (=)
=T =
o =
=< (—
= =
< =
(] (—]
=T [—]
-l =
= —
— [—]
= rm
- -
=T =
= =
=< =
—] (¢
[—] -
=T (—]
=
=T
—
= rm
(-] -
—_ =
= rm
=< =
= =
\E m
—
= =
— =
ad
) —
= =
= =
e =
faf (-1
(—
o
o= =
(—] =
(-9 (—]
() (—
= =
=< =
o= =
_ —
ad =
(—] =
1 =
=< r—-
[—] ==
(—] (7]
= o
—_ =
= =
—) ==
= @
= =
h—) -
— ==
(=] —
=< (—
— rm
(] -
(Y] =

@ 0 10 20 30 4 50

NORTE ESCALA GRAFICA PLANO ARQUITECTONICO7.PLANTA CONJUNTO
] ]

184 PROPUESTA PROPUESTA 185

2
2



=T
—d
dad
-
-
=T
—d
=<
(7]
=T
=
=z
(=)
()]
=<
—]
—]
=
=
=<
=
=T
-
[—]
=<
=z
-
(-]
o
=
=z
=
Q
(=)
=<
—
dad
[—]
(—)
=
kel
o=
kel
(-
o=
(—]
(-9
(]
=
=z
(-
J—
edd
(—]
]
=z
[—]
(—)
=
o
—d
—)
=
=
Q
()
=z
[—
(]
ek

@

N7 e, <
: *‘\.‘_‘r

715

15.41

NORTE

LAGUNA RETARDO
PLUVIAL

s

—ACCEso-CleHSTASS— @ — o — - — o — — —

ESPACIO
CONTEMPLACION

eocusms—f———————(

ACCESO RPEATONAL

ACCESO PEATONAL

LAGUNA RETARDO
PLUVIAL

0 10

20 30 40 50

e e

ESCALA GRAFICA

186 | PROPUESTA

ESPACIO
CONTEMPLACION

AREA JUEGOS
ADULTOS

AREA JUEGOS
ADULTOS

AREA JUEGOS
INFANTILES

14.62

13.95

PLANO ARQUITECTONICO8.PLANTA Z(

T T TE

ANTEPROYECTO
ARQUITECTONICO

4.5.4 PLANTA DISTRIBUCION

ARQUITECTONICA
ZONA A

El acceso principal a la estacion puede darse por
medio de ciclovias, aceras peatonales y calles para
autobuses y vehiculos particulares, cruzando bou-
levares urbanos que albergan distintas actividades.
Dichos boulevares se encuentra sobre la torre de
estacionamientos de vehiculos particulares

NUCLEO RECIBIDOR
CICLOVIA

ACERA PEATONAL

LAGUNA RETARDO PLUVIAL
ESPACIO CONTEMPLACION
CALLE VEHICULOS
ANFITEATRO AL AIRE LIBRE
JUEGOS RECREATIVOS

JUEGOS INFANTILES

CIRCULACION VERTICAL =
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[ 4 | : T— 4.5.5 PLANTA DISTRIBUCION

I I I I 2
_— ARQUITECTONICA
ZONA B
ESTACIONAMIENTO DE oy s « .
S 5 AUTOBUSES La zona de andenes es el recibidor de la activi-
N \\ N ESTACIONAMIENTO DE dad principal del proyecto. En su circulacidon central
. BICICLETAS . Z e .
= ° 4 TAXIS o8& w @ @ o= T o | se encuentran multiples accesos a los mezzanines,
N p~ ‘ .. . .
o o L salas de espera, zonas verdes, servicios informati-
| -
PREESREEEE lalalal ! vos entre otros. Cada anden contiene un total de 5
y 1 - S ] I autobuses para 80 pasajeros.
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- Es e | 4.5.6 PLANTA DISTRIBUCION
a a ZONA C
10.00 20.00 5.15 14.35 5.60 16.75 15.20
> - e >a — —  a— - > > 805
jiel x : : x .Ej/ . - > En esta zona se enfocan las actividades de zonas
Al v de espera de autobuses junto con comercios con
venta de alimentos, productos, accesorios entre
otros. También el espacio se abre hacia las areas
ESTACIONAUIENTO DE verdes que tienen prevista para actividades con
food trucks u otros.
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| | Ll S R | ARQUITECTONICA

. . . . . . . : ZONA MEZANINES
o En esta zona se enfocan las actividades de zonas
de espera de autobuses con apertura visual hacia
_ o N o | - los andenes y pasarela de circulacidon central.

ANDENES AUTOBUSES

CIRCULACION VERTICAL
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4.,5.8 PLANTA DISTRIBUCION ARQUITECTONICA 4.5.9 PLANTA DISTRIBUCION ARQUITECTONICA
ESTACIONAMIENTOS PRIMER NIVEL ESTACIONAMIENTOS SEGUNDO NIVEL
El primer nivel de la torre de estacionamientos alberga un total de 55 parqueos particulares y 3 parqueos que El segundo nivel de la torre de estacionamientos alberga un total de 38 parqueos particulares y 3 parqueos que
cumplen con la ley 7600. También contiene cuartos electromecdanicos para abastecer todo el proyecto y su respec- cumplen con la ley 7600. Aparte de tener los respectivos cuartos electromecanicos también tiene su respectiva
tiva circulacidén vertical, la cual esta techada por medio de una losa de concreto. circulacion vertical. Toda la torre de parqueos es abierta a los lados para promover la ventilacion natural cruzada.
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CUBIERTAS

Las cubiertas se manejan con pendiente al mini-
mo. La pasarela central serda de un material trans-
parente para que ilumine naturalmente la circula-
cidon de dicho espacio.

G CUBIERTA DE BANDEJA CONTINUA

o CUBIERTA DE POLICARBONATO TONO GRIS

6 CUBIERTA DE POLICARBONATO TRANSPARENTE
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A DE EVACUACION PRIMER NIVEL

Toda salida de emergencia procura que se dirija
a un punto de reunidon de zona segura, al exterior
y con la menor cantidad de riesgo hacia el usuario
posible.

Todo material del edificio estd certificado para
retardar el fuego 2 horas y las puertas cuentan con
un sistema de seguridad de cierre automatico y con
apertura hacia el exterior.
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RUTA DE EVACUACION
SEGUNDO NIVEL

Para las salidas del segundo nivel seran exclusi-
T T T T T T T T vamente por las escaleras, siguiendo la ruta que va
desde los segundos niveles hasta los primeros ni-
veles y luego a los puntos de reunidn en el exterior

r E D del edificio.
|] Todo material del edificio estad certificado para
} retardar el fuego 2 horas y las puertas cuentan con

un sistema de seguridad de cierre automatico y con
apertura hacia el exterior.
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4.5.14 ESTUDIO BIOCLIMATICO

ANALISIS A PARTIR DE RECORRIDO SOLAR
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FIGURAT192. RECORRIDO SOLAR

El objetivo de la estacion multimodal es que sea
eficiente en aspectos bioclimaticos. Para esto es
necesario aprovechar la ventilacion al maximo vy
protegerse de la radiacién solar.

El punto de partida de proteccion de radiacion so-
lar es el solsticio de verano el cual es en la fecha del
21 de Junio. Esto debido a que entra dentro de los
meses que el distrito Central de Alajuela tiene altas
temperaturas. Para esto la Figura 192 ejemplifica el
recorrido solar en dicha fecha, siendo en direccion
de Este a Oeste.

Por tanto, el proyecto procura que las fachadas de
vidrio estén protegidas por aleros holgados y que
ademas la apertura de los espacios sea hacia la cara
norte y sur del proyecto.

Asimismo, como parte de utilizar las estrategias
de los disenos pasivos, los espacios internos con-
templan dobles y triples alturas, para asegurarse
que el calor que asciende naturalmente no perjudi-
que el bienestar de las personas que se encuentran
utilizando la estacidn.

ANTEPROYECTO
ARQUITECTONICO

Esto es argumento para ubicar los andenes de au-
tobuses hacia el norte y sur del proyecto para que
sus cubiertas ejerzan funcidn de alero a la pasarela
central y los espacios de espera de pasajeros.

La iluminacién natural del proyecto sera por me-
dio de una cubierta de policarbonato en la pasarela
central y aperturas hacia los andenes de autobuses.

La entrada de los vientos, como mencionado an-
teriormente vendra de los vientos alisios que reco-
rren el pais de Costa Rica tanto desde el Noreste
como del Sureste. Es por esto que se definen la ubi-
cacion de los louvers en dichas caras del proyecto
para permitir que todo el aire caliente que pueda
abarcar internamente la estacion multimodal, fluya
a través de la ventilacion cruzada.

Es asi como la estacion multimodal Antigua Adua-
na del INVU Las Canas procura disenarse con arqui-
tectura vernacula y asi ser eficiente enérgicamente,
para gue no se requiera confort térmico por medio
de soluciones artificiales.
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ANALISIS DE VENTILACION ANALISIS RECORRIDO SOLAR
El estudio de ventilacion en la seccidon transversal A-A, la cual refleja el ingreso a la infraestructura a la esta- En cuanto al soleamiento de los espacios, la radiacion solar para la seccidon transversal A-A, serda minima en
cidn multimodal, permite que se determinen los mayores puntos por donde el viento cruza para permitir que el los espacios donde las personas esperan o realizan actividades. En los puntos donde hay circulacidon o poca
aire caliente no se estanque en los espacios internos. permanencia es donde se encuentran los aposentos mas iluminados.
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ANALISIS DE VENTILACION ANALISIS RECORRIDO SOLAR

El estudio de ventilacidn en la seccidon transversal C-C, corresponde al espacio con caracter comercial que Asimismo, este espacio tiene caracter de permanencia para los usuarios, ya sea que realicen co-working,
tiene la estacion multimodal. Por lo tanto, es de suman importancia que estos aposentos responda adecuada- esperen el siguiente autobus o estén consumiendo alimentos o productos. Por ellos la radiacion solar debe ser
mente al confort térmico que debe tener los usuarios. Es por ello, que se procura que se mantenga el principio minima. Debe de haber alta proteccion del sol para que los espacios internos mantengan una temperatura a
de ventilacion cruzada por medio de louvers y aperturas de ventanas. gusto sin necesidad de recurrir a soluciones artificiales. Aunado a esto se aprecian las triples alturas con las

gue cuenta el proyecto.
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ANALISIS DE VENTILACION

La ventilacidn a lo largo del proyecto es importante ya que es la que se distribuye a lo largo de la pasarela
central y ademas la que refresca el proyecto en los puntos mas iluminados.

Asimismo se procura mantener la ldgica de alturas triples para que el calor tenga el ascenso debido y luego
ser canalizado hacia al exterior a través de los louvers.
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ANALISIS RECORRIDO SOLAR

En cuanto al estudio de soleamiento a lo largo del proyecto, se refleja el recorrido solar que sera de este a
oeste. Es por ello que todos los espacios deben responder a tener la mayor cantidad de sombra posible para
protegerse de esta radiacidon solar que se encuentra en la mayoria de las horas solares.
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4.515 ESTRUCTURA PRIMARIA

El esqueleto estructural principal envuelve la estructura existente por medio de vigas y columnas tipo W. Sus
fundaciones son aisladas debido al caracter de remodelacidon que contempla el proyecto.

La estructura por construir tiene la intencidn de ser minimalista para no competir con la estructura existente,
quien es que debe destacarse.

6. PORTICO EN COLUMNAS Y VIGAS W

7. ESTRUCTURA METALICA POR CONSTRUIR
PARA ESPACIOS COMERCIALES

VISTA TRIDIMENSIONAL ESTRUCTURA PRIMARIA

8. ESTRUCTURA DE VIGAS PRETENSADAS
DE ENTREPISO PARA ESPACIO COMERCIAL

1. UNION ESTRUCTURAL POR MEDIO DE PERNOS

9. PLACA CORRIDA DE 0,50X0,30

2. PLACA AISLADA DE 3.00MX3.00MX.05M 10. LOUVERS METALICOS

11. COLUMNA METALICA TIPO W DE 0.40M
DE ALMA

3. COLUMNA TIPO W DE 0.80M DE ALMA

12. PEDESTAL DE CONCRETO 210KG/CM2
DE 1.0MX1.0X1.35M

4. ESTRUCTURA EXISTENTE DE CUBIERTAS

13. VIGA TIPO W DE 0.80M DE ALMA
5. ESTRUCTURA DE ENTREPISO PARA MEZZANINES
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FIGURAT93. VISTA TRIDIMENSIONAL ESTRUCTURA PRINCIPAL
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SECCION ESTRUCTURAL
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PEDESTAL DE CONCRETO 210KG/CM2 DE
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CANOA HG#28 DE 0.50MX0.50M

PERGOLAS METALICAS PARA
PORTICO BIENVENIDA

PLACA CORRIDA PARA FUNDA-
CION DE PERGOLAS

DETALLE

236

ESTRUCTURA FACHADA

CUBIERTA DE POLICARBONATO

GRIS OPACO

CUBIERTA DE BANDEJA CONTI-

NUA

b
NION ESTRUCTURAL POR ME-

Lmo DE SOLDADURA Y PERNOS

10.06

LOUVERS METALICOS

FACHADA CON PANOS DE VI-

PROPUESTA

DRIO TEMPLADO

FIGURAT94 DETALLE ESTRUCTURAL

FIGURAT95.DETALLE ESTRUCTURAL
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UNIONES
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LOUVERS METALICOS

COLUMNA METALICA TIPO W DE 0.40M DE ALMA
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ESTRUCTURA DE VIGAS PRETENSADAS DE ENTRE-
PISO PARA MEZZANINES

ESTRUCTURA EXISTENTE DE CUBIERTAS

PEDESTAL DE CONCRETO DE 0.50X0.50X1.00 PARA
EMPOTRAR COLUMNAS

PEDESTAL DE CONCRETO 210KG/CM2 DE
1.0MX1.0X1.35M PARA EMPOTRAR COLUMNAS
METALICAS

PLACA AISLADA DE 3.00MX3.00MX.05M
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PRESUPUESTO

Cubierta metalica

Superficies rodamiento conc.
Entrepisos

Contrapisos

Demoliciones

Area Comercial

SSH

SSM

Losa de parqueo concreto reforzado
Lagunas de retardo

Planta de tratamiento

Fundaciones

Zona verdes (landscape y hardscape)
Elevadores

Estacionamientos

Estructura met.

Instalaciones electromecanicas

Cuantificacion para presupuestos

m2 2888 S
m2 8138 S
m2 1580 S
m2 4102 S
m2 1469 $
m2 2940 S
m2 120 S
m2 120 S
m2 3534 S
m3 1056 S
m3 200 S
m3 514 S
m2 15197 S
un 4 S
m2 3720 S
m2 9520 S
m2 9520 S

40.00
55.00
120.00
55.00
15.00
450.00
950.00
950.00
125.00
150.00
950.00
80.00
50.00
32,000.00
10.00
165.00
100.00

Factor de cierre

L7 R 7 B 7 SR 7 SR A - S 7 S 7 S Ve S ¢ SR < B 7 S 7 SR 7R 7 S 7 SR oo S Ve 2

115,520.00
441,590.00
189,600.00
258,610.00
22,035.00
1,323,000.00
114,000.00
114,000.00
441,750.00
158,400.00
190,000.00
41,120.00
159,850.00
128,000.00
260,400.00
1,510,800.00
952,000.00
1,086,675.00
13




RECOLECCION

Por medio de recursos de investigacién de cam-

1 po como encuestas, entrevistas de personas a cargo,

" andlisis demogréfico y andlisis de datos. A partir de

esta se reflejaran las necesidades del usuario en el
espacio de la estacién multimodal

DELIMITACION FiSICA DELIMITACION SOCIAL

DELIMITACION
DISCIPLINARIA

ANALISIS

CARTA DE ATENAS

La carta de Atenas por Le Corbusier, quien sostiene
que la ciudad tiene que responder a necesidades

JAN GEHL

Uno de los més grandes criticos del movimiento mod
ernista establece que: “Mi conclusién sobre esos afios es

JOANCLOS

JANEJACOBS

Jacobs indica las bases para que los espa-
cios urbanos sean exitosos para las perso-

Determinar las condiciones espaciales, climaticas
y del entorno bajo las cuales se desarrollara dicho

f:incic_males, separando cada una por su funcién, LEFEB'VRE que el movimiento moderno supuso el adiés a preocu nas que lo van a utilizar. Para esto es impor- proyecto, por medio de fotograﬁas' visitas de sitio,
labitad, trabajo, clrculaggg; y ocio” (Corbusier, parse por la gente. En cambio, habia preocupacién por tante el rol que tiene cada espacio urbano ¢ | del
1 . el hombre moderno, donde la forma seguia a la funcién. i arametros funcionales y técnicos del proyecto, para
Estas teorias responden a la las necesidades del Por su parte, Lefebvre denuncia la El movimiento moderno también supuso el adiés a la En el prologo de libro, Joan Clos dice z:r|;oc?.:j:;:e|:Zlalfacg;i:;:f;?:;ap;cr:!a; P . Y . proy P
“hombre moderno” en respuesta al répido crec supuesta racionalidad cientifica del escala humana, porque de repente en vez de hacer que * Un espacio publico de calidad  los vecindarios. Fomenta In imbortoncie de un adecuado abordaje del mismo.
imiento de las ciudades de Europa y Estados  urbanismo impone la linea y el espacios, decidimos hacer edificios individuales y los  provee conectividad y acceso fisico, iversi " las ci e
Unidos a partir de la década de 1920. El estilo de  dngulo recto y justifica como se pul edificios se hicieron cada vez més grandes. Al comienzo broteccin del crimen, cobijo del 2 diversidad en las ciudades, la cual se logra
arquitectura moderna se caracterizé por el uso de veriza del espacio con dnimo clasifi hacfamos espacios, ahora hacemos los espacios que clima, aislamiento del transito, opor con un espacio que sea utilizado en difer-
nuevos materiales y tecnologia avanzada, rechaz cador y regulador. El espacio ordena, sobran entre los edificios y la nocién mas cercana de funidades para descansar y rabajar,  STcS boras, densidad alta de: personas y .
ando ideas, estilos antiguos, tradicionales e histéri prescribe y proscribe. Interviniendo escala humana desaparecié totalmente. En realidad, como también chances de congre  COMO valor agregado, también edificios anti- INTERPRETACION
cos, y ornamentacién. EI modernismo enfatizé la S:bee lo concreto, IEI| ;f?a;'STO diria que los arqui y planifi es del movimi garse” (Gehl, 2015) guos. Por ello es que el proyecto contempla
funcién, la simplicidad y la racionalidad, y cre6 ~ actda a su vez a nivel global, dentro to modemo estaban completamente confundidos ' estos capitulos tedricos, para asegurarse fcaR 4 :
nuevas formas de expresién con una nueva estéti de los pardmetros de un mercado sobre lo que era una buena escala.” (Gehl, 2017). que la Estacién Intermodal sea de caracter L El disefio de la estacion Multimodal de TransPor'
\

ca. (Arauitectura Pura, 2020) mundial. (Lefabvre, 1974)

divaren o intanradn (larnhe 10801

tes responde a las necesidades de los ciudadanos, la
jerarquia que tiene la infraestructura existentes y las
caracteristicas establecidas por el marco de Sistema
Urbano de movilidad y Renovacidn Integral.

Identificar a través de la investigacién de campo y documental, las ne-
cesidades de los ciudadanos en materia de movilidad, ante una creciente
demanda de mejores y mas eficiente servicio publico, transporte e infraes-

JUSTIFICACION

*1899 1990 1998 2000

truct . Adinicios de los afios 1990 fue conecta En la GAM circulaba un 60% del total LCR Logistica S.A realiza el estudio
ructura. Tren Via Los josefinos que circularon por San José entre da a la Autopista General Cafias con de vehiculos de todo el pafs, un aprox “reorganizacién del Transporte Publi
@ 1899 y 1950 no sufrieron la tortura diaria de las presas y una carretera de trénsito rapido que imado de 360000 vehiculos, los o en el Area Metropolitana de San
- contaban con un medio de transporte rpido, seguro, va de la ciudad hasta el Aeropuerto cuales transportan entre 18.000.000 y José”. El estudio busca mejorar la
eficiente y respetuoso del ambiente para desplazarse en Internacional  Juan _Santamaria, 24.00.000 de pasajeros por mes. De calidad de vida en el centro de San
Une;cudiad que abiis, sus ojcs al. desaifollo. Gortabs oo pasando por el Hospital San Rafael de este total un 7% eran buses, cabe José a través de un ordenamiento
s extensionide 17200/ derslcarice er Jacapial Alajuela y varios centros comerciales. resaltar que los buses transportaban més adecuado del transito.

1 62% de Igs pasajeros.
. 1900 : ‘

Primer Vehiculo en Costa Rica La
llegada del primer vehiculo se llevo a
cabo a los inicios de los afios 1900, la
cual vino a revolucionar los medios de
transporte de la clase alta en la capital.

-
&

Utiizacién de la carreta a media
dos del siglo XIX En 1843 cuando
Costa Rica sefortalece a base del
café como su principal actividad
econdmica, la necesidad de la
cameta surgid por la gran
demanda del transporte de este
monocutivo, la cual en dicho

La GAM alcanza puntos criticos de
saturacién puesto que ingresan
3000 autobuses diarios. Ademés de
las 268 concesiones de empresas
de autobuses deberdn ser renova
das_por un periodo de 7 afios.
MOPT busca implementar proyec
tos como la sectorizacién del trans
4 B porte publico eliminando un 35%
I de los autobuses que ingresan.

Analizar las condiciones espaciales, climaticas y del entorno bajo las
Desarrollar una nueva infraestructu- cuales se desarrollara dicho proyecto, definiendo los pardmetros funciona-

MOVILIDAD DESLIGADA les y técnicos del proyecto, para un adecuado abordaje del mismo.

afio esta nacién inicio su historia
en el mercado interacional, y la

ra destinada al transporte de perso-
nas que responda a las necesidades e e
de movilidades actual para los habi-

o Disefiar a nivel de anteproyecto la estaciéon Multimodal de Transportes
tantes y los visitantes del cantdn de en Cafias Alajuela que responda a las necesidades de los ciudadanos y a
las caracteristicas establecidas en el marco del Sistema Urbano de movi-

Durante la_administracién de
José Maria Figueres se cerrd el

Extensién en un 350% de

INMUEBLE INSUFICIENTE 1890 19311965 : e e d

i ; proceso. de: cmodem ferrocarril, debido a la construc
Alajuela. : > ) e Inauguraion de Ia primer € conro ubsno de ; s - e ot e o
lidad y Renovacidn Integral y sostenible (S.U.R.l) de la municipalidad de Yol faocaml En oo Ajues esté _rodend 1960 camiento, Ademds de la Slllatbelon b o :
. ferrocail al atléntio luego e ) Se concentran la GAM reactivacién  de  la los ferrocarriles contribuyé el . 20]9
AIaJueIa_ 4= 30! Bhos.le eonebie et aproximadamente economia deterioro de las carreteras, asi 20]4
cién, Pero fue hasta 1910 el ey 18.000 vehiculos, un 70% como el aumento del parque : : Inicia proceso de multimod
que se comunicaron las R del total de Ia flotilla del automotor. El ferrocarril llega a Alajuela en el al de Alajuela en la aduana
dos costas por medio del v g pais. Solamente un 5% primer semestre de dicho afio del INVU
ocear de este representaba hasta la estacidn del INVU Las
autobuses.

LIDAD URBANA
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ANEXOS

5. Que tipo de transporte utiliza regularmente?

Encuesta Estacion Transporte Publico Alajuela Check all that apply.

Preguntas para realizar una encuesta preliminar y obtener informacion vital para disenar la

L, i ) - ) Vehiculo propio
nueva estacion de transporte publico en la antigua Aduana del INVU Las Cafas, en Alajuela,

Costa Rica Autobus
Tren
Taxi
1. Nombre completo Uber
Bicicleta
Camina
2.  Edad

6. Cuantas estaciones o paradas debe utilizar para llegar a su destino? De no utilizar responder "no

aplica"

3. Ocupacion

7. Aproximadamente, cuanto es el tiempo de espera en la estacion o parada? Responder en minutos

4.  Utiliza transporte publico?

Mark only one oval. 8. Laparada o estacion que utiliza cuenta con servicios basicos? De no utilizar responder "no aplica”
Si
No
” z
’b'/ ”‘/
1IN\ 276 277 1IN



9. Con qllé servicios cuenta la parada (6] estacién que frecuenta?

Check all that apply.

| | Bancas

|| Servicios Sanitarios
|| Rampas
|| Informacién

|| Servicios Comerciales

10.  Que tipos de servicios le gustaria que tuvieran las estaciones o paradas que frecuenta? De no

utilizar responder "no aplica"

11.  Esresidente permanente de la provincia de Alajuela
Mark only one oval.

( si
( J)No
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